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Vermeidung von Uberholunfallen auf LandstraRen

Vorwort

In Deutschland wissen die Verkehrsexperten sehr genau, wie Straflen
sicher gestaltet werden konnen. Seit Jahrzehnten stehen Richtlinien
und Regelwerke in beeindruckender Qualitat zur Verfiigung. Sie ba-
sieren gleichermaRen auf Erfahrungen aus der Praxis wie auf For-
schungserkenntnissen.

Aber weshalb kommt das Wissen nicht besser auf die Stralle?

Vielfach liegt wertvolles Wissen brach, werden die Erfahrungen zur
verkehrssicheren Stralleninfrastruktur nicht im notwendigen Malie
genutzt. Die Griinde sind vielfaltig. Die Belastung der Mitarbeiterin-
nen und Mitarbeiter ist grof}; neue Regelwerke versprechen mehr
Sicherheit, miissen aber auch umgesetzt werden; das kostet wieder

viel Zeit und Abstimmung.

Mit dieser ersten Publikation starten wir in eine neue Serie. Wir richten uns an Sie als Ent-
scheiderinnen und Entscheider vor Ort, ob als Blirgermeister/in, Bau- oder Verkehrsdezer-
nent/in oder als verantwortliche Abteilungs- bzw. Sachgebietsleiter/in fir die Umsetzung der
politischen Beschliisse. Vier mal jahrlich bringen wir lhnen ein zentrales Thema kurz und
pragnant nahe und mdchten Sie motivieren, das vorhandene Wissen aufzugreifen. Zu Beginn
riicken wir die Uberholunfille auf Landstraen in den Blickpunkt. Denn LandstraRen sind mit
einem Anteil von 58 % aller Verkehrstoten der mit Abstand gefdhrlichste StralRentyp. Das
Sicherheitsempfinden ist haufig triigerisch - gerade beim vermeintlich einfachen Uberholen.

Aber auch innerorts lauern Gefahren. Deshalb werden wir uns demnachst mit dem unge-
schitzten Rad- und FuBverkehr befassen, um uns danach mit Baumunféllen wieder der
LandstraRe zuzuwenden. Stets gehen wir auf folgende Aspekte ein:

=  hohere Lebensqualitat und mehr Verkehrssicherheit fiir die Birger und Blirgerinnen,

=  Effizienter Einsatz der Mittel fir verkehrssichere Straf3en,

=  Beitrag zur Erh6hung der Attraktivitdt von Gemeinde, Stadt und Landkreis,

=  Signal, dass sich Politik und Verwaltung vor Ort um die Sicherheit der Biirgerinnen und
Blirger kimmern.

Alle Publikationen stehen kostenfrei im Netz zur Verfliigung und beinhalten Empfehlungen

zur weiterfihrenden Literatur.

Unsere Strategie Vision Zero verfolgt eine Verkehrswelt ohne Getodtete und Schwerstverletz-
te. Auf dem Weg dorthin setzen wir auf Sie. Denn verkehrssichere Stralen werden vor Ort
gemacht.

Herzlichen Dank fiir Ihr Engagement!

Dr. Walter Eichendorf
Prasident
Deutscher Verkehrssicherheitsrat
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Unfallgeschehen auf LandstralRen

Bundesweit geschehen die meisten todlichen Unfalle auf LandstraBen. Im Jahr 2016 starben
dort 1.853 Menschen, das waren fast 60 % aller Verkehrstoten in diesem Jahr. Haufigste
Unfallursache ist dabei eine zu hohe Geschwindigkeit. Auch Fehler beim Abbiegen oder das
Missachten der Vorfahrt fiihren haufig zu schweren Unfallen auf LandstraBen. Bei 6 % der im
Jahr 2016 registrierten LandstraRenunfille wurde das Uberholen als ursichlich fiir den Unfall
angegeben.

Auch wenn das Uberholen
nicht zu den haufigsten Un-
fallursachen zahlt, so geho-
ren Uberholunfille zu den
folgenschwersten Unfallen
auf deutschen StraBen. Der
Anteil der Getoteten und
Schwerverletzten ist hier im
Vergleich zur Gesamtzahl
der getoteten und schwer-
verletzten  Personen auf
Landstrallen hoher.

Das Uberholen ist ein komplexer Verkehrsvorgang, der von vielen Faktoren beeinflusst wird.
Bei diesem Vorgang kann es zu Fehleinschatzungen und in der Folge zu Unfallen kommen, da
der Mensch nicht in der Lage ist, alle moglichen Einflussfaktoren fehlerfrei zu erfassen und
darauf aufbauend eine richtige Entscheidung zu fillen. Eine Uberlagerung verschiedener
unglinstiger Eigenschaften von Fahrer, Fahrzeug, Fahrbahn und Umgebungsinformationen
kann ebenfalls Unfille beglinstigen.

Fehlverhalten bei Unfallen mit Personenschaden auf Landstrallen im
Jahr 2016 (n = 88.384)
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H Falsche StraBenbenutzung

1%

o B Nicht angepasste Geschwindigkeit
1%

m Abstand
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Unfallursachen auf LandstrafSen im Jahr 2016 (Quelle: Statistisches Bundesamt)
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Auf die richtige Planung von LandstralRen kommt es an

Das vorhandene LandstraBennetz in Deutschland ist ganz liberwiegend auf Basis friiherer
Richtlinien und Regelwerke entstanden. Durch zahlreiche Forschungsarbeiten wurden neue
Erkenntnisse ermittelt, die in die neuen Regelwerke und Vorschriften Einzug erhalten haben.
Zu nennen sind hier insbesondere die Richtlinien fir die Anlage von LandstralRen (RAL) und
das Merkblatt zur Ubertragung des Prinzips der Entwurfsklassen auf bestehende StraRen
(M EKLBest) der Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV e. V.). Eine
wesentliche Weiterentwicklung der neuen Richtliniengeneration ist, dass bei der Stralen-
planung insbesondere Verkehrssicherheitsaspekte und betriebliche Aspekte noch starker in
den Vordergrund geriickt sind.

Grundsatze und Ziele der neuen Richtliniengeneration

Vielfalt an StraRenauspragungen vermeiden — standardisierte StraRen
Wiedererkennbare StralRentypen

Starkere Beriicksichtigung der Verkehrssicherheit

Betriebliche Belange starker verankern

Aktuelle Forschungsergebnisse berlicksichtigen

-> Die selbsterklarende StraRe
- Einheit von Bau (vorhandene Uberholsichtweiten) und Betrieb
(rechtliche Restriktionen)

Um die Verkehrssicherheit weiter zu erhéhen und die Zahl der bei Uberholunfillen auf Land-
straBen verletzten und getoteten Menschen zu reduzieren, sollte es ein Ziel sein, wenige,
moglichst einheitliche und untereinander deutlich unterscheidbare StraBentypen herzustel-
len. Die Kraftfahrer sollten diese StraRentypen wiedererkennen und danach handeln. Dies
kann durch eine konsequente Anwendung der RAL und des M EKLBest bei allen Neu-, Um-
und Ausbaumalnahmen an Landstral3en erreicht werden.
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Neue Entwurfsklassen nach RAL (Ausgabe 2012)

Ein Grundsatz der neuen Richtlinien fiir die Anlage von Landstrallen (RAL) ist es, fir jede
Entwurfsklasse ein geeignetes Uberholprinzip festzulegen. Dieses besagt, wie und wo iber-
holt werden kann bzw. wie hoch der empfohlene Streckenanteil ist, auf dem ein Uberholen
moglich sein sollte. Die Einhaltung dieses Prinzips bei der Gestaltung von LandstralRen (Neu-
und Umbauplanung) tragt dazu bei, dass die Kraftfahrer den Stralentyp erkennen und ihr
Verhalten entsprechend daran anpassen kdnnen. Zudem beinhalten die neuen Entwurfsklas-
sen eine einheitliche Markierung der verschiedenen StralRentypen.

StralRen der Entwurfsklasse 1 sind entweder vierstreifig oder durchgéngig dreistreifig und
sollen als Kraftfahrstralle betrieben werden. Auf ihnen ist auf rund 40 % der Strecke je Rich-
tung das Uberholen durch die abwechselnde Einrichtung von Uberholfahrstreifen moglich.

StraRen der Entwurfsklasse 2 sollen durch abschnittsweise Dreistreifigkeit das Uberholen
auf mindestens 20 % der Strecke ermoglichen. Dadurch sollen dem Autofahrer ausreichende
Moglichkeiten zum Uberholen gegeben und ein Uberholen auf der Gegenfahrbahn mog-
lichst unterbunden werden.

StraRen der Entwurfsklasse 3 sind zweistreifige StraBen, auf denen das Uberholen durch
Benutzung der Gegenfahrbahn bei entsprechenden geometrischen und verkehrlichen Vo-
raussetzungen zugelassen ist. Wo dies nicht moglich ist bzw. untersagt werden soll, werden
die Fahrstreifen durch eine einfache Fahrstreifenbegrenzung in Fahrbahnmitte (,,durchge-
zogene Linie“) getrennt. Bei groRem Uberholdruck kann die Anlage von Uberholfahrstreifen
erwogen werden.

StralRen der Entwurfsklasse 4 sind einbahnige StraBen fiir den nahraumigen Verkehr. Auf
ihnen wird von einem geringen Uberholbedarf ausgegangen, sodass der Uberholvorgang
hier die Ausnahme darstellt.

Entwurfsklasse 1 Entwurfsklasse 2

Durchgangig alternie-
rende Uberholfahr-
streifen

Abschnittsweise Uber-
holfahrstreifen

Fihrung Radverkehr
straBenunabhangig
oder fahrbahnbeglei-
tend

Fihrung Radverkehr
straBenunabhangig

Planungsgeschwindig-

keit 110 km/h Planungsgeschwindig-

keit 100 km/h

Entwurfsklasse 3

Keine planmaRigen
Uberholsichtweiten

Filhrung Radverkehr Entwurfsklasse 4 Uberholen nur in Aus-

fahrbahnbegleitend n?hmefallen
oder auf der Fahrbahn Fihrung Radverkehr
| hwind auf der Fahrbahn
P indig-
keangggksi(;;c vinee Planungsgeschwindig-
keit 70 km/h

Entwurfsklassen und Uberholprinzipien auf Landstrafen nach den Richtlinien fiir die Anlage von Landstrafen (RAL, Ausgabe 2012)
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Die richtige Sichtweite

Die fir einen sicheren Uberholvorgang unter Mitbenutzung der Gegenfahrbahn
erforderliche Sichtweite setzt sich aus dem Weg des Uberholenden, dem Weg des entgegen-
kommenden Fahrzeugs und einem Sicherheitsabstand zusammen. Grundlage ist eine
Uberholung, bei der ein Lkw, der 70 km/h fahrt, von einem Pkw mit 100 km/h (iberholt wird.
Das entgegenkommende Fahrzeug fahrt ebenfalls 100 km/h. Auf dieser Basis ergibt sich eine
Mindestsichtweite fiir einen Uberholvorgang von 600 m, die in den neuen Richtlinien fiir die
Anlage von LandstraRen verankert ist. Dieser Wert konnte durch aktuelle Forschungser-
kenntnisse bestatigt werden.

Besonders problematisch sind Sichtweiten zwi-

schen 300 und 600 m, da es hier zu Fehleinschat- DAS SAGT DIE STRARENVERKEHRSORDNUNG
zungen und in der Folge zu schweren Unfallen ZUM UBERHOLEN

kommen kann. Bei Sichtweiten unter 300 m ist

§ 5 Uberholen
[.]

(2) Uberholen darf nur, wer iibersehen kann,

ein sicheres Uberholen unter Mitbenutzung der
Gegenfahrbahn nicht mehr mdglich. Untersu-

chungen zeigen jedoch, dass es auch bei ausrei- dass wihrend des ganzen Uberholvorgangs
Chenden SIChtWEIten Oder VOFhandenen Uber' jede Behimderung des Gegenverkehrs ausge-
holverboten zu schweren Unfdllen kommt. Auto- schlossen ist. [...]

fahrer sind nicht immer in der Lage, die Entfer-

L. . . . . . DER DVR EMPFIEHLT:
nungen richtig einzuschatzen. Hier sind weitrei-

haufungen sind in jedem Fall als Sofortmalinah- sichtweiten sollte streckenbezogen gepriift
me Uberholverbote anzuordnen. Erginzend kdn- werden, ob ein explizites Uberholverbot anzu-

nen Geschwindigkeitsbeschrankungen und deren ordnen ist.

strikte Kontrolle und Ahndung sinnvoll sein.

Sichtweite - Uberholen von Lkw /
2600 m L.‘ﬁ und Pkw maoglich

Uberholen eines

Sichtweite 300 ﬂ lanesamen Fahr-
bis 600 m o g

zeugs moglich

(o)

erforderliche Uberholsichtweite

<
Weg des liberholenden Fahrzeuges Sicher- Weg des entgegenkommenden
Weg des iiberholten heitsab- Fahrzeuges
Fahrzeuges stand

Zusammensetzung der Uberholsichtweite



Vermeidung von Uberholunfallen auf LandstraRen _

Wirksame MaBnahmen gegen Uberholunfille

Aktuelle Untersuchungen haben gezeigt, dass es immer wieder zu schweren Unféllen in Fol-
ge eines Uberholvorgangs kommt — auch wenn ausreichende Sichtweiten oder Uberholver-
bote vorhanden sind. Das zeigt auch, dass Autofahrer Entfernungen oft falsch einschatzen.
Diese Fehleinschatzungen sind bei kritischen Sichtweiten in ihren Auswirkungen noch gravie-
render. Daher sind neben baulichen MaBnahmen insbesondere betriebliche MaBnahmen,
wie z. B. die Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung, umzusetzen, um die Ver-
kehrssicherheit auf deutschen LandstraRen nachhaltig zu erhéhen.

Generelle MaRnahmen zur Vermeidung von Uberholunfillen:

Anwendung der aktuellen Richtlinien und Merkblatter (Richtlinien fur die
Anlage von Landstrafen (RAL) und das bald erscheinende Merkblatt zur
Ubertragung des Prinzips der Entwurfsklassen auf bestehende StraRen
(M EKLBest)) bei der Neu-, Um- und Ausbauplanung von LandstraRen.

Anordnung von konsistenten, verstandlichen, nicht kurzzeitig unterbro-
chenen Uberholverboten im LandstraBennetz.

Verkehrserziehung, Sicherheitskampagnen und Offentlichkeitsarbeit als
BegleitmaBBnahmen.
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Konkrete Empfehlungen und MaRnahmen zur Vermeidung von Uber-
holunféllen und deren schweren Folgen

=  |n Bereichen mit unzureichenden Sichtweiten unter 300 m sollten Uberholverbote pra-
ventiv angeordnet werden, da Autofahrer nicht immer in der Lage sind zu erkennen,
wo ein Uberholen nicht méglich ist.

=  Es wird ein wichtiger Beitrag zur Verkehrssicherheit geleistet, wenn bei Sichtweiten
zwischen 300 und 600 m das Uberholen mit Ausnahme von langsam fahrenden Fahr-
zeugen verhindert wird.

=  Bei Nichtbeachtung vorhandener Uberholverbote

.. . .. . Zur Verbesserung der Verkehrssi-

miussen zwingend ergdanzende MalRnahmen wie z. B.

Geschwindigkeitsbeschrankung und -liberwachung

umgesetzt werden.

cherheit ist mittelfristig die Ubertra-
gung des neuen Entwurfsprinzips
der RAL auf das bestehende Land-

=  Eine friihzeitige Ankiindigung von Uberholverboten durch straBennetz von besonderer Bedeu-

Warnlinien mit Pfeilmarkierungen ist sinnvoll. Warnlinien tung. Da dies aus finanzieller Sicht

alleine, die lediglich als Hinweis auf unzureichende Sicht- jedoch kaum realisierbar ist, sollten

weiten (ohne Uberholverbot) dienen, entfalten laut aktueller ZunéCh?t ,Vorrangig besonders un-
. . . fallauffallige Strecken angepasst
Forschung jedoch keine Wirkung. werden, um dem Ziel der selbster-
= Die aktuelle Forschung zeigt, dass die Wirksamkeit von klarenden, sicheren LandstraRe
Markierung groRer ist als die von reiner Beschilderung. Eine naher zu kommen.
Kombination von Beschilderung und Markierung ist gemaf

StVO jedoch nicht moglich.

= In Knotenpunktbereichen ist eine praventive Anordnung
von Uberholverboten sinnvoll.

*  Geschwindigkeitsbeschriankungen kénnen das Uberhol-
verhalten und das Unfallgeschehen positiv beeinflussen.

= Der Uberholdruck sollte, wo erforderlich, durch den Bau von
Uberholfahrstreifen (2+1-StraRen) gemindert werden.

=  Die bauliche Gestaltung und die angeordneten Verkehrszeichen
sollten eine Einheit bilden und vom Verkehrsteilnehmer

intuitiv verstanden werden (,,Einheit von Bau und Betrieb”). Warnlinien mit Pfeilmarkierung zur
Ankiindigung von Uberholverboten

Kombination Uberholverbot und Geschwindigkeitsbeschrénkung Uberholverbot ausgenommen landwirtschaftlicher Verkehr
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