Tragfahigkeit

Gebrauchstauglichkeit

Nein

Ja

11]
64
14
72
10,
20

18|
22
18|

21
46

10
20

12|

83

15]
23

11]

24

15]

a4
25

71

31

23

21
15]
69
28
14
12|

93

17
a1

28
124

20
23

23

11]
10,
22
24
10,

113
1530

Nein

Ja

10
62

14
65

11

10
20

18
14
18

21

10
20

16

12

81

15
23

11

24

12

a4

25

63

26

23

20

65

28
13
11

89

16
31

12

28
121

20
23

20

11

10
21

24

10

105
1449

15
201

Bedarf der Anpassung

Niedrig Mittel Hoch

Unklar

Keine

14

10
10
32

19

14

11

17

10

12

11
11

21

10

19

a5

12

18

10

34

10

22
14
31
13

16

10

10

12

11

22
10

13

15
14

11

18

23

22

22

14
16

11
17
31

18

14

21

40

10
14

10

10

11

28
311

20

263

33
561

15
181

24
334

Veg
Veg

Wind

S-W-WW S-W-WS  S-W-SF

S-W-ES

11

Keraunischer Pegel
K-B-BR K-B-US K-B-BA [S-W-BW S-W-FZ

16

16

Niederschlag - Trockenheit
N-T-GV  N-T-BR  N-T-SF

11

17

Kiirzel

Niederschlag - Regen

16

12

12

26

20

10
94

Temperatatur - Frost

T-F-GW |N-R-GM N-R-EW N-R-HW N-R-GZ N-R-GV N-R-SE

16

17

18

10
171

12
162

Temperatatur - Hitze
T-H-GM T-H-MA T-H-MV_T-H-WA T-H-AD [T-F-GM T-F-MA T-F-MV_ T-F-FT

Richtlinie

16

17

11

18
184

Arbeitsblatt ATV-DVWK-A 127

BUV NE-VDV

N 18008_1

N EN 12812
NEN 1337-1
N EN 1990

N EN 1990 NA
N EN 1991-1-1

N EN 1991-1-1 NA
N EN 1991-1-2

N EN 1991-1-2 NA
N EN 1991-1-3

N EN 1991-1-3 NA
N EN 1991-1-4

N EN 1991-1-4 NA
N EN 1991-1-5

N EN 1991-1-5 NA
N EN 1991-1-6

N EN 1991-1-6 NA
N EN 1991-1-7

N EN 1991-1-7 AO1

N EN 1991-1-7 NA
N EN 1991-2

N EN 1991-2 NA
N EN 1992-1-1

N EN 1992-1-1 NA
N EN 1992-2

N EN 1992-2 NA
N EN 1993-1-1

N EN 1993-1-1 NA
N EN 1993-2

N EN 1993-2 NA
N EN 1994-1-1

N EN 1994-1-1 NA
N EN 1994-2

N EN 1994-2 NA
N EN 1996-1-1

N EN 1996-1-1 NA
N EN 1997-1

N EN 1997-1 NA
N EN 1999-1-1

N EN 1999-1-1 NA
N EN ISO 17660

D

D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D

EU Verordnung 1299_2014

800.0130
804.1101
804.4201
804.5202

813.0105

853.2001
853.4101

853.4101 AO1

800.0110
804.2101
804.4101
804.4301
804.4302
804.4303
804.5101
804.6101
813.0101
813.0201
813.0202
813.0203
853.1101

VDV_600

Summe:

120

11 29 31 17

13

26 35 25 57

24

56 60 56 63

103

32 27

114

11 16 24

173

27

* I Eisenbahn Bundesamt
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2/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf ISTITUT FOR GEOGKELOGIE "\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels i ' ' VE

DIN EN 1991-2 NA

|

Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)

Klima&énderung? |der Anpassung?

Es wurden keine infolge Klimawandel anzupassende Pa  ssagen gefunden.

@ | Eisenbahn-Bundesamt
Projektnummer 2017-U-2-1210



3/173 Untersuchung der Regelwerke fur den Bahnbetrieb auf

IMSTITUT FUR GEQOKOLOGIE
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels == m

DIN EN 1991-1-7 AO1

Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)

Klimaanderung?

der Anpassung?

Es wurden keine infolge Klimawandel anzupassende Passagen gefunden.

@ | Eisenbahn-Bundesamt
Projektnummer 2017-U-2-1210



4/173 Untersuchung der Regelwerke fir den Bahnbetrieb auf

IMSTITUT FUR GEQOKOLOGIE
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels == m

DIN EN 1991-1-7 NA

Klimaanderung?

der Anpassung?

Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)

Es wurden keine infolge Klimawandel anzupassende Passagen gefunden.

@ | Eisenbahn-Bundesamt
Projektnummer 2017-U-2-1210



5/173 Untersuchung der Regelwerke fur den Bahnbetrieb auf

IMSTITUT FUR GEQOKOLOGIE
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels == m

DIN EN 1991-1-7

Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)

Klimaanderung?

der Anpassung?

Es wurden keine infolge Klimawandel anzupassende Passagen gefunden.

@ | Eisenbahn-Bundesamt
Projektnummer 2017-U-2-1210



6/173 Untersuchung der Regelwerke fur den Bahnbetrieb auf

IMSTITUT FUR GEQOKOLOGIE
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels == m

DIN EN 1991-1-2

Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)

Klimaanderung?

der Anpassung?

Es wurden keine infolge Klimawandel anzupassende Passagen gefunden.

@ | Eisenbahn-Bundesamt
Projektnummer 2017-U-2-1210



71173 Untersuchung der Regelwerke fur den Bahnbetrieb auf

IMSTITUT FUR GEQOKOLOGIE
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels == m

DIN EN 1991-1-2 NA

Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)

Klimaanderung?

der Anpassung?

Es wurden keine infolge Klimawandel anzupassende Passagen gefunden.

@ | Eisenbahn-Bundesamt
Projektnummer 2017-U-2-1210



8/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOORLOGIE '—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 1991-1-1

Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit

Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?

der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)

Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)

Klimaénderung? |der Anpassung?

Im Teil 1-1 werden nur Eigengewicht und Nutzlast betrachtet. Somit ist hier keine Anpassung an die Klimaanderung erforderlich.

@ | Eisenbahn-Bundesamt
Projektnummer 2017-U-2-1210



9/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf ISTITUT FOR GEOGKELOGIE "\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels == ' VE

Ril 853.4101 AO1

Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)

Klimaénderung? |der Anpassung?

Mechanische Anforderungen an KDB und Schutzschichten - Keine Anpassungen notwendig

@ | Eisenbahn-Bundesamt
Projektnummer 2017-U-2-1210



10/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE '\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
RIL 821
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
RIL |2 1 N-R-GV |Witterungseinflisse sorgen fiir oberflachlich Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein
821.1 Abnutzung des Oberbaus Starkregenereignisse (ggf.
000 S. zusammen mit trockenem Boden)
2
821.2 |4 3 N-R-SE |Inspektion verschieben aufgrund |oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
007 S. schlechter Witterung
6
821.2 |4 3 N-R-GM |Inspektion verschieben aufgrund |gut Niedrig Keine Nein Nein
007 S. schlechter Witterung
6
821.2 |1 1 S-W-WW [Vegetation - Zustand der Baume / |gut Hoch Hoch Aufgrund des Freistehens von Ja Nein
00320 Windbruchgefahr Baumen hohere Angriffslasten
2S4
821.2 |1 1 N-R-SE |Inspektion der gut Niedrig Keine Nein Nein
00320 Entwésserungsfahigkeit
2S.4
821.2 |1 1 N-R-GV |Inspektion der gut Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein
00320 Entwasserungsfahigkeit Starkregenereignisse (ggf.
2S.3 zusammen mit trockenem Boden)
821.2 (1 1 N-R-HW |Inspektion der gut Niedrig Niedrig grol3e regionale Unterschiede Nein Nein
00320 Entwésserungsfahigkeit
2S.2
821.2 |1 1 N-R-EW |Inspektion der gut Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein
00320 Entwasserungsfahigkeit Starkregenereignisse
2S.1
821.1000-S.3 821.2001-S.2 N-T-GV  |verkurzter nicht Berucksichtigt [Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen |Nein Nein
821.2002-S.2 821.2003-S.1 Regelinspektionsabstand aufgrund von Trockenheit
821.2004-S.2 821.2005-S.2 aufgrund verstarkter Witterung
821.1000-S.3 821.2001-S.2 T-F-FT verkurzter nicht Beriicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
821.2002-S.2 821.2003-S.1 Regelinspektionsabstand
821.2004-S.2 821.2005-S.2 aufgrund verstarkter Witterung

Projektnummer 2017-U-2-1210

@ | Eisenbahn-Bundesamt



11/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
RIL 821
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
821.1000-S.3 821.2001-S.2 T-F-MV  |verkirzter nicht Beruicksichtigt |Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
821.2002-S.2 821.2003-S.1 Regelinspektionsabstand erwarten
821.2004-S.2 821.2005-S.2 aufgrund verstarkter Witterung
821.1000-S.3 821.2001-S.2 T-F-MA  |verkirzter nicht Beruicksichtigt |Niedrig Niedrig (Alica: Bsp: erhdhte Nein Nein
821.2002-S.2 821.2003-S.1 Regelinspektionsabstand Durchschnittstemperatur im
821.2004-S.2 821.2005-S.2 aufgrund verstarkter Witterung Sommer - erhéhter VerschleiR?)
821.2007-S.7 821.2011-S.1
821.1000-S.3 821.2001-S.2 T-H-MV  |verkirzter nicht Berticksichtigt [Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
821.2002-S.2 821.2003-S.1 Regelinspektionsabstand erwarten
821.2004-S.2 821.2005-S.2 aufgrund verstarkter Witterung
821.1000-S.3 821.2001-S.2 T-H-MA  |verkirzter nicht Berucksichtigt [Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
821.2002-S.2 821.2003-S.1 Regelinspektionsabstand erwarten
821.2004-S.2 821.2005-S.2 aufgrund verstarkter Witterung
821.1 |2 1 T-H-MV  |Witterungseinflisse sorgen fir oberflachlich Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Nein
000 S. Abnutzung des Oberbaus erwarten
2
821.1 |2 1 T-F-MV  |Witterungseinflisse sorgen fur oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
000 S. Abnutzung des Oberbaus erwarten
2
- - - T-H-MV  |Lebensdauer Gleis nicht Berticksichtigt [Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Nein
erwarten
- - - T-H-MA |Gleisbau Vorgaben nicht Beruicksichtigt [Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten
- - - T-H-MA  |Verformung des Gleises nicht Berticksichtigt [Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
erwarten
- - - T-H-MA  |Dehnung Schienen nicht Beruicksichtigt [Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
erwarten
- - - T-H-GM  |Arbeitsschutz nicht Berticksichtigt [Hoch Mittel Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Klimaénderungen angepasst
werden
- - - T-F-MV  |Lebensdauer der Anlagen nicht Beruicksichtigt |Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten
- - - T-F-MA  |Gleisbau Vorgaben nicht Berticksichtigt |Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten
- - - T-F-GW |Dimensionierung nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - T-F-GM  |Arbeitsschutz nicht Berticksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
@ | Eisenbahn-Bundesamt
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12/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels == ' VE
RIL 821
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
- - - S-W-WW [Trassenwahl nicht Berticksichtigt [Hoch Hoch Aufgrund des Freistehens von Ja Nein
Baumen héhere Angriffslasten
- - - S-W-WW |Griinschnitt nicht Berucksichtigt [Hoch Hoch Aufgrund des Freistehens von Ja Nein
B&aumen hohere Angriffslasten
- - - S-W-WW |Randstreifen nicht Berticksichtigt [Hoch Hoch Aufgrund des Freistehens von Ja Nein
Baumen hohere Angriffslasten
- - - S-W-WS |Arbeitsschutz nicht Berucksichtigt [Hoch Mittel Aufgrund des Freistehens hohere [Nein Nein
Angriffslasten
- - - S-W-SF  |Arbeitsschutz nicht Berticksichtigt [Mittel Niedrig Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Klimaénderungen angepasst
werden
- - - S-W-SF [Sichtbehinderungen der nicht Berucksichtigt |Mittel Mittel Staubfreisetzung vornehmlich Nein Nein
Triebfahrzeugfuhrer durch N-T-SF
- - - N-T-SF  |Arbeitsschutz nicht Berticksichtigt [Hoch Niedrig Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Klimaénderungen angepasst
werden
- - - N-T-GV  |Trassenwahl nicht Berucksichtigt [Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen |Ja Nein
aufgrund von Trockenheit
- - - N-T-BR  |Grinschnitt nicht Berticksichtigt [Hoch Hoch Deutlich héheres Wald- und Ja Nein
Béschungsbrandrisiko zu erwarten
- - - N-T-BR  |Randstreifen nicht Beruicksichtigt [Hoch Hoch Deutlich héheres Wald- und Ja Nein
Bodschungsbrandrisiko zu erwarten
- - - N-R-SE |EW/ Wasserstau nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - N-R-SE |Verstopfung nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - N-R-HW |Gefahr von Uberschwemmungen [nicht Bertlicksichtigt |Niedrig Niedrig groRe regionale Unterschiede Nein Nein
- - - N-R-HW |Gefahr von Rutschungen nicht Beruicksichtigt |Niedrig Niedrig grof3e regionale Unterschiede Nein Nein
- - - N-R-HW |Schadstoffausbringung nicht Berticksichtigt |Niedrig Niedrig groRe regionale Unterschiede Nein Nein
- - - N-R-HW |Sturmflutgefahr nicht Berucksichtigt [Hoch Hoch Sturmflutgefahr vor allem an Ja Nein
Nordsee erhoht
@ | Eisenbahn-Bundesamt
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13/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—x
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
RIL 821
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
- - - N-R-GM |Arbeitsschutz nicht Berticksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - K-B-BA  |Arbeitsschutz nicht Beruicksichtigt |Unklar Unklar Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Klima&nderungen angepasst
werden
@ | Eisenbahn-Bundesamt
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14/173 Untersuchung der Regelwerke fir den Bahnbetrieb auf HETITUT FUR GEOGKOLOGIE '—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
Ril 853.4101
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der [Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
12 2 26 T-H-GM  |Brandschutzmanahmen/ gut Keine Keine Nein Nein
Arbeitsschutz
12 2 26 T-F-GM  |BrandschutzmaBnahmen/ gut Keine Keine Nein Nein
Arbeitsschutz
12 2 26 N-T-SF  |Brandschutzmanahmen/ gut Keine Keine Nein Nein
Arbeitsschutz
12 2 26 K-B-BA  |BrandschutzmalRnahmen/ gut Keine Keine Nein Nein
Arbeitsschutz
12 2 26 S-W-WS |Brandschutzmalinahmen/ gut Keine Keine Nein Nein
Arbeitsschutz
12 2 26 S-W-SF  |BrandschutzmalRnahmen/ gut Keine Keine Nein Nein
Arbeitsschutz
- N-R-SE |Wasserstau/Entwasserung oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
2 1 - N-R-EW |Wasserstau/Entwasserung oberflachlich Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein
Starkregenereignisse, Neigung
evtl. anzupassen
5 2 14 T-F-MA  |Umgebungstemperatur beim gut Niedrig Niedrig Temperaturextrema verandern Nein Nein
Schwei3en der KDB sich
4 2 - T-H-WA |Bauteilwahl:Abdichtung des gut Hoch Niedrig Hohere Maximaltemperaturen Nein Nein
Tunnels ohne grof3en Einfluss auf Tunnel
4 2 - N-R-EW |Bauteilwahl:Abdichtung des gut Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein
Tunnels Starkregenereignisse, Neigung
evtl. anzupassen
4 2 - T-H-MV  |Lebensdauer/Wartung der gut Hoch Niedrig Hohere Maximaltemperaturen Nein Nein
Abdichtung ohne grof3en Einfluss auf Tunnel
4 2 - T-H-WA |Lebensdauer/Wartung der gut Hoch Niedrig Hohere Maximaltemperaturen Nein Nein
Abdichtung ohne grof3en Einfluss auf Tunnel
4 2 - T-F-MA  |Lebensdauer/Wartung der gut Niedrig Keine Nein Nein
Abdichtung
4 2 - T-F-MV  |Lebensdauer/Wartung der gut Niedrig Keine Nein Nein
Abdichtung
4 2 - T-F-FT Lebensdauer/Wartung der gut Niedrig Keine Nein Nein
Abdichtung

Projektnummer 2017-U-2-1210

@ | Eisenbahn-Bundesamt




15/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf ISTITUT FOR GEOGKELOGIE "\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels i ' VE

—
Ril 853.4101
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)

Klima&énderung? |der Anpassung?

15 3.2 (32) - (35) T-H-MA  |Geokunststoffe oberflachlich Hoch Niedrig Hohere Maximaltemperaturen Nein Nein
ohne grof3en Einfluss auf Tunnel

15 3.2 (32) - (35) T-H-MV  |Geokunststoffe oberflachlich Hoch Niedrig Hohere Maximaltemperaturen Nein Nein
ohne grof3en Einfluss auf Tunnel

15 3.2 (32) - (35) T-H-AD |Geokunststoffe oberflachlich Hoch Niedrig Hohere Maximaltemperaturen Nein Nein
ohne grof3en Einfluss auf Tunnel

15 3.2 (32) - (35) T-F-MA  |Geokunststoffe oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
15 3.2 (32) - (35) T-F-MA  |Geokunststoffe oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
15 3.2 (32) - (35) T-F-FT Geokunststoffe oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
15 3.2 (32) - (35) N-R-HW |Geokunststoffe oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
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16/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf ISTITUT FOR GEOGKELOGIE "\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels == ' VE

Ril 853.2001
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
1 1 2 T-H-MA  |Verformungen des Tunnels oberflachlich Hoch Niedrig Hohere maximale Temperaturen |Nein Nein
zu erwarten, die im Tunnel nicht so
stark wirken
1 1 2 T-H-MV  |Verformungen des Tunnels oberflachlich Hoch Niedrig Hohere maximale Temperaturen |Nein Nein
zu erwarten, die im Tunnel nicht so
stark wirken
1 1 2 T-F-MA  |Verformungen des Tunnels oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
T-F-MV  |Verformungen des Tunnels oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
1 1 2 T-H-MA |Rissebegrenzung im nicht Berucksichtigt [Hoch Niedrig Hohere maximale Temperaturen |Nein Nein
Gebrauchszustand zu erwarten, die im Tunnel nicht so
stark wirken
1 1 2 T-H-MV  |Rissebegrenzung im nicht Berticksichtigt [Hoch Niedrig Hohere maximale Temperaturen |Nein Nein
Gebrauchszustand zu erwarten, die im Tunnel nicht so
stark wirken
1 1 2 T-F-MA  |Rissebegrenzung im nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
Gebrauchszustand
1 1 2 T-F-MV  |Rissebegrenzung im nicht Beriicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
Gebrauchszustand
8 2 11,12 T-H-MV  |Zusatzlasten auf Tunnelportal nicht Berucksichtigt [Hoch Mittel Hohere maximale Temperaturen |Nein Nein
zu erwarten
8 2 11,12 T-F-FT Zusatzlasten auf Tunnelportal nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
8 2 11,12 T-F-GW |Zusatzlasten auf Tunnelportal nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
9 2 15 T-H-MA  |Innenschale von oberflachlich Hoch Niedrig Hohere maximale Temperaturen |Nein Nein
Eisenbahntunneln zu erwarten, die im Tunnel nicht so
stark wirken
9 2 15 T-H-MV  |Innenschale von oberflachlich Hoch Niedrig Hohere maximale Temperaturen |Nein Nein
Eisenbahntunneln zu erwarten, die im Tunnel nicht so
stark wirken
9 2 15 T-H-WA |Innenschale von oberflachlich Hoch Niedrig Hohere maximale Temperaturen |Nein Nein
Eisenbahntunneln zu erwarten, die im Tunnel nicht so
stark wirken
9 2 15 T-H-AD |Innenschale von oberflachlich Hoch Niedrig Hohere maximale Temperaturen |Nein Nein
Eisenbahntunneln zu erwarten, die im Tunnel nicht so
stark wirken
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17/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf ISTITUT FOR GEOGKELOGIE "\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels i ' VE

—
Ril 853.2001
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)

Klima&énderung? |der Anpassung?

9 2 15 T-F-MA  |Innenschale von oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
Eisenbahntunneln

9 2 15 T-F-MV  |Innenschale von oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
Eisenbahntunneln

9 2 15 T-F-FT Innenschale von oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
Eisenbahntunneln

9 2 15 T-F-GW |Innenschale von oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
Eisenbahntunneln

4 2 11 N-R-EW |Stabilitat Entwasserungsschacht |gut Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein

Starkregenereignisse, Neigung
evtl. anzupassen

@ | Eisenbahn-Bundesamt
Projektnummer 2017-U-2-1210



18/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
Richtlinie 804.4201
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
- - - T-H-MA  |Baustoff Beton oberflachlich Hoch Niedrig Spannung in Beton nicht so Nein Nein
temperaturabhangig wie bei Stahl
- - - T-H-MV  |Baustoff Beton oberflachlich Hoch Niedrig Spannung in Beton nicht so Nein Nein
temperaturabhéngig wie bei Stahl
- - - T-H-AD |Baustoff Beton oberflachlich Hoch Niedrig Ausdinstugen bei Beton nicht zu [Nein Nein
erwarten
- - - T-F-MA  |Baustoff Beton oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
- - - T-F-MV  |Baustoff Beton oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
- - - T-F-FT Baustoff Beton oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
- - - N-R-GZ |Baustoff Beton nicht Beruicksichtigt |Niedrig Niedrig Mehr Niederschlag im Winter, Nein Nein
weniger kalte Tage
- - - K-B-BR  |Baustoff Beton nicht Berticksichtigt [Unklar Unklar Nein Nein
1 2 4 T-H-MA  |Tragwerksverformung oberflachlich Hoch Niedrig Spannung in Beton nicht so Nein Nein
temperaturabhangig wie bei Stahl
1 2 4 T-H-MV  |Tragwerksverformung oberflachlich Hoch Niedrig Spannung in Beton nicht so Nein Nein
temperaturabhéngig wie bei Stahl
1 2 T-F-MA  |Tragwerksverformung oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
T-F-MV  |Tragwerksverformung oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
5 3 17 T-H-MA |Verformungen des Kragarms oberflachlich Hoch Niedrig Spannung in Beton nicht so Nein Nein
temperaturabhangig wie bei Stahl
5 3 17 T-H-MV  |Verformungen des Kragarms oberflachlich Hoch Niedrig Spannung in Beton nicht so Nein Nein
temperaturabhéngig wie bei Stahl
17 T-F-MA  |Verformungen des Kragarms oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
5 3 17 T-F-MV  |Verformungen des Kragarms oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
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19/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels == ' VE
Richtlinie 804.4201
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
3 3 13 N-R-HW |Salzeinwirkung durch Hochwasser|oberflachlich Hoch Mittel Sturmflutgefahr vor allem an Nein Nein
Nordsee erhéht, Salzeinwirkung
nur an salzhaltigen Gewassern
(Nord-/Ostsee)
3 3 13 T-F-FT Salzwirkung FT-Wechsel oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
- - - T-H-MA  |Bauteil-Wahl oberflachlich Hoch Niedrig Spannung in Beton nicht so Nein Nein
temperaturabhangig wie bei Stahl
- - - T-H-MV  |Bauteil-Wahl oberflachlich Hoch Niedrig Spannung in Beton nicht so Nein Nein
temperaturabhéngig wie bei Stahl
- - - T-F-MA  |Bauteil-Wahl oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
- - - T-F-MV  |Bauteil-Wahl oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
- - - K-B-BR |Bauteil-Wahl nicht Berucksichtigt |Unklar Unklar Nein Nein
- - - N-R-EW |Bauteil-Wahl oberflachlich Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein
Starkregenereignisse
- - - T-F-MA  |Versprédung nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - T-F-MV  |Versprédung nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - T-F-FT Abplatzungen nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - T-F-GW |Abplatzungen nicht Beriicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - S-W-BW |Windlast nicht Berucksichtigt [Hoch Hoch Bei groRer Héhe und Ja Ja
freistehenden Bauwerken
deutliche Steigerung der
Belastung aus Wind
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20/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
Ril 804.1101
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
4 2 8 T-H-MA |Fahrweg (Schotteroberbau oder |oberflachlich Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
Feste Fahrbahn) auf Briicken erwarten. Temperatur beeinflusst
Schienenlangskrafte
4 2 8 T-H-MV  |Fahrweg (Schotteroberbau oder |oberflachlich Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Nein
Feste Fahrbahn) auf Briicken erwarten. Temperatur beeinflusst
Schienenléangskréafte
4 2 8 T-F-MV  |Fahrweg (Schotteroberbau oder |oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Feste Fahrbahn) auf Briicken erwarten. Temperatur beeinflusst
Schienenlangskrafte
4 2 8 T-F-MA  |Fahrweg (Schotteroberbau oder |oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Feste Fahrbahn) auf Briicken erwarten. Temperatur beeinflusst
Schienenléangskréafte
4 2 8 T-F-FT Fahrweg (Schotteroberbau oder |nicht Beruicksichtigt [Niedrig Keine Nein Nein
Feste Fahrbahn) auf Briicken
4 2 8 N-R-EW |Fahrweg (Schotteroberbau oder |[nicht Berticksichtigt |Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein
Feste Fahrbahn) auf Briicken Starkregenereignisse, Neigung
evtl. anzupassen
9 2 13 T-H-MA |Schienen, Schienenausziige nicht Berucksichtigt [Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
erwarten. Temperatur beeinflusst
Schienenlangskrafte
9 2 13 T-H-MV  |Schienen, Schienenausziige nicht Berticksichtigt [Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Nein
erwarten. Temperatur beeinflusst
Schienenlangskrafte
9 2 13 T-F-MV  |Schienen, Schienenausziige nicht Beruicksichtigt |Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten. Temperatur beeinflusst
Schienenlangskrafte
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21/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
Ril 804.1101
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
9 2 13 T-F-MA  |Schienen, Schienenausziige nicht Berticksichtigt |Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten. Temperatur beeinflusst
Schienenlangskrafte
9 2 13 N-R-GV |Schienen, Schienenausziige nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
9 2 13 K-B-BR  |Schienen, Schienenausziige nicht Berticksichtigt [Unklar Unklar Nein Nein
9 2 13 T-F-FT Schienen, Schienenausziige nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
10 3 17 T-H-MA  |Unterschottermatten nicht Berticksichtigt [Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten, USM geschutzt
10 3 17 T-H-MV  |Unterschottermatten nicht Berucksichtigt [Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten, USM geschitzt
10 3 17 T-F-MV  |Unterschottermatten nicht Berticksichtigt |Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten
10 3 17 T-F-MA  |Unterschottermatten nicht Beruicksichtigt |Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten
10 3 17 N-R-GZ [|Unterschottermatten nicht Berticksichtigt [Mittel Keine Nein Nein
10 3 17 K-B-BR |Unterschottermatten nicht Beruicksichtigt |Unklar Unklar Nein Nein
10 3 17 T-F-FT Unterschottermatten nicht Berticksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
10 3 17 N-R-EW |Unterschottermatten oberflachlich Unklar Unklar regional gro3e Unterschiede, Nein Nein
Starkregenereignisse, Neigung
evtl. anzupassen
11 3 19 T-H-MA |Kabelkanale nicht Berticksichtigt [Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten
11 3 19 T-H-MV  |Kabelkanale nicht Beruicksichtigt [Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten
11 3 19 T-F-MA  |Kabelkanale nicht Beriicksichtigt |Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten
11 3 19 T-F-MV  |Kabelkanale nicht Berucksichtigt |Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten
11 3 19 T-F-FT Kabelkanale nicht Beriicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
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22/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
Ril 804.1101
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
11 3 19 N-R-EW |Kabelkanale oberflachlich Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein
Starkregenereignisse, Neigung
evtl. anzupassen
11 3 19 N-R-GZ |Kabelkanéle nicht Berucksichtigt |Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein
Starkregenereignisse (ggf.
zusammen mit trockenem Boden)
11 3 19 K-B-BR |Kabelkanale nicht Berticksichtigt [Unklar Unklar Nein Nein
12 3 20 N-T-GV  |Oberleitung, Leit- und nicht Berucksichtigt [Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen [Nein Nein
Sicherungstechnik aufgrund von Trockenheit
12 3 20 N-R-GV |Oberleitung, Leit- und nicht Berticksichtigt [Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein
Sicherungstechnik Starkregenereignisse (ggf.
zusammen mit trockenem Boden)
26 3 26 N-R-EW |Randwege oberflachlich Unklar Unklar regional gro3e Unterschiede, Nein Nein
Starkregenereignisse, Anlage der
Randwege
15 4 30 T-H-MA  |Lichte H6he unter nicht Berticksichtigt [Hoch Mittel Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Berticksichtigung Tragwerk) erwarten
15 4 30 T-F-MA |Lichte Hohe unter nicht Berucksichtigt |Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Beriicksichtigung Tragwerk) erwarten
15 4 34 T-F-MA  |Uberhéhung der Uberbauten nicht Berticksichtigt |Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten
15 4 34 T-H-MV  |Uberh6hung der Uberbauten nicht Berucksichtigt [Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Nein
erwarten. Temperatur beeinflusst
Krafte besonders in
Stahliberbauten
15 4 34 T-H-MA  |Uberh6hung der Uberbauten nicht Berticksichtigt [Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
erwarten. Temperatur beeinflusst
Kréfte besonders in
Stahliiberbauten
15 4 34 T-F-MV  |Uberh6hung der Uberbauten nicht Beruicksichtigt |Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten
15 4 34 T-F-FT  |Uberh6hung der Uberbauten gut Niedrig Keine Nein Nein
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23/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
Ril 804.1101
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
15 4 34 N-R-EW |[Uberhéhung der Uberbauten nicht Berticksichtigt [Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein
Starkregenereignisse bei der
Bemessung der Uberbauten zu
berticksichtigen
15 4 34 N-R-GZ |Uberhéhung der Uberbauten nicht Berucksichtigt |Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein
Starkregenereignisse (ggf.
zusammen mit trockenem Boden)
15 4 34 N-R-SE  |Uberhshung der Uberbauten oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
15 4 34 K-B-BR  |Uberhéhung der Uberbauten nicht Beruicksichtigt |Unklar Unklar Nein Nein
16 4 35 N-R-EW |Entwasserung der Fahrbahn umfassend Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein
Starkregenereignisse, Neigung
evtl. anzupassen
23 5 56 N-T-GV |Tragende Befstigungsmittel aus [nicht Beriicksichtigt [Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen [Nein Nein
Beton aufgrund von Trockenheit
28 6 74 K-B-BA |Blitzableiter/Blitzschutz Briicke gut Unklar Unklar Nein Nein
- - - T-H-GM  |Arbeitsschutz nicht Beruicksichtigt [Hoch Mittel Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Klima&nderungen angepasst
werden
- - - T-F-GM  |Arbeitsschutz nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - N-R-GM |Arbeitsschutz nicht Berucksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - N-T-SF  |Arbeitsschutz nicht Berticksichtigt [Hoch Niedrig Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Klimaénderungen angepasst
werden
- - - K-B-BA  |Arbeitsschutz nicht Beruicksichtigt |Unklar Unklar Nein Nein
- - - S-W-WS |Arbeitsschutz nicht Berticksichtigt [Hoch Mittel Aufgrund des Freistehens héhere ANein Nein
- - - S-W-SF |Arbeitsschutz nicht Berucksichtigt |Mittel Niedrig Arbeitssicherheit muss an KlimaandNein Nein
- - - T-H-MA  |Baustoffwahl nicht Berticksichtigt [Hoch Mittel Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten
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24/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels == ' VE
Ril 804.1101
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
- - - T-H-MV  |Baustoffwahl nicht Berticksichtigt [Hoch Mittel Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten
- - - T-F-MA  |Baustoffwahl nicht Beruicksichtigt |Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten
- - - T-F-MV  |Baustoffwahl nicht Beriicksichtigt |Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten
- - - T-F-FT Baustoffwahl nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - N-R-GZ |Baustoffwahl nicht Berticksichtigt [Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein
Starkregenereignisse (ggf.
zusammen mit trockenem Boden)
- - - K-B-BR |Baustoffwahl nicht Beruicksichtigt |Unklar Unklar Nein Nein
- - - T-H-MA |Risse an der Briicke nicht Berticksichtigt [Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten
- - - T-H-MV  |Risse an der Briicke nicht Berucksichtigt [Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Nein
erwarten. Temperatur beeinflusst
Krafte besonders in
Stahliberbauten
- - - T-F-MA  |Risse an der Briicke nicht Berucksichtigt |Niedrig Niedrig Hoéhere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten
- - - T-F-MV  |Risse an der Briicke nicht Beruicksichtigt |Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten
- - - T-H-MV  |Hitzeschaden nicht Berticksichtigt [Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
erwarten
- - - T-H-GM  |Arbeitsschutz nicht Berucksichtigt [Hoch Mittel Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Klima&nderungen angepasst
werden
- - - T-H-MV  |Wartungsintervalle am Gleis und [nicht Berticksichtigt [Hoch Hoch Hoéhere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
an der Briicke erwarten
- - - T-F-MV  |Wartungsintervalle am Gleis und |nicht Beruicksichtigt [Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
an der Briucke erwarten
- - - T-F-FT Wartungsintervalle am Gleis und |nicht Beriicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
an der Briicke
- - - T-F-GW |Wartungsintervalle am Gleis und |nicht Beruicksichtigt [Niedrig Keine Nein Nein
an der Briucke
@ | Eisenbahn-Bundesamt

Projektnummer 2017-U-2-1210



25/173

Untersuchung der Regelwerke fir den Bahnbetrieb auf

INSTITUT FUR GEOGROLOGIE m

Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels =
Ril 804.1101
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
- - - N-R-GV |Wartungsintervalle am Gleis und |[nicht Berticksichtigt |Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein
an der Briicke Starkregenereignisse (ggf.
zusammen mit trockenem Boden)
- - - N-T-GV  |Wartungsintervalle am Gleis und [nicht Beriicksichtigt [Hoch Keine Nein Nein
an der Bricke
- - - N-R-SE [Winterdienst nicht Berticksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
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26/173 Untersuchung der Regelwerke fir den Bahnbetrieb auf HETITUT FUR GEOGKOLOGIE '—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN 4108-3
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der [Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
12 5 - N-R-EW |erhohte Luftfeuchte umfassend Unklar Unklar Erhohte Luftfeuchte durch langere |Ja Nein
Sommer und héhere
Temperaturen zu erwarten
27 6 - N-R-EW |Schlagregenschutz von Wanden [umfassend Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein
Starkregenereignisse
- - - T-H-MV  |Bauteilwahl(Anderung Nicht beriicksichtigt [Hoch Mittel Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Temperatur) erwarten
- - - T-F-MV  |Bauteilwahl(Anderung Nicht beriicksichtigt |Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Temperatur) erwarten
27 6 - S-W-BW [Schlagregenschutz Nicht beriicksichtigt [Hoch Mittel Hohere Windlasten zu erwarten.  |Nein Nein
Starkerer Schlagregen
27 6 - N-R-EW |Entwasserung oberflachlich Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein
Starkregenereignisse
30 6 4 N-R-EW |Abdichtung bei verstéarktem oberflachlich Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein
Schlagregen Starkregenereignisse

$ | Eisenbahn-Bundesamt
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27/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE '\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN 4420-1
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
- - - T-H-GM  |Arbeitsschutz/Sonnenschutz nicht Berucksichtigt [Hoch Mittel Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Klima&nderungen angepasst
werden
- - - T-F-GM  |Arbeitsschutz/Sonnenschutz nicht Berticksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - N-R-GM |Arbeitsschutz/Sonnenschutz nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - N-T-SF  |Arbeitsschutz/Sonnenschutz nicht Berticksichtigt [Hoch Niedrig Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Klimaénderungen angepasst
werden
- - - K-B-BA  |Arbeitsschutz/Sonnenschutz nicht Beruicksichtigt |Unklar Unklar Nein Nein
- - - S-W-WS |Arbeitsschutz/Sonnenschutz nicht Berticksichtigt [Hoch Mittel Aufgrund des Freistehens héhere [Nein Nein
Angriffslasten
- - - S-W-SF  |Arbeitsschutz/Sonnenschutz nicht Berucksichtigt |Mittel Niedrig Arbeitssicherheit muss an KlimaandNein Nein
6 6 6.1-6.4 T-H-MA  |Baustoffe/ Werkstoffe: Metall, gut Hoch Hoch In Abh&ngigkeit der Materialwahl |Nein Nein
Holz, Schutznetze, Bekleidungen (Holz/Stahl). Héhere Temperatur-
Extrema zu erwarten
6 6 6.1-6.4 T-H-MV  |Baustoffe/ Werkstoffe: Metall, gut Hoch Hoch In Abhéngigkeit der Materialwahl |Nein Nein
Holz, Schutznetze, Bekleidungen (Holz/Stahl). Héhere Temperatur-
Extrema zu erwarten
6 6 6.1-6.4 T-H-AD |Baustoffe/ Werkstoffe: Metall, gut Hoch Hoch In Abh&ngigkeit der Materialwahl |Nein Nein
Holz, Schutznetze, Bekleidungen (Holz/Stahl). Héhere Temperatur-
Extrema zu erwarten
6 6 6.1-6.4 T-F-MA  |Baustoffe/ Werkstoffe: Metall, gut Niedrig Niedrig In Abhéngigkeit der Materialwahl |Nein Nein
Holz, Schutznetze, Bekleidungen (Holz/Stahl). Héhere Temperatur-
Extrema zu erwarten
6 6 6.1-6.4 T-F-MV  |Baustoffe/ Werkstoffe: Metall, gut Niedrig Niedrig In Abh&ngigkeit der Materialwahl |Nein Nein
Holz, Schutznetze, Bekleidungen (Holz/Stahl). Héhere Temperatur-
Extrema zu erwarten
$ | Eisenbahn-Bundesamt
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28/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels == ' VE
DIN 4420-1
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
6 6 6.1-6.4 T-F-FT Baustoffe/ Werkstoffe: Metall, gut Niedrig Keine Nein Nein
Holz, Schutznetze, Bekleidungen
6 6 6.1-6.4 N-R-HW |Baustoffe/ Werkstoffe: Metall, gut Niedrig Niedrig grof3e regionale Unterschiede Nein Nein
Holz, Schutznetze, Bekleidungen
6 6 6.1-6.4 N-R-GZ |Baustoffe/ Werkstoffe: Metall, gut Niedrig Niedrig Mehr Niederschlag im Winter, Nein Nein
Holz, Schutznetze, Bekleidungen weniger kalte Tage
- - - S-W-BW |Windeinwirkung nicht Beruicksichtigt [Hoch Hoch bei groBerer Hohe Auswirkungen |Ja Ja
hoher
- - - S-W-WS [Windeinwirkung nicht Berticksichtigt [Hoch Mittel Aufgrund des Freistehens héhere [Nein Nein
Angriffslasten
14-15 |8 8.1-8.3 N-R-GZ |Anforderungen an die Bemessung |gut Niedrig Keine Nein Nein
14-15 |8 8.1-83 S-W-BW |Anforderungen an die Bemessung |gut Hoch Hoch bei gréBerer Hohe Auswirkungen |Ja Ja
héher
14-15 |8 8.1-8.3 S-W-WS |Anforderungen an die Bemessung |gut Hoch Mittel Aufgrund des Freistehens hohere [Nein Nein
Angriffslasten
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29/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 1992-2 NA
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
125 |[NA.TT.3.4 [2(P) T-H-MA  |Anordnung von EW-Leitungen oberflachlich Hoch Niedrig EW-Leitungen nicht Nein Nein
temperaturanfallig. Héhere
Temperatur-Maxima zu erwarten
125 |NATT.3.4 |2(P) T-H-MV  |Anordnung von EW-Leitungen oberflachlich Hoch Niedrig EW-Leitungen nicht Nein Nein
temperaturanfallig. Hohere
Temperatur-Maxima zu erwarten
125 |[NA.TT.3.4 |[2(P) T-F-MA  |Anordnung von EW-Leitungen oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
125 |NATT.3.4 |2(P) T-F-MV  |Anordnung von EW-Leitungen oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
125 |[NA.TT.34 [2(P) T-F-FT Anordnung von EW-Leitungen oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
125 |NATT.3.4 |2(P) N-R-SE  |Anordnung von EW-Leitungen oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
125 |[NA.TT.34 [2(P) N-R-EW |Anordnung von EW-Leitungen oberflachlich Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein
Starkregenereignisse
30 NCI Zu 5.8.2|NA.109 T-H-MA  |Pfeilerausbiegung durch oberflachlich Hoch Niedrig Spannung in Beton nicht so Nein Nein
Temp.dehnung temperaturabhéngig wie bei Stahl
30 NCI Zu 5.8.2|NA.109 T-H-MV  |Pfeilerausbiegung durch oberflachlich Hoch Niedrig Spannung in Beton nicht so Nein Nein
Temp.dehnung temperaturabhangig wie bei Stahl
30 NCI Zu 5.8.2|NA.109 T-F-MA  |Pfeilerausbiegung durch oberflachlich Niedrig Niedrig Spannung in Beton nicht so Nein Nein
Temp.dehnung temperaturabhéngig wie bei Stahl
30 NCI Zu 5.8.2|NA.109 T-F-MV  |Pfeilerausbiegung durch oberflachlich Niedrig Niedrig Spannung in Beton nicht so Nein Nein
Temp.dehnung temperaturabhangig wie bei Stahl
18 4.2 Tabelle 4.1DE |N-R-HW |AuRenbauteile in Kiistennéhe gut Hoch Hoch Sturmflutgefahr vor allem an Nein Nein
Umgebung Nordsee erhoht
18 4.2 Tabelle 4.1DE [N-R-GV |Nasse Grundungsbauteile gut Niedrig Niedrig Mehr einzelne Nein Nein
Umgebung Starkregenereignisse (ggf.
zusammen mit trockenem Boden)
19 4.2 Tabelle 4.1DE [N-T-GV  |Grindung/Betonangriff bei gut Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen [Nein Nein
Umgebung Briicken aufgrund von Trockenheit
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30/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf ISTITUT FOR GEOGKELOGIE "\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels == ' VE

DIN EN 1992-2 NA

69 NA.7.105.1 |NA.101-103 S-W-BW |dynamische Einflisse aus Wind |oberflachlich Hoch Hoch Erhéhung der Windlasten wirkt Nein Nein
besonders auf freistehende
Briicken
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Projektnummer 2017-U-2-1210



31/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
BUV NE
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
39 8§14 - K-B-BA  |Arbeitssicherheit der BUP nicht Beruicksichtigt |Unklar Unklar Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Klima&nderungen angepasst
werden
- - - K-B-BA  |Arbeitssicherheit der Warter nicht Berticksichtigt [Unklar Unklar Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Klimaénderungen angepasst
werden
- - - K-B-BA  |Arbeitssicherheit bei Bau und nicht Beruicksichtigt |Unklar Unklar Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Wartung Klima&nderungen angepasst
werden
10 85 (6) K-B-US [Schutz der BU-Beleuchtung nicht Berucksichtigt |Unklar Unklar Schutz der BU Beleuchtung vor Nein Nein
Blitzschlag
- - - K-B-US |Netzersatz fur BU-Beleuchtung  [nicht Beriicksichtigt |Unklar Unklar Schutz der BU Beleuchtung vor  |Nein Nein
Blitzschlag, Stromversorgung
38 8§13 - K-B-US [Schutz der nicht Berucksichtigt |Unklar Unklar Schutz der Fernsprech- und Nein Nein
Telekommunikationsanlagen Telekommunikationsanlagen an
BU
- - - K-B-US  [Netzersatz fur nicht Beruicksichtigt |Unklar Unklar Sicherstellung Stromversorgung  |Nein Nein
Telekommunikationsanlagen Telekommunikationsanlage BU
38 8§13 - K-B-US [Schutz der Schrankenantriebe nicht Berucksichtigt |Unklar Unklar Schutz der Schrankenantriebe vor [Nein Nein
Blitzschlag
- - - K-B-US |Netzersatz fur Schrankenantriebe |nicht Beriicksichtigt |Unklar Unklar Sicherstellung Stromversorgung  |Nein Nein
Weichenantrieb
- §12 - K-B-US  [Schutz der Lichtzeichen nicht Bertcksichtigt |Unklar Unklar Schutz der Lichtzeichen vor Nein Nein
Blitzschlag
63 Anlage 7 25.2 K-B-US [Netzersatz fur Lichtzeichen oberflachlich Unklar Unklar Sicherstellung Stromversorgung  |Nein Nein
Lichtzeichen an BU
63 Anlage 7 254 K-B-US [Netzersatz fur Lichtzeichen oberflachlich Unklar Unklar Sicherstellung Stromversorgung  [Nein Nein
Lichtzeichen an BU
65 Anlage 7 35.1 K-B-US [Netzersatz fur Lichtzeichen oberflachlich Unklar Unklar Sicherstellung Stromversorgung  |Nein Nein
Lichtzeichen an BU
$ | Eisenbahn-Bundesamt
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32/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels == ' VE
BUV NE
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
58 Anlage 7 12,14 K-B-US  [Schutz der Schaltmittel/Kabel oberflachlich Unklar Unklar Wetterschutz der Schaltmittel nach|{Nein Nein
VDE und DIN-Bestimmungen
63 Anlage 7 25.2 K-B-US [Netzersatz fur Schaltmittel oberflachlich Unklar Unklar Sicherstellung Stromversorgung  |Nein Nein
Schaltmittel
63 Anlage 7 254 K-B-US [Netzersatz fur Schaltmittel oberflachlich Unklar Unklar Sicherstellung Stromversorgung  [Nein Nein
Schaltmittel
65 Anlage 7 35.1 K-B-US [Netzersatz fur Schaltmittel oberflachlich Unklar Unklar Sicherstellung Stromversorgung  |Nein Nein
Schaltmittel
- - - K-B-US [Schutz der BU-Signale nicht Berticksichtigt [Unklar Unklar Schutz der Signale fiir den Nein Nein
Eisenbahnbetrieb gegen
Blitzschlag
- - - K-B-US [Netzersatz fur BU-Signale nicht Beruicksichtigt |Unklar Unklar Sicherstellung der Nein Nein
Stromversorgung der Signale fur
den Eisenbahnbetrieb
39 8§14 - N-R-GM [Arbeitssicherheit der BUP nicht Berucksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - N-R-GM |Arbeitssicherheit der Warter nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - N-R-GM |Arbeitssicherheit bei Bau und nicht Beriicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
Wartung
58 Anlage 7 12,14 N-R-HW |Schutz der Schaltmittel/Kabel oberflachlich Niedrig Niedrig Wetterschutz der Schaltmittel nach|Nein Nein
VDE und DIN-Bestimmungen
- - - N-R-HW [Wahl des BU-Standorts nicht Beriicksichtigt |Niedrig Niedrig Erhéhte Hochwassergefahren bei |Nein Nein
Standortwahl beriicksichtigen
39 8§14 - N-R-SE  |Arbeitssicherheit der BUP nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - N-R-SE |Arbeitssicherheit der Warter nicht Berticksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - N-R-SE |Arbeitssicherheit bei Bau und nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
Wartung
22 88 17) N-R-SE |Sicht auf Signale/Lz/Fahrzeuge gut Niedrig Keine Nein Nein
36 8§13 3) N-R-SE |Sicht auf Signale/Lz/Fahrzeuge |oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
$ | Eisenbahn-Bundesamt
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33/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels == ' VE
BUV NE
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
- - - N-T-BR  [Griinschnitt im BU-Umfeld nicht Berticksichtigt [Hoch Hoch Brandrisiko Bewuchs im Umfeld  |Nein Nein
BU
39 8§14 - N-T-SF  |Arbeitssicherheit der BUP nicht Berucksichtigt [Hoch Niedrig Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Klima&nderungen angepasst
werden
- - - N-T-SF  |Arbeitssicherheit der Warter nicht Berticksichtigt [Hoch Niedrig Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Klimaénderungen angepasst
werden
- - - N-T-SF  |Arbeitssicherheit bei Bau und nicht Berucksichtigt [Hoch Niedrig Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Wartung Klima&nderungen angepasst
werden
22 88 17) N-T-SF  |Sicht auf Signale/Lz/Fahrzeuge gut Hoch Hoch Sicht auf Signale/Verkehr durch Nein Nein
Staubereignisse darf nicht
eingeschrankt sein
36 8§13 3) N-T-SF  |Sicht auf Signale/Lz/Fahrzeuge |oberflachlich Hoch Hoch Sicht auf Signale/Verkehr durch Nein Nein
Staubereignisse darf nicht
eingeschréankt sein
- - - S-W-BW [wahl des BU-Standorts nicht Beruicksichtigt [Mittel Mittel Erhéhte Windlasten bei Nein Nein
Standortwahl beriicksichtigen
10 85 (6) S-W-ES |Ausfiihrung der BU-Beleuchtung |nicht Beriicksichtigt |Mittel Mittel Schutz der BU Beleuchtung vor Nein Nein
starken Winden
- 8§12 - S-W-ES |Ausfuhrung der Lichtzeichen nicht Berucksichtigt |Mittel Mittel Schutz der Lichtzeichen vor Nein Nein
Windkraften
- - - S-W-ES |Ausfiihrung der BU-Signale nicht Beruicksichtigt |Mittel Mittel Signale mussen starken Nein Nein
Windlasten standhalten.
39 8§14 - S-W-SF  |Arbeitssicherheit der BUP nicht Berucksichtigt |Mittel Niedrig Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Klimaénderungen angepasst
werden
- - - S-W-SF |Arbeitssicherheit der Warter nicht Berucksichtigt |Mittel Niedrig Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Klima&nderungen angepasst
werden
- - - S-W-SF  |Arbeitssicherheit bei Bau und nicht Berticksichtigt [Mittel Niedrig Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Wartung Klimaénderungen angepasst
werden
22 88 17) S-W-SF [Sicht auf Signale/Lz/Fahrzeuge |gut Mittel Mittel Sicht auf Signale/Verkehr durch Nein Nein
Staubereignisse darf nicht
eingeschréankt sein
$ | Eisenbahn-Bundesamt
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34/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels == ' VE
BUV NE
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
36 8§13 3) S-W-SF [Sicht auf Signale/Lz/Fahrzeuge oberflachlich Mittel Mittel Sicht auf Signale/Verkehr durch Nein Nein
Staubereignisse darf nicht
eingeschrankt sein
39 8§14 - S-W-WS |Arbeitssicherheit der BUP nicht Berucksichtigt [Hoch Mittel Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Klima&nderungen angepasst
werden
- - - S-W-WS |Arbeitssicherheit der Warter nicht Berticksichtigt [Hoch Mittel Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Klimaénderungen angepasst
werden
- - - S-W-WS |Arbeitssicherheit bei Bau und nicht Berucksichtigt [Hoch Mittel Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Wartung Klima&nderungen angepasst
werden
- - - S-W-WW [Griinschnitt im BU-Umfeld nicht Berticksichtigt [Hoch Hoch Risiko Baumfall im Bereich von BU|Nein Nein
38 8§13 - T-F-FT Schutz der nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
Telekommunikationsanlagen
38 8§13 - T-F-FT Schutz der Schrankenantriebe nicht Berucksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
58 Anlage 7 12,14 T-F-FT Schutz der Schaltmittel/Kabel oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
39 8§14 - T-F-GM  |Arbeitssicherheit der BUP nicht Berucksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - T-F-GM  |Arbeitssicherheit der Wéarter nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - T-F-GM  |Arbeitssicherheit bei Bau und nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
Wartung
24 8§10 - T-F-MA  |Dauerhaftigkeit von nicht Beruicksichtigt |Niedrig Niedrig Material fiir Schutzplanken/Zaune |Nein Nein
Schutzplanken/Zaunen an Maximaltemperaturen
anpassen
24 8§10 - T-F-MV  |Dauerhaftigkeit von nicht Berucksichtigt |Niedrig Niedrig Material fir Schutzplanken/Zaune |Nein Nein
Schutzplanken/Zaunen an Maximaltemperaturen
anpassen
39 8§14 - T-H-GM  |Arbeitssicherheit der BUP nicht Berucksichtigt [Hoch Mittel Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Klima&nderungen angepasst
werden
$ | Eisenbahn-Bundesamt
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35/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
BUV NE
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
- - - T-H-GM |Arbeitssicherheit der Warter nicht Berticksichtigt [Hoch Mittel Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Klimaénderungen angepasst
werden
- - - T-H-GM |Arbeitssicherheit bei Bau und nicht Berucksichtigt [Hoch Hoch Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Wartung Klima&nderungen angepasst
werden, Bau anstrengender als
Uberwachung
24 8§10 - T-H-MA  |Dauerhaftigkeit von nicht Berucksichtigt [Hoch Mittel Material fir Schutzplanken/Zaune |Nein Nein
Schutzplanken/Zaunen an Maximaltemperaturen
anpassen
22 88 17) Veg Sicht auf Signale/Lz/Fahrzeuge  |gut Hoch Hoch Sicht auf Signale/Verkehr durch  |Ja Nein
Vegetationswuchs darf nicht
eingeschréankt sein
36 8§13 3) Veg Sicht auf Signale/Lz/Fahrzeuge oberflachlich Hoch Hoch Sicht auf Signale/Verkehr durch Ja Nein
Vegetationswuchs darf nicht
eingeschrankt sein
24 8§10 - T-H-MV  |Dauerhaftigkeit von nicht Berucksichtigt [Hoch Mittel Material fiir Schutzplanken/Zaune |Nein Nein
Schutzplanken/Zaunen an Maximaltemperaturen
anpassen
58 Anlage 7 12,14 T-H-WA |Schutz der Schaltmittel/Kabel oberflachlich Hoch Mittel Wetterschutz der Schaltmittel nach|{Nein Nein
VDE und DIN-Bestimmungen
$ | Eisenbahn-Bundesamt
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36/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 1991-1-6 NA
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
6 3.1 NDP zu 3.1 (5) |S-W-BW [Kleinste Windgeschwindigkeit gut Hoch Hoch Bei groRerer Hohe Auswirkungen |Ja Ja
wahrend der Bauausfiihrung durch Wind hoher
9 Al.l NDP zu A1.1 |T-H-MA |Tabelle NA.A1.1 — ¥ -Werte fir |umfassend Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
(2) auBergewdhnliche Einwirkungen erwarten
bei Hochbauten
Tabelle NA.AL1.2 — WY —-Werte fiir
aulRergewohnliche Einwirkungen
bei Briicken
9 Al.l NDP zu A1.1 |T-F-MA |Tabelle NA.A1.1 — ¥ -Werte fir |umfassend Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
(1) auBergewdhnliche Einwirkungen erwarten
bei Hochbauten
Tabelle NA.AL1.2 — WY —-Werte fiir
aulRergewohnliche Einwirkungen
bei Briicken
9 Al.l NDP zu A1.1 |S-W-BW |Tabelle NA.A1.1 — ¥ -Werte fir |umfassend Hoch Hoch bei gréBerer Hohe Auswirkungen |Ja Ja
(2) auBergewdhnliche Einwirkungen durch Wind héher
bei Hochbauten
Tabelle NA.AL1.2 — W -Werte fiir
aulRergewohnliche Einwirkungen
bei Briicken
9 Al.l NDP zu A1.1 [N-R-SE |Tabelle NA.A1.1 — ¥ -Werte fir |Jumfassend Niedrig Keine Nein Nein
(2) auBergewdhnliche Einwirkungen
bei Hochbauten
Tabelle NA.AL1.2 — WY —-Werte fiir
aulRergewohnliche Einwirkungen
bei Briicken
9 Al.l NDP zu A1.1 [N-R-HW |Tabelle NA.A1.1 — ¥ -Werte fir |umfassend Unklar Unklar Grof3e regionale Unterschiede Nein Nein
(2) auBergewdhnliche Einwirkungen beim Hochwasser zu erwarten.
bei Hochbauten Besonders hohe Anderungen an
Tabelle NA.AL1.2 — W -Werte fiir der Nordsee durch stérkere
aulRergewohnliche Einwirkungen Sturmfluten zu erwarten.
bei Briicken
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37/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE '\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 1990 NA
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
7 NA.2 NDP zu S-W-BW |Regelung zur Kombination der gut Hoch Hoch bei groBerer Hohe Auswirkungen |Ja Ja
A1.2.1(1) Wind- und Schneelasten durch Wind hdher
Anmerkung 2
7 NA.2 NDP zu N-R-SE |Regelung zur Kombination der gut Niedrig Keine Nein Nein
Al121(1) Wind- und Schneelasten
Anmerkung 2
8 NDP zu Tab. A1.1 S-W-BW |Kombinationsbeiwerte im gut Hoch Hoch bei groBerer Hohe Auswirkungen |Ja Ja
Al122, Hochbau durch Wind héher
9 NDP zu Tabelle S-W-BW |[Teilsicherheitsbeiwerte fiir gut Hoch Hoch bei gréBerer Hohe Auswirkungen |Ja Ja
A.1.3.1(3) |[NAA.1.2(A) Einwirkungen (EQU) (Gruppe A) durch Wind héher
11 NDP zu Tabelle S-W-BW [Teilsicherheitsbeiwerte fiir gut Hoch Hoch bei groBerer Hohe Auswirkungen |Ja Ja
A.1.3.1(4) NA.A.1.2(B) Einwirkungen (STR/GEOQ) durch Wind hoher
(Gruppe B)
12 NDP zu Tabelle S-W-BW |[Teilsicherheitsbeiwerte fiir gut Hoch Hoch bei gréBerer Hohe Auswirkungen |Ja Ja
A.1.3.1(6) |NA.A.1.2(C) Einwirkungen (GEO) (Gruppe C) durch Wind héher
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38/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels == ' VE
DIN EN 1990
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
46 Al1.2.2 (1) N-R-SE |Kombinationsbeiwerte im gut Niedrig Keine Nein Nein
Hochbau
46 Al1.2.2 1) S-W-BW |Kombinationsbeiwerte im gut Hoch Hoch Durch Kombinationsbeiwerte wird |Ja Ja
Hochbau gleichzeitige Einwirkung von
unterschiedlichen Lasten geregelt.
Im Fall der Klimaénderung
mussen diese Werte angepasst
werde.
46 Al1.2.2 1) T-H-MA  |Kombinationsbeiwerte im gut Hoch Hoch Durch Kombinationsbeiwerte wird |Ja Ja
Hochbau gleichzeitige Einwirkung von
unterschiedlichen Lasten geregelt.
Im Fall der Klimaénderung
mussen diese Werte angepasst
werde.
46 Al1.2.2 1) T-F-MA  |Kombinationsbeiwerte im gut Niedrig Niedrig Durch Kombinationsbeiwerte wird |Nein Nein
Hochbau gleichzeitige Einwirkung von
unterschiedlichen Lasten geregelt.
Im Fall der Klimaénderung
mussen diese Werte angepasst
werde.
58 A2.2.1 (10) N-R-SE |Schnee- und Verkehrslasten oberflachlich Niedrig Niedrig Mehr Niederschlag im Winter, Nein Nein
wahrend der Bauzeit weniger kalte Tage, weniger
Schneetage
60 A222 (5) S-W-BW |Windeinwirkungsgrofie in oberflachlich Hoch Hoch Maximale zugehorige Windlast Ja Ja
Kombination mit dem Lastmodell wird nach DIN EN 1991-1-4
1 oder mit der zuzugehdrigen ermittelt und kann angepasst
Lastgruppe grl werden.
60 A2.2.2 (6) T-H-MA  |Gleichzeitige Wind- und oberflachlich Hoch Hoch Kurze Deffinition zur gleichzeitigen |Ja Ja
Temperatureinwirkung Wind- und Temperatureinwirkung.
Gemal Anmerkung kann far
Einzelprojekte davon abgewichen
werden.

Projektnummer 2017-U-2-1210

$ | Eisenbahn-Bundesamt



39/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf ISTITUT FOR GEOGKELOGIE "\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels i ' VE

—
DIN EN 1990
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)

Klima&énderung? |der Anpassung?

60 A2.2.2 (6) S-W-BW |Gleichzeitige Wind- und oberflachlich Hoch Hoch Kurze Deffinition zur gleichzeitigen |Ja Ja
Temperatureinwirkung Wind- und Temperatureinwirkung.
Gemal Anmerkung kann far

Einzelprojekte davon abgewichen

werden.
60 A.2.2.3 2) T-F-MA  |Gleichzeitige Wind- und oberflachlich Niedrig Niedrig Kurze Deffinition zur gleichzeitigen |Nein Nein
Temperatureinwirkung Wind- und Temperatureinwirkung.

Gemal Anmerkung kann flr
Einzelprojekte davon abgewichen

werden.
60 A.2.2.3 2) S-W-BW |Gleichzeitige Wind- und oberflachlich Hoch Mittel Kurze Deffinition zur gleichzeitigen |Nein Nein
Temperatureinwirkung Wind- und Temperatureinwirkung.

Gemal Anmerkung kann far
Einzelprojekte davon abgewichen

werden.
60 A.2.2.3 ) N-R-SE |Kombination der Schnee- und oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
Nutzlasten (grl, gr2)
61 A224 (2) N-R-SE |Beriicksichtigung von oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
Schneelasten
61 A2.24 3), 4 S-W-BW |Kombination der Wind- mit oberflachlich Hoch Mittel bei gréBerer Hohe Auswirkungen |Ja Ja
Verkehrslasten héher

$ | Eisenbahn-Bundesamt
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40/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE '\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 1991-1-3 NA
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
6 NDP zu 4.1 |NDP zu (1) N-R-GZ |Rechenvorschrift fir Regionen gut Niedrig Niedrig Mehr Niederschlag im Winter, Nein Nein
weniger kalte Tage
6 NDP zu 4.1 |NDP zu (1) N-R-GV |Rechenvorschrift fir Regionen gut Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein
Starkregenereignisse (ggf.
zusammen mit trockenem Boden)
7 NDP zu 5.2 |NDP zu (7) N-R-GZ |Anpassung Umgebungskoeffizient |gut Niedrig Niedrig Mehr Niederschlag im Winter, Nein Nein
weniger kalte Tage
7 NDP zu 5.2 |NDP zu (7) N-R-GV |Anpassung Umgebungskoeffizient [gut Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein
Starkregenereignisse (ggf.
zusammen mit trockenem Boden)
7 NDP zu 5.2 |NDP zu (8) N-R-GZ |Anpassung Temperaturkoeffizient |gut Niedrig Niedrig Mehr Niederschlag im Winter, Nein Nein
weniger kalte Tage
7 NDP zu 5.2 |NDP zu (8) N-R-GV |Anpassung Temperaturkoeffizient [gut Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein
Starkregenereignisse (ggf.
zusammen mit trockenem Boden)

$ | Eisenbahn-Bundesamt
Projektnummer 2017-U-2-1210



41/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE '\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 1991-1-3
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
15 4.2 (2) N-R-GZ |Lageabhangige Beiwerte gut Niedrig Niedrig Mehr Niederschlag im Winter, Nein Nein
weniger kalte Tage
15 4.2 1) N-R-GV |Lageabhangige Beiwerte gut Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein
Starkregenereignisse (ggf.
zusammen mit trockenem Boden)
34 Anhang C |Bilder+Tabelle IN-R-GZ |Rechenvorschrift fur gut Niedrig Niedrig Mehr Niederschlag im Winter, Nein Nein
n Klimaregionen weniger kalte Tage
34 Anhang C |Bilder+Tabelle [N-R-GV |Rechenvorschrift fur gut Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein
n Klimaregionen Starkregenereignisse (ggf.
zusammen mit trockenem Boden)
43 AnhangD [1-4 N-R-GZ |Anpassung an Wiederkehrperiode |gut Niedrig Niedrig Mehr Niederschlag im Winter, Nein Nein
weniger kalte Tage
43 Anhang D |1-4 N-R-GV |Anpassung an Wiederkehrperiode [gut Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein
Starkregenereignisse (ggf.
zusammen mit trockenem Boden)
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42/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 1991-1-4 NA
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
14 Al (1) S-W-BW |Windzonenkarte Deutschland umfassend Hoch Hoch Erhéhung der Windlast zu Ja Ja
erwarten
14 Al 1) S-W-ES |Windzonenkarte Deutschland umfassend Hoch Hoch Erhéhung der Windlast zu Nein Nein
erwarten
14 Al (2) S-W-WW |Windzonenkarte Deutschland umfassend Hoch Hoch Erhéhung der Windlast zu Nein Nein
erwarten
14 Al 1) S-W-WS |Windzonenkarte Deutschland umfassend Hoch Mittel Erhéhung der Windlast zu Nein Nein
erwarten
14 Al (2) S-W-SF  |Windzonenkarte Deutschland umfassend Mittel Mittel Erhéhung der Windlast zu Nein Nein
erwarten
14 A2 1) S-W-BW |Einfluss der Meereshdhe umfassend Hoch Hoch Erhéhung der Windlast besonders |Ja Ja
in grélReren Hohen zu erwarten
14 A2 (1) S-W-ES |Einfluss der Meereshdhe umfassend Hoch Hoch Erhéhung der Windlast besonders |Nein Nein
in gréReren Héhen zu erwarten
14 A2 1) S-W-WW |[Einfluss der Meereshdhe umfassend Hoch Hoch Erhéhung der Windlast besonders |Nein Nein
in grélReren Hohen zu erwarten
14 A2 (2) S-W-WS |Einfluss der Meereshdhe umfassend Hoch Mittel Erhéhung der Windlast besonders |Nein Nein
in gréReren Héhen zu erwarten
14 A2 1) S-W-SF |Einfluss der Meereshdhe umfassend Mittel Mittel Erhéhung der Windlast besonders |Nein Nein
in grélReren Hohen zu erwarten
16 NA.B.1 Tabelle NA.B.2|S-W-BW |Turbulenzintensitat und umfassend Hoch Hoch Erhoéhung der Turbulenzen und Ja Ja
Bdengeschwindigkeit Booengeschwindigkeitsdruck zu
erwarten
16 NA.B.1 Tabelle NA.B.2[S-W-ES |Turbulenzintensitéat und umfassend Hoch Hoch Erhéhung der Turbulenzen und Nein Nein
Boengeschwindigkeit Bodengeschwindigkeitsdruck zu
erwarten
16 NA.B.1 Tabelle NA.B.2|S-W-WW |Turbulenzintensitat und umfassend Hoch Hoch Erhoéhung der Turbulenzen und Nein Nein
Bdengeschwindigkeit Booengeschwindigkeitsdruck zu
erwarten
16 NA.B.1 Tabelle NA.B.2[S-W-WS |Turbulenzintensitét und umfassend Hoch Mittel Erhéhung der Turbulenzen und Nein Nein
Boengeschwindigkeit Bodengeschwindigkeitsdruck zu
erwarten
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43/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 1991-1-4 NA
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
16 NA.B.1 Tabelle NA.B.2|S-W-SF |Turbulenzintensitat und umfassend Mittel Mittel Erhéhung der Turbulenzen und Nein Nein
Boengeschwindigkeit Bodengeschwindigkeitsdruck zu
erwarten
18 NA.B.3.2 Tabelle NA.B.3|S-W-BW |Vereinfachte umfassend Hoch Hoch Erhéhung und Ja Ja
Geschwindigkeitsdriicke fiir Bodengeschwindigkeitsdruck zu
Bauwerke bis 25 m Hohe erwarten
18 NA.B.3.2 Tabelle NA.B.3|S-W-ES |Vereinfachte umfassend Hoch Hoch Erhéhung und Nein Nein
Geschwindigkeitsdriicke fiir Bodengeschwindigkeitsdruck zu
Bauwerke bis 25 m Héhe erwarten
18 NA.B.3.2 Tabelle NA.B.3|S-W-WW |Vereinfachte umfassend Hoch Hoch Erhéhung und Nein Nein
Geschwindigkeitsdriicke fiir Booengeschwindigkeitsdruck zu
Bauwerke bis 25 m Hohe erwarten
18 NA.B.3.2 Tabelle NA.B.3|S-W-WS |Vereinfachte umfassend Hoch Mittel Erhéhung und Nein Nein
Geschwindigkeitsdriicke fiir Bodengeschwindigkeitsdruck zu
Bauwerke bis 25 m Héhe erwarten
18 NA.B.3.2 Tabelle NA.B.3|S-W-SF  |Vereinfachte umfassend Mittel Mittel Erhéhung und Nein Nein
Geschwindigkeitsdriicke fiir Booengeschwindigkeitsdruck zu
Bauwerke bis 25 m Hohe erwarten
18 NA.B.3.3 4) S-W-BW |H6henabhangige umfassend Hoch Hoch Erhéhung und Ja Ja
Boengeschwindigkeit im Regelfall Bodengeschwindigkeitsdruck zu
erwarten
18 NA.B.3.3 (4) S-W-ES |Hohenabhéngige umfassend Hoch Hoch Erhéhung und Nein Nein
Bdengeschwindigkeit im Regelfall Booengeschwindigkeitsdruck zu
erwarten
18 NA.B.3.3 4) S-W-WW [H6henabhangige umfassend Hoch Hoch Erhéhung und Nein Nein
Boengeschwindigkeit im Regelfall Bodengeschwindigkeitsdruck zu
erwarten
18 NA.B.3.3 (4) S-W-WS [Hohenabhéngige umfassend Hoch Mittel Erhéhung und Nein Nein
Bdengeschwindigkeit im Regelfall Bodengeschwindigkeitsdruck zu
erwarten
18 NA.B.3.3 4) S-W-SF |H6henabhangige umfassend Mittel Mittel Erhéhung und Nein Nein
Boengeschwindigkeit im Regelfall Bodengeschwindigkeitsdruck zu
erwarten
33 NA.N.1 (4) S-W-BW |Windeinwirkung auf Briicken, umfassend Hoch Hoch Erhéhung der Windlast zu Ja Ja
Zusammenfassung von erwarten. Besonders fiir hohe und
Windzonen freistehende Briicken
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44/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 1991-1-4 NA
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
34 NA.N.1 Tabelle NA.N.1|S-W-BW |Geschwindigkeitsdruck umfassend Hoch Hoch Erhéhung der Windlast zu Ja Ja
Binnenland erwarten. Besonders fir hohe und
freistehende Briicken
34 NA.N.1 Tabelle NA.N.2|S-W-BW |Geschwindigkeitsdruck Kuiste umfassend Hoch Hoch Erhéhung der Windlast zu Ja Ja
erwarten. Besonders fir hohe und
freistehende Briicken
36, NA.N.1 Tabelle NA.N.5|S-W-BW |Geschwindigkeitsdruck umfassend Hoch Hoch Erhéhung der Windlast zu Ja Ja
37 und NA.N.6 Binnenland erwarten. Besonders fir hohe und
freistehende Briicken
37, NA.N.1 Tabelle NA.N.7|S-W-BW |Geschwindigkeitsdruck Kiste umfassend Hoch Hoch Erhéhung der Windlast zu Ja Ja
38 und NA.N.8 erwarten. Besonders fir hohe und
freistehende Briicken
39 NA.N.1 ) S-W-BW |zeitlich begrenzte Bauzustande umfassend Hoch Hoch Maximale Windgeschwindigkeiten |Nein Nein
bei Bauzustanden
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45/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE '\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 1991-1-5 NA
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
5 NDP zu (2) T-H-MA  [Minimale und maximale gut Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
6.1.3.2 AuBenlufttemperatur erwarten. Materialabhangig,
verschiedene Materialien
reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
5 NDP zu (1) T-F-MA  [Minimale und maximale gut Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
6.1.3.2 AuBenlufttemperatur erwarten. Materialabhangig,
verschiedene Materialien
reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
5 NDP zu (1) T-H-MV  [Minimale und maximale gut Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
6.1.3.2 AuBenlufttemperatur erwarten. Materialabhangig,
verschiedene Materialien
reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
5 NDP zu (2) T-F-MV  [Minimale und maximale gut Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
6.1.3.2 AuBenlufttemperatur erwarten. Materialabhangig,
verschiedene Materialien
reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
5 NDP zu (1) T-H-MA  |Erh6hung der konstanten gut Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
6.1.6 Temperaturunterschiede erwarten. Materialabhangig,
zwischen verschiedenen verschiedene Materialien
Bauteilen reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
5 NDP zu (1) T-F-MA  |Erh6hung der konstanten gut Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
6.1.6 Temperaturunterschiede erwarten. Materialabhangig,
zwischen verschiedenen verschiedene Materialien
Bauteilen reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
5 NDP zu (1) T-H-MV  |Erh6hung der konstanten gut Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
6.1.6 Temperaturunterschiede erwarten. Materialabhangig,
zwischen verschiedenen verschiedene Materialien
Bauteilen reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
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46/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—x
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 1991-1-5 NA
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
5 NDP zu 1) T-F-MV  |Erh6hung der konstanten gut Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
6.1.6 Temperaturunterschiede erwarten. Materialabhéngig,
zwischen verschiedenen verschiedene Materialien
Bauteilen reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
6 NDP zu 1) T-H-MA  |Minimale und maximale gut Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
721 Aulenlufttemperatur erwarten. Materialabhéngig,
verschiedene Materialien
reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
6 NDP zu 1) T-F-MA  |Minimale und maximale gut Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
721 Aulenlufttemperatur erwarten. Materialabhéngig,
verschiedene Materialien
reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
6 NDP zu 1) T-H-MV  |Minimale und maximale gut Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
721 Aulenlufttemperatur erwarten. Materialabhéngig,
verschiedene Materialien
reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
6 NDP zu 1) T-F-MV  |Minimale und maximale gut Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
721 Aulenlufttemperatur erwarten. Materialabhéngig,
verschiedene Materialien
reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
6 NDP zu A1 (1) T-H-MA  |Minimale und maximale gut Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
(Anmerkung 1) Aulenlufttemperatur erwarten. Materialabhéngig,
verschiedene Materialien
reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
6 NDP zu A1 (1) T-F-MA  |Minimale und maximale gut Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
(Anmerkung 1) Aulenlufttemperatur erwarten. Materialabhéngig,
verschiedene Materialien
reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
$ | Eisenbahn-Bundesamt
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47/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—x
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 1991-1-5 NA
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
6 NDP zu A1 (1) T-H-MV  |Minimale und maximale gut Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
(Anmerkung 1) Aulenlufttemperatur erwarten. Materialabhéngig,
verschiedene Materialien
reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
6 NDP zu A1 [(1) T-F-MV  |Minimale und maximale gut Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
(Anmerkung 1) Aulenlufttemperatur erwarten. Materialabhéngig,
verschiedene Materialien
reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
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48/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE '\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 1991-1-5
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
15 5.3 Tab.5.2,5.3 |T-H-MA |Temperatur der auBeren gut Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
Umgebung erwarten. Materialabhangig,
verschiedene Materialien
reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
15 5.3 Tab.5.2,5.3 |T-F-MA |Temperatur der auRBeren gut Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Umgebung erwarten. Materialabhangig,
verschiedene Materialien
reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
15 5.3 Tab.5.2,5.3 |T-H-MV |Temperatur der auBeren gut Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
Umgebung erwarten. Materialabhangig,
verschiedene Materialien
reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
15 5.3 Tab.5.2,5.3 |T-F-MV  |Temperatur der auBeren gut Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Umgebung erwarten. Materialabhangig,
verschiedene Materialien
reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
17 6.1.3.1 Bild 6.1 T-H-MA |Korrelation zwischen gut Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
AuBenlufttemperatur (Tmin/Tmax) erwarten. Materialabhangig,
und konstanten Temperaturanteil verschiedene Materialien
fur Bricken (Te.min/Te.max) reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
17 6.1.3.1 Bild 6.1 T-F-MA  |Korrelation zwischen gut Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
AuBenlufttemperatur (Tmin/Tmax) erwarten. Materialabhangig,
und konstanten Temperaturanteil verschiedene Materialien
fur Bricken (Te.min/Te.max) reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
17 6.1.3.1 Bild 6.1 T-H-MV  |Korrelation zwischen gut Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
AuBenlufttemperatur (Tmin/Tmax) erwarten. Materialabhangig,
und konstanten Temperaturanteil verschiedene Materialien
fur Bricken (Te.min/Te.max) reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
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49/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—x
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 1991-1-5
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
17 6.1.3.1 Bild 6.1 T-F-MV  |Korrelation zwischen gut Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Aulenlufttemperatur (Tmin/Tmax) erwarten. Materialabhéngig,
und konstanten Temperaturanteil verschiedene Materialien
fur Bricken (Te.min/Te.max) reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
18 6.1.3.3 (3) Anmerkung |T-H-MA  |Empfohlene Werte der Anderung [gut Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
2 der konstanten Temperatur fiir erwarten. Materialabhéngig,
Lager und Briickenubergénge verschiedene Materialien
reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
18 6.1.3.3 (3) Anmerkung |T-F-MA  |Empfohlene Werte der Anderung [gut Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
2 der konstanten Temperatur fiir erwarten. Materialabhéngig,
Lager und Briickenubergénge verschiedene Materialien
reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
18 6.1.3.3 (3) Anmerkung |T-H-MV  |Empfohlene Werte der Anderung [gut Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
2 der konstanten Temperatur fiir erwarten. Materialabhéngig,
Lager und Briickenubergénge verschiedene Materialien
reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
18 6.1.3.3 (3) Anmerkung |T-F-MV  |Empfohlene Werte der Anderung [gut Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
2 der konstanten Temperatur fiir erwarten. Materialabhéngig,
Lager und Briickenubergénge verschiedene Materialien
reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
19 6.1.4.1 Tab.6.1 T-H-MA  |Empfehlung von linear gut Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
veréanderlichen erwarten. Materialabhéngig,
Temperaturanteilen verschiedene Materialien
reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
19 6.1.4.1 Tab.6.1 T-F-MA  |Empfehlung von linear gut Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
veréanderlichen erwarten. Materialabhéngig,
Temperaturanteilen verschiedene Materialien
reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
$ | Eisenbahn-Bundesamt
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50/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf ISTITUT FOR GEOGKELOGIE "\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels i ' VE

DIN EN 1991-1-5

|

Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)

Klimaénderung? |der Anpassung?
19 6.1.4.1 Tab.6.1 T-H-MV  |Empfehlung von linear gut Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
veréanderlichen erwarten. Materialabhéngig,
Temperaturanteilen verschiedene Materialien
reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
19 6.1.4.1 Tab.6.1 T-F-MV  |Empfehlung von linear gut Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
veréanderlichen erwarten. Materialabhéngig,
Temperaturanteilen verschiedene Materialien
reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
21 6.1.4.2 Bild 6.2a T-H-MA  |Temperaturunterschiede fir umfassend Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
Briickenuberbauten — Typ 1: erwarten. Stahl ist sehr anfallig fur
Stahlkonstruktion Temperaturdehnung
21 6.1.4.2 Bild 6.2a T-F-MA  |Temperaturunterschiede fur umfassend Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Briickenuberbauten — Typ 1: erwarten. Stahl ist sehr anfallig fir
Stahlkonstruktion Temperaturdehnung
21 6.1.4.2 Bild 6.2a T-H-MV  |Temperaturunterschiede fir umfassend Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
Briickenuberbauten — Typ 1: erwarten. Stahl ist sehr anfallig fur
Stahlkonstruktion Temperaturdehnung
21 6.1.4.2 Bild 6.2a T-F-MV  |Temperaturunterschiede fur umfassend Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Briickenuberbauten — Typ 1: erwarten. Stahl ist sehr anfallig fir
Stahlkonstruktion Temperaturdehnung
22 6.1.4.2 Bild 6.2b T-H-MA  |Temperaturunterschiede fir umfassend Hoch Mittel Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
Briickenuberbauten — Typ 2: erwarten. Verbundbriicken
Verbundkonstruktionen weniger anféllig als Stahlbriicken
22 6.1.4.2 Bild 6.2b T-F-MA  |Temperaturunterschiede fur umfassend Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Briickenuberbauten — Typ 2: erwarten. Verbundbriicken
Verbundkonstruktionen weniger anfallig als Stahlbriicken
22 6.1.4.2 Bild 6.2b T-H-MV  |Temperaturunterschiede fir umfassend Hoch Mittel Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Briickenuberbauten — Typ 2: erwarten. Verbundbriicken
Verbundkonstruktionen weniger anféllig als Stahlbriicken
22 6.1.4.2 Bild 6.2b T-F-MV  |Temperaturunterschiede fur umfassend Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Brickenuberbauten — Typ 2: erwarten. Verbundbriicken
Verbundkonstruktionen weniger anfallig als Stahlbriicken
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51/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 1991-1-5
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
23 6.1.4.2 Bild 6.2c T-H-MA  |Temperaturunterschiede fir umfassend Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Briickenuberbauten — Typ 3: erwarten. Spezialbetone gesondert
Betonkonstruktion betrachten.
23 6.1.4.2 Bild 6.2c T-F-MA  |Temperaturunterschiede fur umfassend Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Briickenuberbauten — Typ 3: erwarten. Spezialbetone gesondert
Betonkonstruktion betrachten.
23 6.1.4.2 Bild 6.2c T-H-MV  |Temperaturunterschiede fir umfassend Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Briickenuberbauten — Typ 3: erwarten. Spezialbetone gesondert
Betonkonstruktion betrachten.
23 6.1.4.2 Bild 6.2c T-F-MV  |Temperaturunterschiede fur umfassend Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Briickenuberbauten — Typ 3: erwarten. Spezialbetone gesondert
Betonkonstruktion betrachten.
23 6.1.4.3 (1) Anmerkung |T-H-MA |verénderlicher Temperaturanteil infoberflachlich Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
horizontaler Richtung erwarten. Materialabhéngig,
verschiedene Materialien
reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
23 6.1.4.3 (1) Anmerkung |T-F-MA  |veranderlicher Temperaturanteil infoberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
horizontaler Richtung erwarten. Materialabhéngig,
verschiedene Materialien
reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
23 6.1.4.3 (1) Anmerkung |T-H-MV  |verénderlicher Temperaturanteil infoberflachlich Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
horizontaler Richtung erwarten. Materialabhéngig,
verschiedene Materialien
reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
23 6.1.4.3 (1) Anmerkung |T-F-MV  |veranderlicher Temperaturanteil infoberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
horizontaler Richtung erwarten. Materialabhéngig,
verschiedene Materialien
reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
23 6.1.4.4 (1) Anmerkung |T-H-MA | Temperaturunterschied innerhalb [oberflachlich Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
der Wande von erwarten. Spezialbetone gesondert
Hohlkastenquerschnitten aus betrachten.
Beton
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52/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE '\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 1991-1-5
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
23 6.1.4.4 (1) Anmerkung |T-F-MA | Temperaturunterschied innerhalb [oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
der Wande von erwarten. Spezialbetone gesondert
Hohlkastenquerschnitten aus betrachten.
Beton
23 6.1.4.4 (1) Anmerkung |T-H-MV  [Temperaturunterschied innerhalb |oberflachlich Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
der Wande von erwarten. Spezialbetone gesondert
Hohlkastenquerschnitten aus betrachten.
Beton
23 6.1.4.4 (1) Anmerkung |T-F-MV | Temperaturunterschied innerhalb [oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
der Wande von erwarten. Spezialbetone gesondert
Hohlkastenquerschnitten aus betrachten.
Beton
24 6.1.6 (1) Anmerkung |T-H-MA  [Konstanter oberflachlich Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
Temperaturunterschied zwischen erwarten. Materialabhangig,
verschiedenen Bauteilen verschiedene Materialien
reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
24 6.1.6 (1) Anmerkung |T-F-MA  |Konstanter oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Temperaturunterschied zwischen erwarten. Materialabhangig,
verschiedenen Bauteilen verschiedene Materialien
reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
24 6.1.6 (1) Anmerkung |T-H-MV  [Konstanter oberflachlich Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
Temperaturunterschied zwischen erwarten. Materialabhangig,
verschiedenen Bauteilen verschiedene Materialien
reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
24 6.1.6 (1) Anmerkung |T-F-MV  [Konstanter oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Temperaturunterschied zwischen erwarten. Materialabhangig,
verschiedenen Bauteilen verschiedene Materialien
reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
24 6.2.2 (1) Anmerkung |T-H-MA  [Temperaturunterschiede fur oberflachlich Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Betonpfeiler erwarten. Spezialbetone gesondert
betrachten.
24 6.2.2 (1) Anmerkung |T-F-MA | Temperaturunterschiede flr oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Betonpfeiler erwarten. Spezialbetone gesondert
betrachten.
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53/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE ’—x
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 1991-1-5
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
24 6.2.2 (1) Anmerkung |T-H-MV | Temperaturunterschiede flr oberflachlich Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Betonpfeiler erwarten. Spezialbetone gesondert
betrachten.
24 6.2.2 (1) Anmerkung |T-F-MV  [Temperaturunterschiede fur oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Betonpfeiler erwarten. Spezialbetone gesondert
betrachten.
25 6.2.2 (2) Anmerkung |T-H-MA | Temperaturunterschiede flr oberflachlich Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Wande erwarten. Spezialbetone gesondert
betrachten.
25 6.2.2 (2) Anmerkung |T-F-MA  [Temperaturunterschiede fur oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Wande erwarten. Spezialbetone gesondert
betrachten.
25 6.2.2 (2) Anmerkung |T-H-MV | Temperaturunterschiede flr oberflachlich Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Wande erwarten. Spezialbetone gesondert
betrachten.
25 6.2.2 (2) Anmerkung |T-F-MV  [Temperaturunterschiede fur oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Wande erwarten. Spezialbetone gesondert
betrachten.
27 7.5 (3) Anmerkung |T-H-MA  |Linear veranderlicher oberflachlich Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
1 Temperaturanteil zwischen der erwarten. Spezialbetone gesondert
Innenseite und der AuBenseite fir betrachten.
Rohrleitungen aus Beton
27 7.5 (3) Anmerkung |T-F-MA  |Linear veranderlicher oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
1 Temperaturanteil zwischen der erwarten. Spezialbetone gesondert
Innenseite und der AuBenseite fir betrachten.
Rohrleitungen aus Beton
27 7.5 (3) Anmerkung |T-H-MV  |Linear veranderlicher oberflachlich Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
1 Temperaturanteil zwischen der erwarten. Spezialbetone gesondert
Innenseite und der AuBenseite fir betrachten.
Rohrleitungen aus Beton
27 7.5 (3) Anmerkung |T-F-MV  |Linear veranderlicher oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
1 Temperaturanteil zwischen der erwarten. Spezialbetone gesondert
Innenseite und der AuBenseite fir betrachten.
Rohrleitungen aus Beton
$ | Eisenbahn-Bundesamt
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54/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE ’—x
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 1991-1-5
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
27 7.5 (4) Anmerkung |T-H-MA | Temperaturunterschied entlang  |oberflachlich Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
des Umfangs fur Rohrleitungen erwarten. Spezialbetone gesondert
aus Beton betrachten.
27 75 (4) Anmerkung |T-F-MA  [Temperaturunterschied entlang  |oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
des Umfangs fiir Rohrleitungen erwarten. Spezialbetone gesondert
aus Beton betrachten.
27 7.5 (4) Anmerkung |T-H-MV | Temperaturunterschied entlang  |oberflachlich Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
des Umfangs fur Rohrleitungen erwarten. Spezialbetone gesondert
aus Beton betrachten.
27 75 (4) Anmerkung |T-F-MV  [Temperaturunterschied entlang  |oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
des Umfangs fiir Rohrleitungen erwarten. Spezialbetone gesondert
aus Beton betrachten.
29 Al (1) Anmerkung |T-H-MA  |Anpassung der Werte fur die oberflachlich Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
2 AuRenlufttemperaturen fur erwarten. Materialabhéngig,
Geléandehohen Uber dem verschiedene Materialien
Meeresspiegel reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
29 Al (1) Anmerkung |T-F-MA  |Anpassung der Werte fur die oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
2 AuRenlufttemperaturen fur erwarten. Materialabhéngig,
Geléandehohen Uber dem verschiedene Materialien
Meeresspiegel reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
29 Al (1) Anmerkung |T-H-MV  |Anpassung der Werte fur die oberflachlich Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
2 AuRenlufttemperaturen fur erwarten. Materialabhéngig,
Geléandehohen Uber dem verschiedene Materialien
Meeresspiegel reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
29 Al (1) Anmerkung |T-F-MV  |Anpassung der Werte fur die oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
2 Aulenlufttemperaturen fur erwarten. Materialabhéngig,
Geléandehohen Uber dem verschiedene Materialien
Meeresspiegel reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
29 Al (3) Anmerkung |T-H-MA  |Aufstelltemperatur TO oberflachlich Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
erwarten. Materialabhéngig,
verschiedene Materialien
reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
$ | Eisenbahn-Bundesamt
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55/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—x
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 1991-1-5
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
29 Al (3) Anmerkung |T-F-MA  |Aufstelltemperatur TO oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten. Materialabhéngig,
verschiedene Materialien
reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
32 Anhang B |Tab.B.1, B.2, |T-H-MA |Temperaturunterschied fur umfassend Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
B.3 verschiedene Dicken des oberen erwarten. Materialabhéngig,
Belags verschiedene Materialien
reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
32 Anhang B |Tab.B.1, B.2, |T-F-MA |Temperaturunterschied fur umfassend Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
B.3 verschiedene Dicken des oberen erwarten. Materialabhéngig,
Belags verschiedene Materialien
reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
32 Anhang B |Tab.B.1, B.2, |T-H-MV |Temperaturunterschied fur umfassend Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
B.3 verschiedene Dicken des oberen erwarten. Materialabhéngig,
Belags verschiedene Materialien
reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
32 Anhang B |Tab.B.1, B.2, |T-F-MV |Temperaturunterschied fur umfassend Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
B.3 verschiedene Dicken des oberen erwarten. Materialabhéngig,
Belags verschiedene Materialien
reagieren unterschiedlich auf
Temperaturunterschiede
$ | Eisenbahn-Bundesamt
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56/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN 1045-2
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
13 1 T-F-FT Expositionsklassen Beton gut Niedrig Keine Nein Nein
18 - T-H-MA  |Zusatzstoffe Beton oberflachlich Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten. Warmempfindlichkeit
von Beton gering.
18 5 - T-H-MV  |Zusatzstoffe Beton oberflachlich Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten. Warmempfindlichkeit
von Beton gering.
18 5 - T-H-AD |Zusatzstoffe Beton oberflachlich Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten. Warmempfindlichkeit
von Beton gering.
18 5 - T-F-MA  |Zusatzstoffe Beton oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten. Warmempfindlichkeit
von Beton gering.
18 5 - T-F-MV  |Zusatzstoffe Beton oberflachlich Niedrig Niedrig Hoéhere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten. Warmempfindlichkeit
von Beton gering.
18 - T-F-FT Zusatzstoffe Beton oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
18 - N-R-GZ |Zusatzstoffe Beton oberflachlich Niedrig Niedrig Mehr Niederschlag im Winter, Nein Nein
weniger kalte Tage
18 - K-B-BR |Zusatzstoffe Beton oberflachlich Unklar Unklar Nein Nein
29 2 T-H-MA  |Frischbetontemperatur beim gut Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Einbau erwarten. Warmempfindlichkeit
von Beton gering.
29 5 2 T-F-MA  |Frischbetontemperatur beim gut Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Einbau erwarten. Warmempfindlichkeit
von Beton gering.
32 5.3.6 - T-H-MA  |Beton fiir hohe gut Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Gebrauchstemperaturen erwarten. Warmempfindlichkeit
von Beton gering.
34 5 5 N-R-EW |Wassereindringungs-widerstand |oberflachlich Unklar Unklar regional gro3e Unterschiede. Nein Nein
Starkregenereignisse zu erwarten
37 7.6 - T-H-MA |Lieferung von Beton nicht Berticksichtigt [Hoch Niedrig Ggf. Anpassung der Nein Nein
Betontransportzeiten aufgrund
héherer Temperaturen
$ | Eisenbahn-Bundesamt
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57/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN 4108-2
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
14 4 3 T-H-GM |MaRnahmen fur einen effektiven |umfassend Hoch Mittel Schutz fir Menschen vor Hitze Nein Nein
Warmeschutz im Sommer und muss gewahrleistet werden.
Winter Hohere Temperatur-Extrema zu
erwarten
14 4 3 T-H-MV  |MaBnahmen fur einen effektiven |nicht Berlicksichtigt [Hoch Mittel Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Warmeschutz im Sommer und erwarten
Winter
14 4 3 T-H-WA |MaRnahmen fur einen effektiven |nicht Beruicksichtigt [Hoch Mittel Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Wéarmeschutz im Sommer und erwarten
Winter
14 4 3 T-H-AD |MaBnahmen fur einen effektiven |nicht Berlicksichtigt [Hoch Mittel Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Warmeschutz im Sommer und erwarten
Winter
12 4 2 T-F-GM  |[MaRnahmen fur einen effektiven |umfassend Niedrig Keine Nein Nein
Wéarmeschutz im Sommer und
Winter
12 4 2 T-F-MV  |MaBnahmen fur einen effektiven |umfassend Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Warmeschutz im Sommer und erwarten
Winter
12 4 2 T-F-FT MaRnahmen fur einen effektiven [nicht Beruicksichtigt [Niedrig Keine Nein Nein
Wéarmeschutz im Sommer und
Winter
12 4 2 T-F-GW |MaRBnahmen fiur einen effektiven |nicht Berlicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
Warmeschutz im Sommer und
Winter
11 3 4 T-H-GM |Verstarkte Sonneneinstrahlung gut Hoch Mittel Mehr Sonnenstunden und héhere |Nein Nein
Temperatur-Extrema zu erwarten
11 3 4 T-H-WA |Verstarkte Sonneneinstrahlung gut Hoch Mittel Mehr Sonnenstunden und hohere |Nein Nein
Temperatur-Extrema zu erwarten
11 3 4 T-H-AD |Verstarkte Sonneneinstrahlung gut Hoch Mittel Mehr Sonnenstunden und héhere |Nein Nein
Temperatur-Extrema zu erwarten
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58/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN 4108-2
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
- - - N-T-BR  |Erhdhtes Brandrisiko durch nicht Berticksichtigt [Hoch Hoch Deutlich héheres Wald- und Nein Nein
langere Trockenphasen Béschungsbrandrisiko zu
erwarten, dass auch auf Geb&aude
Uberspringen kann
12 4 3 T-H-GM  |Luftdichtheit von AuBenbauteilen |gut Hoch Mittel Schutz fir Menschen vor Hitze Nein Nein
und zum Mindestluftwechsel muss gewahrleistet werden.
Hohere Temperatur-Extrema zu
erwarten
14 5 - T-H-MA  |Baustoff und Bauteil-Wahl fur nicht Berticksichtigt [Hoch Mittel Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Warmeschutz erwarten
14 5 - T-H-MV  |Baustoff und Bauteil-Wabhl fiir nicht Berucksichtigt [Hoch Mittel Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Wéarmeschutz erwarten
14 5 - T-H-WA |Baustoff und Bauteil-Wahl fur nicht Beruicksichtigt [Hoch Mittel Hoéhere Temperatur-Extrema zu ~ |Nein Nein
Warmeschutz erwarten
14 5 - T-F-MA  |Baustoff und Bauteil-Wabhl fiir nicht Beruicksichtigt |Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Wéarmeschutz erwarten
14 5 - T-F-FT Baustoff und Bauteil-Wabhl fur nicht Beriicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
Warmeschutz
14 5 - T-F-GW |Baustoff und Bauteil-Wabhl fiir nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
Wéarmeschutz
- - - T-H-GM  |Warmeschutz-Erhaltung trotz nicht Berticksichtigt [Hoch Mittel Schutz fir Menschen vor Hitze Nein Nein
Hitzeschaden muss gewahrleistet werden.
Hohere Temperatur-Extrema zu
erwarten
$ | Eisenbahn-Bundesamt
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59/173 Untersuchung der Regelwerke fir den Bahnbetrieb auf HETITUT FUR GEOGKOLOGIE '—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 1992-1-1 NA
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
7 NCI Zu 3) T-H-MA  [Teilsicherheitsbeiwerte fur die gut Hoch Mittel Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
23.1.2 Temperaturbeanspruchung erwarten
7 NCI Zu ) T-F-MA  |Teilsicherheitsbeiwerte flr die gut Niedrig Keine Nein Nein
2.3.1.2 Temperaturbeanspruchung
16 NCl Zu 4.2 |Tabelle 4.1 T-F-FT Expositionsklassen umfassend Niedrig Keine Nein Nein
18 NDP Zu ) T-F-FT Betonuberdeckung (fur Hullrohre |gut Niedrig Keine Nein Nein
4.4.1.2 von Spanngliedern)
18 NDP Zu (5) T-F-FT Druckfestigkeit abhéangig von der |gut Niedrig Keine Nein Nein
44.1.2 Expositionsklasse
a7 NDP zu Tabelle 6.3DE |T-F-FT Ermudungsfestigkeitskurven gut Niedrig Keine Nein Nein
6.8.4
95 NDP Zu E.1 |Tabelle E.1DE |T-F-FT Indikative gut Niedrig Keine Nein Nein
Mindestfestigkeitsklassen
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60/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE '\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 1993-1-1
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
23 2131 - T-F-FT Korrosionsgerechte Gestaltung oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
23 2131 - N-R-EW |Korrosionsgerechte Gestaltung oberflachlich Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein
Starkregenereignisse
24 2.1.3.2 1 T-H-MA |Dauerhaftigkeit Materialien oberflachlich Hoch Mittel Abhangig vom Material im Nein Nein
jeweiligen Hochbau. Héhere
Temperatur-Extrema zu erwarten.
24 2.1.3.2 1 T-H-MV  |Dauerhaftigkeit Materialien oberflachlich Hoch Mittel Abh&ngig vom Material im Nein Nein
jeweiligen Hochbau. Hohere
Temperatur-Extrema zu erwarten.
24 2.1.3.2 1 T-F-MA  |Dauerhaftigkeit Materialien oberflachlich Niedrig Niedrig Abhangig vom Material im Nein Nein
jeweiligen Hochbau. Héhere
Temperatur-Extrema zu erwarten.
24 2.1.3.2 1 T-F-MV  |Dauerhaftigkeit Materialien oberflachlich Niedrig Niedrig Abh&ngig vom Material im Nein Nein
jeweiligen Hochbau. Hohere
Temperatur-Extrema zu erwarten.
24 2.1.3.2 1 T-F-FT Dauerhaftigkeit Materialien oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
24 2.1.3.2 1 N-R-EW |Dauerhaftigkeit Materialien oberflachlich Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein
Starkregenereignisse
24 2.1.3.2 1 N-R-GZ |Dauerhaftigkeit Materialien oberflachlich Niedrig Niedrig Mehr Niederschlag im Winter, Nein Nein
weniger kalte Tage
24 2.1.3.2 1 N-R-HW |Dauerhaftigkeit Materialien oberflachlich Niedrig Niedrig Sturmflutgefahr vor allem an Nein Nein
Nordsee erhoht
26 2.3.2 2 T-H-MA  |Werkstoffe- Baustahl nicht Berucksichtigt [Hoch Mittel Abhangig vom Material im Nein Nein
jeweiligen Hochbau. Héhere
Temperatur-Extrema zu erwarten.
26 2.3.2 2 T-H-MA  |Werkstoffe - Baustahl nicht Berticksichtigt [Hoch Mittel Abhé&ngig vom Material im Nein Nein
jeweiligen Hochbau. Hohere
Temperatur-Extrema zu erwarten.
$ | Eisenbahn-Bundesamt
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61/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 1993-1-1
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
26 2.3.2 2 T-H-WA |Werkstoffe - Baustahl nicht Berticksichtigt [Hoch Mittel Abhé&ngig vom Material im Nein Nein
jeweiligen Hochbau. Hohere
Temperatur-Extrema zu erwarten.
26 2.3.2 2 T-F-MA  |Werkstoffe - Baustahl nicht Beruicksichtigt |Niedrig Niedrig Abhangig vom Material im Nein Nein
jeweiligen Hochbau. Hohere
Temperatur-Extrema zu erwarten.
26 2.3.2 2 T-F-FT Werkstoffe - Baustahl nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
26 2.3.2 2 N-R-GZ |Werkstoffe - Baustahl nicht Beruicksichtigt |Niedrig Niedrig Mehr Niederschlag im Winter, Nein Nein
weniger kalte Tage
26 2.3.2 2 K-B-BR  |Werkstoffe - Baustahl nicht Berticksichtigt [Unklar Unklar - Nein Nein
30 3.3 - T-H-MA  |Verbindungsmittel nicht Berucksichtigt [Hoch Mittel Siehe EN 1993-1-8 Nein Nein
30 3.3 - T-F-MA  |Verbindungsmittel nicht Beriicksichtigt |Niedrig Niedrig Siehe EN 1993-1-8 Nein Nein
29 3 2 T-H-MV  |Materialkonstanten Stahl gut Hoch Mittel Abhangig vom Material im Nein Nein
jeweiligen Hochbau. Héhere
Temperatur-Extrema zu erwarten.
29 3 2 T-H-MV  |Materialkonstanten Stahl gut Hoch Mittel Abhé&ngig vom Material im Nein Nein
jeweiligen Hochbau. Hohere
Temperatur-Extrema zu erwarten.
29 3 2 T-F-MA  |Materialkonstanten Stahl gut Niedrig Niedrig Abhangig vom Material im Nein Nein
jeweiligen Hochbau. Héhere
Temperatur-Extrema zu erwarten.
29 3 2 T-F-MV  |Materialkonstanten Stahl gut Niedrig Niedrig Abhé&ngig vom Material im Nein Nein
jeweiligen Hochbau. Hohere
Temperatur-Extrema zu erwarten.
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62/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE '\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 1994-1-1 NA
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
4 24.1.2 7) T-F-FT Bemessungswerte fiir Werkstoffe |oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
und Produkteigenschaften
4 24.1.2 (@) T-H-MV  |Bemessungswerte fiir Werkstoffe |oberflachlich Hoch Hoch yMf ist ggf. zu prifen. Nein Nein
und Produkteigenschaften
4 24.1.2 7) T-F-MV  |Bemessungswerte fiir Werkstoffe |oberflachlich Niedrig Niedrig yMf ist ggf. zu prufen / Hohere Nein Nein
und Produkteigenschaften Temperatur-Extrema zu erwarten
$ | Eisenbahn-Bundesamt
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63/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 1994-1-1
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
23 231 1), (2) T-H-MA  |Einwirkungen und oberflachlich Hoch Mittel Bei den Einwirkungen und Nein Nein
Umgebungseinflisse Umgebungseinflissen wird auf die
EN 1991 verwiesen.
23 231 1), (2 T-F-MA  |Einwirkungen und oberflachlich Hoch Mittel Bei den Einwirkungen und Nein Nein
Umgebungseinflisse Umgebungseinfliissen wird auf die
EN 1991 verwiesen.
23 231 1), (2) N-R-SE  |Einwirkungen und oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
Umgebungseinflisse
23 231 1), (2 S-W-BW |Einwirkungen und oberflachlich Hoch Hoch Bei den Einwirkungen und Nein Nein
Umgebungseinflisse Umgebungseinfliissen wird auf die
EN 1991 verwiesen.
23 2.3.2 (2) T-H-MV  |Werkstoff- und oberflachlich Hoch Mittel Verweis auf die EN 1992-1-1 Nein Nein
Produkteigenschaften
23 232 1) T-F-MV  |Werkstoff- und oberflachlich Niedrig Niedrig Verweis auf die EN 1992-1-1 Nein Nein
Produkteigenschaften
24 24.1.2 - T-F-FT Bemessungswerte fiir Werkstoffe |oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
und Produkteigenschaften
24 24.1.2 - T-H-MV  |Bemessungswerte fiir Werkstoffe |oberflachlich Hoch Mittel YC,¥S, yM werden der EN 1992-1- [Nein Nein
und Produkteigenschaften 1 und 1993 entnommen.
vV, yVS, yMf sind ggf. zu prifen.
24 24.1.2 - T-F-MV  |Bemessungswerte fiir Werkstoffe |oberflachlich Niedrig Niedrig YC,¥S, yM werden der EN 1992-1- [Nein Nein
und Produkteigenschaften 1 und 1993 entnommen.
vV, yVS, yMf sind ggf. zu prifen.
25 242243 (1) T-H-MA  |Kombinationsregeln fur oberflachlich Hoch Mittel Verweis auf die EN 1990 Nein Nein
Einwirkungen
25 242243 (1) T-H-MV  |Kombinationsregeln fur oberflachlich Hoch Mittel Verweis auf die EN 1990 Nein Nein
Einwirkungen
25 242243 (1) T-F-MA  |Kombinationsregeln fur oberflachlich Niedrig Niedrig Verweis auf die EN 1990 Nein Nein
Einwirkungen
25 242243 (1) T-F-MV  |Kombinationsregeln fur oberflachlich Niedrig Niedrig Verweis auf die EN 1990 Nein Nein
Einwirkungen
$ | Eisenbahn-Bundesamt
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64/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 1994-1-1
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
25 242243 (1) S-W-BW |Kombinationsregeln fir oberflachlich Hoch Hoch Verweis auf die EN 1990 Nein Nein
Einwirkungen
25 3.1 T-H-MV  |Betonkennwerte oberflachlich Hoch Mittel Verweis auf EN 1992-1-1 Nein Nein
25 3.1 T-F-MV  |Betonkennwerte oberflachlich Niedrig Niedrig Verweis auf EN 1992-1-1 Nein Nein
25 3.2 (2) T-H-MV  |Betonstahlkennwerte oberflachlich Hoch Mittel Verweis auf EN 1993-1-1 Nein Nein
25 3.2 1) T-F-MV  |Betonstahlkennwerte oberflachlich Niedrig Niedrig Verweis auf EN 1993-1-1 Nein Nein
25 3.3 (2) T-H-MV  |Baustahlkennwerte oberflachlich Hoch Hoch Verweis auf EN 1993-1-1 Nein Nein
25 3.3 1) T-F-MV  |Baustahlkennwerte oberflachlich Niedrig Niedrig Verweis auf EN 1993-1-1 Nein Nein
34 5.4.25 (2) T-H-MA |Einflisse aus oberflachlich Hoch Mittel Verweis auf EN 1991-1-5 Nein Nein
Temperatureinwirkungen
35 5.4.2.6 1) T-H-MV  |Einflisse aus oberflachlich Hoch Mittel Verweis auf EN 1991-1-6 Nein Nein
Temperatureinwirkungen
36 5.4.2.7 (2) T-F-MA  |Einflisse aus oberflachlich Niedrig Niedrig Verweis auf EN 1991-1-7 Nein Nein
Temperatureinwirkungen
37 5.4.2.8 1) T-F-MV  |Einflisse aus oberflachlich Niedrig Niedrig Verweis auf EN 1991-1-8 Nein Nein
Temperatureinwirkungen
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65/173

Untersuchung der Regelwerke fir den Bahnbetrieb auf
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels
DIN EN 1991-2

— INSTITUT FUR GEOGROLOGIE m

Seite

Kapitel

Nbsatz
Beschreibung
der exakten
Stelle

Kirzel

\Was ist betroffen?
Kurzbeschreibung der Nennung

Bisher
beriicksichtigt

Einfluss Klima-
anderungen
Wie stark ist der
Einfluss der
Klimaanderung?

Bedarf der
Anpassung

Wie stark ist die
Notwendigkeit
der Anpassung?

Begriindung

Sebrauchs-
tauglichkeit

Tragsicherheit
betroffen?
betroffen? (Ja/Nein)

(Ja/Nein)

99

6.5.4.3

(2) Anmerkung
2

T-H-MA

Temperaturanderung des
Uberbaus

umfassend

Hoch

Hoch

Temperaturanderung sehr wichtig
bei der Ermittlung der Langskrafte

Ja Ja

99

6.5.4.3

(2) Anmerkung
2

T-F-MV

Temperaturédnderung des
Uberbaus

umfassend

Niedrig

Niedrig

Temperaturanderung sehr wichtig
bei der Ermittlung der Léngskréfte

Nein Nein

101

6.5.4.5.1

(@)

T-H-MV

Zulassige zusatzliche
Schienenspannung

umfassend

Hoch

Mittel

Bei der Ermittlung der zuléssigen
zusatzlichen Schienenspannungen
wird ein grof3er Sicherheitsabstand
(50 K) bericksichtigt, der von der
Geschwindigkeit abhangig ist.
Somit kann im Bedarfsfall die
Geschwindigkeit reduziert werden,
um erforderliche Sicherheit zu
gewahrleisten.

AuRerdem kann die zusétzliche
zuléssige Spannung durch
Verbesserungsmafnahmen (z.B.
Schwellenanker) vergroert
werden.

Weiterhin kann diese Spannung
fur die Einzelprojekte festgelegt
werden.

Nein Nein

101

6.54.5.1

(@)

T-F-MV

Zuléssige zusatzliche
Schienenspannung

umfassend

Niedrig

Niedrig

Schienenspannung abhéngig von
Temperatur

Nein Nein

103

6.5.4.6.1

(2. (4). )

T-H-MV

Einwirkungen aus Temperatur

gut

Hoch

Hoch

Da die Temperatureinwirkung eine
wichtige Rolle bei der
Langskraftabtragung (Schiene,
feste Lager) spielt, ist das
vereinfachte Verfahren
anzupassen

Ja Nein

103

6.5.4.6.1

(2. (4). )

T-F-MV

Einwirkungen aus Temperatur

gut

Niedrig

Niedrig

Temperaturanderung sehr wichtig
bei der Ermittlung der Langskrafte

Nein Nein
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66/173

Untersuchung der Regelwerke fir den Bahnbetrieb auf

Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels
DIN EN 1994-2 NA

— INSTITUT FUR GEOGROLOGIE m

Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)

Klimaénderung? |der Anpassung?
22|NDP Zu - T-H-MV  |Teilsicherheitsbeiwert fur gut Hoch Mittel Teilsicherheitsbeiwert ist ggf. Nein Nein
2.4.1.2 (6) Kopfbolzendiibel anzupassen.
23|NDP Zu - T-F-MV  |Teilsicherheitsbeiwert fur gut Niedrig Niedrig Teilsicherheitsbeiwert ist ggf. Nein Nein
2.4.1.2 (6) Kopfbolzendiibel anzupassen.
24|NDP Zu - T-F-FT Teilsicherheitsbeiwert fur gut Niedrig Keine Nein Nein
2.4.1.2 (6) Kopfbolzendiibel
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67/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE '\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 1993-2 NA
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
- - - T-H-MA |Materialausdehnung nicht Beruicksichtigt [Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
erwarten. Temperatur beeinflusst
Krafte besonders in Stahlbriicken
- - - T-H-MV  |Materialausdehnung nicht Berticksichtigt [Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
erwarten. Temperatur beeinflusst
Kréfte besonders in Stahlbriicken
- - - T-F-MA  |Materialausdehnung nicht Beruicksichtigt |Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten
- - - T-F-MV  |Materialausdehnung nicht Berticksichtigt |Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten
10 2 2 T-H-MA  |Temperatureinwirkung oberflachlich Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
erwarten. Temperatur beeinflusst
Krafte besonders in Stahlbriicken
10 2 2 T-H-MV  |Temperatureinwirkung oberflachlich Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
erwarten. Temperatur beeinflusst
Kréfte besonders in Stahlbriicken
10 2 2 T-F-MA  |Temperatureinwirkung oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten
10 2 2 T-F-MV  |Temperatureinwirkung oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten
$ | Eisenbahn-Bundesamt
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68/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE '\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 1994-2
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
21 23.1 (2) T-H-MA  |Einwirkungen und oberflachlich Hoch Mittel Wird auf DIN EN 1991 verwiesen. |Ja Nein
Umgebungseinflisse
22 232 1) T-F-MA  |Einwirkungen und oberflachlich Niedrig Niedrig Wird auf DIN EN 1991 verwiesen. [Nein Nein
Umgebungseinflisse
23 233 (2) S-W-BW |Einwirkungen und oberflachlich Hoch Hoch Wird auf DIN EN 1991 verwiesen. |Ja Ja
Umgebungseinflisse
22 24.1.2 1) -(4) T-H-MV  |Bemessungswerte fiir Werkstoffe |gut Hoch Mittel Fur die Ermittlung der Nein Nein
und Produkteigenschaften Teilsicherheitsbeiwerte wird auf
andere Regelwerke verwiesen.
23 24.1.3 1) -(4) T-F-MV  |Bemessungswerte fiir Werkstoffe |gut Niedrig Niedrig Fir die Ermittlung der Nein Nein
und Produkteigenschaften Teilsicherheitsbeiwerte wird auf
andere Regelwerke verwiesen.
24 24.1.4 (5), (6) T-F-FT Bemessungswerte fir Werkstoffe |gut Niedrig Keine Nein Nein
und Produkteigenschaften
25 24.15 (5), (6) T-H-MV  |Bemessungswerte fiir Werkstoffe |gut Hoch Mittel Teilsicherheitsbeiwerte sind ggf.  [Nein Nein
und Produkteigenschaften anzupassen.
25 2415 (5), (6) T-f-MV Bemessungswerte fir Werkstoffe |gut Niedrig Niedrig Teilsicherheitsbeiwerte sind ggf.  [Nein Nein
und Produkteigenschaften anzupassen.
23 242 - T-H-MA |Kombinationsregeln fur oberflachlich Hoch Mittel Verweis auf EN 1990:2002 Ja Nein
Einwirkungen
24 2.4.3 - T-F-MA  |Kombinationsregeln fur oberflachlich Niedrig Niedrig Verweis auf EN 1990:2003 Nein Nein
Einwirkungen
25 2.4.4 - S-W-BW |Kombinationsregeln fir oberflachlich Hoch Hoch Verweis auf EN 1990:2004 Ja Ja
Einwirkungen
23 3 - T-H-MV  |Werkstoffe oberflachlich Hoch Mittel Verweis auf andere Regelwerke [Nein Nein
23 3 - T-F-MV  |Werkstoffe oberflachlich Niedrig Niedrig Verweis auf andere Regelwerke  [Nein Nein
24 4.1 1) T-H-MV  |Dauerhaftigkeit oberflachlich Hoch Mittel Es gelten die Regelungen nach Nein Nein
EN 1990, EN 1992 und EN 1993.
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69/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf ISTITUT FOR GEOGKELOGIE "\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels == ' VE

DIN EN 1994-2
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)

Klima&énderung? |der Anpassung?

25 4.2 1) T-F-MV  |Dauerhaftigkeit oberflachlich Niedrig Niedrig Es gelten die Regelungen nach Nein Nein
EN 1990, EN 1992 und EN 1993.
30 5.4.25 (2) T-H-MA |Einflisse aus oberflachlich Hoch Mittel Einflisse aus Ja Nein
Temperatureinwirkungen Temperatureinwirkungen sind in
der Regel nach EN 1991-1-5 zu
beriicksichtigen
31 5.4.2.6 1) T-F-MA  |Einflisse aus oberflachlich Niedrig Niedrig Einfliisse aus Nein Nein
Temperatureinwirkungen Temperatureinwirkungen sind in
der Regel nach EN 1991-1-5 zu
berticksichtigen
$ | Eisenbahn-Bundesamt

Projektnummer 2017-U-2-1210



70/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE '\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
Ril 804.2101
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
2 2 3 S-W-BW |Oberleitungsmasten oberflachlich Hoch Hoch bei groBerer Hohe Auswirkungen |Ja Nein
aus Wind auf Brucken
3 2 5 S-W-BW [Signalmasten oberflachlich Hoch Hoch bei gréRBerer Hohe Auswirkungen |Ja Nein
aus Wind auf Bricken
5 2 8 S-W-BW |Besichtigungseinrichtung oberflachlich Hoch Hoch bei groBerer Hohe Auswirkungen |Nein Nein
aus Wind auf Brucken

Projektnummer 2017-U-2-1210

$ | Eisenbahn-Bundesamt



71/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
Richtlinie 804.4101
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
7 2 12 T-H-MA |Verbande und Haupttrager (Stahl) [nicht Beruicksichtigt [Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
erwarten. Temperatur beeinflusst
Krafte besonders in Stahlbriicken
7 2 12 T-F-MA  |Verbande und Haupttrager nicht Berticksichtigt |Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten
3 2 3 N-R-GZ |Bemessung von Auflagersteifen  |nicht Beriicksichtigt |Niedrig Niedrig Mehr Niederschlag im Winter, Nein Nein
weniger kalte Tage
3 2 3 T-H-MA |Bemessung von Auflagersteifen  |oberflachlich Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Nein
erwarten
3 2 3 T-F-MA  |Bemessung von Auflagersteifen  |oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten
6 2 9 N-R-GZ |Zusammenwirken Fahrbahn und [nicht Beriicksichtigt |Niedrig Niedrig Mehr Niederschlag im Winter, Nein Nein
Haupttragsystem weniger kalte Tage
- 4 - T-H-MA  |Baustoff Stahl nicht Beruicksichtigt [Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
erwarten. Temperatur beeinflusst
Krafte besonders in Stahlbriicken
- 4 - T-H-MV  |Baustoff Stahl nicht Beruicksichtigt [Hoch Hoch Hoéhere Temperatur-Extrema zu  |Ja Nein
erwarten. Temperatur beeinflusst
Kréfte besonders in Stahlbriicken
- 4 - T-F-MA  |Baustoff Stahl nicht Beruicksichtigt |Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten
- 4 - T-F-MV  |Baustoff Stahl nicht Berticksichtigt |Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten
- 4 - T-F-FT Baustoff Stahl nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- 4 - K-B-BR  |Baustoff Stahl nicht Berticksichtigt [Unklar Unklar Nein Nein
- - - T-H-MA |Dehnung, Risse und Verformung [nicht Beruicksichtigt [Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
an stéhlernen Bauteilen erwarten. Temperatur beeinflusst
Krafte besonders in Stahlbriicken
$ | Eisenbahn-Bundesamt
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72/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
Richtlinie 804.4101
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
- - - T-H-MV  |Dehnung, Risse und Verformung |nicht Beriicksichtigt [Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Nein
an stahlernen Bauteilen erwarten. Temperatur beeinflusst
Kréfte besonders in Stahlbriicken
- - - T-F-MA  |Dehnung, Risse und Verformung [nicht Beruicksichtigt [Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
an stahlernen Bauteilen erwarten
- - - T-F-MV  |Dehnung, Risse und Verformung |nicht Berlicksichtigt |Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
an stahlernen Bauteilen erwarten
7 2 13 T-F-MA  |Dehnung von Gurten und oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Verbandsstaben erwarten
7 2 13 T-H-MA  |Dehnung von Gurten und oberflachlich Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
Verbandsstaben erwarten. Temperatur beeinflusst
Kréfte besonders in Stahlbriicken
- - - N-R-HW |Salzeinwirkung durch Hochwasser|nicht Beriicksichtigt [Hoch Mittel Sturmflutgefahr vor allem an Nein Nein
Nordsee erhéht, Salzeinwirkung
nur an salzhaltigen Gewéssern
(Nord-/Ostsee)
- - - T-H-MV  |Hochfeste Schrauben nicht Berucksichtigt [Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten. Temperatur beeinflusst
Krafte besonders in Stahlbauteilen
- - - T-F-MV  |Hochfeste Schrauben nicht Berticksichtigt |Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten
12 3 23 T-H-MV  |Dauerhafter Innenschutz von nicht Berucksichtigt [Hoch Mittel Innenliegend, Stahl sehr Nein Nein
Hohlguerschnitten temperaturempfindlich
12 3 23 T-F-MV  |Dauerhafter Innenschutz von nicht Berticksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
Hohlguerschnitten
12 3 23 T-F-FT Dauerhafter Innenschutz von nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
Hohlquerschnitten
12 3 23 T-F-GW |Dauerhafter Innenschutz von nicht Beriicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
Hohlguerschnitten
12 3 23 N-R-EW |Entwasserung nicht zuganglicher |oberflachlich Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein
Hohlquerschnitte Starkregenereignisse
$ | Eisenbahn-Bundesamt
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73/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
Richtlinie 804.4101
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
- - - N-R-EW |Entwasserung der nicht Berticksichtigt [Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein
Fahrbahnkonstruktion Starkregenereignisse
6 2 10 S-W-BW |Windlast auf Lagerquertrager oberflachlich Hoch Hoch Bei groRer Hohe und Ja Ja
freistehenden Bauwerken
deutliche Steigerung der
Belastung aus Wind
7 2 12 S-W-BW |Windlast oberflachlich Hoch Hoch Bei groRer Hohe und Ja Ja
freistehenden Bauwerken
deutliche Steigerung der
Belastung aus Wind
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74/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE '\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
Ril 804.4302
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
- - - T-H-MA  |Verformungen und Dehnung bei |nicht Beruicksichtigt [Hoch Niedrig Spannung in Beton als Nein Nein
Verbundbriicken AufRenschicht nicht so
temperaturabhéngig wie bei Stahl
- - - T-H-MV  |Verformungen und Dehnung bei |nicht Beriicksichtigt [Hoch Niedrig Spannung in Beton als Nein Nein
Verbundbriicken Aulenschicht nicht so
temperaturabhangig wie bei Stahl
- - - T-F-MA  |Verformungen und Dehnung bei |nicht Beruicksichtigt [Niedrig Keine Nein Nein
Verbundbriicken
- - - T-F-MV  |Verformungen und Dehnung bei |nicht Berlicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
Verbundbriicken
- - - N-R-GZ |Bemessung von Verbundbriicken |nicht Beriicksichtigt |Niedrig Niedrig Mehr Niederschlag im Winter, Nein Nein
weniger kalte Tage
- - - S-W-BW [Bemessung von Verbundbriicken |nicht Beriicksichtigt |Hoch Hoch Bei groRer H6he und Ja Ja
freistehenden Bauwerken
deutliche Steigerung der
Belastung aus Wind
- - - N-R-GV |Bemessung von Verbundbriicken [nicht Berlcksichtigt |Unklar Unklar Mehr einzelne Nein Nein
Starkregenereignisse (ggf.
zusammen mit trockenem Boden)
- - - N-T-GV  [Bemessung von Verbundbriicken |nicht Beriicksichtigt [Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen [Nein Nein
aufgrund von Trockenheit
- - - T-H-MA  |Verformungen und Dehung am nicht Berucksichtigt [Hoch Niedrig Stahl auf der der Sonne Nein Nein
Stahl abgewandten Seite und daher
geringere Aufheizung. Aufheizung
nur durch héhere
Extremtemperaturen
- - - T-H-MV  |Verformungen und Dehung am nicht Beruicksichtigt [Hoch Niedrig Stahl auf der der Sonne Nein Nein
Stahl abgewandten Seite und daher
geringere Aufheizung. Aufheizung
nur durch héhere
Extremtemperaturen
- - - T-F-MA  |Verformungen und Dehung am nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
Stahl
$ | Eisenbahn-Bundesamt
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75/173

Untersuchung der Regelwerke fir den Bahnbetrieb auf
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels

INSTITUT FUR GEOGROLOGIE m

—
Ril 804.4302
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
- - - T-F-MV  |Verformungen und Dehung am nicht Berucksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
Stahl
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$ | Eisenbahn-Bundesamt




76/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE '\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
Ril 804.4301
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
- - - T-H-MA  |Verformungen und Dehnung bei |nicht Beruicksichtigt [Hoch Niedrig Spannung in Beton als Nein Nein
Verbundbriicken AufRenschicht nicht so
temperaturabhéngig wie bei Stahl
- - - T-H-MV  |Verformungen und Dehnung bei |nicht Beriicksichtigt [Hoch Niedrig Spannung in Beton als Nein Nein
Verbundbriicken Aulenschicht nicht so
temperaturabhangig wie bei Stahl
- - - T-F-MA  |Verformungen und Dehnung bei |nicht Beruicksichtigt [Niedrig Keine Nein Nein
Verbundbriicken
- - - T-F-MV  |Verformungen und Dehnung bei |nicht Berlicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
Verbundbriicken
- - - N-R-GZ |Bemessung von Verbundbriicken |nicht Beriicksichtigt |Niedrig Niedrig Mehr Niederschlag im Winter, Nein Nein
weniger kalte Tage
- - - S-W-BW [Bemessung von Verbundbriicken |nicht Beriicksichtigt |Hoch Hoch Bei groRer H6he und Ja Ja
freistehenden Bauwerken
deutliche Steigerung der
Belastung aus Wind
- - - N-R-GV |Bemessung von Verbundbriicken [nicht Berlcksichtigt |Unklar Unklar Mehr einzelne Nein Nein
Starkregenereignisse (ggf.
zusammen mit trockenem Boden)
- - - N-T-GV  [Bemessung von Verbundbriicken |nicht Beriicksichtigt [Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen [Nein Nein
aufgrund von Trockenheit
$ | Eisenbahn-Bundesamt
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77/1173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE '\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
Ril 804.4303
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
4 5 13 T-H-MA  |Verformung oberflachlich Hoch Niedrig Spannung in Beton als Nein Nein
AufRenschicht nicht so
temperaturabhéngig wie bei Stahl
4 5 13 T-H-MV  |Verformung oberflachlich Hoch Niedrig Spannung in Beton als Nein Nein
Aulenschicht nicht so
temperaturabhéngig wie bei Stahl
13 T-F-MA  |Verformung oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
4 5 13 T-F-MV  |Verformung oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
21 N-R-GZ |Bemessung oberflachlich Niedrig Niedrig Mehr Niederschlag im Winter, Nein Nein
weniger kalte Tage
5 6 21 S-W-BW |Bemessung oberflachlich Hoch Hoch Bei groRer H6he und Ja Ja
freistehenden Bauwerken
deutliche Steigerung der
Belastung aus Wind
- - - N-R-HW |Salzeinwirkung durch Hochwasser|nicht Beriicksichtigt [Hoch Mittel Sturmflutgefahr vor allem an Nein Nein
Nordsee erhéht, Salzeinwirkung
nur an salzhaltigen Gewéssern
(Nord-/Ostsee)
- - - T-H-MA  |Verformungen und Dehung am nicht Berucksichtigt [Hoch Niedrig Stahl auf der der Sonne Nein Nein
Stahl abgewandten Seite und daher
geringere Aufheizung. Aufheizung
nur durch héhere
Extremtemperaturen
- - - T-H-MV  |Verformungen und Dehung am nicht Berucksichtigt [Hoch Niedrig Stahl auf der der Sonne Nein Nein
Stahl abgewandten Seite und daher
geringere Aufheizung. Aufheizung
nur durch héhere
Extremtemperaturen
- - - T-F-MA  |Verformungen und Dehung am nicht Berucksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
Stahl
- - - T-F-MV  |Verformungen und Dehung am nicht Berticksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
Stahl

$ | Eisenbahn-Bundesamt
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78/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE '\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
Ril 804.5101
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
- - - T-H-MA  |Baustoffwahl Briickenlager nicht Berucksichtigt [Hoch Mittel Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten (fur Briickenlager aus
Stahl)
- - - T-H-MV  |Baustoffwahl Brickenlager nicht Berticksichtigt [Hoch Mittel Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten (fur Briickenlager aus
Stahl)
- - - T-F-MA  |Baustoffwahl Briickenlager nicht Beruicksichtigt |Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten (fur Briickenlager aus
Stahl)
- - - T-F-MV  |Baustoffwahl Briickenlager nicht Berticksichtigt |Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten (fur Briickenlager aus
Stahl)
- - - T-F-FT Baustoffwahl Briickenlager nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - N-R-GZ |Baustoffwahl Briickenlager nicht Berticksichtigt |Niedrig Niedrig Mehr Niederschlag im Winter, Nein Nein
weniger kalte Tage
- - - K-B-BR |Baustoffwahl Brickenlager nicht Beruicksichtigt |Unklar Unklar Nein Nein
7 1 13 T-H-MA  |Einbau Brickenlager oberflachlich Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten (fur Briickenlager aus
Stahl)
7 1 13 T-H-MV  |Einbau Briickenlager oberflachlich Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten (fur Briickenlager aus
Stahl)
7 1 13 T-F-MA  |Einbau Brickenlager oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
13 T-F-MV  |Einbau Briickenlager oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
9 3 5 T-H-MA  |Verformung und Lage&nderungen |oberflachlich Hoch Mittel Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Briickenlager erwarten (fur Briickenlager aus
Stahl)
9 3 5 T-H-MV  |Verformung und Lage&anderungen |oberflachlich Hoch Mittel Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Briickenlager erwarten (fur Briickenlager aus
Stahl)
9 3 5 T-F-MA  |Verformung und Lage&nderungen |oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Briickenlager erwarten (fur Briickenlager aus
Stahl)
$ | Eisenbahn-Bundesamt
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79/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels == ' VE
Ril 804.5101
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
9 3 5 T-F-MV  |Verformung und Lage&nderungen |oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Briickenlager erwarten (fur Briickenlager aus
Stahl)
- - - T-F-MA  |Bauteilwahl nicht Beruicksichtigt [Hoch Mittel Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten (fur Briickenlager aus
Stahl)
- - - T-F-MV  |Bauteilwahl nicht Berticksichtigt [Hoch Mittel Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten (fur Briickenlager aus
Stahl)
- - - T-H-MA  |Bauteilwahl nicht Beruicksichtigt |Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten (fur Briickenlager aus
Stahl)
- - - T-H-MV  |Bauteilwahl nicht Berucksichtigt |Niedrig Niedrig Hoéhere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten (fur Briickenlager aus
Stahl)
11 5 2 N-R-GV |Befestigung der Lager oberflachlich Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein
Starkregenereignisse (ggf.
zusammen mit trockenem Boden)
11 2 N-T-GV |Befestigung der Lager oberflachlich Hoch Hoch Lager setzungsempflich Ja Nein
8 3 S-W-BW |Bemessung Lager auf Windlasten |oberflachlich Hoch Keine Nein Nein
$ | Eisenbahn-Bundesamt
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80/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
Ril 804.6101
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der [Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
- 3 - T-H-MA  |Baustoffwahl der oberflachlich Hoch Mittel Siehe DIN 18195 Nein Nein
Abdichtungsstoffe
- 3 - T-H-MV  |Baustoffwahl der oberflachlich Hoch Mittel Siehe DIN 18195 Nein Nein
Abdichtungsstoffe
- 3 - T-H-AD |Baustoffwahl der oberflachlich Hoch Hoch Siehe DIN 18195 Nein Nein
Abdichtungsstoffe
- 3 - T-F-MA  |Baustoffwahl der oberflachlich Niedrig Niedrig Siehe DIN 18195 Nein Nein
Abdichtungsstoffe
- 3 - T-F-MV  |Baustoffwahl der oberflachlich Niedrig Niedrig Siehe DIN 18195 Nein Nein
Abdichtungsstoffe
- 3 - N-R-GZ |Baustoffwahl der oberflachlich Niedrig Niedrig Siehe DIN 18195 Nein Nein
Abdichtungsstoffe
- 3 - K-B-BR |Baustoffwahl der oberflachlich Unklar Unklar Siehe DIN 18195 Nein Nein
Abdichtungsstoffe
4 2 13 T-H-MA |Einbau Reaktion bei Verarbeitung |[umfassend Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
von Harzen erwarten, Termperaturen fiir
Einbau sehr beschréankt
4 2 13 T-H-MV  |Einbau Reaktion bei Verarbeitung |Jumfassend Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
von Harzen erwarten, Termperaturen fur
Einbau sehr beschrankt
4 2 13 T-H-AD |Einbau Reaktion bei Verarbeitung [umfassend Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
von Harzen erwarten, Termperaturen fiir
Einbau sehr beschréankt
4 2 13 T-F-MA  |Einbau Reaktion bei Verarbeitung |gut Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
von Harzen erwarten
4 2 13 T-F-FT Einbau Reaktion bei Verarbeitung |gut Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
von Harzen erwarten
4 2 10,13 N-R-GZ |Bemessung und Einbau der gut Niedrig Niedrig Mehr Niederschlag im Winter, Nein Nein
Abdichtung weniger kalte Tage
15 4 1 T-H-MA  |Verformungen von oberflachlich Hoch Mittel Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Schutzschichten erwarten
15 4 1 T-H-MV  |Verformungen von oberflachlich Hoch Mittel Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Schutzschichten erwarten
15 4 1 T-F-MA  |Verformungen von oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Schutzschichten erwarten
15 4 1 T-F-MV  |Verformungen von oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Schutzschichten erwarten
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81/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf ISTITUT FOR GEOGKELOGIE "\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels i ' VE

==
Ril 804.6101
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
2 2 2 T-H-MA |Risse in der Abdichtung oberflachlich Hoch Mittel Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten
2 2 2 T-H-MV  |Risse in der Abdichtung oberflachlich Hoch Mittel Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten
2 2 2 T-F-MA  |Risse in der Abdichtung oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten
2 2 2 T-F-MV  |Risse in der Abdichtung oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten
10 3 10 N-R-GZ |Dimensionierung Abdichtung oberflachlich Niedrig Niedrig Mehr Niederschlag im Winter, Nein Nein
weniger kalte Tage
11 3 11 N-R-EW [Anderung Luftfeuchtigkeit, gut Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein
Entwésserung Starkregenereignisse
- - - N-R-SE |Wasserstau gut Niedrig Keine Nein Nein
$ | Eisenbahn-Bundesamt
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82/173 Untersuchung der Regelwerke fur den Bahnbetrieb auf
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels

Ril 853.1101

— INSTITUT FUR GEOGROLOGIE m

Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
1 1 2 N-T-GV  |Anderung Grundwasserspiegel oberflachlich Hoch Keine Nein Nein
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83/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf ISTITUT FOR GEOGKELOGIE "\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels == ' VE

DIN EN 12812
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)

Klimaénderung? |der Anpassung?

- 4/6 - N-R-GZ |Bemessung von Traggerlsten gut Niedrig Niedrig Mehr Niederschlag im Winter, Nein Nein
weniger kalte Tage

- 4/6 - K-B-BA  |Bemessung von Traggeristen gut Unklar Unklar Nein Nein

- 4/6 - S-W-BW |Bemessung von Traggerusten gut Hoch Hoch Aufgrund des Freistehens von Ja Nein

Traggeriisten hohere
Angriffslasten

8 5 - T-H-MA  |Werkstoffe fur Traggeriste gut Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Nein
erwarten. Stahl besonders
anfalliger Baustoff
8 5 - T-H-MV  |Werkstoffe fiir Traggeruste gut Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Nein
erwarten. Stahl besonders
anfalliger Baustoff

8 5 - T-F-MA  |Werkstoffe fur Traggeriste gut Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten

8 5 - T-F-MV  |Werkstoffe fiir Traggeruste gut Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten

- T-F-FT Werkstoffe fur Traggeriste gut Niedrig Keine Nein Nein
- N-R-HW |Werkstoffe fir Traggeriiste gut Niedrig Niedrig regional gro3e Unterschiede, Nein Nein

Starkregenereignisse

8 5 - N-R-GZ [|Werkstoffe flr Traggeriste gut Niedrig Niedrig Mehr Niederschlag im Winter, Nein Nein
weniger kalte Tage

14/15/|8 - T-H-MA  |Einwirkungen durch Temperatur, |gut Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Nein

18 Wind, Schnee und Eis erwarten. Stahl besonders
anfalliger Baustoff

14/15/18 - T-H-MV  |Einwirkungen durch Temperatur, |gut Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Nein

18 Wind, Schnee und Eis erwarten. Stahl besonders
anfalliger Baustoff

14/15/|8 - T-F-MA  |Einwirkungen durch Temperatur, |gut Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein

18 Wind, Schnee und Eis erwarten

14/15/18 - T-F-MV  |Einwirkungen durch Temperatur, |gut Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein

18 Wind, Schnee und Eis erwarten

14/15/|8 - T-F-FT Einwirkungen durch Temperatur, |gut Niedrig Keine Nein Nein

18 Wind, Schnee und Eis

$ | Eisenbahn-Bundesamt
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84/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 12812
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
14/15/18 - S-W-BW |Einwirkungen durch Temperatur, |gut Hoch Hoch Aufgrund des Freistehens von Ja Nein
18 Wind, Schnee und Eis Traggerusten hohere
Angriffslasten
11 7 5 T-F-MA  |Griindung bei Frost oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten
11 7 5 T-F-MV  |Griindung bei Frost oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten
17 8 3 T-H-MA  |Verformungen durch Temperatur |gut Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Nein
erwarten. Stahl besonders
anfalliger Baustoff
17 8 3 T-H-MV  |Verformungen durch Temperatur |gut Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Nein
erwarten. Stahl besonders
anfalliger Baustoff
17 8 3 T-F-MA  |Verformungen durch Temperatur |gut Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten
17 8 3 T-F-MV  |Verformungen durch Temperatur |gut Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten
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85/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf ISTITUT FOR GEOGKELOGIE ’\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels == ' VE

Ril 813.0101
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
6 3 5 T-H-GM  |Arbeitsschutz umfassend Hoch Mittel Arbeitsschutz muss an Nein Nein
Klima&nderungen angepasst
werden
6 3 5 T-F-GM  |Arbeitsschutz umfassend Niedrig Keine Nein Nein
6 3 5 N-R-GM |Arbeitsschutz umfassend Niedrig Keine Nein Nein
6 3 5 N-R-SE |Arbeitsschutz umfassend Niedrig Keine Nein Nein
6 3 5 N-T-SF  |Arbeitsschutz umfassend Hoch Niedrig Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Klima&nderungen angepasst
werden
3 K-B-BA  |Arbeitsschutz umfassend Unklar Unklar Nein Nein
S-W-WS |Arbeitsschutz umfassend Hoch Mittel Arbeitsschutz muss an Nein Nein
Klima&nderungen angepasst
werden
6 3 5 S-W-SF  |Arbeitsschutz umfassend Mittel Niedrig Arbeitsschutz muss an Nein Nein
Klimaénderungen angepasst
werden
6 3 4 N-T-BR  |Brandschutz nicht Berucksichtigt [Hoch Hoch Deutlich héheres Wald- und Nein Nein
Bodschungsbrandrisiko zu erwarten
6 3 4 K-B-BR  |Brandschutz nicht Berticksichtigt [Unklar Unklar Nein Nein
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86/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
Ril 813.0201
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
12 4 6 N-R-EW |Entwasserungsleitungen von oberflachlich Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein
Bahnsteigdachern im Bahnsteig Starkregenereignisse
15 4 11b-11d N-R-EW |Bahnsteigentwasserung oberflachlich Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein
Starkregenereignisse
16 4 12 N-R-GM |Bauteil-Wahl fur Bodenbelage gut Niedrig Niedrig Bahnsteige bereits mit Nein Nein
rutschfestem Material ausgestattet
15 4 11 N-R-GM |Bahnsteigdécher oberflachlich Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein
Starkregenereignisse
15 4 11 N-R-SE |Bahnsteigdacher oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
16 4 12 T-F-MA  |Bauteil-Wabhl fir Bodenbelage umfassend Niedrig Keine Nein Nein
16 4 12 T-F-FT Bauteil-Wahl fir Bodenbelage umfassend Niedrig Keine Nein Nein
16 4 12 T-F-GW |Bauteil-Wabhl fir Bodenbelage umfassend Niedrig Keine Nein Nein
16 4 12 T-H-MA  |Bauteil-Wahl fir Bodenbelage umfassend Hoch Niedrig Hohere Temperaturmaxima zu Nein Nein
erwarten
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87/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE '\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
Ril 813.0202
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
9 4 5 N-R-EW |Entwasserung der Gehwege gut Unklar Unklar regional gro3e Unterschiede, Nein Nein
Starkregenereignisse
12 5 10 N-R-EW |Entwasserung von Treppen ohne |gut Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein
Wetterschutz Starkregenereignisse
13 6 4 N-R-EW |Entwasserung von Rampen gut Unklar Unklar regional gro3e Unterschiede, Nein Nein
Starkregenereignisse
16 7 7 N-R-GM |Zugang zum Aufzug oberflachlich Niedrig Niedrig regional grof3e Unterschiede, Nein Nein
witterungsgeschuitzt Starkregenereignisse
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88/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE '\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
Ril 813.0203
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
4 3 1 N-R-GM |Bei schmalen Auf3enbahnsteigen |nicht Beriicksichtigt |Niedrig Niedrig Haufiger Sturm und Regen --> Nein Nein
bieten Dacher ungeniigend Regenschutz notwendig
Regenschutz
7 3 12 N-R-GZ |Wind-, Schnee-, Eislasten nicht Beriicksichtigt |Niedrig Niedrig Mehr Niederschlag im Winter, Nein Nein
entsprechenden Normen weniger kalte Tage
entnehmen
7 3 14 N-R-EW |Dimensionierung Entwasserung [nicht Berlcksichtigt |Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein
Starkregenereignisse
16 7 7 N-R-GM |Aufzug-Zugang muss nicht Berticksichtigt |Niedrig Niedrig Haufiger Sturm und Regen --> Nein Nein
witterungsgeschutzt sein Regenschutz notwendig
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89/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 1999-1-1
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
42 3.2.2 (2) T-H-MA  |Werkstoffeigenschaften gut Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
Aluminiumknetlegierungen erwarten. Aluminum anféllig gegen
hohe Temperaturen
42 3.2.2 1) T-H-MV  |Werkstoffeigenschaften gut Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
Aluminiumknetlegierungen erwarten. Aluminum anféllig gegen
hohe Temperaturen
49 3.3.21 - T-H-MV  |Werkstoffe Verbindungsmittel Nicht beriicksichtigt [Hoch Mittel Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten. Aluminum anféllig gegen
hohe Temperaturen
49 3.3.21 - T-F-MV  |Werkstoffe Verbindungsmittel Nicht beriicksichtigt |Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten.
75 6.1.6.2 2) T-H-MA  |Ausdehnung Warmeeinflusszonen|gut Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten. Aluminum anfallig gegen
hohe Temperaturen
75 6.1.6.2 2) T-H-MV  |Ausdehnung Wéarmeeinflusszonen|gut Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten. Aluminum anféllig gegen
hohe Temperaturen
75 6.1.6.2 2) T-F-MA  |Ausdehnung Warmeeinflusszonen|gut Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten.
75 6.1.6.2 2) T-F-MV  |Ausdehnung Wéarmeeinflusszonen|gut Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten.
77 6.1.6.2 (8) T-H-MA  |Einfluss von Temperaturen > gut Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
60°C erwarten. Aluminum anfallig gegen
hohe Temperaturen
77 6.1.6.2 (8) T-H-MV  |Einfluss von Temperaturen > gut Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
60°C erwarten. Aluminum anféllig gegen
hohe Temperaturen
186 |[C.2.2.2 2) T-H-MA  |Werkstoffeigenschaften gut Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
Aluminiumknetlegierungen erwarten. Aluminum anfallig gegen
hohe Temperaturen
186 |[C.2.2.2 2) T-H-MV  |Werkstoffeigenschaften gut Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
Aluminiumknetlegierungen erwarten. Aluminum anféllig gegen
hohe Temperaturen
191 |D.1 - T-F-FT Korrosionsschutz oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
262 M2 - T-H-MA  |Klebstoffe nicht Berticksichtigt [Hoch Hoch Schmelzpunkt von Klebstoffen Ja Ja
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90/173

DIN EN 1999-1-1

Untersuchung der Regelwerke fir den Bahnbetrieb auf
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels

|

INSTITUT FUR GEOGROLOGIE m

Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
263 |M3 - T-H-MV  [Klebstoffe nicht Berticksichtigt [Hoch Hoch Schmelzpunkt von Klebstoffen Ja Ja
264 M4 - T-F-MA  |Klebstoffe nicht Beruicksichtigt |Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten
265 |M5 - T-F-MV  |Klebstoffe nicht Beriicksichtigt |Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein

erwarten
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91/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 1999-1-1 NA
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
7 - NCl zu 6.1.6.3 |T-H-MA  |Vorwarm- und oberflachlich Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
3) Zwischenlagentemperaturen erwarten. Aluminum anféllig gegen
hohe Temperaturen
7 - NCI zu 6.1.6.3 [T-H-MV  |Vorwarm- und oberflachlich Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
3) Zwischenlagentemperaturen erwarten. Aluminum anféllig gegen
hohe Temperaturen
15 - NClzuD.3.2 |T-F-FT Korrosionsschutz oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
7 - NCI zu 6.1.6.3 |T-H-MA  |Vorwarm- und oberflachlich Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
3) Zwischenlagentemperaturen erwarten. Aluminum anféllig gegen
hohe Temperaturen
7 - NCl zu 6.1.6.3 |T-H-MV  |[Vorwarm- und oberflachlich Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
3) Zwischenlagentemperaturen erwarten. Aluminum anféllig gegen
hohe Temperaturen
15 - NClzuD.3.2 |[T-F-FT Korrosionsschutz oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
7 - NCl zu 6.1.6.3 |T-H-MA  |Vorwarm- und oberflachlich Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
3) Zwischenlagentemperaturen erwarten. Aluminum anféllig gegen
hohe Temperaturen
7 - NCI zu 6.1.6.3 [T-H-MV  |Vorwarm- und oberflachlich Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
3) Zwischenlagentemperaturen erwarten. Aluminum anféllig gegen
hohe Temperaturen
15 - NClzuD.3.2 |T-F-FT Korrosionsschutz oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
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92/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 1996-1-1
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
- - - T-F-GM  |Arbeitsschutz nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - N-R-GM |Arbeitsschutz nicht Beriicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - N-R-SE  |Arbeitsschutz nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - N-T-SF  |Arbeitsschutz nicht Berticksichtigt [Hoch Niedrig Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Klimaénderungen angepasst
werden
- - - K-B-BA  |Arbeitsschutz nicht Beruicksichtigt |Unklar Unklar Nein Nein
- - - S-W-WS |Arbeitsschutz nicht Berticksichtigt [Hoch Mittel GroRRere Gefahr herabfallender Nein Nein
Gegenstande aufgrund héherer
Windlasten
- - - S-W-SF |Arbeitsschutz nicht Berucksichtigt |Mittel Niedrig Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Klima&nderungen angepasst
werden
28 ff. |3 - T-H-MA |Baustoffe - Mértel, Fullbeton, nicht Berticksichtigt [Hoch Mittel Hoéhere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Bewehrungsstahl, Spannstahl erwarten. Auswirkungen auf die
Materialien unterschiedlich
28 ff. |3 - T-H-MV  |Baustoffe - Mortel, Fillbeton, nicht Berucksichtigt [Hoch Mittel Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Bewehrungsstahl, Spannstahl erwarten. Auswirkungen auf die
Materialien unterschiedlich
28 ff. |3 - T-H-AD |Baustoffe - Mértel, Fullbeton, nicht Berticksichtigt [Hoch Mittel Hoéhere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Bewehrungsstahl, Spannstahl erwarten. Auswirkungen auf die
Materialien unterschiedlich
28 ff. |3 - T-F-MA  |Baustoffe - Mortel, Fillbeton, nicht Beruicksichtigt |Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Bewehrungsstahl, Spannstahl erwarten. Auswirkungen auf die
Materialien unterschiedlich
28 ff. |3 - T-F-MV  |Baustoffe - Mértel, Fullbeton, nicht Berucksichtigt |Niedrig Niedrig Hoéhere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Bewehrungsstahl, Spannstahl erwarten. Auswirkungen auf die
Materialien unterschiedlich
28 ff. |3 - T-F-FT Baustoffe - Mortel, Fllbeton, nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
Bewehrungsstahl, Spannstahl
28 ff. |3 - N-R-GZ |Baustoffe - Mortel, Fillbeton, nicht Berticksichtigt |Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Bewehrungsstahl, Spannstahl erwarten. Auswirkungen auf die
Materialien unterschiedlich
$ | Eisenbahn-Bundesamt
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93/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 1996-1-1
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
28 ff. |3 - K-B-BR  |Baustoffe - Mortel, Fillbeton, nicht Berticksichtigt [Unklar Unklar Nein Nein
Bewehrungsstahl, Spannstahl
42 3.7 3.7.4 T-H-MA  |Verformungen Mauerwerk- oberflachlich Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Warmeausdehnungskoeffizient/Fe erwarten. Auswirkungen auf
uchtedehnung Mauerwerk als gering
einzuschétzen
42 3.7 3.74 T-H-MV  |Verformungen Mauerwerk- oberflachlich Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Warmeausdehnungskoeffizient/Fe erwarten. Auswirkungen auf
uchtedehnung Mauerwerk als gering
einzuschatzen
42 3.7 3.7.4 T-F-MA  |Verformungen Mauerwerk- oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Warmeausdehnungskoeffizient/Fe erwarten. Auswirkungen auf
uchtedehnung Mauerwerk als gering
einzuschétzen
42 3.7 3.74 T-F-MV  |Verformungen Mauerwerk- oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Warmeausdehnungskoeffizient/Fe erwarten. Auswirkungen auf
uchtedehnung Mauerwerk als gering
einzuschatzen
42 3.8 3.8.1 N-R-EW |Feuchtesperrschicht gut Unklar Unklar regional gro3e Unterschiede, Nein Nein
Starkregenereignisse
43 4.3 - T-H-MV  |Dauerhaftigkeit/Lebensdauer - nicht Berticksichtigt [Hoch Mittel Umweltbedingungen nach EN Nein Nein
Mauerwerk 1996-2 klassifizieren
43 4.3 - T-F-MV  |Dauerhaftigkeit/Lebensdauer - nicht Beruicksichtigt |Niedrig Niedrig Umweltbedingungen nach EN Nein Nein
Mauerwerk 1996-2 klassifizieren
43 4.3 - T-F-FT Dauerhaftigkeit/Lebensdauer - oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
Mauerwerk
43 4.3 - T-F-GW |Dauerhaftigkeit/Lebensdauer - oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
Mauerwerk
46 4.4 - T-H-MV  |Dauerhaftigkeit/Lebensdauer - nicht Berticksichtigt [Hoch Mittel Umweltbedingungen nach EN Nein Nein
Mauerwerk 1996-2 klassifizieren
46 4.4 - T-F-MA  |Dauerhaftigkeit/Lebensdauer - nicht Beruicksichtigt |Niedrig Niedrig Umweltbedingungen nach EN Nein Nein
Mauerwerk 1996-2 klassifizieren
46 4.4 - T-F-MV  |Dauerhaftigkeit/Lebensdauer - nicht Beriicksichtigt |Niedrig Niedrig Umweltbedingungen nach EN Nein Nein
Mauerwerk 1996-2 klassifizieren
46 4.4 - T-F-FT Dauerhaftigkeit/Lebensdauer - nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
Mauerwerk
46 4.4 - N-R-EW |Dauerhaftigkeit/Lebensdauer - gut Unklar Unklar Umweltbedingungen nach EN Nein Nein
Mauerwerk 1996-2 klassifizieren
$ | Eisenbahn-Bundesamt
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94/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 1996-1-1
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
46 4.4 - N-R-GZ |Dauerhaftigkeit/Lebensdauer - nicht Beriicksichtigt |Niedrig Niedrig Umweltbedingungen nach EN Nein Nein
Mauerwerk 1996-2 klassifizieren
46 4.4 - N-R-GV |Dauerhaftigkeit/Lebensdauer - nicht Berucksichtigt |Mittel Mittel Umweltbedingungen nach EN Nein Nein
Mauerwerk 1996-2 klassifizieren
55 55 5524 T-H-MA  |Flachstiurze oberflachlich Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten. Auswirkungen auf
Flachstirze mussen evtl. in
Zukunft beriicksichtigt werden
55 55 5.5.24 T-H-MV  |Flachstiirze oberflachlich Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten. Auswirkungen auf
Flachstirze mussen evtl. in
Zukunft bertuicksichtigt werden
55 55 55.2.4 T-F-MA  |Flachstiurze oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten. Auswirkungen auf
Flachstirze mussen evtl. in
Zukunft beriicksichtigt werden
55 55 5.5.24 T-F-MV  |Flachstiirze oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten. Auswirkungen auf
Flachstiirze mussen evtl. in
Zukunft berticksichtigt werden
69 6.5 (1)P-(5) T-H-WA |Bauteilwahl - Maueranker oberflachlich Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten. Auswirkungen auf
Mauerwerk als gering
einzuschatzen
69 6.5 (1)P-(5) S-W-BW |Bauteilwahl - Maueranker oberflachlich Hoch Mittel Hohere Windlasten zu erwarten Nein Nein
69 6.5 (1)P-(5) K-B-US |Bauteilwahl - Maueranker nicht Berticksichtigt [Unklar Unklar Nein Nein
69 6.5 (1)P-(5) K-B-BR |Bauteilwahl - Maueranker nicht Beruicksichtigt |Unklar Unklar Nein Nein
79 6.8 6.8.1-6.8.2 T-H-MA  |Vorgespanntes Mauerwerk oberflachlich Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten. Auswirkungen auf
Mauerwerk als gering
einzuschatzen
79 6.8 6.8.1-6.8.2 T-H-MV  |Vorgespanntes Mauerwerk oberflachlich Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten. Auswirkungen auf
Mauerwerk als gering
einzuschétzen
$ | Eisenbahn-Bundesamt
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95/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf ISTITUT FOR GEOGKELOGIE "\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels i ' VE

DIN EN 1996-1-1

|

Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)

Klima&énderung? |der Anpassung?

79 6.8 6.8.1-6.8.2 T-F-MA  |Vorgespanntes Mauerwerk oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten

79 6.8 6.8.1-6.8.2 T-F-MV  |Vorgespanntes Mauerwerk oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten

- - - N-R-EW |Entwasserungsféhigkeit nicht Berticksichtigt [Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein

Starkregenereignisse

$ | Eisenbahn-Bundesamt
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96/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 1997-1 NA
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
10 Anhange NDP Zu T-H-MA  |Bauwerksverformungen: zu oberflachlich Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Anhang H verwendende Vorgaben erwarten
11 Anhange NDP Zu T-H-MV  |Bauwerksverformungen: zu oberflachlich Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Anhang H verwendende Vorgaben erwarten
12 Anhange NDP Zu T-F-MA  |Bauwerksverformungen: zu oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Anhang H verwendende Vorgaben erwarten
13 Anhange NDP Zu T-F-MV  |Bauwerksverformungen: zu oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Anhang H verwendende Vorgaben erwarten
6 Abschnitt 2 [NCI Zu 2.2 N-R-GZ |Bemessung fiir auRergew. gut Niedrig Niedrig Mehr Niederschlag im Winter, Nein Nein
(1P Situationen (Erdbeben) weniger kalte Tage
- - - N-R-HW |Fundamentschaden nicht bertcksichtigt |Niedrig Niedrig groRe regionale Unterschiede Nein Nein
- - - N-R-GV |Befestigung nicht berticksichtigt [Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein
Starkregenereignisse (ggf.
zusammen mit trockenem Boden)
- - - N-T-GV  |Befestigung nicht beruicksichtigt [Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen |Ja Nein
aufgrund von Trockenheit
- - - T-H-MV  |Lebensdauer nicht berticksichtigt [Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten
- - - T-F-MV  |Lebensdauer nicht bertcksichtigt |Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten
- - - T-F-FT Lebensdauer nicht berticksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - T-F-GW |Lebensdauer nicht berticksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - T-F-GW |Wartungsintervall nicht berticksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - N-R-GV |Wartungsintervall nicht berucksichtigt [Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein
Starkregenereignisse (ggf.
zusammen mit trockenem Boden)
- - - N-T-GV  |Wartungsintervall nicht berticksichtigt [Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen |Ja Nein
aufgrund von Trockenheit
$ | Eisenbahn-Bundesamt
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97/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels == ' VE
DIN EN 1997-1 NA
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
- - - N-R-SE |EW/Wasserstau nicht berticksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - N-R-SE |Verstopfung nicht berticksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - N-R-EW |Neigung nicht berticksichtigt [Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein
Starkregenereignisse, Neigung
evtl. anzupassen
- - - N-R-EW |Entwasserungsféhigkeit nicht berticksichtigt |Unklar Unklar grof3e regionale Unterschiede Nein Nein
- - - N-R-HW [Uberschwemmung nicht berticksichtigt |Niedrig Niedrig groRe regionale Unterschiede Nein Nein
- - - N-T-GV  |Schrumpfriss nicht berticksichtigt [Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen |Ja Nein
aufgrund von Trockenheit
- - - N-R-GV  |Schrumpfriss nicht beruicksichtigt [Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein
Starkregenereignisse (ggf.
zusammen mit trockenem Boden)
- - - N-T-GV  |Wasserinfiltration nicht berticksichtigt [Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen |Ja Nein
aufgrund von Trockenheit
- - - N-R-GV |Wasserinfiltration nicht berucksichtigt [Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein
Starkregenereignisse (ggf.
zusammen mit trockenem Boden)
- - - N-T-GV  |Kollaps nicht berticksichtigt [Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen |Ja Nein
aufgrund von Trockenheit
- - - N-R-GV [Kollaps nicht berucksichtigt [Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein
Starkregenereignisse (ggf.
zusammen mit trockenem Boden)
- - - N-R-HW |Damm/Damme nicht berticksichtigt [Mittel Mittel grof3e regionale Unterschiede Nein Nein
- - - N-R-HW |Rutschung nicht bertcksichtigt |Niedrig Niedrig groRe regionale Unterschiede Nein Nein
- - - N-R-HW  |Kolk nicht berticksichtigt |Niedrig Niedrig grof3e regionale Unterschiede Nein Nein
$ | Eisenbahn-Bundesamt
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98/173

DIN EN 1997-1 NA

Untersuchung der Regelwerke fir den Bahnbetrieb auf
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels

|

INSTITUT FUR GEOGROLOGIE m

Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
- - - N-R-HW |Ausspilung nicht berticksichtigt |Niedrig Niedrig groRe regionale Unterschiede Nein Nein
- - - N-R-HW |Schadstoff nicht berticksichtigt |Niedrig Niedrig grof3e regionale Unterschiede Nein Nein
- - - N-R-HW  |Sturmflut nicht beruicksichtigt [Hoch Hoch Sturmflutgefahr vor allem an Ja Ja
Nordsee erhoht

$ | Eisenbahn-Bundesamt
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99/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf ISTITUT FOR GEOGKELOGIE ’\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels == ' VE

RIL 800.0110
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)

Klimaénderung? |der Anpassung?

19 10 1 N-R-EW |maximale Langsneigung der oberflachlich Unklar Unklar Anpassung an lokale Nein Nein
freien Strecke Niederschlagsanderungen

19 10 2 N-R-EW |maximale Langsneigung von nicht Berticksichtigt [Unklar Unklar Anpassung an lokale Nein Nein
Bahnhofs- und Abstellgleisen Niederschlagsanderungen

19 10 3 N-R-EW |maximale Langsneigung von gut Unklar Unklar Anpassung an lokale Nein Nein
Tunnelabschnitten Niederschlagsanderungen

- - - N-R-EW |ausreichende nicht Berticksichtigt [Unklar Unklar Anpassung an lokale Nein Nein
Entwasserungskanale Niederschlagsanderungen

$ | Eisenbahn-Bundesamt
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100/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
Arbeitsblatt ATV-DVWK-A 12
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
11 3.4 Rohrwerkstoffe| T-H-MV  |Temperatur-Randbedingungen fir |gut Hoch Mittel Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Nachweis der Rohrwerkstoffe erwarten. Bedarf der Anpassung in
Abhangigkeit des Rohrwerkstoffe
11 3.4 Rohrwerkstoffe| T-F-MV | Temperatur-Randbedingungen fir |gut Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Nachweis der Rohrwerkstoffe erwarten. Bedarf der Anpassung in
Abhéangigkeit des Rohrwerkstoffe
13 5.2.1.3 1ff N-R-GV |Regeln fir die Erstellung von nicht Berucksichtigt |Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein
Baugraben/gruben Starkregenereignisse (ggf.
zusammen mit trockenem Boden)
13 5.2.1.3 1ff N-T-GV  |Regeln fur die Erstellung von nicht Berucksichtigt [Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen |Ja Nein
Baugraben/gruben aufgrund von Trockenheit
- - - T-H-MA  |Wartungsintervall/Bauteilwahl der |nicht Beruicksichtigt [Hoch Mittel Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Rohre anpassen erwarten. Bedarf der Anpassung in
Abhangigkeit des Rohrwerkstoffe
- - - T-H-MV  |Wartungsintervall/Bauteilwahl der |nicht Berlicksichtigt [Hoch Mittel Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Rohre anpassen erwarten. Bedarf der Anpassung in
Abhangigkeit des Rohrwerkstoffe
- - - T-F-MV  |Wartungsintervall/Bauteilwahl der [nicht Beruicksichtigt [Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Rohre anpassen erwarten. Bedarf der Anpassung in
Abhangigkeit des Rohrwerkstoffe
- - - T-F-FT  |Wartungsintervall/Bauteilwahl der [nicht Berlicksichtigt [Niedrig Keine Nein Nein
Rohre anpassen
- - - T-F-GW |Wartungsintervall/Bauteilwahl der [nicht Beruicksichtigt [Niedrig Keine Nein Nein
Rohre anpassen
24 9.5.2. AuRerer N-R-HW |Bemessung des aulReren gut Niedrig Niedrig groRe regionale Unterschiede Nein Nein
Wasserdruck Wasserdrucks
24 9.5.2. AuRerer N-R-GV |Bemessung des aul3eren gut Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein
Wasserdruck Wasserdrucks Starkregenereignisse (ggf.
zusammen mit trockenem Boden)
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101/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE '\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
EBO
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
8§11 (3) 1. Veg Sichtbarkeit Andreaskreuz oberflachlich Hoch Mittel verstarkter Vegetationswuchs Nein Nein
8§11 (7) 1. Veg Einsicht Strecke an BU umfassend Hoch Mittel verstarkter Vegetationswuchs Nein Nein
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$ | Eisenbahn-Bundesamt



102/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
Ril 800.0130
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
22 5 2 N-R-EW |minimale Querneigung des gut Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein
Planums Starkregenereignisse, Neigung
evtl. anzupassen
- - - N-R-EW |ausreichende nicht berucksichtigt [Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein
Entwasserungskanale Entwasserungsfahigkeit bei
erhohter Niederschlagsmenge
3 Bild 1+2 B T-H-GM |Arbeitsschutz bei Bauarbeiten im |oberflachlich Hoch Mittel Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
lichten Raum erwarten
3 Bild 1+2 B T-F-GM  |Arbeitsschutz bei Bauarbeiten im |oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
lichten Raum
3 Bild 1+2 B N-R-GM |Arbeitsschutz bei Bauarbeiten im |oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
lichten Raum
3 Bild 1+2 B N-T-SF  |Arbeitsschutz bei Bauarbeiten im |oberflachlich Hoch Niedrig Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
lichten Raum Klimaénderungen angepasst
werden
3 Bild 1+2 B K-B-BA  |Arbeitsschutz bei Bauarbeiten im |oberflachlich Unklar Unklar Nein Nein
lichten Raum
3 Bild 1+2 B S-W-WS |Arbeitsschutz bei Bauarbeiten im |oberflachlich Hoch Mittel Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
lichten Raum Klimaénderungen angepasst
werden
3 Bild 1+2 B S-W-SF |Arbeitsschutz bei Bauarbeiten im |oberflachlich Mittel Niedrig Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
lichten Raum Klima&nderungen angepasst
werden
2 1 1 Veg Vegetation - lichter Raum oberflachlich Hoch Mittel Anpassung der Vegetation an Ja Nein
Klimaénderungen
4 1 2 Veg Vegetation - lichter Raum oberflachlich Hoch Mittel Anpassung der Vegetation an Ja Nein
Klima&nderungen
6 1 6 Veg Vegetation - lichter Raum oberflachlich Hoch Mittel Anpassung der Vegetation an Ja Nein
Klimaénderungen
7 1 7 Veg Vegetation - lichter Raum oberflachlich Hoch Mittel Anpassung der Vegetation an Ja Nein
Klima&nderungen
8 1 8 Veg Vegetation - lichter Raum oberflachlich Hoch Mittel Anpassung der Vegetation an Ja Nein
Klimaénderungen
8 1 9 Veg Vegetation - lichter Raum oberflachlich Hoch Mittel Anpassung der Vegetation an Ja Nein
Klima&nderungen
$ | Eisenbahn-Bundesamt
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103/173 Untersuchung der Regelwerke fir den Bahnbetrieb auf HETITUT FUR GEOGKOLOGIE '—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
VDV-Schrift 600
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der [Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
49 OR 3 3) K-B-US  |Elektrische Leit- und oberflachlich Unklar Unklar Erhohtes Risiko von Blitzschlagen |Nein Nein
Isolierfahigkeit
93 OR 7.8 1) N-R-EW [Langsneigung oberflachlich Unklar Unklar Entwésserungsfahigkeit bei Nein Nein
erhohter Niederschlagsmenge
123 |OR8.1.3 (2) T-H-MV  |Anforderungen an Schienenstahl |nicht Beruicksichtigt [Hoch Hoch Hitze und Kalte wirken auf Stahl  |Nein Nein
(Maximaltemperaturen)
123 |OR8.1.3 1) T-F-MV  |Anforderungen an Schienenstahl |nicht Berlicksichtigt |Niedrig Niedrig Hitze und Kélte wirken auf Stahl Nein Nein
(Maximaltemperaturen)
132 |OR8.1.6 - Z1(1) T-H-MA  |Spannung im Schienenstahl gut Hoch Hoch Hitze und Kalte wirken auf Stahl  |Ja Ja
(Druck) (Maximaltemperaturen)
132 |OR8.1.6 - Z1(1) T-F-MA  |Spannung im Schienenstahl (Zug) |gut Niedrig Mittel Hitze und Kélte wirken auf Stahl  |Ja Ja
(Maximaltemperaturen)
137 |OR8.1.7 (1)-(5) T-H-MA |Soforteingriffsschwelle Pfeilhdhe |nicht Beruicksichtigt [Hoch Hoch max. Schienentemperatur erhéht |Ja Ja
Spannung in Schiene
138 |OR8.1.7 9) T-H-MA  |GrdRRe von Dehnungsticken gut Hoch Hoch ausreichende Reserve fir Ja Nein
Temperaturdehnungen
140 |OR8.1.7-Z31.1.4 T-H-MA  |durchgehende Verschweiung auf|gut Hoch Hoch erhdhte Beanspruchung bei Nein Nein
Bricken Temperatur-Extrema
140 |OR8.1.7-Z11.1.4 T-F-MA  |durchgehende Verschweilung auf|gut Niedrig Mittel erhdhte Beanspruchung bei Ja Ja
Briicken Temperatur-Extrema
141f |OR8.1.7-Z32.3und 2.4 T-H-MA  |Verspanntemperatur Schienen gut Hoch Hoch erhdhte Beanspruchung bei Ja Ja
schweil3en Temperatur-Extrema
141f |OR8.1.7-Z12.3und 2.4 T-F-MA  |Verspanntemperatur Schienen gut Niedrig Mittel erhdhte Beanspruchung bei Ja Ja
schweil3en Temperatur-Extrema
157 |OR8.1.7-2Z3(3) T-H-MA |erforderliche Léange von gut Hoch Hoch ausreichende Reserve fur Ja Ja
Schienenausziigen Temperaturdehnungen
157 |OR 8.1.7 - Z3(5) T-H-MA  |Wartung der Schienenausziige gut Hoch Hoch Uberwachung der Nein Nein
Funktionsfahigkeit
163 |OR8.1.7 - Z4(1), (2) N-R-GV |Wartung von Verlegelicken oberflachlich Niedrig Niedrig Uberwachung der Nein Nein
Funktionsfahigkeit
163 |OR 8.1.7 - Z4(1), (2) N-T-GV  |Wartung von Verlegeliicken oberflachlich Hoch Hoch Uberwachung der Nein Nein
Funktionsfahigkeit
163 |OR 8.1.7 - Z§(1), (2) T-F-MA  |Wartung von Verlegeliicken oberflachlich Niedrig Niedrig Uberwachung der Nein Nein
Funktionsfahigkeit
166 |OR8.1.8 (5) N-R-EW |ausreichende Entwésserung der |oberflachlich Unklar Unklar elektr. Widerstand der Bettung bei [Nein Nein
Bettung Durchfeuchtung
$ | Eisenbahn-Bundesamt
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104/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
VDV-Schrift 600
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
169 |OR8.1.8-711 N-R-EW |ausreichende Entwasserung der |oberflachlich Unklar Unklar elektr. Widerstand der Bettung bei [Nein Nein
Bettung Durchfeuchtung
170 |OR8.1.8-232 N-R-EW |ausreichende Entwasserung des |oberflachlich Unklar Unklar elektr. Widerstand bei erhohter Nein Nein
Gleisbereichs Niederschlagsmenge
176 |OR8.1.8-741.4 T-H-MV  |Wahl und Herstellung von gut Hoch Hoch Witterungsabhangigkeit der Ja Nein
Isoliersto3en Bauformen
176 |OR8.1.8-731.4 T-F-MV  |Wahl und Herstellung von gut Niedrig Mittel Witterungsabhangigkeit der Ja Nein
Isoliersto3en Bauformen
181 |OR8.1.9-210 T-H-MA  |Verlegeliickenmafl3 oberflachlich Hoch Hoch ausreichende Reserve fir Nein Nein
Temperaturdehnungen
201f |OR 8.5-Z1 |02-03 N-R-EW |ausreichende Entwasserung der |gut Unklar Unklar ausreichende Neigung fur Nein Nein
Bettung im Querschnitt Entwésserung
201f |OR 8.5-Z1 [02-03 N-R-HW |Resilienz gegeniiber Hochwasser |gut Niedrig Niedrig ausreichender Widerstand Nein Nein
des Querschnitts gegenlber Hochwasser Unklar
207 |OR 8.6 (2) T-H-MA  |Dimensionierung gut Hoch Niedrig Anpassung der Frostschutzschicht [Nein Nein
Frostschutzschicht an geanderte Klimawerte
207 |OR 8.6 1) T-F-MA  |Dimensionierung gut Niedrig Niedrig Anpassung der Frostschutzschicht [Nein Nein
Frostschutzschicht an geanderte Klimawerte
213 |OR 8.8 (1)-(4) N-R-EW |ausreichende oberflachlich Unklar Unklar Schlitze und Nein Nein
Schienenentwasserung bei Entwésserungskasten bei
Rillenschienen Rillenschienen anpassen
213 |OR 8.8 (1)-(4) N-R-HW |Resilienz gegeniiber Hochwasser |oberflachlich Niedrig Niedrig Schlitze und Nein Nein
bei Schienenentwésserung bei Entwasserungskasten bei
Rillenschienen Rillenschienen anpassen
215 |OR 8.9 2) T-H-MA |Einsatz von Sicherungskappen gut Hoch Hoch Gefahr von Gleisverdriickungen  [Nein Nein
gegen Gleisverdriickungen kann steigen bei hohen
Schienenspannungen aufgrund
von Hitze
215 |OR 8.9 3) T-H-MA  |Wanderschutzklemmen gegen gut Hoch Hoch Hoherer Einsatz von Nein Nein
Hitzeverschiebungen Wanderschutzklemmen bei
steigenden Temperatur-Extrema
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105/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
VDV-Schrift 600
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
215 |OR 8.9 3) T-F-MA  |Wanderschutzklemmen gegen gut Niedrig Niedrig Hoherer Einsatz von Nein Nein
Kalteverschiebungen Wanderschutzklemmen bei
steigenden Termperatur-Extrema
219 |OR8.9-Zz1 |03 T-H-MA |Einsatz von Sicherungskappen gut Hoch Hoch Gefahr von Gleisverdriickungen  |Nein Nein
gegen Gleisverdriickungen kann steigen bei hohen
Schienenspannungen aufgrund
von Hitze
223 |OR8.9-Z1 |07 T-H-MA  |Wanderschutzklemmen gegen gut Hoch Hoch Hoherer Einsatz von Nein Nein
Hitzeverschiebungen Wanderschutzklemmen bei
steigenden Temperatur-Extrema
223 |OR8.9-Zz1 |07 T-F-MA  |Wanderschutzklemmen gegen gut Niedrig Niedrig Hoéherer Einsatz von Nein Nein
Kalteverschiebungen Wanderschutzklemmen bei
steigenden Temperatur-Extrema
234 |OR8.12 02 T-H-MV  |Belastung der Schiene durch gut Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Temperatur erwarten
234 |OR8.12 02 T-F-MV  |Belastung der Schiene durch gut Niedrig Mittel Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Temperatur erwarten
237 |OR9 01 N-R-EW |Entwasserung Unterbau nicht Beruicksichtigt |Unklar Unklar Hohere Regenmengen bzw. Nein Nein
starkere -ereignisse zu erwarten
237 |OR9 01 N-R-HW |Entwasserung Unterbau nicht Beriicksichtigt |Niedrig Niedrig Hohere Regenmengen bzw. Nein Nein
starkere -ereignisse zu erwarten
238 |OR9 02 T-H-MV  |Tragfahigkeit Unterbau nicht Berucksichtigt [Hoch Keine Nein Nein
238 |OR9 02 T-F-MV | Tragfahigkeit Unterbau nicht Berticksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
238 |OR9 02 N-R-GV |Tragféhigkeit Unterbau nicht Beruicksichtigt |Niedrig Niedrig Gefahr von Grundbriichen/Rissen [Nein Nein
aufgrund von Regenmehrmengen
238 |OR9 02 N-T-GV  |Tragféhigkeit Unterbau nicht Berticksichtigt [Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen [Nein Nein
aufgrund von Trockenheit
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106/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels == ' VE
VDV-Schrift 600
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
239f |OR9-z1 |01 N-R-EW |Entwasserung Unterbau nicht Berticksichtigt [Unklar Unklar Hohere Regenmengen bzw. Nein Nein
starkere -ereignisse zu erwarten
239f |OR9-7z1 |01 N-R-HW |Entwasserung Unterbau nicht Berucksichtigt |Niedrig Niedrig Hohere Regenmengen bzw. Nein Nein
starkere -ereignisse zu erwarten
239f |OR9-Zz1 |02 T-H-MV | Tragfahigkeit Unterbau nicht Berticksichtigt [Hoch Keine Nein Nein
239f |OR9-2z1 |02 T-F-MV  |Tragfahigkeit Unterbau nicht Beruicksichtigt |Niedrig Niedrig Untergrund durch Hitze/Frost ggf. |Nein Nein
verschleiRanfélliger
239f |OR9-z1 |02 N-R-GV |Tragféhigkeit Unterbau nicht Beruicksichtigt |Niedrig Niedrig Gefahr von Grundbriichen/Rissen [Nein Nein
aufgrund von Regenmehrmengen
239f |OR9-2z1 |02 N-T-GV  |Tragféhigkeit Unterbau nicht Berucksichtigt [Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen [Nein Nein
aufgrund von Trockenheit
249 |OR 10.1 01 T-H-MA  |Auswahl Baustoffe nicht Berticksichtigt [Hoch Hoch Auswahl Baustoffe an Nein Nein
Klimaveranderungen anpassen
249 |OR10.1 01 T-H-MV  |Auswahl Baustoffe nicht Berucksichtigt [Hoch Hoch Auswahl Baustoffe an Nein Nein
Klimaveranderungen anpassen
249 |OR 10.1 01 T-F-MA  |Auswahl Baustoffe nicht Berticksichtigt |Niedrig Niedrig Auswahl Baustoffe an Nein Nein
Klimaveranderungen anpassen
249 |OR10.1 01 T-F-MV  |Auswahl Baustoffe nicht Beruicksichtigt |Niedrig Niedrig Auswahl Baustoffe an Nein Nein
Klimaveranderungen anpassen
249 |OR 10.1 01 T-F-FT Auswahl Baustoffe nicht Berticksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
249 |OR10.1 01 N-R-HW |Auswahl Baustoffe nicht Beruicksichtigt |Niedrig Niedrig Auswahl Baustoffe an Nein Nein
Klimaveranderungen anpassen
253f |OR10.2.1 |01 T-H-MA  |Arbeiten und Uberwachen der gut Hoch Mittel Arbeiten bei héheren Nein Nein
Arbeiten bei héheren Temperaturen kritisch aufgrund
Schienentemperaturen von héheren
Schienenspannungen
257 |OR10.22 |01 K-B-BR  |Bestimmung fur elektrische nicht Beruicksichtigt |Unklar Unklar Veranderte Gefahr von Blitzmenge [Nein Nein
Einrichtungen im Gleis und -starke fur elek. Anlagen
257 |OR10.2.2 |01 K-B-US |Bestimmung fiir elektrische nicht Berticksichtigt [Unklar Unklar Verénderte Gefahr von Blitzmenge [Nein Nein
Einrichtungen im Gleis und -stérke fir elek. Anlagen
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107/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
VDV-Schrift 600
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
257 |OR10.2.2 |01 K-B-BA  |Bestimmung fiir elektrische nicht Berticksichtigt [Unklar Unklar Verénderte Gefahr von Blitzmenge [Nein Nein
Einrichtungen im Gleis und -stérke fir elek. Anlagen
263f |OR 10.3 01 T-H-GM  |Arbeitsschutz nicht Berucksichtigt [Hoch Mittel Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten
263f |OR 10.3 01 T-F-GM  |Arbeitsschutz nicht Berticksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
263f |OR 10.3 01 N-R-GM |Arbeitsschutz nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
263f |OR 10.3 01 N-T-SF  |Arbeitsschutz nicht Berticksichtigt [Hoch Niedrig Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Klimaénderungen angepasst
werden
263f |OR 10.3 01 S-W-SF  |Arbeitsschutz nicht Berucksichtigt |Mittel Niedrig Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Klima&nderungen angepasst
werden
263f |OR 10.3 01 K-B-BA  |Arbeitsschutz nicht Berticksichtigt [Unklar Unklar Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Klimaénderungen angepasst
werden
263f |OR 10.3 01 S-W-WS |Arbeitsschutz nicht Berucksichtigt [Hoch Mittel Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Klima&nderungen angepasst
werden
263f |OR 10.3 01 N-R-SE |Arbeitsschutz nicht Berticksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
271 |OR10.4-71 |01 S-W-WS |Absteckung von Gleisen mit nicht Berucksichtigt [Hoch Hoch Hohere Windlasten mussen Nein Nein
Festpunkten beriicksichtigt werden
306 |[OR 10.4-Z4 |04 Veg Bettungsreinigung wg. oberflachlich Hoch Niedrig Vegetationswuchs fihrt zu Nein Nein
Vegetationsriickstanden starkerer und schnellerer
Verschmutzung Gleisbett
309 |[OR10.4-75]01 T-H-MA  |Ausdehnung von Briicken nicht Berucksichtigt [Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Nein
erwarten
309 |OR10.4-Z5 (01 T-F-MA  |Ausdehnung von Briicken nicht Beruicksichtigt |Niedrig Mittel Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Nein
erwarten
313 [OR1.0.5.1 |01 Veg Wartung wg. Vegetationswuchs |oberflachlich Hoch Mittel starkerer Vegetationswuchs fuhrt [Nein Nein
zu schnellwachsendem
Baumbestand
314 |OR10.5.1 |02 Veg Gleisreinigung/Vegetationskontroll |oberflachlich Hoch Mittel starkerer Vegetationswuchs fiihrt  [Nein Nein
e/ Entwésserungsreinigung zu schnellwachsendem
Baumbestand
$ | Eisenbahn-Bundesamt
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108/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels == ' VE
VDV-Schrift 600
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
314 |OR10.5.1 (02 N-R-EW [Reinigung oberflachlich Unklar Unklar Saubern der Entwasserung Nein Nein
Entwasserungseinrichtung wichtiger aufgrund extremerer
Regenereignisse
314 [OR1.0.5.1 |02 N-R-HW |Reinigung oberflachlich Niedrig Niedrig Séaubern der Entwasserung Nein Nein
Entwé&sserungseinrichtung wichtiger aufgrund extremerer
Regenereignisse
315 |OR10.5.1 |03 T-F-FT Schnee- und Eisbeseitigung oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
315 |[OR10.5.1 |03 T-F-GW |Schnee- und Eisbeseitigung oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
315 |OR10.5.1 |03 N-R-SE |Schnee- und Eisbeseitigung oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
316 |[OR 10.5.1 7101 N-T-SF  |Schmierung von Schienen bei gut Hoch Mittel Mehr Trockenheit wird mehr Nein Nein
Trockenheit Schmierung erfordern
321 |OR10.5.1z301 N-R-EW [Reinigung oberflachlich Unklar Unklar Saubern der Entwasserung Nein Nein
Entwasserungseinrichtung wichtiger aufgrund extremerer
Regenereignisse
321 |[OR 10.5.1 7301 N-R-HW |Reinigung oberflachlich Niedrig Niedrig Séaubern der Entwasserung Nein Nein
Entwé&sserungseinrichtung wichtiger aufgrund extremerer
Regenereignisse
321 |OR10.5.1z301 Veg Reinigung oberflachlich Hoch Hoch Starkerer Vegetationswuchs Nein Nein
Entwasserungseinrichtung
323 |[OR 10.5.1 7401 Veg Starkerer Vegetationswuchs gut Hoch Hoch Stéarkerer Vegetationswuchs Nein Nein
325 |OR10.5.1 2§01 T-F-FT Schnee- und Eisbeseitigung oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
325 |[OR 10.5.1 7501 T-F-GW |Schnee- und Eisbeseitigung oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
325 |OR10.5.1 2§01 N-R-SE |Schnee- und Eisbeseitigung oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
325 |[OR 10.5.17501 T-F-GM  |Arbeitsschutz bei Schnee- und nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
Eisbeseitigung
327 |OR10.5.2 |01 T-H-GM |Arbeitsschutz bei Inspektionen nicht Berticksichtigt [Hoch Mittel Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
und Instandhaltung erwarten
327 |[OR1.0.5.2 |01 T-F-GM  |Arbeitsschutz bei Inspektionen nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
und Instandhaltung
327 |OR10.5.2 |01 N-R-GM |Arbeitsschutz bei Inspektionen nicht Berticksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
und Instandhaltung
345 |[OR1.0.6.2 |01 T-F-MA  |Gefahr von Frostschaden am oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Gleis erwarten
345 |OR10.6.2 (01 T-F-MV  |Gefahr von Frostschaden am oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Gleis erwarten
$ | Eisenbahn-Bundesamt
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109/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
VDV-Schrift 600
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
345 |OR10.6.2 (01 N-R-SE |Gefahr von Frostschaden am oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
Gleis
351 |[OR 10.7 01 N-R-GV |Instandhaltung des oberflachlich Niedrig Niedrig Gefahr von Grundversagen kénnte|Nein Nein
Untergrundes/Unterbaus sich durch andere Regenmengen
verandern
351 |OR10.7 01 N-T-GV [Instandhaltung des oberflachlich Hoch Mittel Gefahr von Grundversagen kdnnte[Nein Nein
Untergrundes/Unterbaus sich durch andere Regenmengen
verandern
375 [OR11 01 N-R-GV |Sicherung Oberbau bei oberflachlich Niedrig Niedrig Gefahr von Grundversagen kénnte|Nein Nein
Gleisarbeiten sich durch andere Regenmengen
verandern
375 |OR11 01 N-T-GV  |Sicherung Oberbau bei oberflachlich Hoch Mittel Gefahr von Grundversagen kdnnte[Nein Nein
Gleisarbeiten sich durch andere Regenmengen
verandern
376 |[OR 11 02 N-R-GV |Dammneigung nicht Beruicksichtigt |Niedrig Niedrig Dammneigung konnte ggf. Nein Nein
angepasst werden mussen
376 |OR11 02 N-T-GV  |Dammneigung nicht Berticksichtigt [Hoch Hoch Dammneigung kdnnte ggf. Nein Nein
angepasst werden missen
376 |[OR 11 02 N-R-GZ |Dammneigung nicht Beruicksichtigt |Niedrig Niedrig Dammneigung konnte ggf. Nein Nein
angepasst werden mussen
399 |OR 121 01 T-H-GM |Arbeitsschutz einhalten nicht Berticksichtigt [Hoch Mittel Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten
399 [OR12.1 01 T-F-GM  |Arbeitsschutz einhalten nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
399 |OR 121 01 N-R-GM |Arbeitsschutz einhalten nicht Berticksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
413 |[OR13.1 01 T-H-MA |Anforderungen an Schienenstahl |oberflachlich Hoch Hoch Materialanforderungen an Nein Nein
bei Herstellung Schienenstahl ggf. anzupassen
413 |OR13.1 01 T-H-MV  |Anforderungen an Schienenstahl |oberflachlich Hoch Mittel Materialanforderungen an Nein Nein
bei Herstellung Schienenstahl ggf. anzupassen
413 |[OR13.1 01 T-F-MV  |Anforderungen an Schienenstahl |oberflachlich Niedrig Niedrig Materialanforderungen an Nein Nein
bei Herstellung Schienenstahl ggf. anzupassen
413 |OR13.1 01 T-F-MA  |Anforderungen an Schienenstahl |oberflachlich Niedrig Niedrig Materialanforderungen an Nein Nein
bei Herstellung Schienenstahl ggf. anzupassen
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110/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
VDV-Schrift 600
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
413 |OR13.1 01 T-F-FT Anforderungen an Schienenstahl |nicht Beriicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
bei Herstellung
429 |[OR 13.2 01 T-H-MA |Anforderungen an Holzschwellen |[nicht Beruicksichtigt [Hoch Hoch Materialanforderungen an Nein Nein
bei Herstellung Holzschwellen ggf. anzupassen
429 |OR 13.2 01 T-H-MV  |Anforderungen an Holzschwellen [nicht Berlicksichtigt [Hoch Mittel Materialanforderungen an Nein Nein
bei Herstellung Holzschwellen ggf. anzupassen
429 |[OR 13.2 01 T-F-MV  |Anforderungen an Holzschwellen [nicht Beruicksichtigt [Niedrig Niedrig Materialanforderungen an Nein Nein
bei Herstellung Holzschwellen ggf. anzupassen
429 |OR 13.2 01 T-F-MA  |Anforderungen an Holzschwellen |nicht Beriicksichtigt |Niedrig Niedrig Materialanforderungen an Nein Nein
bei Herstellung Holzschwellen ggf. anzupassen
429 |[OR 13.2 01 T-F-FT Anforderungen an Holzschwellen [nicht Beruicksichtigt [Niedrig Keine Nein Nein
bei Herstellung
429 |OR 13.2 06 T-H-AD |Anforderungen an Holzschwellen |nicht Berilicksichtigt [Hoch Hoch Austritt Kreosot/Teerhaltige Stoffe [Nein Nein
bei Herstellung aus Holzschwellen mdglich
435 |[OR 13.3 01 T-H-MV  |Anforderungen an Betonschwellen|nicht Beruicksichtigt [Hoch Mittel Materialanforderungen an Nein Nein
bei Herstellung Betonschwellen ggf. anzupassen
435 |OR 13.3 01 T-F-MV  |Anforderungen an Betonschwellen|nicht Beriicksichtigt |Niedrig Niedrig Materialanforderungen an Nein Nein
bei Herstellung Betonschwellen ggf. anzupassen
444 [OR 134 04 T-F-FT Rostschutz Weichen oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
612 |OR 14.3.3-Z |01 T-F-FT Empfehlungen zur Ausfihrung nicht Berticksichtigt |Niedrig Keine Ja Nein
2 von Weichenheizungen
612 |OR 14.3.3-Z |01 T-F-GW |Empfehlungen zur Ausfiihrung nicht Beruicksichtigt |Niedrig Mittel Geénderte Einsatzzwecke von Ja Nein
2 von Weichenheizungen Weichenheizungen bei gro3eren
Temperaturextrema
612 |OR 14.3.3-Z |01 N-R-SE |Empfehlungen zur Ausfiihrung nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Ja Nein
2 von Weichenheizungen
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111/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE '\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
Ril 820
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
820.2 |2 (6)-(7) T-H-MV  |Wanderschutzklemmen, nicht Beruicksichtigt [Hoch Hoch Hoherer Einsatz von Nein Nein
010 Schwellenanker und Wanderschutzklemmen bei
S5 Sicherungskappen steigenden Termperatur-Extrema
820.2 |1 1) T-H-MV  |Materialanforderungen an nicht Berticksichtigt [Hoch Hoch Hitze und Kélte kdnnten bei Ja Nein
040A0 Fuhrungsschienen geanderten Temperaturen
5S8.1 anderen Verschlei3 bewirken
820.2 |2 (2) T-H-MA  |Herstellung liickenloses Gleis gut Hoch Hoch Gefahr von Gleisverdriickungen |Ja Ja
010 kann bei hohen
S.3 Schienenspannungen aufgrund
von Hitze steigen
820.2 |1 (@) T-H-MA  |Ausgleichslangen der Briicken gut Hoch Hoch Gefahr von Gleisverdriickungen |Ja Ja
040 abhangig von Schienenspannung kann bei hohen
S.1 Schienenspannungen aufgrund
von Hitze steigen
820.2 |2 3) T-H-MA |Langsbewegliche Schienen oberflachlich Hoch Hoch ausreichende Reserve fur Nein Nein
040 Temperaturdehnungen
S.3
820.2 |3 (1)-(12) T-H-MA  |Einbaukriterien Schienenauszige [umfassend Hoch Hoch ausreichende Reserve fir Nein Nein
040 Temperaturdehnungen
S.7
820.2 |4 (1)-(4) T-H-MA  |Anschlussbereiche von gut Hoch Hoch ausreichende Reserve fur Nein Nein
040 Schienenausziigen Temperaturdehnungen
S.10
820.2 |6 1) T-H-MA  |Berechnung der Auszugsléange gut Hoch Hoch ausreichende Reserve fir Nein Nein
040 Temperaturdehnungen
S.16
820.2 |8 3) T-H-MA  |Verlegeliicken von gut Hoch Hoch ausreichende Reserve fur Nein Nein
040 Fihrungsschienen Temperaturdehnungen
S.20
820.2 |2 (6)-(7) T-H-MA |Berechnung EinstellgréRen umfassend Hoch Hoch ausreichende Reserve fir Nein Nein
040A0 Schienenauszige Temperaturdehnungen
1S5
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112/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
Ril 820

Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)

Klima&énderung? |der Anpassung?

820.2 |3 2) T-H-MA  |Berechnung EinstellgréRen umfassend Hoch Hoch ausreichende Reserve fir Nein Nein

040A0 Schienenausziige Temperaturdehnungen

1S7

820.2 |1-3 - T-H-MA |Allgemeines zum Einbau und gut Hoch Hoch ausreichende Reserve fur Nein Nein

040A0 Einstellen von Schienenausziigen Temperaturdehnungen

2S.1

820.2 |4 - T-H-MA  |Herstellen lickenloses Gleis bei  |gut Hoch Hoch Gefahr von Gleisverdriickungen  [Nein Nein

040A0 Schienenausziigen kann bei hohen

2S.7 Schienenspannungen aufgrund

von Hitze steigen

820.2 |7 (5) T-F-GW |Gefahr von herabfallendem Eis gut Niedrig Keine Nein Nein

010

S.16

820.2 |7 (5) T-F-FT Gefahr von herabfallendem Eis gut Niedrig Keine Nein Nein

010

S.16

820.2 |2 (4) N-T-GV  |Sekundarschallausbreitung von  |nicht Beriicksichtigt [Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen [Nein Nein

050 Boden abhangig aufgrund von Trockenheit

S.3

820.2 |7 (5) N-R-SE |Gefahr von herabfallendem Eis gut Nidrig Niedrig Eis- und Frostmenge kénnten sich |Nein Nein

010 erhdhen

S.16

820.2 |2 (4) N-R-HW |Sekundarschallausbreitung von  |nicht Beriicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein

050 Boden abhangig

S.3

820.2 |2 4) N-R-GV |Sekundarschallausbreitung von  [nicht Berticksichtigt |Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein

050 Boden abhéangig Starkregenereignisse (ggf.

S.3 zusammen mit trockenem Boden)
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113/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
EU Verordnung 1299/2014
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
22 4.2.3.3. 1 N-R-EW |minimale Langsneigung von fir  |nicht Berlcksichtigt |Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein
das Anhangen/Abkuppeln Starkregenereignisse, Neigung
genutzten Bahnsteiggleisen evtl. anzupassen
22 4.2.3.3. 2 N-R-EW |minimale Langsneigung von nicht Berticksichtigt [Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein
Abstellgleisen Starkregenereignisse, Neigung
evtl. anzupassen
22 4.2.3.3. 3 N-R-EW |minimale Langsneigung der freien |nicht Berlcksichtigt |Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein
Strecke Starkregenereignisse, Neigung
evtl. anzupassen
30 4.2.8.1. 1 T-H-MA  |Soforteingriffsschwelle Pfeilhdhe |nicht Berilicksichtigt [Hoch Hoch max. Schienentemperatur erhoht |Ja Ja
Spannung in Schiene
30 4.2.8.2. 1 T-H-MA |Soforteingriffsschwelle Langshohe |nicht Beruicksichtigt [Hoch Hoch max. Schienentemperatur erhéht |Ja Ja
Spannung in Schiene
30 4.2.8.3. 1 T-H-MA  |Soforteingriffsschwelle nicht Berticksichtigt [Hoch Hoch max. Schienentemperatur erhoht |Ja Ja
Gleisverwindung Spannung in Schiene
31 4.2.8.4. 1 T-H-MA |Soforteingriffsschwelle Spurweite |gut Hoch Hoch max. Schienentemperatur erhéht |Ja Ja
als Einzelfehler Spannung in Schiene
31 4.2.8.4. 1 T-F-MA  |Soforteingriffsschwelle Spurweite |gut Niedrig Niedrig min. Schienentemperatur erhdht |Nein Nein
als Einzelfehler Spannung in Schiene
32 4.2.8.6. 1 T-H-MV  |Soforteingriffsschwellen fiir gut Hoch Hoch Durch gréR3ere Bandbreite der Ja Nein
Weichen und Kreuzungen Schienentemperatur héherer
Verschleil
32 4.2.8.6. 1 T-F-MV  |Soforteingriffsschwellen fir gut Niedrig Niedrig Durch gréRere Bandbreite der Nein Nein
Weichen und Kreuzungen Schienentemperatur héherer
Verschleif
41 4.7. 1 T-H-GM  |Arbeitsschutz nicht Beruicksichtigt [Hoch Mittel Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Klima&nderungen angepasst
werden
41 4.7. 1 T-F-GM  |Arbeitsschutz nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
41 4.7. 1 N-R-GM |Arbeitsschutz nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
41 4.7. 1 N-T-SF  |Arbeitsschutz nicht Berticksichtigt [Hoch Niedrig Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Klimaénderungen angepasst
werden
41 4.7. 1 K-B-BA  |Arbeitsschutz nicht Beruicksichtigt |Unklar Unklar Nein Nein
$ | Eisenbahn-Bundesamt
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114/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels == ' VE
EU Verordnung 1299/2014
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
41 4.7. 1 S-W-WS |Arbeitsschutz nicht Berticksichtigt [Hoch Mittel Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Klimaénderungen angepasst
werden
41 4.7. 1 S-W-SF |Arbeitsschutz nicht Berucksichtigt |Mittel Niedrig Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Klima&nderungen angepasst
werden
42 5.3.1.2. 2 T-H-MA  |Anforderungen an Schienenstahl |nicht Berlicksichtigt [Hoch Hoch Hitze und Kélte wirken auf Stahl Nein Nein
(Maximaltemperaturen)
42 5.3.1.2. 2 T-F-MA  |Anforderungen an Schienenstahl [nicht Beruicksichtigt [Niedrig Niedrig Hitze und Kalte wirken auf Stahl  |Nein Nein
(Maximaltemperaturen)
42 5.3.1.2. 2 T-H-MV  |Anforderungen an Schienenstahl |nicht Berilicksichtigt [Hoch Hoch Hitze und Kélte wirken auf Stahl Nein Nein
(Maximaltemperaturen)
42 5.3.1.2. 2 T-F-MV  |Anforderungen an Schienenstahl [nicht Beruicksichtigt [Niedrig Niedrig Hitze und Kalte wirken auf Stahl  |Nein Nein
(Maximaltemperaturen)
42 5.3.3. 1 T-H-MA |Anforderungen an Gleisschwellen |nicht Beriicksichtigt [Hoch Mittel Hitze und Kélte wirken auf Nein Nein
Schwellenmaterial
(Beton/Stahl/Kunststoff/Holz)
(Maximaltemperaturen)
42 5.3.3. 1 T-F-MA  |Anforderungen an Gleisschwellen [nicht Beruicksichtigt [Niedrig Niedrig Hitze und Kalte wirken auf Nein Nein
Schwellenmaterial
(Beton/Stahl/Kunststoff/Holz)
(Maximaltemperaturen)
42 5.3.3. 1 T-H-MV  |Anforderungen an Gleisschwellen |nicht Berilicksichtigt [Hoch Mittel Hitze und Kélte wirken auf Nein Nein
Schwellenmaterial
(Beton/Stahl/Kunststoff/Holz)
(Maximaltemperaturen)
42 5.3.3. 1 T-F-MV  |Anforderungen an Gleisschwellen [nicht Beruicksichtigt [Niedrig Niedrig Hitze und Kalte wirken auf Nein Nein
Schwellenmaterial
(Beton/Stahl/Kunststoff/Holz)
(Maximaltemperaturen)
$ | Eisenbahn-Bundesamt
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115/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 1997-1
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
- - - T-H-GM  |Arbeitsschutz nicht berticksichtigt [Hoch Hoch Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Klima&nderungen angepasst
werden
- - - T-F-GM  |Arbeitsschutz nicht bertcksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - N-R-GM |Arbeitsschutz nicht berticksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - N-T-SF  |Arbeitsschutz nicht berucksichtigt [Hoch Niedrig Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Klimaénderungen angepasst
werden
- - - K-B-BA  |Arbeitsschutz nicht berticksichtigt |Unklar Unklar Nein Nein
- - - S-W-WS |Arbeitsschutz nicht berticksichtigt [Hoch Mittel Aufgrund des Freistehens héhere [Nein Nein
Angriffslasten
- - - S-W-SF  |Arbeitsschutz nicht berticksichtigt [Mittel Niedrig Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Klima&nderungen angepasst
werden
24f.  12.3 (HP-(3) T-F-FT Baustoffwiderstande gegen in- & |gut Niedrig Keine Nein Nein
Dauerhaftig- externe Umweltbedingungen
keit
24f. 2.3 ()P - (3) N-R-HW |Baustoffwiderstande gegen in- & |gut Niedrig Niedrig grof3e regionale Unterschiede Nein Nein
Dauerhaftig- externe Umweltbedingungen
keit
24f.  12.3 (HP-(3) N-R-GV |Baustoffwiderstdnde gegen in- & |gut Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein
Dauerhaftig- externe Umweltbedingungen Starkregenereignisse (ggf.
keit zusammen mit trockenem Boden)
24f.  |2.3 ()P - (3) N-T-GV |Baustoffwiderstande gegen in- & |gut Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen |Ja Nein
Dauerhaftig- externe Umweltbedingungen aufgrund von Trockenheit
keit
24f.  12.3 (HP-(3) N-T-BR |Baustoffwiderstdnde gegen in- & |gut Hoch Hoch Deutlich héheres Wald- und Ja Nein
Dauerhaftig- externe Umweltbedingungen Béschungsbrandrisiko zu erwarten
keit
24f. 2.3 ()P - (3) K-B-BR |Baustoffwiderstande gegen in- & |gut Unklar Unklar Nein Nein
Dauerhaftig- externe Umweltbedingungen
keit
$ | Eisenbahn-Bundesamt
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116/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels == ' VE
DIN EN 1997-1
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
58 5.3.3 6 T-F-FT Bei < 0° C: Fullgut aufwarmen und|oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
Einbauver- Schuttoberflache vor Frost
fahren schitzen
166 [J.3 -6 T-F-FT Messungen am fertigen Bauwerk: |oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
Frostausbreitung, Frosthebung, ..
114 |10.5 Piping [(1)P N-R-GV |Vorkehrungen, um Piping (innere |gut Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein
Erosion) zu verhindern Starkregenereignisse (ggf.
zusammen mit trockenem Boden)
28 242 Q)P T-H-MA  |Einwirkungen durch Grund- oberflachlich Hoch Niedrig Nein Nein
Einwirkun- /offenes Wasser: bzgl.
gen Verformung, Risse beachten
28 2.4.2 9P T-H-MV  |Einwirkungen durch Grund- oberflachlich Hoch Niedrig Nein Nein
Einwirkun- /offenes Wasser: bzgl.
gen Verformung, Risse beachten
28 242 Q)P T-F-MA  |Einwirkungen durch Grund- oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Einwirkun- /offenes Wasser: bzgl. erwarten
gen Verformung, Risse beachten
28 2.4.2 9P T-F-MV  |Einwirkungen durch Grund- oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Einwirkun- /offenes Wasser: bzgl. erwarten
gen Verformung, Risse beachten
120 |11.6 3 T-H-MA  |Vorraussagen zur Verformung oberflachlich Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Berechnung eines Hanges nicht mdoglich --> erwarten
MaRnahmen
120 |11.6 3 T-H-MV  |Vorraussagen zur Verformung oberflachlich Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Berechnung eines Hanges nicht méglich --> erwarten
MaRnahmen
120 |11.6 3 T-F-MA  |Vorraussagen zur Verformung oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Berechnung eines Hanges nicht mdoglich --> erwarten
MaRnahmen
120 |11.6 3 T-F-MV  |Vorraussagen zur Verformung oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Berechnung eines Hanges nicht méglich --> erwarten
MaRnahmen
70 7321 P N-R-GV |Dehnung von Pfahlen im oberflachlich Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein
Baugrund durch Erdbeben, Starkregenereignisse (ggf.
Bodenkriechen etc zusammen mit trockenem Boden)
$ | Eisenbahn-Bundesamt
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117/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 1997-1
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
70 7321 (1P N-R-GV |Dehnung von Pfahlen im oberflachlich Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein
Baugrund durch Erdbeben, Starkregenereignisse (ggf.
Bodenkriechen etc zusammen mit trockenem Boden)
70 7321 P N-R-HW |Dehnung von Pfahlen im oberflachlich Niedrig Niedrig grof3e regionale Unterschiede Nein Nein
Baugrund durch Erdbeben,
Bodenkriechen etc
73 7.3.2.3 (1P N-T-GV  |Ausdehnung/Hebung des Bodens |oberflachlich Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen |Ja Nein
durch Frost/Grundwasseranstieg aufgrund von Trockenheit
73 7.3.23 P N-R-GV |Ausdehnung/Hebung des Bodens |oberflachlich Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein
durch Frost/Grundwasseranstieg Starkregenereignisse (ggf.
zusammen mit trockenem Boden)
104 |9.6 (5)P T-F-MV  |Ohne Dranungsmafnahmen: oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Wasserdru- Auswirkungen von Rissen in erwarten
cke Betracht ziehen
31 2.4.6.1. (8)-(9) N-R-GZ |Bemessungswerte + Faktoren fir |gut Niedrig Niedrig Mehr Niederschlag im Winter, Nein Nein
Grundwasserdricke weniger kalte Tage
98 9.3.1.5 (1P N-T-GV  |Bemessungswerte flr umfassend Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen |Ja Nein
Eisdruckkréfte auf Basis aufgrund von Trockenheit
klimatischer Bedingungen
124 |12.3 (5P N-R-GZ |Bemessungswerte der gut Niedrig Niedrig Mehr Niederschlag im Winter, Nein Nein
Einwirkun- Wasserspiegelhéhen und des weniger kalte Tage
gen Grundwassers
- - - N-R-HW |Fundamentschaden nicht berticksichtigt |Niedrig Niedrig groRe regionale Unterschiede Nein Nein
117 |11.4 10 N-R-GV |Befestigung potentiell instabiler  |oberflachlich Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein
Gesichts- Bdschungen Starkregenereignisse (ggf.
punkte zusammen mit trockenem Boden)
117 |11.4 10 N-T-GV |Befestigung potentiell instabiler oberflachlich Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen |Ja Nein
Gesichts- Bdschungen aufgrund von Trockenheit
punkte
- - - T-F-MA  |Versprédung Boden nicht Beruicksichtigt |Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten
- - - T-F-MV  |Versprédung Boden nicht Berticksichtigt |Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten
$ | Eisenbahn-Bundesamt
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118/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 1997-1
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
- - - T-F-GW |Abplatzungen Eis nicht berticksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - T-F-GW |Lebensdauer nicht berticksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
31 2.46.1 (9) & (11) N-R-EW [kinstliche oder natiirliche oberflachlich Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein
Entwasserung wirken sich auf Starkregenereignisse
Wasserdruck aus
101 |9.4.2 ()P, (2) N-R-EW |Wenn Tragwerkssicherheit von gut Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein
Dréansys- Entwésserung abhangt: Wartung Starkregenereignisse
teme fur EW-System
101 |9.4.2 (1P, (2) T-F-MV  |Wenn Tragwerkssicherheit von gut Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Dransys- Entwasserung abhangt: Wartung erwarten
teme fur EW-System
101 |9.4.2 ()P, (2) T-F-FT Wenn Tragwerkssicherheit von gut Niedrig Keine Nein Nein
Dréansys- Entwésserung abhangt: Wartung
teme fur EW-System
101 |9.4.2 (1P, (2) T-F-GW |Wenn Tragwerkssicherheit von gut Niedrig Keine Nein Nein
Dransys- Entwasserung abhangt: Wartung
teme fur EW-System
101 |9.4.2 ()P, (2) N-R-GV |Wenn Tragwerkssicherheit von gut Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein
Drénsys- Entwésserung abhangt: Wartung Starkregenereignisse (ggf.
teme fur EW-System zusammen mit trockenem Boden)
101 |9.4.2 (DP, (2) N-T-GV  |Wenn Tragwerkssicherheit von gut Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen |Ja Nein
Dransys- Entwasserung abhangt: Wartung aufgrund von Trockenheit
teme fur EW-System
- - - N-R-SE |EW/Wasserstau nicht berticksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
31 2.46.1 10 N-R-SE |ungiinstige Wasserstande durch |oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
verminderte Dranung/
Verstopfung/ Frost
31 2.4.6.2 10 T-F-GW |ungunstige Wasserstéande durch |oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
verminderte Dranung/
Verstopfung/ Frost
31 2.4.6.3 10 N-R-EW |ungiinstige Wasserstande durch |oberflachlich Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein
verminderte Dranung/ Starkregenereignisse
Verstopfung/ Frost
$ | Eisenbahn-Bundesamt
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119/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 1997-1
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
117 (114 4 T-F-FT instabile Boschung durch Erosion [oberfléachlich Niedrig Keine Nein Nein
Gesichts- (Hangneigung) durch Frost-Tau-
punkte Wechsel
31 246.1 9 N-R-HW [Uberschwemmung/ hohe oberflachlich Niedrig Niedrig grof3e regionale Unterschiede Nein Nein
Niederschlage wirken negativ auf
Wasserdruck
27 2.4.2 4 T-F-MA  |Bei geotechnische Bemessung: |oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Einwirkun- Quellen&Schrumpfen durch Klima erwarten
gen beachten
22 21 4 N-T-GV  |Bauwerke sollten gegen oberflachlich Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen |Ja Nein
Anforderun- Wasserinfiltration geschitzt sein aufgrund von Trockenheit
gen
- - - N-T-GV  |Kollaps nicht beruicksichtigt [Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen |Ja Nein
aufgrund von Trockenheit
- - - T-F-MV  |Sprengung nicht berticksichtigt |Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten
- - - T-F-FT Sprengung nicht bertcksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
119 |11.5.2 (6), (8), (9) T-F-FT Felsstirze verhindern oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
Felsbo-
schungen
- - - T-F-FT Steinschlag nicht bertcksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
116 |11.3 4 N-R-HW |Mglk., dass Kanal oder oberflachlich Niedrig Niedrig grof3e regionale Unterschiede Nein Nein
Einwirkun- Staubecken z.B. durch
gen Dammbruch geleert wird
52 423 2 N-R-HW |Umwelteinwirkungen & - gut Niedrig Niedrig groRe regionale Unterschiede Nein Nein
Uberpriifung veréanderungen einschl.
Rutschung/ Felssturz
62 6.4 Gesichts-{(1)P N-R-HW |mdgliche Kolke bei Wahl der gut Niedrig Niedrig grof3e regionale Unterschiede Nein Nein
punkte Griindungstiefe
(Flachengriindung) beachten
- - - N-R-HW |Ausspilung nicht berticksichtigt |Niedrig Niedrig groRe regionale Unterschiede Nein Nein
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120/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 1997-1
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
121 |12.2 2 N-R-HW |Schadstoffeintrag an der oberflachlich Niedrig Niedrig groRe regionale Unterschiede Nein Nein
Grenzzu- Oberflache oder ins Grundwasser
stande
24 2.2 2 N-R-EW |Beschreibungen von mogl. gut Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein
Bemessung Uberflutungen, Erdbeben, GW- Starkregenereignisse
Spiegelschwankung
24 2.2 2 N-R-HW |Beschreibungen von magl. gut Niedrig Niedrig groRe regionale Unterschiede Nein Nein
Bemessung Uberflutungen, Erdbeben, GW-
Spiegelschwankung
67 6.6.2 9 N-R-HW [Setzungen durch Uberflutung und |oberflachlich Niedrig Niedrig grof3e regionale Unterschiede Nein Nein
Setzung Erschitterung
121 |12.3 4)P N-R-HW |Erosionswirkungen an den oberflachlich Niedrig Niedrig groRe regionale Unterschiede Nein Nein
Einwirkun- Boschungen durch Uberfluten/
gen Eis/ Regen
121|123 4P N-R-GZ |Erosionswirkungen an den oberflachlich Niedrig Niedrig Mehr Niederschlag im Winter, Nein Nein
Einwirkun- Boschungen durch Uberfluten/ weniger kalte Tage
gen Eis/ Regen
121 |12.3 4)P N-R-GV |Erosionswirkungen an den oberflachlich Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein
Einwirkun- Boschungen durch Uberfluten/ Starkregenereignisse (ggf.
gen Eis/ Regen zusammen mit trockenem Boden)
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121/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf ISTITUT FOR GEOGKELOGIE ’\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels == ' VE

Ril 836
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
- - - N-R-HW  |Sturmflut nicht Beruicksichtigt |Niedrig Mittel Sturmflutgefahr vor allem an Nein Nein
Nordsee erhoht
836.0 |1 3 N-R-HW |MaRnahmen zum gut Niedrig Keine Nein Nein
509 S. Gewasserschutz vor Schadstoffen
2
836.0 |1 2 N-R-HW |Malinahmen zum gut Niedrig Keine Nein Nein
509 S. Gewasserschutz vor Schadstoffen
1
836.4 |2 7 N-R-HW |Kolkschutz bei Durchlassen mit  |oberflachlich Niedrig Niedrig groRe regionale Unterschiede fir [Nein Nein
502 S. freiem Wasserspiegel Hochwasserereignisse,
3 Sturmflutgefahr vor allem an
Nordsee erhoht
836.4 (6.3 13 N-R-HW |Verfillung von Kolken bei oberflachlich Niedrig Niedrig grof3e regionale Unterschiede fur |[Nein Nein
102A0 Standsicherheitsgefahrdung durch Hochwasserereignisse,
1s. Hochwasser Sturmflutgefahr vor allem an
14 Nordsee erhoht
- - - N-R-HW |Ausspilungen nicht Berticksichtigt |Niedrig Niedrig groRe regionale Unterschiede fir [Nein Nein
Hochwasserereignisse,
Sturmflutgefahr vor allem an
Nordsee erhoht
836.4 |4 6 N-R-HW |Maflnahmen zur Stabilisierung gut Niedrig Niedrig grof3e regionale Unterschiede fur |[Nein Nein
102A0 von Rutschungen Hochwasserereignisse,
1S.7 Sturmflutgefahr vor allem an
Nordsee erhoht
836.4 |4 5 N-R-HW |MafRRnahmen zur Stabilisierung gut Niedrig Niedrig groRe regionale Unterschiede fir [Nein Nein
102A0 von Rutschungen Hochwasserereignisse,
1S.7 Sturmflutgefahr vor allem an
Nordsee erhoht
836.4 |4 4 N-R-HW |Maflinahmen zur Stabilisierung gut Niedrig Niedrig grof3e regionale Unterschiede fur |[Nein Nein
102A0 von Rutschungen Hochwasserereignisse,
1S.7 Sturmflutgefahr vor allem an
Nordsee erhoht
836.4 |4 3 N-R-HW |MafRRnahmen zur Stabilisierung gut Niedrig Niedrig groRe regionale Unterschiede fir [Nein Nein
102A0 von Rutschungen Hochwasserereignisse,
1S.7 Sturmflutgefahr vor allem an
Nordsee erhoht
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122/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels == ' VE
Ril 836
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
836.4 |4 2 N-R-HW |MafRRnahmen zur Stabilisierung gut Niedrig Niedrig groRe regionale Unterschiede fir [Nein Nein
102A0 von Rutschungen Hochwasserereignisse,
1S.7 Sturmflutgefahr vor allem an
Nordsee erhoht
836.4 |4 1 N-R-HW |Malinahmen zur Stabilisierung gut Niedrig Niedrig grol3e regionale Unterschiede fur |[Nein Nein
102A0 von Rutschungen Hochwasserereignisse,
1S.7 Sturmflutgefahr vor allem an
Nordsee erhoht
836.4 |2 2 N-R-HW |MafRnahmen zur Sanierung von |oberflachlich Niedrig Niedrig groRe regionale Unterschiede fir [Nein Nein
102 S. Bdschungsrutschungen Hochwasserereignisse,
2 Sturmflutgefahr vor allem an
Nordsee erhoht
836.4 (3.3 11 N-R-HW |Reduzierung der Wassermengen, |gut Niedrig Niedrig grof3e regionale Unterschiede fur |[Nein Nein
602 S. Damm unterstromendes Wasser Hochwasserereignisse,
14 Sturmflutgefahr vor allem an
Nordsee erhoht
836.4 |2 5 N-R-EW |Trassierung: Entwasserung des |oberflachlich Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein
601 S. Bahnkdorpers: Dammlage Starkregenereignisse
2
836.4 |5 3 N-R-EW |Entwasserung des oberflachlich Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein
303 S. Hinterflllbereiches im Anschluss Starkregenereignisse
14 an Dammen
836.0 |3 5 N-R-EW |Anordnung der Entwasserung in  |oberflachlich Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein
509 S. Dammen Starkregenereignisse
6
836.4 |4 6 N-T-GV  |Entwasserung und Standfestigkeit |gut Hoch Mittel Gefahr von Grundbriichen/Rissen [Nein Nein
103 S. von Dd&mmen aufgrund von Trockenheit
5
836.4 |4 6 N-R-EW |Entwasserung und Standfestigkeit [gut Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein
103 S. von Dammen Starkregenereignisse
5
836.4 |4 1 N-R-HW |Damme witterungsunempfindlich |oberflachlich Niedrig Niedrig grol3e regionale Unterschiede fur |[Nein Nein
103 S. und setzungsarm ausfiihren Hochwasserereignisse,
4 Sturmflutgefahr vor allem an
Nordsee erhoht
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Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
836.4 |2 5 N-R-HW |Versiegelung der Dammkrone oberflachlich Niedrig Niedrig groRe regionale Unterschiede fir [Nein Nein
102A0 (wasserempfindliche Béden) Hochwasserereignisse,
1S.2 Sturmflutgefahr vor allem an
Nordsee erhoht
836.4 |2 3 N-T-GV  |gesonderte Regeln fur oberflachlich Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen [Nein Nein
102 S. Dammschuttungen bis 12 m Hohe aufgrund von Trockenheit
3 fur Bahnstrecken
836.4 |3.1 6 N-R-HW |Damme im oberflachlich Niedrig Niedrig groRe regionale Unterschiede fir [Nein Nein
101 S. Uberschwemmungsbereich von Hochwasserereignisse,
3 Gewassern: Filterschicht Sturmflutgefahr vor allem an
Nordsee erhoht
836.1 |3 4 N-R-HW |geotechnischer Bericht tiber oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
002 S. Verformbarkeit des Planums und
6 Dammauflagers
836.1 |5 8 N-R-HW |Standsicherheiten von gut Niedrig Niedrig groRe regionale Unterschiede fir [Nein Nein
001 S. Eisenbahndammen bei Hochwasserereignisse,
8 Hochwasser / Wassereinstau Sturmflutgefahr vor allem an
Nordsee erhoht
836.4 |- 14 T-F-FT Sicherung durch gut Niedrig Keine Nein Nein
102A0 Schutznetzverhangungen/
2S. Steinschlagschutznetze
15
836.4 |- 2 T-F-FT Bauzeitlicher Schutz der oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
102A0 Bahnstrecke gegen Steinschlag
2S.2
836.4 |- 1 T-F-FT Anlage von Bermen als oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
102A0 Auffangbereich bei
2sS.1 steinschlaggefahrdeten
Bdschungen
836.4 |- 18 T-F-FT Sicherung vor abstiirzenden gut Niedrig Keine Nein Nein
102A0 Felsbrocken durch Schutzdacher
2S.
30
836.4 |- 17 T-F-FT Ausfiihrung von Fangbauwerken |gut Niedrig Keine Nein Nein
102A0 (abstlrzenden Felskorper)
2S.
26
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Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
Ril 836

Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)

Klima&énderung? |der Anpassung?

836.4 |- 15 T-F-FT Sicherung vor abstiirzenden gut Niedrig Keine Nein Nein

102A0 Felsbrocken durch Fangraume

2S. und Fangbauwerke

23

836.4 |- 14 T-F-FT Drahtnetzgewebe halt gut Niedrig Keine Nein Nein

102A0 absturzgefahrdete Kluftkorper in

2S. ihrer Position

16

836.4 |- 7 T-F-FT Stitzbauwerke zur Sicherung gut Niedrig Keine Nein Nein

102A0 absturzgefahrdeter Felsbereiche

2S.7

836.4 |- 6 T-F-FT Stahlseilverhangungen um gut Niedrig Keine Nein Nein

102A0 Absturz von Felskoérper zu

2S.6 verhindern

836.4 |- 2 T-F-FT  |zum Absturz neigende oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein

102A0 Felsbereiche dirfen durch

2S.2 Sprengung gelést werden

836.4 |- 1 T-F-FT Felsbéschungen berdumen (zum |gut Niedrig Keine Nein Nein

102A0 Absturz neigende Felsblécke

2sS.1 beseitigen)

836.4 |19 Tabelle 2 T-F-FT Feuchtigkeit + Frost: oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein

102A0 Sprengwirkung/

2S. Gesteinsablésung: Ursache fr

32 Felsbewegung

836.4 |19 Tabelle 2 T-F-MV  |Feuchtigkeit + Frost: oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein

102A0 Sprengwirkung/

2S. Gesteinsablosung: Ursache fur

32 Felsbewegung

- - - N-T-GV  |Kollaps nicht Beruicksichtigt [Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen [Nein Nein

aufgrund von Trockenheit
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Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)

Klima&énderung? |der Anpassung?

836.4 |2 6 N-T-GV  |Herstellung von gut Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen [Nein Nein

102A0 Lockergesteinsbdschungen - aufgrund von Trockenheit

1S.3 Schutz vor Oberflachenwasser

836.4 |5 3 N-T-GV  |Schrumpf- + Setzungsrisse oberflachlich Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen [Nein Nein

102A0 missen sofort verfillt werden + aufgrund von Trockenheit

1s. weitere MaBnahmen

10

836.4 |6.1 1 N-R-HW |Schutz von Béschungen vor gut Niedrig Niedrig groRe regionale Unterschiede fir [Nein Nein

102A0 Gewassern und Hochwasserereignisse,

1s. Uberschwemmung Sturmflutgefahr vor allem an

10 Nordsee erhoht

836.4 (3.1 6 N-R-HW [Im Uberschwemmungsbereich gut Niedrig Niedrig grof3e regionale Unterschiede fur |[Nein Nein

101 S. von Gewassern befindliche Hochwasserereignisse,

3 Damme -> Griindung Sturmflutgefahr vor allem an

Nordsee erhoht

836.4 |5 1 N-R-EW |EW-Anlagen vor gut Unklar Unklar Nein Nein

601 S. Instandhaltungsmafnahmen

11 instandsetzen

836.4 |2 8 N-R-EW |Entwasserungsfahigkeit eines umfassend Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein

601 S. Bodens abhangig von Starkregenereignisse

3 Wasserdurchlassigkeit

836.4 |3 11 N-R-EW |Oberflachenwasser von oberflachlich Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein

603 S. Verkehrsflachen mit Querneigung Starkregenereignisse

9 vom Gleis fernhalten

836.4 (3.3 14 N-R-EW |L&éngsgefalle fur Sickerleitungen in|gut Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein

602 S. Streckenlangsneigung Starkregenereignisse

15

836.4 |2 2 N-R-EW |Funktionstlchtigkeit der EW- oberflachlich Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein

105 S. Anlagen Uber ausreichende Starkregenereignisse

2 Querneigung gewahrleisten

836.4 |4 8 T-F-MV  |Bei Einbau oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein

103 S. witterungsempfindlicher Baustoffe

6 geringere Querneigung

Projektnummer 2017-U-2-1210

$ | Eisenbahn-Bundesamt



126/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
Ril 836

Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)

Klima&énderung? |der Anpassung?

836.4 |- 1 N-R-EW |Bei Anlage von Bermen: oberflachlich Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein

102A0 Funktionstlichtigkeit der Starkregenereignisse

2s.1 Entwésserung sicherstellen

836.4 (6.3 16 N-T-GV  |Erdkorper bemessen auf oberflachlich Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen [Nein Nein

102A0 Wasserspiegelabsenkung aufgrund von Trockenheit

1s.

16

836.4 |2 2 N-R-EW |Neigung bei gut Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein

102A0 Lockergesteinsbdschungen in Starkregenereignisse

1S.1 Absprache mit Geotechnik-

Gutachter

836.4 (3.1 3 N-R-EW |Erdbauwerke: Querneigung unter |gut Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein

101 S. fester Fahrbahn -> Ableitung des Starkregenereignisse

2 Sickerwassers

836.4 |2 4 N-R-SE |Streckeninbetriebnahme nach gut Niedrig Keine Nein Nein

105 S. Stilllegung: Verstopfung in

3 Entwésserungsanlagen?

836.4 |2 4 N-R-EW |Streckeninbetriebnahme nach gut Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein

105 S. Stilllegung: Verstopfung in Starkregenereignisse

3 Entwasserungsanlagen?

836.4 |2.1 3 N-R-SE |detaillierte Erkundung der oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein

603 S. hydrologischen Verhéltnisse

2 (Béschungsentwasserung)

836.4 |3 2 N-R-SE |Randwegkonstruktionen: kein oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein

304 S. Wasserstau hinter Wand und in

7 Grindungssohle

836.4 |2 1 N-R-SE  |An Ruckwand der Ausfachung oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein

304 S. (Pfosten mit Ausfachung) kein

5 Wasserstau

836.4 |3 1 N-R-SE |Felsbdschungen: maRgebliche oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein

102 S. Planungsparameter:

4 wasserstauende Schichten

836.8 |4 1 N-T-GV  |Uberwachung von Erdbauwerken |oberflachlich Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen [Nein Nein

001 S. an stillgelegten Strecken: 3- aufgrund von Trockenheit

5 Jahres-Intervall

Projektnummer 2017-U-2-1210

$ | Eisenbahn-Bundesamt



127/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
Ril 836

Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit

Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?

der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)

Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)

Klima&énderung? |der Anpassung?
836.8 |4 1 N-R-GV |Uberwachung von Erdbauwerken |oberflachlich Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein
001 S. an stillgelegten Strecken: 3- Starkregenereignisse (ggf.
5 Jahres-Intervall zusammen mit trockenem Boden)
836.8 |4 1 T-F-GW  |Uberwachung von Erdbauwerken |oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
001 sS. an stillgelegten Strecken: 3-
5 Jahres-Intervall
836.8 |4 1 T-F-FT Uberwachung von Erdbauwerken |oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
001 S. an stillgelegten Strecken: 3-
5 Jahres-Intervall
836.8 |4 1 T-F-MV  |Uberwachung von Erdbauwerken |oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
001 sS. an stillgelegten Strecken: 3-
5 Jahres-Intervall
836.8 |4 1 T-H-MV  |Uberwachung von Erdbauwerken |oberflachlich Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
001 S. an stillgelegten Strecken: 3- erwarten
5 Jahres-Intervall
- - - T-F-GW |Lebensdauer nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - T-F-FT Lebensdauer nicht Berticksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - T-F-MV  |Lebensdauer nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - T-H-MV  |Lebensdauer nicht Berticksichtigt [Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten
- - - T-F-GW |Abplatzungen nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
836.4 |3 2 T-F-MV  |Systemverhalten der Béschung  |oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
102 S. bzgl. Duktilitat / Sprodigkeit
5
836.4 |3 2 T-F-MA  |Systemverhalten der Béschung  |oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
102 S. bzgl. Duktilitat / Sprodigkeit
5
- - - N-T-GV  |Befestigung nicht Berticksichtigt [Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen |Ja Nein
aufgrund von Trockenheit
$ | Eisenbahn-Bundesamt
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Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
836.4 |5 1 N-R-GV |Oberflachenwasser darf nicht gut Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein
102A0 ohne Befestigung auf Béschungen Starkregenereignisse (ggf.
1S.9 ablaufen zusammen mit trockenem Boden)
836.4 (6.2 7 N-R-GV |bei Erosionsgefahr oberflachlich Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein
101 S. Planumsabdichtung + Befestigung Starkregenereignisse (ggf.
13 Boschungsflache zusammen mit trockenem Boden)
836.4 |3 2 N-R-GV |Wasserstau hinter der Wand und |oberflachlich Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein
304 S. in Griindungssohle verhindern Starkregenereignisse (ggf.
7 zusammen mit trockenem Boden)
836.4 |4 4 N-T-GV |Bestatigung der oberflachlich Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen [Nein Nein
303 S. Gesamtstandsicherheit des aufgrund von Trockenheit
11 Unterbaus durch Gutachter
836.4 |4 4 N-R-GV |Entwasserung des oberflachlich Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein
303 S. geogitterbewehrten Stitzkorpers Starkregenereignisse (ggf.
11 zusammen mit trockenem Boden)
836.4 |Kapitel 1-3 |komplett N-T-GV  |Richtlinie Fahrweggriindungen nicht Beruicksichtigt [Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen [Nein Nein
201 S. aufgrund von Trockenheit
1-5
836.4 |Kapitel 1-3 |komplett N-R-GV |Richtlinie Fahrweggriindungen nicht Berticksichtigt [Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein
201 S. Starkregenereignisse (ggf.
1-5 zusammen mit trockenem Boden)
836.4 |4 3 N-T-GV |Dicke der Schutzschichten nach |gut Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen [Nein Nein
101 S. Frost- und Verformungskriterien aufgrund von Trockenheit
6
836.4 |3.3 13 N-T-GV  |Grindung des Unterbaus auf nicht Berticksichtigt [Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen [Nein Nein
101 S. Grundlage geotechnischer aufgrund von Trockenheit
5 Untersuchung
836.4 (3.3 13 N-R-GV |Grundung des Unterbaus auf nicht Berucksichtigt |Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein
101 S. Grundlage geotechnischer Starkregenereignisse (ggf.
5 Untersuchung zusammen mit trockenem Boden)
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Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)

Klima&énderung? |der Anpassung?

836.1 |4 2 N-T-GV  |zusétzliche oberflachlich Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen |Ja Nein

002 S. Grindungsmafnahmen aufgrund von Trockenheit

9 erforderlich: andere Richtlinien

836.1 |4 2 N-R-GV |zusétzliche oberflachlich Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein

002 S. Griindungsmalnahmen Starkregenereignisse (ggf.

9 erforderlich: andere Richtlinien zusammen mit trockenem Boden)

836.1 |6 3 N-T-GV |Vorgehensweise bei oberflachlich Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen [Nein Nein

001 S. Sondervorschlagen fiir aufgrund von Trockenheit

9 Fahrweggriindung

836.1 |6 3 N-R-GV |Vorgehensweise bei oberflachlich Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein

001 sS. Sondervorschlagen fur Starkregenereignisse (ggf.

9 Fahrweggriindung zusammen mit trockenem Boden)

836.1 |6 1 N-T-GV  |Fahrweggriindung: Verweis auf  |oberflachlich Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen [Nein Nein

001 S. Entwurf des Bauherren/ aufgrund von Trockenheit

8 Ausfiihrungsplanung

836.1 |6 1 N-R-GV |Fahrweggriindung: Verweis auf  |oberflachlich Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein

001 sS. Entwurf des Bauherren/ Starkregenereignisse (ggf.

8 Ausfiihrungsplanung zusammen mit trockenem Boden)

836.4 |1 2 N-R-HW |Lageénderungen von oberflachlich Niedrig Niedrig groRe regionale Unterschiede fir [Nein Nein

501 S. Fundamenten / des Baugrundes Hochwasserereignisse,

1 bei BaumalRnahme Sturmflutgefahr vor allem an

Nordsee erhoht

836.4 |1 1 N-R-EW |Nachweise der Filterstabilitat von |gut Unklar Unklar regional gro3e Unterschiede, Nein Nein

602A0 Filtern / Dréns Starkregenereignisse

1S.1

836.4 |8 2 N-R-EW [Hydraulische Bemessung von oberflachlich Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein

602 S. Sicker- und Sammelleitungen Starkregenereignisse

29

836.4 (3.3 13 N-R-EW |Sickerleitungen - Bemessung der |oberflachlich Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein

602 S. Nennweite Starkregenereignisse

15

836.4 (2.3 14 N-R-EW |Berechnungswassermenge oberflachlich Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein

602 S. (Bemessung) Starkregenereignisse

6

$ | Eisenbahn-Bundesamt
Projektnummer 2017-U-2-1210



130/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels == ' VE
Ril 836
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
836.4 |4 2 N-R-EW |Regenhaufigkeiten zur gut Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein
601 S. Bemessung der Starkregenereignisse
8 Entwésserungsanlagen (s.
Tabellen)
836.4 [6.1 4 N-R-HW |Bemessungswasserstand bzgl. oberflachlich Niedrig Niedrig grol3e regionale Unterschiede fuir |[Nein Nein
102A0 Hochwasser Hochwasserereignisse,
1s. Sturmflutgefahr vor allem an
11 Nordsee erhoht
836.4 |4 3 N-R-GZ |Dicke der Schutzschichten nach |gut Niedrig Niedrig Mehr Niederschlag im Winter, Nein Nein
101 S. Frost- und Verformungskriterien weniger kalte Tage
6 bestimmen
836.2 |6 4 N-R-GZ |Bemessungsregeln fur den oberflachlich Niedrig Niedrig Mehr Niederschlag im Winter, Nein Nein
001 sS. Stiitzbereich weniger kalte Tage
8
836.2 |2 2 N-R-GZ [|Wasserstande zur Bemessung gut Niedrig Niedrig Mehr Niederschlag im Winter, Nein Nein
001 S. geotechnischer Bauwerke: DIN weniger kalte Tage
2 1054
836.1 |5 8 N-R-HW |Bemessungswerte von oberflachlich Niedrig Niedrig grol3e regionale Unterschiede fur |Nein Nein
001 sS. Hochwasserstéanden Hochwasserereignisse,
7 Sturmflutgefahr vor allem an
Nordsee erhoht
836.1 |5 6 N-R-GZ |malRgebender Grundwasserstand:|gut Niedrig Niedrig Mehr Niederschlag im Winter, Nein Nein
001 S. oberer Bemessungswert weniger kalte Tage
6
836.4 |3 6 T-F-MV  [Nachweis der oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
303 S. Gebrauchstauglichkeit
9 (Rissesicherheit) nach DIN-Fb
102
836.4 |5 3 T-F-MV  |Verfillung von Schrumpf- und umfassend Niedrig Keine Nein Nein
102A0 Setzungsrissen an
1s. Bdschungsoberflachen
10
836.3 |3 2 T-F-MV  |Rissesicherung Verweis auf oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
001 sS. technische Regelwerke
7
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131/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels == ' VE
Ril 836

Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)

Klima&énderung? |der Anpassung?

836.4 |3 3 T-F-MA  |Entwasserungsbemessung gut Niedrig Keine Nein Nein

603 S. aufgrund von Flachenausdehnung

7

836.4 |3 3 T-H-MA  |Entwasserungsbhemessung gut Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein

603 S. aufgrund von Flachenausdehnung erwarten

7

- - - T-H-MV  |Warmeverformung des Unterbaus |nicht Beriicksichtigt [Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein

/ Bauteilen erwarten
- - - T-H-MA  |Wé&rmeverformung des Unterbaus |nicht Beruicksichtigt [Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
/Bauteilen erwarten

836.4 |4 3 T-F-MA  |Schutzschichten abh&ngig von umfassend Niedrig Keine Nein Nein

101 S. Frost- & Verformungskriterien

6

836.4 (3.3 11 N-R-EW |Vermeidung von umfassend Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein

602 S. Huckepackleitungen Starkregenereignisse

14

836.4 |3 2 N-R-EW |Schutzschichteinbau bei gut Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein

105 S. wasserempfindlichem Untergrund Starkregenereignisse

4

836.4 (6.1 4 T-F-FT Einbauten so, dass oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein

101 S. Wasserabfluss gesichert

12

836.4 |4 8 T-F-FT Einbau witterungsempfindlicher  |oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein

103 S. Baustoffe

6

836.4 |4 8 N-T-BR  |Einbau witterungsempfindlicher  |oberflachlich Hoch Hoch Deutlich héheres Wald- und Nein Nein

103 S. Baustoffe Bodschungsbrandrisiko zu erwarten

6

836.4 |4 8 N-T-GV |Einbau witterungsempfindlicher  |oberflachlich Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen |Ja Nein

103 S. Baustoffe aufgrund von Trockenheit

6

836.4 |4 8 N-R-GV |Einbau witterungsempfindlicher  |oberflachlich Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein

103 S. Baustoffe Starkregenereignisse (ggf.

6 zusammen mit trockenem Boden)
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Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
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Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)

Klimaénderung? |der Anpassung?

836.4 |4 8 N-R-HW |Einbau witterungsempfindlicher  |oberflachlich Niedrig Niedrig groRe regionale Unterschiede fir [Nein Nein

103 S. Baustoffe Hochwasserereignisse,

6 Sturmflutgefahr vor allem an

Nordsee erhoht

836.4 |4 8 T-F-FT Einbau witterungsempfindlicher  |oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein

103 S. Baustoffe

6

836.4 |7.1 3 K-B-BR  |Witterungsschutz durch lebende |oberflachlich Unklar Unklar Deutlich héheres Wald- und Nein Nein

102A0 Baustoffe Béschungsbrandrisiko zu erwarten

1s.

17

836.4 |7.1 3 N-T-BR  |Witterungsschutz durch lebende |oberflachlich Hoch Hoch Deutlich héheres Wald- und Nein Nein

102A0 Baustoffe Bodschungsbrandrisiko zu erwarten

1s.

17

836.4 |7.1 3 N-T-GV  |Witterungsschutz durch lebende |oberflachlich Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen [Nein Nein

102A0 Baustoffe aufgrund von Trockenheit

1s.

17

836.4 |7.1 3 N-R-GV |Witterungsschutz durch lebende |oberflachlich Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein

102A0 Baustoffe Starkregenereignisse (ggf.

1s. zusammen mit trockenem Boden)

17

836.4 |7.1 N-R-HW |Witterungsschutz durch lebende |oberflachlich Niedrig Niedrig groRe regionale Unterschiede fir [Nein Nein

102A0 Baustoffe Hochwasserereignisse,

1s. Sturmflutgefahr vor allem an

17 Nordsee erhoht

836.4 |7.1 3 T-F-FT Witterungsschutz durch lebende |oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein

102A0 Baustoffe

1s.

17
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133/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf ISTITUT FOR GEOGKELOGIE ’\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels == ' VE

Ril 815
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
815.0 |4 9) T-H-GM  |Arbeitssicherheit der BUP nicht Berucksichtigt [Hoch Mittel Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
010 Klima&nderungen angepasst
S.12 werden
815.0 |4 9) T-F-GM  |Arbeitssicherheit der BUP nicht Berticksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
010
S.12
815.0 |4 9) N-R-GM |Arbeitssicherheit der BUP nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
010
S.12
815.0 |4 9) N-T-SF  |Arbeitssicherheit der BUP nicht Berticksichtigt [Hoch Niedrig Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
010 Klimaénderungen angepasst
S.12 werden
815.0 |4 9) S-W-SF  |Arbeitssicherheit der BUP nicht Berucksichtigt |Mittel Niedrig Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
010 Klima&nderungen angepasst
S.12 werden
815.0 |4 9) K-B-BA  |Arbeitssicherheit der BUP nicht Berticksichtigt [Unklar Unklar Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
010 Klimaénderungen angepasst
S.12 werden
815.0 |4 9) S-W-WS |Arbeitssicherheit der BUP nicht Berucksichtigt [Hoch Mittel Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
010 Klima&nderungen angepasst
S.12 werden
815.0 |4 9) S-W-WS |Arbeitssicherheit der BUP nicht Berticksichtigt [Hoch Mittel Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
010 Klimaénderungen angepasst
S.12 werden
- - - T-H-GM |Arbeitssicherheit der Wéarter nicht Berucksichtigt |Mittel Mittel Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Klima&nderungen angepasst
werden
- - - T-F-GM  |Arbeitssicherheit der Wéarter nicht Beriicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - N-R-GM |Arbeitssicherheit der Warter nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - N-T-SF  |Arbeitssicherheit der Warter nicht Berticksichtigt [Hoch Niedrig Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Klimaénderungen angepasst
werden
$ | Eisenbahn-Bundesamt
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Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels == ' VE
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Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
- - - S-W-SF  |Arbeitssicherheit der Warter nicht Berticksichtigt [Mittel Niedrig Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Klimaénderungen angepasst
werden
- - - K-B-BA  |Arbeitssicherheit der Warter nicht Beruicksichtigt |Unklar Unklar Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Klima&nderungen angepasst
werden
- - - S-W-WS |Arbeitssicherheit der Warter nicht Berticksichtigt [Hoch Mittel Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Klimaénderungen angepasst
werden
- - - N-R-SE |Arbeitssicherheit der Warter nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - T-H-GM |Arbeitssicherheit bei Bau und nicht Berticksichtigt [Mittel Mittel Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Wartung Klimaénderungen angepasst
werden
- - - T-F-GM  |Arbeitssicherheit bei Bau und nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
Wartung
- - - N-R-GM |Arbeitssicherheit bei Bau und nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
Wartung
- - - N-T-SF  |Arbeitssicherheit bei Bau und nicht Berucksichtigt [Hoch Niedrig Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Wartung Klima&nderungen angepasst
werden
- - - S-W-SF  |Arbeitssicherheit bei Bau und nicht Berticksichtigt [Mittel Niedrig Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Wartung Klimaénderungen angepasst
werden
- - - K-B-BA  |Arbeitssicherheit bei Bau und nicht Beruicksichtigt |Unklar Unklar Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Wartung Klima&nderungen angepasst
werden
- - - S-W-WS |Arbeitssicherheit bei Bau und nicht Berticksichtigt [Hoch Mittel Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Wartung Klimaénderungen angepasst
werden
- - - N-R-SE |Arbeitssicherheit bei Bau und nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
Wartung
815.0 |5 1) K-B-US  [Schutz der BU-Beleuchtung nicht Berticksichtigt [Unklar Unklar Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
031 Klimaénderungen angepasst
S.14 werden
815.0 [5 1) K-B-US |Netzersatz fur BU-Beleuchtung  [nicht Beriicksichtigt |Unklar Unklar Schutz der BU Beleuchtung vor  |Nein Nein
031 Blitzschlag, Stromversorgung
S.14
$ | Eisenbahn-Bundesamt

Projektnummer 2017-U-2-1210



135/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels == ' VE
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Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)

Klima&énderung? |der Anpassung?

815.0 |5 1) S-W-ES |Ausfiihrung der BU-Beleuchtung |nicht Beriicksichtigt [Mittel Mittel Schutz der BU Beleuchtung vor Nein Nein

031 starken Winden

S.14

815.0 |5 2) K-B-US  [Schutz der Fernsprecheinrichtung |nicht Beriicksichtigt |Unklar Unklar Schutz der Fernsprech- und Nein Nein

031 Telekommunikationsanlagen an

S.14 BU

815.0 |5 2) T-F-FT Schutz der Fernsprecheinrichtung |nicht Beriicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein

031

S.14

815.0 |5 2) K-B-US [Netzersatz fur nicht Beruicksichtigt |Unklar Unklar Sicherstellung Stromversorgung  |Nein Nein

031 Fernsprecheinrichtung Telekommunikationsanlage BU

S.14

815.0 |2 - K-B-US  [Schutz der Schrankenantriebe nicht Berticksichtigt [Unklar Unklar Schutz der Schrankenantriebe vor [Nein Nein

032 Blitzschlag

S.9

815.0 |2 - K-B-US |Netzersatz fur Schrankenantriebe |nicht Beriicksichtigt |Unklar Unklar Sicherstellung Stromversorgung  |Nein Nein

032 Weichenantrieb

S.9

815.0 |2 - T-F-FT Schutz der Schrankenantriebe nicht Beriicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein

032

S.9

815.0 |3 - K-B-US  [Schutz der Lichtzeichen nicht Beruicksichtigt |Unklar Unklar Schutz der Lichtzeichen vor Nein Nein

032 Blitzschlag

S.14

815.0 |3 - K-B-US [Netzersatz fur Lichtzeichen nicht Berticksichtigt [Unklar Unklar Sicherstellung Stromversorgung  [Nein Nein

032 Lichtzeichen an BU

S.14

815.0 |3 - S-W-ES |Ausfuhrung der Lichtzeichen nicht Berucksichtigt |Mittel Mittel Schutz der Lichtzeichen vor Nein Nein

032 Windkréaften

S.14

815.0 |4 - K-B-US [Schutz der Schaltmittel nicht Berticksichtigt [Unklar Unklar Wetterschutz der Schaltmittel nach|{Nein Nein

032 VDE und DIN-Bestimmungen

S.21

815.0 |4 - T-H-WA |Schutz der Schaltmittel nicht Berucksichtigt [Hoch Mittel Wetterschutz der Schaltmittel nach|Nein Nein

032 VDE und DIN-Bestimmungen

S.21

$ | Eisenbahn-Bundesamt

Projektnummer 2017-U-2-1210
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Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels == ' VE
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Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)

Klima&énderung? |der Anpassung?

815.0 |4 - T-F-FT Schutz der Schaltmittel nicht Berucksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein

032

S.21

815.0 |4 - N-R-HW |Schutz der Schaltmittel nicht Beruicksichtigt |Niedrig Niedrig Wetterschutz der Schaltmittel nach|Nein Nein

032 VDE und DIN-Bestimmungen

S.21

815.0 |4 - K-B-US [Netzersatz fur Schaltmittel nicht Berticksichtigt [Unklar Unklar Sicherstellung Stromversorgung  [Nein Nein

032 Schaltmittel

S.21

815.0 [5 - K-B-US  [Schutz der BU-Beleuchtung nicht Beriicksichtigt |Unklar Unklar Schutz der BU-Beleuchtung fiir Nein Nein

032 den Eisenbahnbetrieb gegen

S.22 Blitzschlag

815.0 |5 - K-B-US [Netzersatz fur BU-Beleuchtung nicht Berticksichtigt [Unklar Unklar Schutz der BU-Beleuchtung fiir Nein Nein

032 den Eisenbahnbetrieb gegen

S.22 Blitzschlag

815.0 |5 - S-W-ES |Ausfiihrung der BU-Beleuchtung  |nicht Beriicksichtigt |Mittel Mittel Beleuchtung muss starken Nein Nein

032 Windlasten standhalten

S.22

815.0 |5 - K-B-US  [Schutz der nicht Berticksichtigt [Unklar Unklar Schutz der Fernsprech- und Nein Nein

032 Telekommunikationsanlagen Telekommunikationsanlagen an

S.22 BU

815.0 |5 - T-F-FT Schutz der nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein

032 Telekommunikationsanlagen

S.22

815.0 |5 - K-B-US [Netzersatz fur nicht Berticksichtigt [Unklar Unklar Sicherstellung Stromversorgung  [Nein Nein

032 Telekommunikationsanlagen Telekommunikationsanlage BU

S.22

815.0 |4 - K-B-US  [Schutz der BU-Signale nicht Beruicksichtigt |Unklar Unklar Schutz der Signale fir den Nein Nein

032 Eisenbahnbetrieb gegen

S.21 Blitzschlag

815.0 |4 - K-B-US [Netzersatz fur BU-Signale nicht Berticksichtigt [Unklar Unklar Sicherstellung der Nein Nein

032 Stromversorgung der Signale fiir

S.21 den Eisenbahnbetrieb

815.0 |4 - S-W-ES |Ausfiihrung der BU-Signale nicht Beruicksichtigt |Mittel Mittel Signale mussen starken Nein Nein

032 Windlasten standhalten.

S.21
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Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels == ' VE
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Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)

Klima&énderung? |der Anpassung?

815.0 |1 - T-H-MA |Dauerhaftigkeit der nicht Berticksichtigt [Hoch Hoch erhdhte Beanspruchung bei Ja Nein

030 StraBenfahrbahn Temperatur-Extrema

S.1

815.0 |1 - T-H-MV  |Dauerhaftigkeit der nicht Berucksichtigt [Hoch Hoch erhdhte Beanspruchung bei Ja Nein

030 StralRenfahrbahn Temperatur-Extrema

S.1

815.0 |1 - T-F-MA  |Dauerhaftigkeit der nicht Berticksichtigt |Niedrig Niedrig erhdhte Beanspruchung bei Nein Nein

030 StraBenfahrbahn Temperatur-Extrema

S.1

815.0 |1 - T-F-MV  |Dauerhaftigkeit der nicht Beruicksichtigt |Niedrig Niedrig erhdhte Beanspruchung bei Nein Nein

030 StralRenfahrbahn Temperatur-Extrema

S.1

815.0 |1 - T-F-FT Dauerhaftigkeit der nicht Beriicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein

030 StraBenfahrbahn

S.1

815.0 |1 - N-R-EW |Neigung und Material der nicht Beruicksichtigt |Unklar Unklar Anpassung an lokale Nein Nein

030 Fahrbahn Niederschlagsanderungen

S.1

815.0 |1 - N-R-HW |HW-Widerstand der Fahrbahn nicht Beriicksichtigt |Niedrig Niedrig Anpassung an lokale Nein Nein

030 Niederschlagsanderungen

S.1

815.0 |1 - N-R-SE |Winterdienst auf StralRenfahrbahn |nicht Beriicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein

030

S.1

815.0 |1 - N-R-HW |Reinigung der Fahrbahn nicht Berticksichtigt |Niedrig Niedrig Anpassung an lokale Nein Nein

030 Niederschlagsanderungen.

S.1 Weniger Schneetage zu erwarten

815.0 |2 2) T-H-MA |Dauerhaftigkeit der Entwasserung |oberflachlich Hoch Mittel Abhangig von Art der Nein Nein

030 Entwésserung.

S.5

815.0 |2 2) T-H-MV  |Dauerhaftigkeit der Entwasserung |oberflachlich Hoch Mittel Abhé&ngig von Art der Nein Nein

030 Entwésserung.

S5

815.0 |2 2) T-F-MA  |Dauerhaftigkeit der Entwasserung |oberflachlich Niedrig Niedrig Abhangig von Art der Nein Nein

030 Entwésserung.

S.5
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138/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels == ' VE
Ril 815

Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)

Klima&énderung? |der Anpassung?

815.0 |2 2) T-F-MV  |Dauerhaftigkeit der Entwésserung |oberflachlich Niedrig Niedrig Abhé&ngig von Art der Nein Nein

030 Entwésserung.

S.5

815.0 |2 2) T-F-FT Dauerhaftigkeit der Entwasserung |oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein

030

S.5

815.0 |2 2) T-F-GW |Dauerhaftigkeit der Entwéasserung |oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein

030

S5

815.0 |2 2) N-R-EW |Dimensionierung der oberflachlich Unklar Unklar Anpassung an lokale Nein Nein

030 Entwésserung Niederschlagsanderungen

S.5

815.0 |2 2) N-R-HW |Dimensionierung der oberflachlich Niedrig Niedrig Anpassung an lokale Nein Nein

030 Entwasserung Niederschlagsanderungen

S5

- 2 - N-R-SE |Winterdienst zur Sicherstellung nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein

der Entwasserung

815.0 |2 ) N-R-EW [Neigung von Fahrbahn und oberflachlich Mittel Niedrig Anpassung an lokale Nein Nein

030 Planum Niederschlagsanderungen

S5

815.0 |3 - T-H-MA  |Dauerhaftigkeit der BU-Beldge nicht Berucksichtigt [Hoch Hoch erhdhte Beanspruchung bei Ja Nein

030 Temperatur-Extrema

S.5

815.0 |3 - T-H-MV  |Dauerhaftigkeit der BU-Belage nicht Berticksichtigt [Hoch Hoch erhdhte Beanspruchung bei Ja Nein

030 Temperatur-Extrema

S5

815.0 |3 - T-H-AD  |Hitzebestandigkeit der BU-Beldge |nicht Beriicksichtigt [Hoch Hoch erhdhte Beanspruchung bei Nein Nein

030 Temperatur-Extrema

S.5

815.0 |3 - T-F-MA  |Dauerhaftigkeit der BU-Belage nicht Beriicksichtigt |Niedrig Niedrig erhdhte Beanspruchung bei Nein Nein

030 Temperatur-Extrema

S5

815.0 |3 - T-F-MV  |Dauerhaftigkeit der BU-Beldge nicht Beruicksichtigt |Niedrig Niedrig erhdhte Beanspruchung bei Nein Nein

030 Temperatur-Extrema

S.5
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139/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels == ' VE
Ril 815
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
815.0 |3 - T-F-FT Dauerhaftigkeit der BU-Belage nicht Berticksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
030
S.5
815.0 |3 - N-R-EW [Neigung der BU-Belage nicht Beruicksichtigt |Unklar Unklar Anpassung an lokale Nein Nein
030 Niederschlagsanderungen
S.5
815.0 |3 - N-R-HW [HW-Widerstand der BU-Belage |nicht Bertlicksichtigt |Niedrig Niedrig Anpassung an lokale Nein Nein
030 Niederschlagsanderungen
S.5
815.0 |3 - N-R-SE  [Winterdienst auf BU nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
030
S.5
815.0 |3 - N-R-SE [Salzwiderstand der BU-Belage nicht Berticksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
030
S5
815.0 |4 - T-H-MA |Dauerhaftigkeit von nicht Berucksichtigt [Hoch Mittel Material fur Schutzplanken/ Nein Nein
030 Schutzplanken/Zaunen Zaune an Maximaltemperaturen
S.5 anpassen
815.0 |4 - T-H-MV  |Dauerhaftigkeit von nicht Berticksichtigt [Hoch Mittel Material fir Schutzplanken/ Nein Nein
030 Schutzplanken/Zaunen Z&aune an Maximaltemperaturen
S5 anpassen
815.0 |4 - T-F-MA  |Dauerhaftigkeit von nicht Berucksichtigt |Niedrig Niedrig Material fuir Schutzplanken/ Nein Nein
030 Schutzplanken/Zaunen Zaune an Maximaltemperaturen
S.5 anpassen
815.0 |4 - T-F-MV  |Dauerhaftigkeit von nicht Beriicksichtigt |Niedrig Niedrig Material fur Schutzplanken/ Nein Nein
030 Schutzplanken/Zaunen Z&aune an Maximaltemperaturen
S5 anpassen
815.0 |2 3) N-R-HW |Dauerhaftigkeit von Fundamenten |oberflachlich Niedrig Niedrig Anpassung an lokale Nein Nein
030A0 Niederschlagsanderungen
1S.2
815.0 |2 ) T-F-FT Dauerhaftigkeit von Fundamenten |oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
030A0
1S.2
- - - Veg Griinschnitt im BU-Umfeld nicht Berucksichtigt [Hoch Mittel Brandrisiko Bewuchs im Umfeld  |Nein Nein
BU
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140/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
Ril 815

Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit

Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?

der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)

Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)

Klima&énderung? |der Anpassung?
- - - S-W-WW |[Griinschnitt im BU-Umfeld nicht Berticksichtigt [Hoch Hoch Risiko Baumfall im Bereich von BU[Nein Nein
- - - N-R-HW [Wahl des BU-Standorts nicht Beruicksichtigt |Niedrig Niedrig Anpassung an lokale Nein Nein
Niederschlagsanderungen
- - - S-W-BW |wahl des BU-Standorts nicht Berticksichtigt [Mittel Mittel Erhéhte Windlasten bei Nein Nein
Standortwahl beriicksichtigen
815.0 |1 - Veg Sicht auf Signale/Lz/Fahrzeuge nicht Berucksichtigt [Hoch Hoch Sicht auf Signale/Verkehr durch Nein Nein
031 Vegetationswuchs darf nicht
S.1 eingeschréankt sein
815.0 |1 - N-R-SE |[Sicht auf Signale/Lz/Fahrzeuge nicht Beriicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
031
S.1
815.0 |1 - N-T-SF  |Sicht auf Signale/Lz/Fahrzeuge nicht Berucksichtigt [Hoch Hoch Sicht auf Signale/Verkehr durch Nein Nein
031 Staubereignisse darf nicht
S.1 eingeschréankt sein
815.0 |1 - S-W-SF |Sicht auf Signale/Lz/Fahrzeuge nicht Berticksichtigt [Mittel Niedrig Sicht auf Signale/Verkehr durch Nein Nein
031 Staubereignisse darf nicht
S.1 eingeschrankt sein
$ | Eisenbahn-Bundesamt
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141/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf ISTITUT FOR GEOGKELOGIE ’\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels == ' VE

Ril 813.0105
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)

Klimaénderung? |der Anpassung?

5 3 7 K-B-BA  |Weitere zu beachtende oberflachlich Unklar Unklar Die Gebaudeblitzschutzrichtlinie  |Nein Nein
Richtlinien: 954.9105 muss ggf. gedndert werden
Gebaudeblitzschutz

11 4 8 K-B-BR |Bahnsteigdacher als oberflachlich Unklar Unklar Die Geb&audeblitzschutzrichtlinie  |Nein Nein
Wetterschutz, Bestandsschutz muss ggf. gedndert werden

berlcksichtigen

3-12 |3-5 N-T-BR  |Brandschutzvorgaben, gut Hoch Hoch Deutlich héheres Wald- und Nein Nein
Brandschutzkonzepte etc. Bodschungsbrandrisiko zu erwarten
3-12 |3-5 K-B-BR |Brandschutzvorgaben, gut Unklar Unklar - Nein Nein

Brandschutzkonzepte etc.
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142/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE '\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN 18008-1
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
9 6 2 T-H-MA  |Einwirkungskombinationen gut Hoch Mittel "Extreme Druckunterschiede Nein Nein
Temperaturdifferenzen zwischen Atmosphére und
Scheibenzwischenraum®
9 6 2 T-F-MA  |Einwirkungskombinationen gut Niedrig Niedrig "Extreme Druckunterschiede Nein Nein
Temperaturdifferenzen zwischen Atmosphéare und
Scheibenzwischenraum”
9 7 - T-H-MV  |Verformungen Schubverbund und |gut Hoch Niedrig Glas ist nicht sehr Nein Nein
Mehrscheiben-Isolierglas temperaturempfindlich, schnelle
Temperaturwechsel sollten jedoch
vermieden werden
9 7 - T-H-MA  |Verformungen Schubverbund und |gut Hoch Niedrig Glas ist nicht sehr Nein Nein
Mehrscheiben-Isolierglas temperaturempfindlich, schnelle
Temperaturwechsel sollten jedoch
vermieden werden
9 7 - T-F-MA  |Verformungen Schubverbund und |gut Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Mehrscheiben-Isolierglas erwarten
9 7 - T-F-MV  |Verformungen Schubverbund und |gut Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Mehrscheiben-Isolierglas erwarten
11 8 3 T-H-MA  |Beiwerte gut Hoch Niedrig Glas ist nicht sehr Nein Nein
temperaturempfindlich, schnelle
Temperaturwechsel sollten jedoch
vermieden werden
12 8 3 N-R-SE |Rechenwerte fiir den gut Niedrig Keine Nein Nein
Modifikationsbeiwert k_mod
12 8 3 T-H-MA  |Rechenwerte fur den gut Hoch Niedrig Glas ist nicht sehr Nein Nein
Modifikationsbeiwert k_mod temperaturempfindlich, schnelle
Temperaturwechsel sollten jedoch
vermieden werden
12 8 3 T-F-MA  |Rechenwerte fur den gut Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Modifikationsbeiwert k_mod erwarten
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143/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 1996-1-1 NA
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
7 Zul NClzu 1.2 N-R-GZ |Bauwerksabdichtung oberflachlich Niedrig Niedrig Mehr Niederschlag im Winter, Nein Nein
weniger kalte Tage
7 Zul NCl zu 1.2 N-R-HW |Bauwerksabdichtung oberflachlich Niedrig Niedrig groRRe regionale Unterschiede, Nein Nein
Starkregenereignisse
7 Zul NClzu 1.2 N-R-EW |Bauwerksabdichtung oberflachlich Unklar Unklar grof3e regionale Unterschiede, Nein Nein
Starkregenereignisse
65 Zu DIN V 5.5 T-H-GM  |Warmeschutz nicht Berticksichtigt [Hoch Mittel Waéarmeschutz muss auch bei Nein Nein
20000-401: steigenden Temperaturen
2005-06 gewahrleistet werden. Hohere
Temperatur-Maxima zu erwarten
65 Zu DIN V 5.5 T-H-WA  |Warmeschutz nicht Beruicksichtigt [Hoch Mittel Hoéhere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
20000-401: erwarten. Auswirkungen auf
2005-06 Mauerwerk als gering bis Mittel
einzuschatzen
65 Zu DIN V 5.5 T-H-AD |Wéarmeschutz nicht Berucksichtigt [Hoch Mittel Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
20000-401: erwarten. Auswirkungen auf
2005-06 Mauerwerk als gering bis Mittel
einzuschétzen
34 Zu 8 NClzu8.1.1 |T-H-MA |Mauerwerksbaustoffe oberflachlich Hoch Mittel Hoéhere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten. Auswirkungen auf
Mauerwerk als gering bis Mittel
einzuschatzen
34 Zu 8 NClzu8.1.1 |T-F-MA |Mauerwerksbaustoffe oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten. Auswirkungen auf
Mauerwerk als gering bis Mittel
einzuschétzen
34 Zu8 NClzu8.1.1 |[T-F-FT Mauerwerksbaustoffe oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
11 Zu 3 - T-H-MA  |Baustoffe - Mauerstein, Mortel, nicht Berucksichtigt [Hoch Mittel Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Fillbeton, Spannstahl erwarten. Auswirkungen auf die
Materialien unterschiedlich
11 Zu3 - T-H-MV  |Baustoffe - Mauerstein, Mortel, nicht Berticksichtigt [Hoch Mittel Hoéhere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Fullbeton, Spannstahl erwarten. Auswirkungen auf die
Materialien unterschiedlich
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144/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels == ' VE
DIN EN 1996-1-1 NA
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
11 Zu 3 - T-H-AD |Baustoffe - Mauerstein, Mortel, nicht Berticksichtigt [Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Fullbeton, Spannstahl erwarten. Auswirkungen auf die
Materialien unterschiedlich
11 Zu 3 - T-F-MA  |Baustoffe - Mauerstein, Mortel, nicht Beruicksichtigt |Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Fillbeton, Spannstahl erwarten. Auswirkungen auf die
Materialien unterschiedlich
11 Zu 3 - T-F-FT Baustoffe - Mauerstein, Mortel, nicht Beriicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
Fullbeton, Spannstahl
11 Zu 3 - N-R-GZ |Baustoffe - Mauerstein, Mortel, nicht Beruicksichtigt |Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Fillbeton, Spannstahl erwarten. Auswirkungen auf die
Materialien unterschiedlich
11 Zu 3 - K-B-BR |Baustoffe - Mauerstein, Mortel, nicht Berticksichtigt [Unklar Unklar Nein Nein
Fullbeton, Spannstahl
20 Zu 3 NClzu8.3.1 |N-R-GZ |[Feuchtedehnung/Ausfiihrung von |gut Niedrig Niedrig Mehr Niederschlag im Winter, Nein Nein
Feuchtesperrschichten weniger kalte Tage
20 Zu 3 NClzu 8.3.1 [N-R-EW |Feuchtedehnung/Ausfiihrung von |gut Niedrig Niedrig regional grof3e Unterschiede, Nein Nein
Feuchtesperrschichten Starkregenereignisse
7 Zul NClzu 1.2 N-R-HW |Abdichtungen gegen oberflachlich Niedrig Niedrig grof3e regionale Unterschiede Nein Nein
Bodenfeuchte
38 Zu8 NDP zu 8.5.2.2[N-R-EW |Drahtanker oberflachlich Niedrig Niedrig regional grof3e Unterschiede, Nein Nein
Starkregenereignisse
38 Zu 8 NDP zu 8.5.2.2|N-R-HW |Drahtanker oberflachlich Niedrig Niedrig grof3e regionale Unterschiede Nein Nein
38 Zu8 NDP zu 8.5.2.2[N-R-GZ |Drahtanker oberflachlich Niedrig Niedrig Mehr Niederschlag im Winter, Nein Nein
weniger kalte Tage
40 Zu 8 NClI zu 8.7 N-R-EW |Feuchteschichten oberflachlich Niedrig Niedrig regional gro3e Unterschiede, Nein Nein
Starkregenereignisse
40 Zu 8 NCI zu 8.7 N-R-HW |Feuchteschichten oberflachlich Niedrig Niedrig groRe regionale Unterschiede Nein Nein
40 Zu 8 NClI zu 8.7 N-R-GZ |Feuchteschichten oberflachlich Niedrig Niedrig Mehr Niederschlag im Winter, Nein Nein
weniger kalte Tage
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145/173 Untersuchung der Regelwerke fir den Bahnbetrieb auf HETITUT FUR GEOGKOLOGIE '—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN ISO 17660
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
17 9 - T-H-GM  |Arbeitsschutz nicht Berucksichtigt [Hoch Hoch Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Klima&nderungen angepasst
werden
17 9 - T-F-GM  |Arbeitsschutz nicht Beriicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
17 9 - N-R-GM |Arbeitsschutz nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
17 9 - N-R-SE |Arbeitsschutz nicht Beriicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
17 9 - N-T-SF  |Arbeitsschutz nicht Berucksichtigt [Hoch Niedrig Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Klima&nderungen angepasst
werden
17 9 - K-B-BA  |Arbeitsschutz nicht Berticksichtigt [Unklar Unklar Nein Nein
17 9 - S-W-WS |Arbeitsschutz nicht Berucksichtigt |Mittel Niedrig Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Klima&nderungen angepasst
werden
17 9 - S-W-SF  |Arbeitsschutz nicht Berticksichtigt [Mittel Niedrig Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Klimaénderungen angepasst
werden
14 7 - T-H-MA  |Werkstoffe fiir Schweil3en nicht Berucksichtigt [Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten
14 7 - T-H-MV  |Werkstoffe fir SchweiR3en nicht Berticksichtigt [Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten
14 7 - T-H-AD  |Werkstoffe fuir Schweil3en nicht Berucksichtigt [Hoch Mittel Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten
14 7 - T-F-MA  |Werkstoffe fur SchweiRen nicht Beriicksichtigt |Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten
14 7 - T-F-MV  |Werkstoffe fiir Schweil3en nicht Beruicksichtigt |Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten
14 7 - T-F-FT Werkstoffe flr Schweil3en nicht Beriicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - T-H-MA  |Dehnung/Verformung von nicht Berucksichtigt [Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Schweil3fugen erwarten
- - - T-H-MV  |Dehnung/Verformung von nicht Berticksichtigt [Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
SchweiRfugen erwarten
$ | Eisenbahn-Bundesamt
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146/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN ISO 17660
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
- - - T-F-MV  |Dehnung/Verformung von nicht Berucksichtigt |Niedrig Niedrig Hoéhere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
SchweiRfugen erwarten
- - - T-F-MA  |Dehnung/Verformung von nicht Beruicksichtigt |Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Schweil3fugen erwarten
- - - N-R-GZ |Bemessung gegeniber nicht Beriicksichtigt |Niedrig Niedrig Mehr Niederschlag im Winter, Nein Nein
zusétzlichen Eis- und weniger kalte Tage
Schneelasten
- - - S-W-BW |Bemessung von Schwei3fugen nicht Beruicksichtigt [Hoch Hoch Siehe DIN EN 1991-1-4 Nein Nein
bei Wind
22 13 1 T-H-MA  |AuRRentemperatur wahrend der nicht Berticksichtigt [Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
SchweiRarbeiten erwarten
22 13 1 T-F-MA  |AuRentemperatur wéahrend der nicht Berucksichtigt |Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Schweiarbeiten erwarten
- - - S-W-SF  |Verschmutzung der Schwei3naht |nicht Beriicksichtigt |Hoch Niedrig SchweiRarbeiten miissen vor Nein Nein
durch Staubfreisetzung Staubeinflissen durch stérkeren
Wind geschiitzt werden
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147/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf ISTITUT FOR GEOGKELOGIE "\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels == ' VE

DIN EN 1992-2
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)

Klimaénderung? |der Anpassung?

- - - T-H-GM  |Arbeitsschutz nicht Beruicksichtigt [Hoch Hoch Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Klima&nderungen angepasst
werden
- - - T-F-GM  |Arbeitsschutz nicht Berticksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - N-R-GM |Arbeitsschutz nicht Berucksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - N-T-SF  |Arbeitsschutz nicht Berticksichtigt [Hoch Niedrig Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Klimaénderungen angepasst
werden
- - - K-B-BA  |Arbeitsschutz nicht Beruicksichtigt |Unklar Unklar Nein Nein
- - - S-W-WS |Arbeitsschutz nicht Berticksichtigt [Hoch Mittel Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Klimaénderungen angepasst
werden
- - - S-W-SF  |Arbeitsschutz nicht Berucksichtigt |Mittel Niedrig Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Klima&nderungen angepasst
werden
- - - K-B-BA |Blitzableiter nicht Berticksichtigt [Unklar Unklar Nein Nein
- - - T-H-MA  |Baustoffe nicht Berucksichtigt [Hoch Niedrig Spannung in Beton nicht so Nein Nein

temperaturabhangig wie bei Stahl

- - - T-H-MV  |Baustoffe nicht Berticksichtigt [Hoch Niedrig Spannung in Beton nicht so Nein Nein
temperaturabhéngig wie bei Stahl

- - - T-H-AD |Baustoffe nicht Beruicksichtigt [Hoch Niedrig Ausdinstugen bei Beton nicht zu [Nein Nein
erwarten

- - - T-F-MA  |Baustoffe nicht Beriicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein

- - - T-F-MV  |Baustoffe nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein

- - - T-F-FT Baustoffe nicht Beriicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein

- - - N-R-GZ |Baustoffe nicht Beruicksichtigt |Niedrig Niedrig Mehr Niederschlag im Winter, Nein Nein

weniger kalte Tage

$ | Eisenbahn-Bundesamt
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148/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 1992-2
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
- - - K-B-BR  |Baustoffe nicht Berticksichtigt [Unklar Unklar Nein Nein
84 NN.3.1 106 T-H-MA  |Ermudungsbeanspruchung fiir bis |oberflachlich Hoch Niedrig Spannung in Beton nicht so Nein Nein
2 Gleise temperaturabhangig wie bei Stahl
84 NN.3.1 106 T-F-MA  |Ermidungsbeanspruchung fir bis |oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
2 Gleise
87 NN.3.2 107 T-H-MA  |Ermudungsbeanspruchung fiir bis |oberflachlich Hoch Niedrig Spannung in Beton nicht so Nein Nein
2 Gleise temperaturabhangig wie bei Stahl
87 NN.3.2 107 T-F-MA  |Ermidungsbeanspruchung fir bis |oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
2 Gleise
- - - T-H-MA  |Einbau nicht Berucksichtigt [Hoch Niedrig Spannung in Beton nicht so Nein Nein
temperaturabhangig wie bei Stahl
- - - T-H-MV  |Einbau nicht Berticksichtigt [Hoch Niedrig Spannung in Beton nicht so Nein Nein
temperaturabhéngig wie bei Stahl
- - - T-F-MA  |Einbau nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - T-F-MV  |Einbau nicht Berticksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - T-F-FT Einbau nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
52 B.103 102 T-H-MA  |Verformungen durch oberflachlich Hoch Mittel Trocknungsschwinden evtl. Nein Nein
Trocknungsschwinden aufgrund hoéherer
Temperaturmaxima starker
52 B.103 102 T-H-MV  |Verformungen durch oberflachlich Hoch Mittel Trocknungsschwinden evtl. Nein Nein
Trocknungsschwinden aufgrund héherer
Temperaturmaxima starker
52 B.103 102 T-F-MA  |Verformungen durch oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
Trocknungsschwinden
52 B.103 102 T-F-MV  |Verformungen durch oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
Trocknungsschwinden
53 B.103.2 101 T-H-MA  |Verformen durch gut Hoch Mittel Trocknungsschwinden evtl. Nein Nein
Trocknungsschwinden aufgrund hoéherer
Temperaturmaxima starker
$ | Eisenbahn-Bundesamt
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149/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels == ' VE
DIN EN 1992-2
Seite [Kapitel Nbsatz Kurzel Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
53 B.103.2 101 T-H-MV  |Verformen durch gut Hoch Mittel Trocknungsschwinden evtl. Nein Nein
Trocknungsschwinden aufgrund hoéherer
Temperaturmaxima stérker
53 B.103.2 101 T-F-MA  |Verformen durch gut Niedrig Keine Nein Nein
Trocknungsschwinden
53 B.103.2 101 T-F-MV  |Verformen durch gut Niedrig Keine Nein Nein
Trocknungsschwinden
- - - T-H-MA |Risse nicht Berucksichtigt [Hoch Mittel Trocknungsschwinden evtl. Nein Nein
aufgrund héherer
Temperaturmaxima starker
- - - T-H-MV  |Risse nicht Berticksichtigt [Hoch Mittel Trocknungsschwinden evtl. Nein Nein
aufgrund hoéherer
Temperaturmaxima starker
- - - T-F-MA  |Risse nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - T-F-MV  |Risse nicht Berucksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - T-H-MV  |Hitzeschaden nicht Berucksichtigt [Hoch Niedrig Spannung in Beton nicht so Nein Nein
temperaturabhangig wie bei Stahl
17 4.2 106 N-R-HW |Salzeinwirkung durch Hochwasser|gut Hoch Mittel Sturmflutgefahr vor allem an Nein Nein
Umgebung Nordsee erhéht, Salzeinwirkung
nur an salzhaltigen Gewassern
(Nord-/Ostsee)
17 4.2 106 T-F-FT Salzwirkung FT-Wechsel gut Niedrig Keine Nein Nein
Umgebung
- - - N-R-GZ |Bemessung nicht Berucksichtigt |Niedrig Niedrig Mehr Niederschlag im Winter, Nein Nein
weniger kalte Tage
- - - S-W-BW |Bemessung nicht Berticksichtigt [Hoch Hoch Erhéhung der Windlasten wirkt Nein Nein
besonders auf freistehende
Briicken
- - - T-H-MA  |Bauteil-Wahl nicht Berucksichtigt [Hoch Niedrig Spannung in Beton nicht so Nein Nein
temperaturabhangig wie bei Stahl
- - - T-H-MV  |Bauteil-Wahl nicht Berticksichtigt [Hoch Niedrig Spannung in Beton nicht so Nein Nein
temperaturabhéngig wie bei Stahl
$ | Eisenbahn-Bundesamt
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150/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 1992-2
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
- - - T-F-MA  |Bauteil-Wahl nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - N-R-EW |Bauteil-Wahl nicht Berucksichtigt |Unklar Unklar regional gro3e Unterschiede, Nein Nein
Starkregenereignisse
- - - N-R-GZ |Bauteil-Wahl nicht Berticksichtigt |Niedrig Niedrig Mehr Niederschlag im Winter, Nein Nein
weniger kalte Tage
- - - K-B-BR |Bauteil-Wahl nicht Beruicksichtigt |Unklar Unklar Nein Nein
- - - T-F-FT Fundamentschaden nicht Berticksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - N-R-HW |Fundamentschaden nicht Beruicksichtigt |Unklar Unklar regional gro3e Unterschiede, Nein Nein
Starkregenereignisse
- - - N-R-GV |Grindung nicht Berticksichtigt [Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein
Starkregenereignisse (ggf.
zusammen mit trockenem Boden)
- - - N-T-GV  |Grundung nicht Beruicksichtigt [Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen |Ja Nein
aufgrund von Trockenheit
36 6.8.1 Alig 102 c N-R-GV |Stutzwande von Befestigungen oberflachlich Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein
(Eisenbahn) Starkregenereignisse (ggf.
zusammen mit trockenem Boden)
36 6.8.1 Allg 102 ¢ N-T-GV  |Stutzwande von Befestigungen oberflachlich Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen |Ja Nein
(Eisenbahn) aufgrund von Trockenheit
- - - T-F-MA  |Versprédung nicht Berticksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - T-F-MV  |Versprédung nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - T-F-GW |Dimensionierung nicht Berticksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - T-F-FT Abplatzung nicht Berucksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - T-F-GW |Abplatzung nicht Beriicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
$ | Eisenbahn-Bundesamt
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151/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 1992-2
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
64 KK.2 103 T-H-MV  |Berechnen von oberflachlich Hoch Niedrig Spannung in Beton nicht so Nein Nein
Verformungen/Veranderungen temperaturabhéngig wie bei Stahl
64 KK.2 103 T-F-MV  |Lebensdauer oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
64 KK.2 103 T-F-FT Lebensdauer oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
64 KK.2 103 T-F-GW |Lebensdauer oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
- - - T-H-MV  |Wartungsintervall nicht Berticksichtigt [Hoch Niedrig Spannung in Beton nicht so Nein Nein
temperaturabhéngig wie bei Stahl
- - - T-F-MV  |Wartungsintervall nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - T-F-FT Wartungsintervall nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - T-F-GW |Wartungsintervall nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - N-R-GV |Wartungsintervall nicht Berticksichtigt [Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein
Starkregenereignisse (ggf.
zusammen mit trockenem Boden)
- - - N-T-GV  |Wartungsintervall nicht Berucksichtigt [Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen [Nein Nein
aufgrund von Trockenheit
17 4.2 104 N-R-SE |Eindringen von Wasser oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
Umgebung beruicksichtigen
17 4.2 104 N-R-EW |EW/Wasserstau oberflachlich Unklar Unklar regional gro3e Unterschiede, Nein Nein
Umgebung Starkregenereignisse
18 44.1.2 115 N-R-SE |Beton im Kontakt mit Eis gut Niedrig Keine Nein Nein
18 4412 115 N-R-EW |Beton im Kontakt mit Eis gut Unklar Unklar regional gro3e Unterschiede, Nein Nein
Starkregenereignisse
- - - N-R-SE |Verstopfung nicht Berticksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - N-R-EW |Entwasserungsfahigkeit nicht Beruicksichtigt |Unklar Unklar regional gro3e Unterschiede, Nein Nein
Starkregenereignisse
- - - N-R-SE [Winterdienst nicht Berticksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
$ | Eisenbahn-Bundesamt
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152/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 1992-2
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
- - - N-R-GZ [Schneelast nicht Beruicksichtigt |Niedrig Niedrig Mehr Niederschlag im Winter, Nein Nein
weniger kalte Tage
- - - N-R-HW |Kolke nicht Beruicksichtigt |Unklar Unklar regional gro3e Unterschiede, Nein Nein
Starkregenereignisse
- - - N-R-GV |Kolke nicht Berticksichtigt [Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein
Starkregenereignisse (ggf.
zusammen mit trockenem Boden)
- - - S-W-BW [Standortwahl nicht Berucksichtigt [Hoch Hoch Erhéhung der Windlasten wirkt Nein Nein
besonders auf freistehende
Briicken
- - - S-W-BW |Starkwind nicht Berticksichtigt [Hoch Hoch Erhéhung der Windlasten wirkt Nein Nein
besonders auf freistehende
Briicken
- - - N-R-HW  |Sturmflut nicht Beruicksichtigt [Hoch Hoch Sturmflutgefahr vor allem an Nein Nein
Nordsee erhoht
- - - S-W-ES |Sturmflut nicht Berticksichtigt [Hoch Hoch Sturmflutgefahr vor allem an Nein Nein
Nordsee erhoht
$ | Eisenbahn-Bundesamt
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153/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE '\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 1993-2
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
17 3 2 T-H-MA  |Bruchzéhigkeit vom gut Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Stahlwerkstoffen in Abh&ngigkeit erwarten. Temperatur beeinflusst
der Temperatur Krafte besonders in Stahlbriicken.
Bei Bruchzahigkeit
Minimaltemperatur maRgebend
EN 1991-1-5
17 3 2 T-H-MV  |Bruchzéhigkeit vom gut Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Stahlwerkstoffen in Abh&ngigkeit erwarten. Temperatur beeinflusst
der Temperatur Krafte besonders in Stahlbriicken.
Bei Bruchzahigkeit
Minimaltemperatur maRgebend
EN 1991-1-5
17 3 2 T-F-MA  |Bruchzéhigkeit vom gut Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Stahlwerkstoffen in Abh&ngigkeit erwarten. Temperatur beeinflusst
der Temperatur Krafte besonders in Stahlbriicken.
Bei Bruchzahigkeit
Minimaltemperatur maRgebend
EN 1991-1-5
17 3 2 T-F-MV  |Bruchzéhigkeit vom gut Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Stahlwerkstoffen in Abh&ngigkeit erwarten. Temperatur beeinflusst
der Temperatur Krafte besonders in Stahlbriicken.
Bei Bruchzahigkeit
Minimaltemperatur maRgebend
EN 1991-1-5
19 3 3 T-H-MA  |Streckgrenze der Ankerschraube |gut Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
durch Temperatur erwarten. Temperatur beeinflusst
Krafte besonders in Stahlbauteilen
19 3 3 T-H-MV  |Streckgrenze der Ankerschraube [gut Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
durch Temperatur erwarten. Temperatur beeinflusst
Kréafte besonders in Stahlbauteilen
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154/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 1993-2
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
19 3 3 T-F-MA  |Streckgrenze der Ankerschraube |gut Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
durch Temperatur erwarten
19 3 3 T-F-MV  |Streckgrenze der Ankerschraube |gut Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
durch Temperatur erwarten
25 6.2.5 2) T-H-MA  |Verstarkte Biegung durch oberflachlich Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
ansteigende Temperaturen erwarten. Temperatur beeinflusst
Kréfte besonders in Stahlbriicken
25 6.2.5 2) T-H-MV  |Verstarkte Biegung durch oberflachlich Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
ansteigende Temperaturen erwarten. Temperatur beeinflusst
Krafte besonders in Stahlbriicken
25 6.2.5 2) T-F-MA  |Verstarkte Biegung durch oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
ansteigende Temperaturen erwarten
25 6.2.5 2) T-F-MV  |Verstarkte Biegung durch oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
ansteigende Temperaturen erwarten
36 7 12 N-R-EW |Entwasserung umfassend Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein
Starkregenereignisse
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155/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE '\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
Ril 804.5202
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
5 3 3 T-H-MA |Baustoffe von Auslgeichsplatten |oberflachlich Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten (abh&ngig von
Materialwahl der
Ausgleichsplatten)
5 3 3 T-H-MV  |Baustoffe von Auslgeichsplatten |oberflachlich Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten (abhangig von
Materialwahl der
Ausgleichsplatten)
5 3 3 T-F-MA  |Baustoffe von Auslgeichsplatten |oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten (abh&ngig von
Materialwahl der
Ausgleichsplatten)
5 3 3 T-F-MV  |Baustoffe von Auslgeichsplatten |oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten (abhangig von
Materialwahl der
Ausgleichsplatten)
5 3 3 T-F-FT Baustoffe von Auslgeichsplatten |oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
5 3 3 N-R-GZ |Baustoffe von Auslgeichsplatten |oberflachlich Niedrig Niedrig Mehr Niederschlag im Winter, Nein Nein
weniger kalte Tage
5 3 3 K-B-BR |Baustoffe von Auslgeichsplatten |oberflachlich Unklar Unklar Nein Nein
3 2 3 T-H-MA  |Verformung von Ausgleichsplatten|oberflachlich Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten (abhangig von
Materialwahl der
Ausgleichsplatten)
3 2 3 T-H-MV  |Verformung von Ausgleichsplatten|oberflachlich Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten (abh&ngig von
Materialwahl der
Ausgleichsplatten)
3 2 3 T-F-MA  |Verformung von Ausgleichsplatten|oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten (abhangig von
Materialwahl der
Ausgleichsplatten)
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156/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
Ril 804.5202
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
3 2 3 T-F-MV  |Verformung von Ausgleichsplatten|oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten (abhangig von
Materialwahl der
Ausgleichsplatten)
2 2 - N-R-GV |Bemessung von oberflachlich Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein
Ausgleichsplatten Starkregenereignisse (ggf.
zusammen mit trockenem Boden)
2 2 - N-T-GV  |Bemessung von oberflachlich Hoch Hoch Lager setzungsempflich Ja Nein
Ausgleichsplatten
2 2 - S-W-BW |Bemessung von oberflachlich Hoch Mittel Geringe Bauwerkshohe Nein Nein
Ausgleichsplatten
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157/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE '\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
Ril 805
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
805.0 |3 (1) T-H-MA  |Wé&rmewirkung oberflachlich Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
102 erwarten (insb. fir Brickenteile
S5 aus Stahl)
805.0 |3 (1) T-F-MA  |Wé&rmewirkung oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
102 erwarten (insb. fur Brickenteile
S5 aus Stahl)
805.0 |3 2) T-H-MA  |Langskréfte infolge oberflachlich Hoch Hoch Fir die Ermittlung der Langskrafte |Ja Ja
102 Temperaturschwankungen in der Schiene und dem Tragwerk
S5 wird auf DS 804 verwiesen.
Die Formel im DS 804 soll fur den
entsprechenden
Temperaturbereich angepasst
werden.
805.0 |3 2) T-F-MA  |Langskréfte infolge oberflachlich Niedrig Niedrig Verweis auf DS 804 Nein Nein
102 Temperaturschwankungen
S.5
805.0 |3 (6) S-W-BW |Windlast oberflachlich Hoch Hoch Verweis auf DS 804 Ja Ja
102
S.6
805.0 |5 Tab. 1 T-H-MA |Teilsicherheitsbeiwerte der gut Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
102 Einwirkungen erwarten (insb. fir Brickenteile
S.8 aus Stahl)
805.0 |5 Tab. 1 T-F-MA |Teilsicherheitsbeiwerte der gut Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
102 Einwirkungen erwarten (insb. fur Brickenteile
S.8 aus Stahl)
805.0 |5 (4) S-W-BW |Kombinationsbeiwerte oberflachlich Hoch Hoch Hohere Windlasten zu erwarten - |Ja Ja
102 besonders auch bei Briicken und
S.9 Bauwerken > 5 m
805.0 |1 ) T-H-MV  |Charakteristische Werte der gut Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja
103 Baustoffe, Bauwerke aus Stahl erwarten (insb. fur Brickenteile
S.2 aus Stahl)
805.0 |1 3) T-F-MV  |Charakteristische Werte der gut Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
103 Baustoffe, Bauwerke aus Stahl erwarten (insb. fir Brickenteile
S.2 aus Stahl)
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158/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
Ril 805

Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)

Klima&énderung? |der Anpassung?

805.0 |2 (4), (5) T-H-MV  |Charakteristische Werte der gut Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein

103 Baustoffe, Bauwerke aus Beton erwarten

S.3

805.0 |2 (4), (5) T-F-MV  |Charakteristische Werte der gut Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein

103 Baustoffe, Bauwerke aus Beton erwarten

S.3

805.0 |3 1) T-H-MV  |Charakteristische Werte der gut Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein

103 Baustoffe, Bauwerke aus erwarten

S4 kinstlichen oder naturlichen

Steinen.

805.0 |3 (1) T-F-MV  |Charakteristische Werte der gut Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein

103 Baustoffe, Bauwerke aus erwarten

S.4 kiinstlichen oder naturlichen

Steinen.

805.0 |2 Tab. 2 T-H-MV  |Teilsicherheitsbeiwerte des gut Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja

201 Wiederstandes erwarten

S.8

805.0 |2 Tab. 2 T-F-MV  |Teilsicherheitsbeiwerte des gut Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein

201 Wiederstandes erwarten

S.8

805.0 |3 4) T-H-MV  |Zuléssige umfassend Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu  |Ja Ja

201 Spannungsdoppelamplituden erwarten

S.12

805.0 |3 (4) T-F-MV  |Zulassige umfassend Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein

201 Spannungsdoppelamplituden erwarten

S.12

805.0 |7 (5) N-R-GV [Teilsicherheitsbeiwert yM oberflachlich Mittel Mittel Verweis auf DIN 1053-100 Nein Nein

201

S.10

805.0 |7 (5) N-T-GV |Teilsicherheitsbeiwert yM oberflachlich Hoch Hoch Verweis auf DIN 1053-100 Ja Nein

201

S.10
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159/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 1337-1
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der [Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
16 4 - T-H-MV  |Lebensdauer von Lagern oberflachlich Hoch Mittel Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten
16 4 - T-F-MV  |Lebensdauer von Lagern oberflachlich Hoch Mittel Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten
16 - T-F-FT Lebensdauer von Lagern oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
16 - T-F-GW |Lebensdauer von Lagern oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
17 4 T-H-MA |Bemessung - nicht Berucksichtigt [Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Bewegungszuschlage erwarten
17 5 4 T-F-MA  |Bemessung - nicht Beruicksichtigt |Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Bewegungszuschlage erwarten
17 6 la T-F-MV  |Temperaturgrenzen bei umfassend Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Lagerwiderstéanden erwarten
17 6 la T-H-MA  |Temperaturgrenzen bei umfassend Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Lagerwiderstanden erwarten
17 6 la T-H-MV  |Temperaturgrenzen bei umfassend Hoch Mittel Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Lagerwiderstéanden erwarten
17 6 la T-F-MA  |Temperaturgrenzen bei umfassend Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Lagerwiderstanden erwarten
21 A 3 T-F-MV  |Lagerwiderstande/ gut Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Temperaturbereiche erwarten
22 A 4 T-H-MA  |Lagerwiderstande/ gut Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Temperaturbereiche erwarten
23 A 5 T-H-MV  |Lagerwiderstande/ gut Hoch Mittel Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Temperaturbereiche erwarten
24 A 6 T-F-MA  |Lagerwiderstande/ gut Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Temperaturbereiche erwarten
28 C 2 T-F-MV  |Kriechen und Schwinden der oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Lager erwarten
28 C 2 T-H-MV  |Kriechen und Schwinden der oberflachlich Hoch Mittel Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Lager erwarten
14 B.2 14 T-H-MA  |H6chste und niedrigste oberflachlich Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Temperaturen als besondere erwarten
Bedingungen
14 B.2 14 T-F-MA  |Héchste und niedrigste oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Temperaturen als besondere erwarten
Bedingungen
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160/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE '\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 1991-1-6
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
15 3.1 (5) Anmerkung |S-W-BW [Kleinste Windgeschwindigkeit gut Hoch Hoch bei groBerer Hohe Auswirkungen |Ja Ja
2 wahrend der Bauausfiihrung durch Wind hoher
27 Al.1l (1) Anmerkung |T-H-MA  |Kombination der Einwirkungen im [oberflachlich Hoch Hoch Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Ja
2 Grenzzustand der Tragfahigkeit erwarten
fur Gebaude
27 Al1l (1) Anmerkung |T-F-MA  [Kombination der Einwirkungen im |oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
2 Grenzzustand der Tragfahigkeit erwarten
fur Gebaude
27 Al.1l (1) Anmerkung |S-W-BW |Kombination der Einwirkungen im |oberflachlich Hoch Hoch Erhdhte Windlast bei hohen Nein Ja
2 Grenzzustand der Tragfahigkeit Bauwerken
fur Gebaude
Bei den Regelungen fir Wind-, Schnee- und Temperatu rlasten wird auf die entsprechende Norm verwiesen.
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161/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE '\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 1992-1-1
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
27 3.1.2 (6) T-H-MV  |Ermittlung der Betonfestigkeit wird |gut Hoch Mittel Es ist ein groRer Nein Nein
bei einer Durchschnittstemperatur Temperaturbereich zwischen -40
von 20 °C durchgefihrt. °C und +40 °C erfasst.
Temperaturmaximum kénnte
durch Klimawandel noch héher
werden
27 3.1.2 (6) T-F-MV  |Ermittlung der Betonfestigkeit wird |gut Niedrig Keine Nein Nein
bei einer Durchschnittstemperatur
von 20 °C durchgefihrt.
31 3.14 (5) T-H-MV  |Kriechzahl fur Beton umfassend Hoch Mittel Es ist ein groRer Nein Nein
Temperaturbereich zwischen -40
°C und +40 °C erfasst.
Temperaturmaximum kdénnte
durch Klimawandel noch héher
werden
31 3.14 (5) T-F-MV  |Kriechzahl fur Beton umfassend Niedrig Keine Nein Nein
43 3.3.2 (5) T-H-MV  |Isothermische Relaxationsprifung |gut Hoch Mittel Durchschnittstemperatur erhdht ~ |Nein Nein
wird nach EN 10138 bei einer sich im Allgemeinen
Durchschnittstemperatur von 20
°C durchgefuhrt.
46 3.3.6 (5) T-H-MV  |Bemessungswert des umfassend Mittel Mittel Es ist ein groRer Nein Nein
Elastizitdtsmoduls Temperaturbereich zwischen -40
°C und +100 °C erfasst.
46 3.3.6 (5) T-F-MV  |Bemessungswert des umfassend Niedrig Keine Nein Nein
Elastizitatsmoduls
49 4.2 3) T-H-MV  |Expositionsklassen von Beton in  Jumfassend Hoch Mittel Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Ubereinstimmung mit EN 206-1 erwarten
49 4.2 ) T-F-FT Expositionsklassen von Beton in  Jumfassend Niedrig Keine Nein Nein
Ubereinstimmung mit EN 206-1
54 4.4.1.2 (12) T-F-FT Betondeckung umfassend Niedrig Keine Nein Nein
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162/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf ISTITUT FOR GEOGKELOGIE "\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels i ' ' VE

DIN EN 1992-1-1

|

Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)

Klima&énderung? |der Anpassung?

216 |AnhangC [(1) T-H-MV  |Eigenschaften des Betonstahls umfassend Hoch Niedrig Es ist ein groRBer Nein Nein
Temperaturbereich zwischen -40
°C und +100 °C erfasst.

Gemaf NA findet der Anhang C in
Deutschland keine Anwendung.

216 |AnhangC |[(1) T-F-MV  |Eigenschaften des Betonstahls umfassend Niedrig Keine Nein Nein
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163/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf ISTITUT FOR GEOGKELOGIE ’\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels == ' VE

DIN EN 1991-1-4

Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)

Klimaénderung? |der Anpassung?

94 8.4.1 2) S-W-BW |Bauzustand Briickenpfeiler oberflachlich Hoch Hoch bei groBerer Hohe Auswirkungen |Nein Nein
hoher
33 7.1.3 1) N-R-SE |Schnee und Eis verandern oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
Bauteilabmessungen eines
Gebéaudes
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164/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE '\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN 1054
Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
- - - T-H-GM  |Arbeitsschutz nicht Berucksichtigt [Hoch Hoch Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Klima&nderungen angepasst
werden
- - - T-F-GM  |Arbeitsschutz nicht Berucksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - N-R-GM |Arbeitsschutz nicht Berucksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - N-T-SF  |Arbeitsschutz nicht Berticksichtigt [Hoch Niedrig Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Klimaénderungen angepasst
werden
- - - K-B-BA  |Arbeitsschutz nicht Beruicksichtigt |Unklar Unklar Nein Nein
- - - S-W-WS |Arbeitsschutz nicht Berticksichtigt [Hoch Mittel Aufgrund des Freistehens héhere [Nein Nein
Angriffslasten
- - - S-W-SF  |Arbeitsschutz nicht Berucksichtigt |Mittel Niedrig Arbeitssicherheit muss an Nein Nein
Klima&nderungen angepasst
werden
72 A8.13 A(2) T-F-FT Verankerungen: Baustoffe oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
erkunden und Sohldriicke
ermitteln
72 A8.1.3 A(2) N-R-HW |Verankerungen: Baustoffe oberflachlich Niedrig Niedrig grof3e regionale Unterschiede Nein Nein
erkunden und Sohldriicke
ermitteln
72 A8.13 A(2) N-R-GV |Verankerungen: Baustoffe oberflachlich Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein
erkunden und Sohldriicke Starkregenereignisse (ggf.
ermitteln zusammen mit trockenem Boden)
72 A8.1.3 A(2) N-T-GV  |Verankerungen: Baustoffe oberflachlich Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen |Ja Nein
erkunden und Sohldriuicke aufgrund von Trockenheit
ermitteln
72 A8.13 A(2) K-B-BR |Verankerungen: Baustoffe oberflachlich Unklar Unklar Nein Nein
erkunden und Sohldriicke
ermitteln
79 Zu9.3.1.1 |A(2) T-F-FT Eigenlasten: Baustoffwerte aus oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein
DIN EN 1991-1-1
79 Zu9.3.1.1 |A(2 N-R-HW |Eigenlasten: Baustoffwerte aus oberflachlich Niedrig Niedrig groRe regionale Unterschiede Nein Nein
DIN EN 1991-1-2
$ | Eisenbahn-Bundesamt
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165/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN 1054
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
79 Zu9.3.1.1 |A(2 N-R-GV |Eigenlasten: Baustoffwerte aus oberflachlich Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein
DIN EN 1991-1-3 Starkregenereignisse (ggf.
zusammen mit trockenem Boden)
79 Zu9.3.1.1 |A(2) N-T-GV |Eigenlasten: Baustoffwerte aus oberflachlich Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen |Ja Nein
DIN EN 1991-1-4 aufgrund von Trockenheit
79 Zu9.3.1.1 |A(2 K-B-BR |Eigenlasten: Baustoffwerte aus oberflachlich Unklar Unklar Nein Nein
DIN EN 1991-1-6
- - - T-F-FT Einbau nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
21 A2421 A (8b) T-H-MA  |Einwirkungen auf Bauteile: gut Hoch Mittel abhangig vom Material, hdhere Nein Nein
Verformungsuntersuchung Temperatur-Extrema zu erwarten
21 A2421 A (8b) T-H-MV  |Einwirkungen auf Bauteile: gut Hoch Mittel abhangig vom Material, hohere Nein Nein
Verformungsuntersuchung Temperatur-Extrema zu erwarten
21 A2421 A (8b) T-F-MA  |Einwirkungen auf Bauteile: gut Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Verformungsuntersuchung erwarten
21 A2421 A (8b) T-F-MV  |Einwirkungen auf Bauteile: gut Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Verformungsuntersuchung erwarten
21 A24.22 A@R)+A(4) |T-H-MA |Baugrund-Verformungen (z.B. umfassend Hoch Mittel abhangig vom Material, héhere Nein Nein
Temp.) wie folgt beriicksichtigen Temperatur-Extrema zu erwarten
21 A2422 A@B)+A(4) |T-H-MV |Baugrund-Verformungen (z.B. umfassend Hoch Mittel abhangig vom Material, hohere Nein Nein
Temp.) wie folgt berlicksichtigen Temperatur-Extrema zu erwarten
21 A24.22 A@RB)+A(4) |T-F-MA |Baugrund-Verformungen (z.B. umfassend Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Temp.) wie folgt beriicksichtigen erwarten
21 A2422 A@B)+A(4) |T-F-MV |Baugrund-Verformungen (z.B. umfassend Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Temp.) wie folgt berlicksichtigen erwarten
72 A8.13 A1) N-R-GZ |Verformungsempfindlichkeit naher|oberflachlich Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein
Bauten bei Verankerungen Starkregenereignisse (ggf.
zusammen mit trockenem Boden)
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166/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels == ' VE
DIN 1054
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
72 A8.13 A1) N-T-GV  |Verformungsempfindlichkeit naher |oberflachlich Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen |Ja Nein
Bauten bei Verankerungen aufgrund von Trockenheit
80 Zu9.5.1 A (2b) T-H-MA  |Erddruck auf verformungsarme  |oberflachlich Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Stutzbauwerke erwarten
80 Zu9.5.1 A (2b) T-H-MV  |Erddruck auf verformungsarme oberflachlich Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Stutzbauwerke erwarten
80 Zu9.5.1 A (2b) T-F-MA  |Erddruck auf verformungsarme  |oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
Stutzbauwerke erwarten
80 Zu9.5.1 A (2b) T-F-MV  |Erddruck auf verformungsarme oberflachlich Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Stutzbauwerke erwarten
89 A9.8.11 A(3) N-R-GZ |Veranderliche Einwirkungen die  |oberflachlich Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein
Verformungen erzeugen Starkregenereignisse (ggf.
zusammen mit trockenem Boden)
89 A9.8.1.1 A (3) N-T-GV |Veranderliche Einwirkungen die |oberflachlich Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen |Ja Nein
Verformungen erzeugen aufgrund von Trockenheit
89 A9.8.2 A1) N-R-GZ |Je nach Boden kdnnen oberflachlich Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein
Verformungen aufgenommen Starkregenereignisse (ggf.
werden zusammen mit trockenem Boden)
89 A9.8.2 A1) N-T-GV |Je nach Boden kénnen oberflachlich Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen |Ja Nein
Verformungen aufgenommen aufgrund von Trockenheit
werden
97 Al12.1.2 A(7) N-R-GZ |wenig tragfahiger Baugrund: oberflachlich Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein
Prognose der Verformungen Starkregenereignisse (ggf.
zusammen mit trockenem Boden)
97 A12.1.2 A(7) N-T-GV  |wenig tragféhiger Baugrund: oberflachlich Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen |Ja Nein
Prognose der Verformungen aufgrund von Trockenheit
97 Al12.1.2 A(7) N-R-HW |wenig tragfahiger Baugrund: oberflachlich Niedrig Niedrig grof3e regionale Unterschiede Nein Nein
Prognose der Verformungen
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167/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels == ' VE
DIN 1054
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
38 Zu 3.3.6 A (9) T-F-MV  |Risse beeintrachtigen gut Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
Scherfestigkeit von Boden erwarten
20 Zu 2.2 A4)c) N-R-GZ |auRergewdhnliche Situation oberflachlich Niedrig Niedrig Mehr Niederschlag im Winter, Nein Nein
(Hochwasser): weniger kalte Tage
Bemessungssituation BS-A
23 A246.12 |A(6) N-R-GZ |Beanspruchungen aus oberflachlich Niedrig Niedrig Mehr Niederschlag im Winter, Nein Nein
Grundwasser: weniger kalte Tage
Teilsicherheitsbeiwerte beachten
44 Zu 6.6.2 A (20) N-T-GV |Falls Setzungen bei der oberflachlich Mittel Mittel Mehr einzelne Ja Nein
Bemessung des Tragwerks Starkregenereignisse (ggf.
berucksichtigt.. zusammen mit trockenem Boden)
79 Zu9.3.2.3 |A (1b+c) N-R-HW |fur Bemessung mafl3gebende oberflachlich Niedrig Niedrig groRRe regionale Unterschiede Nein Nein
Wasserstande (maximal /
minimal)
85 Zu9.7.3 A(3) N-R-HW |Fundamentversagen bei oberflachlich Niedrig Niedrig grof3e regionale Unterschiede Nein Nein
Gewichtsstilitzen
79 Zu9.3.2.2 |A(5) N-R-GV |Befestigung der Bodenoberflache |gut Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein
von Stlitzbauwerken gg. Erosion Starkregenereignisse (ggf.
zusammen mit trockenem Boden)
79 Zu9.3.2.2 |A(5) N-T-GV |Befestigung der Bodenoberflache |gut Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen [Nein Nein
von Stitzbauwerken gg. Erosion aufgrund von Trockenheit
- - - T-F-MA  |Versprédung nicht Berticksichtigt |Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten
- - - T-F-MV  |Versprédung nicht Berucksichtigt |Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten
- - T-F-GW |Abplatzungen nicht Berticksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - T-H-MV  |Lebensdauer nicht Beruicksichtigt [Hoch Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu  |Nein Nein
erwarten
- - - T-F-MV  |Lebensdauer nicht Berticksichtigt |Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten
- - - T-F-FT Lebensdauer nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
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168/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN 1054
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klimaénderung? |der Anpassung?
- - - T-F-GW |Lebensdauer nicht Berticksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
79 Zu9.3.2.3 |A(1b) N-R-HW |durch Entwasserungseinrichtung |oberflachlich Niedrig Niedrig grof3e regionale Unterschiede Nein Nein
vorgegebener GW-Spiegel ->
max. Wasserstand
79 Zu9.3.2.3 |A(1b) N-R-EW |durch Entwasserungseinrichtung |oberflachlich Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein
vorgegebener GW-Spiegel -> Starkregenereignisse
max. Wasserstand
79 Zu9.3.2.2 |A(5) N-R-HW |Geléandeoberflache vor Erosion oberflachlich Mittel Mittel reigional gro3e Unterschiede. Ja Ja
durch Oberflachenwasser/ Sturmflutgefahr vor allem an
strdmendes Wasser schiitzen Nordsee erhoht
82 Zu 9.6 A (6) N-R-HW |verminderte Wasserdriicke durch |gut Niedrig Niedrig groRRe regionale Unterschiede Nein Nein
Brunnen o.A. nur bei
Dauerhaftigkeit beachten
93 Al11.11 A (5) N-R-HW |Hangbdschungen gegen Erosion |oberflachlich Mittel Mittel reigional gro3e Unterschiede. Ja Ja
durch Oberflachenwasser Sturmflutgefahr vor allem an
schiitzen Nordsee erhoht
- - - N-R-HW |Verstopfung nicht Berticksichtigt |Niedrig Niedrig groRe regionale Unterschiede Nein Nein
- - - N-R-EW |Hangneigung nicht Beruicksichtigt |Unklar Unklar regional gro3e Unterschiede, Nein Nein
Starkregenereignisse, Neigung
evtl. anzupassen
- - - N-R-EW |Entwasserungsféhigkeit nicht Berticksichtigt [Unklar Unklar regional grof3e Unterschiede, Nein Nein
Starkregenereignisse, Neigung
evtl. anzupassen
- - - N-R-HW [Uberschwemmung nicht Berucksichtigt |Mittel Mittel reigional gro3e Unterschiede. Nein Nein
Sturmflutgefahr vor allem an
Nordsee erhoht
98 Zu12.3 A4) N-T-GV  |Schrumpfen/ Quellen bei oberflachlich Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen |Ja Ja
wasserbelastetem Dammen --> aufgrund von Trockenheit
Materialeigenschaften
98 Zu12.3 A4) N-R-GV  |Schrumpfen/ Quellen bei oberflachlich Mittel Mittel Mehr einzelne Nein Nein
wasserbelastetem Dammen --> Starkregenereignisse (ggf.
Materialeigenschaften zusammen mit trockenem Boden)
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169/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN 1054
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
- - - N-T-GV  |Wasserinfiltration / Eindringen von [nicht Berticksichtigt |Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen [Nein Nein
Wasser aufgrund von Trockenheit
- - - N-T-GV  |Kollaps nicht Berucksichtigt [Hoch Hoch Gefahr von Grundbriichen/Rissen |Ja Ja
aufgrund von Trockenheit
- - - T-F-MV  |Sprengung durch Kélte nicht Berticksichtigt |Niedrig Niedrig Hohere Temperatur-Extrema zu Nein Nein
erwarten
- - - T-F-FT Sprengung durch Kalte nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - T-F-FT Steinschlag durch gefrorene nicht Berticksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
Gesteinsbrocken
- - - N-R-HW |Damme als Hochwasserschutz nicht Beruicksichtigt |Niedrig Niedrig grof3e regionale Unterschiede Nein Nein
- - - N-R-HW |Erdrutsch nicht Berticksichtigt |Niedrig Niedrig groRe regionale Unterschiede Nein Nein
20 Zu 2.2 A (5) N-R-HW |Kolkbildung als unplanméafige oberflachlich Niedrig Niedrig grof3e regionale Unterschiede Nein Nein
Bemessungssituation
- - - N-R-HW |Ausspilungen nicht Berticksichtigt |Niedrig Niedrig groRe regionale Unterschiede Nein Nein
- - - N-R-HW |Schadstoffe nicht Berucksichtigt |Niedrig Niedrig grof3e regionale Unterschiede Nein Nein
- - - S-W-BW |Sturmeinfluss auf Damme nicht Berticksichtigt |Niedrig Niedrig Keine grof3en Einflisse, ggf. Nein Nein
Verlust von Obermaterial
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170/173 Untersuchung der Regelwerke fur den Bahnbetrieb auf HETITUT FUR GEOGKOLOGIE '\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
DIN EN 1993-1-1 NA

Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit

Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?

der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)

Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)

Klimaénderung? |der Anpassung?

Im DIN 1993-1-1 NA werden allgemeine Bemessungsregeln und Regeln fiir den Hochbau betrachtet. Somit ist hier keine Anpassung an die Klimadnderung
erforderlich.
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171/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GE0OKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
Ril 824

Seite [Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima-  [Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |berticksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)

Klimaénderung? |der Anpassung?

824.0 |3 8 T-H-GM |Verweis auf Regeln fiir Sicherheit |oberflachlich Hoch Niedrig Arbeitssicherheit muss an Nein Nein

102 S. und Arbeitsschutz Klima&nderungen angepasst

3 werden

824.0 |3 8 T-F-GM  |Verweis auf Regeln fiir Sicherheit |oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein

102 S. und Arbeitsschutz

3

824.0 |3 8 N-R-GM |Verweis auf Regeln fir Sicherheit |oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein

102 S. und Arbeitsschutz

3

824.0 |3 8 N-T-SF  |Verweis auf Regeln fir Sicherheit |oberflachlich Niedrig Niedrig Arbeitssicherheit muss an Nein Nein

102 S. und Arbeitsschutz Klimaénderungen angepasst

3 werden

824.0 |3 8 K-B-BA  |Verweis auf Regeln fir Sicherheit |oberflachlich Unklar Unklar Arbeitssicherheit muss an Nein Nein

102 S. und Arbeitsschutz Klima&nderungen angepasst

3 werden

824.0 |3 8 S-W-WS [Verweis auf Regeln fur Sicherheit |oberflachlich Hoch Mittel Arbeitssicherheit muss an Nein Nein

102 S. und Arbeitsschutz Klimaénderungen angepasst

3 werden

824.0 |3 8 S-W-SF |Verweis auf Regeln fur Sicherheit |oberflachlich Mittel Niedrig Arbeitssicherheit muss an Nein Nein

102 S. und Arbeitsschutz Klima&nderungen angepasst

3 werden

824.3 |1 2 T-H-MV  |Umristung abh&ngig vom oberflachlich Hoch Niedrig Bericksichtigung veranderter Nein Nein

43020 Verschleil Temperaturextrema bei

7S.1 Materialverschlei

824.3 (1 2 T-F-MV  |Umristung abhangig vom oberflachlich Niedrig Niedrig Beruicksichtigung veranderter Nein Nein

43020 Verschleild Temperaturextrema bei

7S.1 Materialverschlei

824.0 |3 7 N-R-SE |Sichtbarkeit ungltiger Signale bei [oberflachlich Niedrig Keine Nein Nein

102 S. unsichtigem Wetter

3

824.0 |3 7 S-W-SF |[Sichtbarkeit ungliltiger Signale bei |oberflachlich Mittel Niedrig Sicht auf Signale/Verkehr durch Nein Nein

102 S. unsichtigem Wetter Staubereignisse darf nicht

3 eingeschréankt sein
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172/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
Ril 824

Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)

Klima&énderung? |der Anpassung?

824.1 |1 2 T-H-MA |RIL 824.1001 gilt fr Ersteinbau + |gut Hoch Keine Nein Nein

001 S. Instandhaltung d. Bettung

1

824.1 (1 2 T-F-MA  |RIL 824.1001 gilt fur Ersteinbau + |gut Niedrig Niedrig Keine Ausdehnung der Bettung zu |Nein Nein

001 sS. Instandhaltung d. Bettung erwarten

1

824.1 |1 10 T-H-MA  |temperaturabhangige oberflachlich Hoch Niedrig Unterschottermatten nicht der Nein Nein

51020 Verformungen der direkten Sonneneinstrahlung

2S.4 Unterschottermatten vermeiden ausgesetzt

824.1 (1 10 T-H-MV  |temperaturabhangige oberflachlich Hoch Niedrig Unterschottermatten nicht der Nein Nein

51020 Verformungen der direkten Sonneneinstrahlung

2S.4 Unterschottermatten vermeiden ausgesetzt

824.1 |1 10 T-F-MA  |temperaturabhangige oberflachlich Niedrig Niedrig Unterschottermatten nicht der Nein Nein

51020 Verformungen der direkten Sonneneinstrahlung

2S.4 Unterschottermatten vermeiden ausgesetzt

824.1 (1 10 T-F-MV  |temperaturabhangige oberflachlich Niedrig Niedrig Unterschottermatten nicht der Nein Nein

51020 Verformungen der direkten Sonneneinstrahlung

2S.4 Unterschottermatten vermeiden ausgesetzt

8255 |5 1 T-H-MA  |Bei Tunnelgleisen & >3° C: Kein |gut Hoch Keine Nein Nein

010 S. Spannungsausgleich nétig

7

825.5 |5 1 T-F-MA  |Bei Tunnelgleisen & >3° C: Kein |gut Niedrig Niedrig Temperatur in Tunnellage ohne Nein Nein

010 S. Spannungsausgleich nétig groRe Anderungen

7

824.3 |2 8 T-H-MA  |Zwischen abgelegten Schienen: |gut Hoch Hoch max. Schienentemperatur erhéht |Ja Ja

405 S. Lucke wg. Temp.-Dehnung Spannung in Schiene

3

824.3 |2 8 T-H-MV  |Zwischen abgelegten Schienen: |gut Hoch Hoch VerschleiRanderung bei anderer  [Nein Nein

405 S. Lucke wg. Temp.-Dehnung Temperatur und

3 Spannungsbelastung

824.3 |2 8 T-F-MA  |Zwischen abgelegten Schienen: |gut Niedrig Niedrig max. Schienentemperatur erhoht |Ja Ja

405 S. Lucke wg. Temp.-Dehnung Spannung in Schiene

3
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173/173 Untersuchung der Regelwerke fiir den Bahnbetrieb auf INSTITUT FOR GEOOKOLOGIE ’—\
Schwachstellen hinsichtlich des zu erwartenden Klimawandels = ' VE
Ril 824
Seite |Kapitel Nbsatz Kirzel \Was ist betroffen? Bisher Einfluss Klima- Bedarf der Begriindung Sebrauchs- Tragsicherheit
Beschreibung Kurzbeschreibung der Nennung  |beriicksichtigt anderungen Anpassung tauglichkeit  |betroffen?
der exakten Wie stark ist der |Wie stark ist die betroffen? (Ja/Nein)
Stelle Einfluss der Notwendigkeit (Ja/Nein)
Klima&énderung? |der Anpassung?
824.3 |2 8 T-F-MV  |Zwischen abgelegten Schienen: |gut Niedrig Niedrig VerschleiRanderung bei anderer  [Nein Nein
405 S. Lucke wg. Temp.-Dehnung Temperatur und
3 Spannungsbelastung
824.3 |- - T-H-MA |Schienenfehler (auch an oberflachlich Hoch Hoch Temperaturextrema wichtig bei Ja Ja
522 SchienenstdRen) Berichtigung der Schienenfehler
bei Schienenstol3en
824.3 |- - T-H-MV  |Schienenfehler (auch an oberflachlich Hoch Hoch Temperaturextrema wichtig bei Ja Ja
522 Schienenstéi3en) Berichtigung der Schienenfehler
bei Schienenstolzen
824.3 |- - T-F-MA  |Schienenfehler (auch an oberflachlich Niedrig Niedrig Temperaturextrema wichtig bei Nein Nein
522 SchienenstdRen) Berichtigung der Schienenfehler
bei Schienenstdl3en
824.3 |- - T-F-MV  |Schienenfehler (auch an oberflachlich Niedrig Niedrig Temperaturextrema wichtig bei Nein Nein
522 Schienenstéi3en) Berichtigung der Schienenfehler
bei Schienenstolzen
- - - N-R-SE |EW/ Wasserstau nicht Beruicksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - N-R-SE |Verstopfung durch Schnee/Eis nicht Berticksichtigt |Niedrig Keine Nein Nein
- - - N-R-EW |Neigung nicht Beruicksichtigt |Unklar Unklar Eine ausreichende Entwasserung |Nein Nein
ist bei Instandhaltungsarbeiten
herzustellen
- - - N-R-EW |Entwasserungsféhigkeit nicht Berticksichtigt [Unklar Unklar Eine ausreichende Entwasserung |Nein Nein
ist bei Instandhaltungsarbeiten
herzustellen
- - - N-R-HW [Uberschwemmung nicht Beruicksichtigt |Niedrig Niedrig Eine ausreichende Entwasserung |Nein Nein
ist bei Instandhaltungsarbeiten
herzustellen
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