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1. Einfihrung
1.1 Situation in Aachen — Fruhjahr 2014

Die Luftqualitat in Aachen wird im Wesentlichen dhor Feinstaub (PM) und
Stickstoffdioxid (NQ) erheblich belastet. Die Stadt Aachen und das ésauht fur Natur,
Umwelt und Verbraucherschutz NRW (LANUV) fihrentsgelen Jahren Messungen durch,
um Aufschliisse Uber die Luftbelastungssituatiorechalten. Diese Erkenntnisse werden fur
Maflinahmen zur Luftreinhaltung und fur die Stadtéckiung genutzt.

In Aachen wurde aufgrund von Grenzwertliberschrgignn an den Verkehrsstationen
Kaiserplatz und Wilhelmstra3e am 01.01.2009 eiegnérter Luftreinhalte- und Aktionsplan

in Kraft gesetzt. Anspruch und Ziel dieses Luftreilteplanes war, die Luftqualitat in Aachen
auch ohne Einrichtung einer Umweltzone nachhaltigverbessern und die Einhaltung der
Grenzwerte fur Feinstaub (RW und Stickstoffdioxid (N@ zu erreichen. Im Vordergrund

stand die Veranderung des Modal Splits, d.h. dieduRerung des motorisierten

Individualverkehrs zugunsten alternativer Verkehtsh(z.B. OPNV, Radverkehr).

DarUber hinaus wurde im Luftreinhalteplan 2009 @undstein fir die in Nordrhein-
Westfalen landesweit erste und bisher einzige konateuFestbrennstoff-Verordnung gelegt,
die dann im Oktober 2010 in Kraft getreten ist. Ba@mmussten altere Ofen bis 31. Dezember
2014 mit Filtern nachgerustet, gegen neue Ofenedasgcht oder spatestens zum 31.12.2014
stillgelegt werden. Die Aachener Festbrennstoffeveénung wird somit ab 2015 ihre volle
Wirkung entfalten kénnen.

Seit 2009 wurden zahlreiche MalRRnahmen des Luftaieth und Aktionsplans Aachen
umgesetzt oder als Daueraufgabe etabliert. Dentlberschreitet die Immissionsbelastung an
den Messstationen WilhelmstraRe und Adalbertstegnwach wie vor den von der EU-
Kommission festgesetzten Grenzwerte fir Stickstofid (NO,). In 2013 wurde — verursacht
durch eine GroRRbaustelle in der Nachbarschaft dessstelle - erstmals wieder die Zahl der
zulassigen Uberschreitungstage fuir Feinstauby gPiberschritten.

Wegen der fortdauernden Grenzwertiberschreitung Siickstoffdioxid (NQ) ist eine
Fortschreibung des Luftreinhalte- und AktionsplaAashen aus dem Jahr 2009 erforderlich.
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1.2 Gesetzlicher Auftrag

Mit der ,Luftqualitatsrichtlinie® hat die Europaische Union (EU) die fur ihre Mitgkstaaten
verbindlichen Luftqualitatsziele zur Vermeidung odeVerringerung schadlicher
Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit undUfievelt zusammengefasst. Danach
wird nun die Luftqualitat in den Staaten der EU mamheitlichen Methoden und Kriterien
beurteilt.

Die Grenzwerte fir die wichtigsten Luftschadstoff®d, und PM, wurden bestétigt.
AulRerdem ist ab dem 01.01.2015 ein Grenzwert ®@ifelnere Feinstaub-Fraktion BMvon

25 pg/ni einzuhalten. Das neu hinzugekommene EU-Notifizigsverfahren regelt die
Voraussetzungen fir die Gewahrung von moglichest\etlangerungen bei Nichteinhaltung
von Grenzwerten fur PN und NQ. In der Bundesrepublik Deutschland wurde die neue
Richtlinie mit Wirkung vom 6. August 2010 durch NaNerung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (BImSchGund die Einfihrung der 39. Verordnung zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz (39. BImSchM)deutsches Recht umgesetzt.

Auf der Grundlage dieser bundesgesetzlichen Regeturst auch die Luftqualitat im Gebiet
von Nordrhein-Westfalen durchgangig durch Messuaer dlodellrechnung zu tberwachen
(8 44 Abs. 1 BImSchG). Wird dabei festgestellt, dalse gesetzlich vorgegebenen Immis-
sionsgrenzwerte Uberschritten werden, miissen didseschreitungen mit allen erforder-
lichen Daten uber die obersten Landes- und Bundelséhdrden der EU-Kommission mit-
geteilt werden.

Diese Mitteilung muss spatestens im Jahr nach tedstsy der Uberschreitungen abgegeben
werden. Im darauf folgenden Jahr muss der Kommmsi$lier die ergriffenen Malinahmen zur
Verringerung der Luftbelastung berichtet werder8{&der 39. BImSchV i.V.m. Kap. V der
Richtlinie 2008/50/EG). Innerhalb dieses Zeitferstenuss die zustandige Behorde ihrer
gesetzlichen Verpflichtung nachkommen und einentreufhalteplan aufstellen, der die
erforderlichen MalRnahmen zur dauerhaften Vermingemon Luftverunreinigungen festlegt
(8 47 Abs. 1 BImSchG).

Richtlinie 2008/50/EG des Europdischen Parlamentd des Rates Uber die Luftqualitdt und saubere
Luft fir Europa vom 21. Mai 2008 (ABI. L 152, S. b5

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkumgieirch Luftverunreinigungen, Geréusche,
Erschitterungen und &hnliche Vorgange i.d.F.d. Bekamachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S.
1274), zuletzt geéandert durch Art. 1 des Zwolftenes®tzes zur Anderung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes vom 20. November 2014 (BGB. 1740)

39. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immasisischutzgesetzes (Verordnung uUber Luft-
qualitadtsstandards und Emissionshéchstmengen -B3@&SchV) vom 02.08.2010 (BGBI | S. 1065)
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Gegenstand eines solchen Luftreinhalteplanes smdMesentlichen (laut Anlage 13 zur
39. BImSchV)

« die Beschreibung der Uberschreitungssituation,

e die Verursacheranalyse,

» die Betrachtung der voraussichtlichen Entwicklueg Belastungssituation,
» die Bestimmung von Malinahmen.

Die MalRnahmen (8 45 Abs. 2 BImSchG)

* mussen einen integrierten Ansatz zum Schutz vort, \MWasser und Boden
verfolgen,

e durfen nicht gegen die Vorschriften zum Schutz @esundheit und Sicherheit
von Arbeitnehmern am Arbeitsplatz verstof3en und

« durfen keine erheblichen Beeintrachtigungen der Wdihwin anderen
Mitgliedstaaten der EU verursachen.

Ziel ist es, die festgelegten Grenzwerte fur Lufemtstoffe zu einem bestimmten Zeitpunkt
nicht mehr zu Uberschreiten bzw. dauerhaft zu sakeeiten. Muss auf Grund der Belastung
ein Luftreinhalteplan erstellt werden, sind die MaBmen entsprechend dem
Verursacheranteil und unter Beachtung des Grunelsater Verhaltnismaligkeit gegen alle
Emittenten zu richten, die zum Uberschreiten demissionsgrenzwerte beitragen (8§ 47 Abs.
4 S. 1 BImSchG).

Bei der Erstellung des Plans sind alle potenzietrdifenen Behdrden und Einrichtungen
einzubeziehen (z.B. Stral3enverkehrsbehorden, $traBksttrager, Landesbetrieb Strafl3en-
bau NRW etc.). Da diese Fachbehorden fur die Umsgtzind Kontrolle der Mal3nahmen
zustandig sind, ist eine enge Abstimmung des Ptaties erforderlich. Malinahmen, die den
Stral3enverkehr betreffen, sind im Einvernehmen mden Stralenbau- und
Stral3enverkehrsbehorden festzulegen (8 47 Abs28B8nSchG). Bei der Planaufstellung ist
die Offentlichkeit zu beteiligen, wobei ihr die Entrfe und Plane zuganglich gemacht
werden mussen (8 47 Abs. 5, 5a BImSchG).

Planaufstellende Behorde ist in NRW die jeweiligeziBksregierung (8 1 Abs. 1 i. V. m.
Nr. 10.6 des Anhangs 2 der Zustandigkeitsverordiumegveltschutz — ZustVU)

4 Zustandigkeitsverordnung Umweltschutz (ZustVU) vbinl2.2007 (GV. NRW. 2007 S. 662, ber. 2008 S. 1g&indert
durch VO vom 21.12.2010 (GV. NRW. 2010 S. 708GV NRW 282

7
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Sie ist zustandig fur

« die Gebietsabgrenzung der Plane,

e die Koordination der Téatigkeit der verschiedenerh@den einschliel3lich der
Herstellung des Einvernehmens der Behdorden,

+ die Beteiligung der Offentlichkeit,

» die Festschreibung der zu treffenden MaRnahmen

» die Priufung der Verhaltnismafigkeit der Malinahnmahlatztlich

» die Verdffentlichung des Luftreinhalteplanes.

Zur Durchfuihrung dieser Aufgabe beteiligt die Bkgregierung regelméaiig auch fachlich
betroffene Interessensvertreter und Umweltverbarader auch Behdrden und sonstige
Stellen, die begleitend bei der Erstellung desreuthalteplans mitwirken.

Bei der Planaufstellung ist auf der Grundlage deswdltvertraglichkeitsprifungsgesetzes
(UVPG)® zu untersuchen, ob eine ,Strategische Umweltprifu@4)P) durchgefihrt werden
MusSs.

8 14b Abs. 1 Nr. 2 UVPG sieht eine Strategische B itpstifung bei Plédnen und
Programmen vor, die

* entweder in der Anlage 3 Nr. 1 aufgefuhrt sind oder

* in der Anlage 3 Nr. 2 aufgefuhrt sind und fir Ehtsdungen tber die Zulassigkeit
von in der Anlage 1 aufgefuhrten Vorhaben oder Vorhaben, die nach Landes-
recht einer Umweltvertraglichkeitsprifung oder Wafpng des Einzelfalls
bedtrfen, einen Rahmen setzen.

Plane und Programme setzen nach § 14b Abs. 3 U\i&B &®ahmen fur die Entscheidung

Uber die Zulassigkeit von Vorhaben, wenn sie Fgstlgen mit Bedeutung fur spatere
Zulassungsentscheidungen enthalten. Diese betrafédresondere Bedarf, Grof3e, Standort,
Beschaffenheit, Betriebsbedingungen von Vorhaberer odie Inanspruchnahme von

Ressourcen.

Der Luftreinhalteplan Aachen enthalt jedoch keim@npngsrechtlichen Vorgaben fir Vor-
haben nach Anlage 1. Ebenfalls werden keine andezentlichen Vorgaben durch den
Luftreinhalteplan gesetzt, die zwingend Auswirkumgef Vorhaben nach Anlage 1 haben.

Der Luftreinhalteplan enthalt vielmehr lediglichngZelmalRnahmen zur Verbesserung der
Luftqualitat in verschiedenen Bereichen. Festlegungmit Bedeutung flr spatere
Zulassungsentscheidungen werden nicht getroffen.

Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitspriifung Fdssung der Bekanntmachung vom 24. Februar 2010 (BGBI
94), zuletzt geandert durch Art. 5 Nr. 15 des Gaserur Neuordnung des Kreislaufwirtschafts- unfaMechts vom
24.02.2012 (BGBI | S. 212, 251), zuletzt gedndertckdufrt. 10 des Gesetzes zur Férderung der elelsthen
Verwaltung sowie zur Anderung weiterer Vorschrifterm 25. Juli 2013 (BGBI. | S. 2749)

8
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Somit besteht keine Verpflichtung zur Durchfiihrweiger Strategischen Umweltprifung bei
der Aufstellung dieses Luftreinhalteplans.

Schliel3lich sind die Plane durch 6ffentliche Bekamachung im Amtsblatt der zustandigen
Bezirksregierung in Kraft zu setzen (8 47 Abs. 8&2, 5 BImSchG).

Anschlielend werden die MalRnahmen durch die zuggmdBehorden (Stadt, Kreis,
Bezirksregierung, Landesbetrieb StraRenbau NRW)esetigt (8§ 47 Abs. 6 BImSchG). Sie
missen auch die Umsetzung einschlie3lich der Bunngl des hierfir festgelegten
Zeitrahmens Uberwachen und deren Finanzierung rsieien. Bei der Uberwachung
straBenverkehrlicher MaRnahmen werden sie von aleePunterstitZt

Der festgelegte Zeitrahmen ist so bemessen, dassimen Grenzen die angestrebten Ziele
erreicht werden kdnnen. Die EU-Kommission beh&h sior, die Ergebnisse zu tberprifen.

Das LANUV stellt durch Uberprifung der Belastungssiion fest, ob die Ziele des

Luftreinhalteplans erreicht worden sind. Damit wadch die Wirksamkeit der getroffenen
Maflinahmen kontrolliert, um ggf. eine Anpassung Me&nahmenkataloges vornehmen zu
kénnen (siehe auch Kap. 5.7— Erfolgskontrolle).

1.3 Gesundheitliche Bewertung der Luftschadstoffetigkstoffdioxid
(NO,) und Feinstaub (PM,)

1.3.1 Stickstoffdioxid

Stickstoffdioxid kann die menschliche Gesundheithinaltig schéadigen. Eine Erhéhung der
Stickstoffdioxid-Konzentration in der Aullenluft fithzu einer Verschlechterung der
Lungenfunktion und einer Erhéhung der Haufigkeit nvoinfektionsbedingten
Atemwegserkrankungen wie Husten oder Bronchiti®. Aunahme der N&Belastung um
10 pg/m3 muss mit einem Anstieg der Haufigkeit Aafiretens von Bronchitis um ca. 10 %
gerechnet werden. Besonders betroffen sind vormallgesundheitlich vorgeschadigte
Personen mit Atemwegserkrankungen sowie Kinder dagdendliche. Aber auch Herz-
Kreislauf-Erkrankungen und die Sterblichkeit in divilkerung nehmen mit ansteigender
Stickstoffdioxidkonzentration zu.

Als Reizgas mit stechend-stickigem Geruch wird;Ng@reits in geringen Konzentrationen
wahrgenommen. Die Inhalation ist der einzig relé@afiufnahmeweg. Die relativ geringe

6 Erlass des Ministeriums fir Inneres und KommunBiIBSY vom 22.03.2013, AZ 414-61.06.06

9
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Wasserloslichkeit des NObedingt, dass der Schadstoff nicht in den obere&mivegen
gebunden wird, sondern auch in tiefere Bereiche Atesntrakts (Bronchiolen, Alveolen)
eindringt.

Bereits bei relativ niedrigen Konzentrationen kome# zu einer akuten Erhohung der

Atemwegswiderstande. Diese Akutwirkung bildet siatberdings nach Beendigung der

Exposition rasch zuriick. Langerfristige, intendBadastungen kénnen zu Behinderungen des
Gasaustausches, zu Entziindungsreaktionen und mitfebtigungen der Infektionsresistenz

fuhren.

Fur Stickstoffdioxid kann nach aktuellem Kenntrasgt kein Schwellenwert benannt werden,
bei dessen Unterschreiten langfristige Wirkungehdam Menschen ausgeschlossen werden
kénnen. Auch vergleichsweise geringfiigige Redungen der Belastung tragen zu einer
Verbesserung des Gesundheitsschutzes bei.

Die Auswertung der ,Feinstaubkohortenstudie FrameNRW™, weist darauf hin, dass mit
einer Zunahme der N£Konzentration um 16 pg/ms3 das relative Risiko,Harz-Kreislauf-
Erkrankungen zu versterben, um 50 % steigt.

1.3.2 Feinstaub (,Particulate Matter" — PM;)

Bei den luftgetragenen Partikeln RPvhandelt es sich um Partikel mit einem Durchmesser
<10 pm. Sie gelangen durch Nase und Mund in diggeuwo sie je nach Grél3e bis in die
Hauptbronchien oder Lungenbladschen transportiertdeve konnen. Ultrafeine Partikel
(PMo ) als Bestandteil von PMkdnnen von den Lungenblaschen (Alveolen) in digliihn
Ubertreten und so im Korper verteilt werden undeaaedrgane erreichen.

Aus epidemiologischen Untersuchungen liegen déwlidinweise flir den Zusammenhang
zwischen kurzen Episoden mit hoher fMxposition und Auswirkungen auf die
Sterblichkeit (Mortalitdt) und Erkrankungsrate (Mwmlitat) vor. PMo (oder eine oder

mehrere der PM-Komponenten) leisten nach derzeitigem wissendatiadin Kenntnisstand

einen Beitrag zu schadlichen Gesundheitseffektem Bdenschen. Herz-Kreislauf- und
Atemwegserkrankungen sind dabei am Wichtigsten.

Eine Langzeit-Exposition Uber Jahrzehnte kann ebenmst ernsten gesundheitlichen
Auswirkungen verbunden sein. So wurden insbesondeir®e erhdhte Rate von
Atemwegserkrankungen und Stoérungen des Lungenwankdiei Kindern festgestellt.

" Fachbericht 31: Feinstaubkohortenstudie FrauerREMNLangfristige gesundheitliche Wirkungen von F&inob,
Folgeuntersuchungen bis 2008. www.lanuv.nrwetekffentlichungen/fachberichte/fabe31/fabe31$tamt

10
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Auch ist eine Erhdhung der RbKonzentration mit einem Anstieg der Gesamtstenikat,
der Atemwegs- und Herz-Kreislauf-Sterblichkeit sewine erhdhte Lungenkrebssterblichkeit
verbunden.

Ergebnisse aus epidemiologischen Untersuchungeérterh somit den Verdacht, dass
gesundheitliche Effekte teilweise auf die alleinMygrkung von Partikeln (u. a. P)d) bzw.
deren Kombination mit anderen gasférmigen Luftsehaiten zuriickzufihren sind.
Weiterhin zeigt sich, dass bei Minderung der Paltiglastung um 1 pg/m3 Rvon einer
rechnerischen Zunahme der Lebenserwartung, bezagéndie Gesamtbevolkerung, im
Bereich von 0,5 Monaten ausgegangen werden kamnSEhnwellenwert, unterhalb dessen
nicht mehr mit gesundheitsschadlichen Wirkungenrechnen ist, kann fir P} nach
aktuellem Kenntnisstand nicht angegeben werden.

Die Feinstaub Kohortenstudie Frauen NRW, die in dxuoein-Westfalen als hoch
industrialisiertes Land mit zusatzlicher starker rRébrsbelastung durchgefuhrt wurde,
bestatigt, dass Feinstaub (RMunstrittig negative gesundheitliche Folgen im Iblick auf
die Zunahme von Atemwegssymptomen und Herz-Krdisdgmnptomen, insbesondere bei
Personen mit Vorerkrankungen hat. Bei einer lastign Erhohung der Feinstaub-
Konzentration um 7 pgfinsteigt auch die Wahrscheinlichkeit, an Atemwegsw.bHerz-
Kreislauf-Erkrankungen zu sterben, um ein Drittel.

Von Bedeutung ist weiterhin, dass fir die Stertdeshan Atemwegs- und Herz-Kreislauf-Er-

krankungen und dem Faktor ,Wohnen im 50 m RadinsreHauptverkehrsstral3e (> 10.000
Fahrzeuge/Tag)" ein statistisch signifikanter Zusenhang gefunden wurde. Das relative
Risiko wird mit 1,95 angegeben.

Im Rahmen einer weiteren grol3en Untersuchung, degesannten ,Heinz Nixdorf Recall
Studie®, an uber 4.800 Einwohnern der Stadte Mathan der Ruhr, Essen und Bochum, die
die Universitat Duisburg-Essen in Kooperation net tniversitat Dusseldorf durchgeftihrt
hat, wurden die Folgen der Feinstaub- und Verkedtashung fir das Herz und die Blutgefalie
untersucht. Es wurde festgestellt, dass Personienpnah an einer viel befahrenen Stral3e
wohnen, eine starkere Arteriosklerose aufweisesdaltshe, die weiter entfernt wohnen.

Die Ergebnisse beider Studien legen nahe, insbesendie Anwohner stark befahrener
Strallen mit geschlossener, ,schluchtenartiger* Bebg und damit erheblich durch
verkehrsbedingte Luftverunreinigungen belastetemeiBben verstarkt ins Blickfeld der
Luftreinhaltung zu nehmen.

Jede Verringerung der Belastung mit Feinstaub u@d iN der Luft ist eindeutig mit einem
Gesundheitsgewinn fur die Bevolkerung verbundermle J¥erringerung der bestehenden
Belastung durch Feinstaub oder Ni€t daher anszustreben.

11
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1.4 Grenzen des Luftreinhalteplans

Die Grenze eines Luftreinhalteplans umfasst einagemu umschreibendes Gebiet, das
sogenannte Plangebiet. Bei Luftreinhalteplanen, sibld auf die unmittelbare Umgebung

eines Hot Spots (einer Uberschreitungssituatiom)eben, setzt sich das Plangebiet aus dem
Uberschreitungsgebiet des jeweiligen Luftschadstoffd dem Verursachergebiet zusammen.

Das Uberschreitungsgebietist das Gebiet, fiir das aufgrund der Immissioragiehg von
einer Uberschreitung des Grenzwertes auszugehddasYerursachergebietist das Gebiet,
in dem die Verursacher fir die Grenzwert- bzw. Semwertliberschreitung lokalisiert sind.
Im Regelfall ist das auch der Bereich, in dem Mmadgsmalinahmen zur Einhaltung der
Grenzwerte durchgefihrt werden.

Der vorliegende Luftreinhalteplan erstreckt sichf das Gebiet der Stadt Aachen. Fir
Berechnungen zur Analyse der Ursache der Ubersehgsin (s. Kap. 3) und zur Prognose
der Entwicklung der Belastung (s. Kap. 4) wurde reichteckiges Gebiet (Rechengebiet) mit
einer Kantenlange von 34 * 31 km (s. Abb. 1.4Astdelegt. Zusatzlich werden zur Analyse
der Verursachersituation mogliche grofRere, aul3erltEds eigentlichen Rechengebietes
liegende Emittenten in die Rechnungen einbezogen.

12
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1.5 Referenzjahr

Die Entwicklung der Belastungssituation fur Gehiéte die ein Luftreinhalteplan aufgestellt
wurde, muss zwei Jahre nach Inkrafttreten des Blangeut hinsichtlich der Einhaltung der
Grenzwerte beurteilt werden (Vorgaben der EU-Ricig). Der LRP Aachen trat im Jahr
2009 in Kraft, somit ist das Jahr 2011 das Refgadmz

Auch nach Umsetzung der im LRP 2009 beschriebenea3nghmen ergaben
Immissionsmessungen des LANUV an den bekannten eladighen Belastungs-
schwerpunkten im Jahr 2011 weiterhin Uberschregangder geltenden Grenzwerte fiir NO
Die Messergebnisse (2011-2013) zeigen weiterhinlidee Uberschreitungen des ab dem
Jahr 2010 gultigen NQ-Grenzwertes (Jahresmittelwert) von 40 pg/ms. Die
Fortschreibung dedntegrierten Luftreinhalte- und Aktionsplans der B ezirksregierung
KdlIn fur das Stadtgebiet Aachen vom 01.01.2009%ird damit notwendig.

Zusatzlich zu den Immissionsmessungen verwendetéenDaur Beschreibung der

Ausgangssituation, z. B. Emissionsdaten, Angaben \zerkehrsstarke oder Daten zur
Berechnung der Belastungssituation, beziehen siclei Regel auf das Jahr 2011. In Fallen,
in denen diese Daten nicht zur Verfigung steherd auf die jeweils aktuell vorliegenden

Zahlen zurtickgegriffen, das Bezugsjahr wird angegeb

Die Belastung mit Feinstaub (RM wurde in 2011 nur an den Messstationen Aachen-
Burtscheid und Aachen-Wilhelmstral3e untersucht. Dkdresmittel wurde an der
Wilhelmstral3e mit 28 pg/ms? sicher eingehalten. Adehvon der EU festgelegte maximale
Anzahl von 35 Uberschreitungstagen des Tagesmitt#is50 pg/m3 wurde in 2011 - wenn
auch knapp - eingehalten. Im Jahr 2013 ergabeRaliestaubwerte an der WilhelmstralRe in
Aachen allerdings erneut eine Uberschreitung degedmaittelwertes von 50 pg/m3 fir 46
Tage.

Die Feinstaubbelastung der WilhelmstraBe wird isshdere in 2013 durch die in
unmittelbarer Nahe liegende (Tief-)Baustelle ,Kamatz“ gepragt. Trotz entsprechender
Auflagen zu Minderungsmal3nahmen der Staubbelasturdy Vorortkontrollen sind die
Baustellentatigkeiten ursachlich fir die hohe Anzddr Uberschreitungstage. Mit Ende der
staubintensiven Tiefbauarbeiten Ende April 2014 asth die Feinstaubbelastung an der
Messstelle Wilhelmstral3e zuriickgegangen.

14
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1.6 Projektgruppe

Fur die Fortschreibung des Luftreinhalteplans Aachat die Bezirksregierung Kaoln jene
Projektgruppenmitglieder erneut eingeladen, diehaschon bei der Aufstellung des
Luftreinhalte- und Aktionsplanes 2009 beteiligt we@r Unter der Leitung der
Bezirksregierung Koéln fanden mehrere Projektgrupfizangen statt, bei denen die
Mitglieder der Projektgruppe Gelegenheit hattenfaliiungen und Anregungen in den
Luftreinhalteplan einflieBen zu lassen. Im Rahmeeser Projektgruppe arbeiteten u.a.
folgende Behoérden, Firmen und Institutionen anRlanaufstellung mit:

* Bezirksregierung Koln

e Stadt Aachen, mehrere Fachbereiche/Fachbehdrden

e Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutardkhein-Westfalen
(LANUV NRW)

» Stadtwerke Aachen AG (StAWAG)

e Aachener Stral3enbahn und Energieversorgungs-AGEASS

» Aachener Verkehrsverbund GmbH (AVV)

e IHK Aachen

e HWK Aachen

e HKI Industrieverband

* Rheinisch-Westfalische Technische Hochschule Aa¢R&VTH)

«  BUND Aachen + Bundesverband

« ADFC Aachen

e VCD Aachen-Diren

e StralRen NRW

* Verband Guterkraftverkehr und Logistik VVWL

« DEHOGA

« EHDV Aachen-Diren-Kdéln

e Initiative Aachen

e UNITI Regionalgruppe NRW

e Cambio Aachen

15
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1.7 Offentlichkeitsbeteiligung

Im Rahmen der Aufstellung von Luftreinhalteplansh die Beteiligung der Offentlichkeit

durch mehrere, unterschiedliche gesetzliche Vongaehergestellt. Das Beteiligungsgebot
betrift sowohl das Aufstellungsverfahren in der timfsphase als auch die
rechtsverbindliche Einflhrung.

Gemall 8 47 Absatz 5 BImSchG ist die AufstellungegirLuftreinhalteplanes sowie
Informationen Uber das Beteiligungsverfahren imliahtn Veroffentlichungsblatt und auf
andere geeignete Weise 6ffentlich bekannt zu machen

Die Verdffentlichung im Amtsblatt fir den Regierwhgzirk Koln erfolgte am 02.03.2015.

Danach ist der Entwurf des Planes einen Monat msiéht auszulegen. Bis zwei Wochen
nach Ende der Auslegungsfrist kann jeder schiifthta dem Entwurf Stellung nehmen (8 47
Absatz 5a S. 1 — 3 BImSchG).

Die offentliche Auslegung des Planentwurfs erfolgben 09.03.2015 bis 09.04.2015 bei der
Bezirksregierung Koéln (Standorte Kdln und Aacheayvie bei der Stadt Aachen. Zudem
konnte der Entwurf auf den Internet-Seiten der Bseegierung Koln und der Stadt Aachen
eingesehen werden.

Die Frist zur Einreichung von Stellungnahmen endete23.04.2015.

Die fristgemald eingegangenen Einwendungen wurdeoweit die Einwendung berechtigt
war - in den Luftreinhalteplan Aachen eingearbeitet

Der endgultige Plan muss anschlie3end ebenfallmtfichen Veroffentlichungsblatt und auf

andere geeignete Weise 6ffentlich bekannt gemauhtzwei Wochen zur Einsicht ausgelegt
werden (8 47 Abs. 5a S. 4 — 7 BImSchG). Die Bekaachung muss das betroffene Gebiet,
eine Ubersicht der wesentlichen MaRnahmen, die tEBlansg des Beteiligungsverfahrens

sowie die Grunde und Erwagungen, auf denen dieoffeien Entscheidungen beruhen,
enthalten.

Sowohl der Entwurf als auch die Schlussfassung.déseinhalteplans werden im Amtsblatt
der Bezirksregierung Koln offentlich bekannt gentactGleichzeitig wird durch
Pressemitteilungen und Veroffentlichungen auf demidpage der Bezirksregierung Kéln und
der Stadt Aachen auf die Auslegungen hingewiesen.

16
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Von der Homepage der Bezirksregierung Koln kann Enentwurf wahrend der Aus-
legungsfristen und die Schlussfassung des Plarts inkcafttreten dauerhaft als Download
abgerufen werden.

Mit der Auslegung der Schlussfassung wird auch gesetzlichen Forderungen lber den
Ablauf des Beteiligungsverfahrens sowie Uber dién@de und Erwagungen, auf denen die
getroffene Entscheidung beruht, entsprochen.

Neben dem unmittelbar aus dem BImSchG wirkendeneiBBgingsgebot hat die
Offentlichkeit auch nach den Vorschriften des Untimédrmationsgesetzes des Landes NRW
(UIG NRW)® Anspruch auf eine umfassende Darstellung der éimtialteplanung und der
vorgesehenen und getroffenen MalRnahmen.

Auf der Grundlage des § 2 UIG NRW i. V. m. 8§ 10 démweltinformationsgesetzes des
Bundes (UIG)miissen die Bezirksregierungen die Offentlichkeid.uiiber Plane mit Bezug
zur Umwelt in angemessenem Umfang aktiv und sydisamaunterrichten (8 10 Abs. 1 u. 2
Nr. 2 UIG). Die Umweltinformationen sollen in veistlicher Darstellung, leicht
zuganglichen Formaten und  mdglichst unter  Verwegdunelektronischer
Kommunikationsmittel verbreitet werden (8§ 10 Absi.3 UIG). Dem Informationsanspruch
wird auch durch Verknipfung zu fachlichen Intereden Gentige getan.

Diese Anforderungen erflllt die BezirksregierungliKdegelmafig sowohl durch das Ein-
stellen der Entwurfs- / Schlussfassung des Lufivaieplans auf ihrer Homepage als auch
durch die dazu herausgegebenen Pressemitteilungen.

Unabhangig davon hat aber auch jede Person fla#igh grundsatzlich Anspruch auf freien
Zugang zu allen, auch weitergehenden und detadien Umweltinformationen, daher auch
zu Informationen im Zusammenhang mit der Aufstejluon Luftreinhalteplanen.

Ein besonderes rechtliches Interesse muss nicheldgt werden (8 2 UIG NRW). Allerdings
muss die Herausgabe der Umweltinformationen beginivarden.

Im daran anschlieRenden Verfahren ist die Verwgltan eine bestimmte Form und Fristen
gebunden (8 4 UIG). Dieses Verwaltungsverfahretit stech erforderlichenfalls fir den

Antragsteller, z.B. bei Ablehnung des Antrags, @Geundlage fiur ein mdgliches Klage-
verfahren im formlichen Verwaltungsrechtsweg daé (81G).

Umweltinformationsgesetz Nordrhein-Westfalen (UIGW) v. 29. Méarz 2007 (GV. NRW. 2007 S. 142 ber. 8 6SGV.
NRW. 2129)
Umweltinformationsgesetz (UIG) des Bundes in deskiag der Bekanntmachung vom 27. Oktober 2014 (BGBI.1643)
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Schlie3lich gewahrt auch das nordrhein-westfalisdhéormationsfreiheitsgesetz (IFG
NRW)® jedem Menschen den grundsatzlichen Anspruch aufa@g zu vorhandenen
amtlichen Informationen. Hierzu zahlen auch Infatiov@en Gber die Luftreinhalteplanung,
soweit sie nicht bereits als Umweltinformation dudas - insoweit speziellere - UIG (s.0.)
erfasst werden. Dieser Informationsanspruch kanrchdiAntrag in einem foérmlichen
Verwaltungsverfahren geltend gemacht werden und kisstenpflichtig (vgl. Verwal-

tungsgebihrenordnung zum IFG NRW)

10 Gesetz tiber die Freiheit des Zugangs zu Informagiofir das Land Nordrhein-Westfalen — IFG

NRW -v. 27. November 2001 (GV. NRW. 2001 S. 806G\5. NRW. 2010), geandert durch Art. 7
d. Gesetzes v. 8. Dezember 2009 (GV. NRW. 20096k 7SGV. NRW. 2010)
Verwaltungsgebihrenordnung zum Informationsfreisgegsetz Nordrhein-Westfalen v. 19. Febru-
ar 2002 (GV. NRW. 2002 S. 88 / SGV. NRW. 2011), etzlt gedndert durch Art. 2 der Verordnung
v. 9. September 2014 (GV. NRW. S. 500)

11
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2. Uberschreitung von Grenzwerten

2.1 Messverfahren und Messstationen

Messverfahren

Im LUQS-Messnetz NRW werden sowohl kontinuierliche als auch diskong@miiche
Verfahren zur Bestimmung der Stickstoffdioxid- uRi;-Belastung eingesetzt. Neben den
kontinuierlich arbeitenden NG*Analysatoren, die in den Aachener LUQS-Messstation
WilhelmstraRe (VACW) und in Burscheidt (AABU, Himggundstation) eingesetzt werden,
kommen auch Passivsammler, sogenannte Palmes-Rahmim Einsatz (Adalbertsteinweg
(AAST). Infos zum Verfahren untéwww.lanuv.nrw.de/luft/pdf/passivsammler.pdf

Das nach dem Prinzip der Chemielumineszens arlogitekontinuierliche NOXx-
Messverfahren ist als Referenzverfahren anerkdatdh Untersuchungen des LANUV NRW
kénnen fur mit Passivsammlern ermittelte N@hresmittelwerte die Anforderungen der EU
an die Datenqualitat fir ortsfeste, kontinuierliddessungen eingehalten werden. Die mit
Passivsammlern ermittelten Messergebnisse werdeherdaauch im Rahmen der
Luftreinhalteplanung in NRW verwendet.

Zur Bestimmung der Feinstaubfraktion RMwurde von der EU das gravimetrische,
diskontinuierlich messende Verfahren als Refereriakieen festgelegt. Dabei wird Aul3enluft
Uber einen Zeitraum von 24 Stunden durch ein kawddrtes Filter geleitet, welches

anschlieBend im Labor ausgewogen wird. Fir dieididgl aktuelle Information der

Bevolkerung Uber die PMMessdaten, welche von der EU-Richtlinie 2008/50/EG
vorgeschrieben ist, ist das Referenzverfahren nyggtignet. Im LUQS-Messnetz werden
deshalb auch kontinuierliche R)MMessungen durchgefihrt. Das kontinuierliche
Messverfahren weist gegentber dem Referenzverfagdech Minderbefunde auf. Damit die

kontinuierlichen Messverfahren trotz der Minderlmefe in den Messnetzen eingesetzt
werden kdonnen, mussen sie durch Vergleichsmessungaetem Referenzverfahren kalibriert

werden. (www.lanuv.nrw.de/luft/immissionen/pm10_Kkalibrieqidoc)

An der Aachener Station Wilhelmstr. (VACW) wird dieM,¢-Belastung fir die EU-
Berichterstattung zusatzlich auch mit dem diskanérichen Verfahren ermittelt.

12
13

Vgl. Anhang 2 — Glossar & Anhang 3 — Abkiirzunggeechnis
Vgl. Anhang 3 — Abkiirzungsverzeichnis
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Messstationen

Tab. 2.1/1 gibt einen Uberblick tiber die StanddgeLANUV Luftqualitidtsmessstationen in
Aachen. Die Abbildung 2.1/1 zeigt eine Ubersicht Messstationen in Aachen.

Tab. 2.1/1: NQG-und PM;;Messstandorte des LANUV in Aachen

Kirzel Standort

AAST Adalbertsteinweg
VACW WilhelmstraBe
AABU Hein-Gorgen-Stralie

6‘%6
ELEN g 1t
,9’.1'

e ‘it
ST

Abb. 2.1: Ubersicht der Messstationen in Aachen

Copyright: © LANUV NRW; Geobasisdaten © Land NRW, Bonn
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Durch die Stadt Aachen wurden an weiteren 19 Stéewlceigene Messungen der NO
Belastung durchgefiihrt, Tabelle 2.1/2. Die AacheNkrssstandorte lassen sich in drei
Kategorien einteilen:

1. Talkessellage
2. Stadtisches Umland, hoher gelegen und mit besBerehliftung als der Talkessel
3. Sondermessung nach Kurortegesetz NRW

Die NO,-Messungen der Stadt Aachen erfillen hinsichtliels Messzeitraumes nicht die
Vorgaben der 39. BImSchV, § 3, welcher fur Immissgrenzwerte den Messzeitraum von
einem Kalenderjahr verlangt. Die Ergebnisse habaied lediglich einen orientierenden
Charakter, geben aber einen guten Uberblick tberlmimissionssituation im Stadtgebiet
Aachen.
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Tab. 2.1/2: Orientierende Messwerte von den NO-Messstandorten der Stadt Aachen

Messstandort- /kategorie Messzeitraum Gew. arithm. Mittel
Kategorie 1 Talkessellage
Junkerstrafie 47 Jan 2008 — Juli 2008 42,8
Von-Coels-Str. 4 / Berliner Ring Juni 2008 — Juli 2009 46,8
PeterstralRe 72/74 Aug 2008 — Aug 2009 53,4
Romerstralle 19 Okt 2008 — Okt 2009 50,1
Kapuzinergraben 15 Febr 2009 — Febr 2010 39,4
Alt-Haarener-Str. 24 Aug 2009 — Juli 2010 41,4
Kasinostralle Febr 2010 — Sept 2010 36,4
Adalbertsteinweg 274, AC-Rothe Erde Aug 2010 — Jul 2011 47,8
Monheimsallee 25 Jan 2011 — Jan 2012 52,8
Roermonderstr. 27 Juli 2011 — Juni 2012 50,5
Vaalserstral3e 67 Jan — Dez. 2013 33,8
Adalbertsteinweg 60 Jan - Dez. 2013 53,5
JulicherstralBe 34/36 Jan - Dez. 2013 52,9
Napoleonsberg 138, AC- Kornelimiinsten  Juli 2011 — Juni 2012 40
Horbacherstr. 88, AC-Richterich Sept 2011 — Sept 2012 25,6
Siegelallee 2 b Nov 2009 — Mai 2010 28,3
Triererstr. 626, AC Brand Juni 2010 — Mai 2011 35
Roermonderstrafl3e 301, AC-Laurensberg Jan — Dez. 2013 29,1
KurbrunnenstralRe 5 Jan 2007 — Jan 2008 36,7
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2.2  Belastungssituation und Trend

Die derzeit gultigen Grenzwerte der EU-Richtliniendu der 39. BImSchV sind in
nachfolgender Tabelle zusammengestellt:

Tab. 2.2/1: Immissionsgrenzwerte der 39. BImSchV

Schadstoff Zeitbezug Grenzwert [ug/m?3]
PMqq Jahresmittelwert 40
Tagesmittelwert 50, maximal 35 mal im Jahr Uberduritten
NO, Jahresmittelwert 40

In Tab. 2.2/2 sind die Immissionsbelastungen an dexNUV-Standorten der Jahre 2011-
2014 dargestellt. An der Hintergrundmessstelle iort&heid (AABU) und an der
Wilhelmstralle (VACW) werden Feinstaub und Sticksliokid gemessen. Am
Adalbertsteinweg (AAST) wird nur die Stickstoffdidkelastung durch einen Passivsammler
bestimmt.

Der ab dem Jahr 2010 gultige Grenzwert fur Stidkditaxid (40 pg/m?3 als Jahresmittelwert)
wird an der Hintergrundmessstelle in Burtscheid BAA sicher eingehalten. Das
Referenzjahr fir den Luftreinhalteplan Aachen was dahr 2011.

In den Abbildungen 2.2/1 bis 2.2/3 sind die Jahitsiwerte fur Stickstoffdioxid (N@ und
Feinstaub (PNb) sowie die PMg-Uberschreitungstage an den LANUV-Messstellen in
Aachen der Jahre 2009-2014 dargestellt.
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Grenzwertiiberschreitungen sind orange unterlegt

Immissionswerte 2011 — 2014 im Untarchungsgebiet in Aachen,
Referenzjahr des 2009 in Kraft gesetzten LRP Aaclmeist-.

NO, [ug/m3], Jahresmittelwert

ﬂ_ 2012 2013 2014
AAST 49 48 50 48
VACW 51 52 50 50
AABU 16 15 16 13

PM10 [pg/m?], Jahresmittelwert

E_ 2012 2013 2014
AAST - - -

VACW 28 27 32 27
AABU 19 17 18 15
PM10 [n], Uberschreitung Tagesmittelwert

E_ 2012 2013 2014
AAST - - -

VACW 34 32 46 21
AABU 10 8 6 3

Trend der NO,-Jahresmittel an den Messstationen in Aachen
H2009 E2010 W2011 2012 2013 2014
60
50
Grenzwert

40

% 30
=

20

10

0

AAST VACW AABU
Abb. 2.2/1: Trend der NO,-Jahresmittelwerte im Untersuchungsgebiet
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Trend der PM,,-Jahresmittel an den Messstationen in Aachen

H2009 ®2010 W2011 2012 @ 2013 @ 2014

45

Grenzwert

40

VACW AABU

Abb. 2.2/2 Trend der PMyg-Jahresmittelwerte im Untersuchungsgebiet

Anzahl der Tage > 50 pg/m3 PM,,

Trend der PM, ,-Uberschreitungstage an den Messstationen in Aachen

m2009 ®m2010 2011 ' 2012 2013 2014

H
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Grenzwert

w
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w
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N
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N
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wn
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(5]

o

VACW AABU

Abb. 2.2/3 Anzahl der Uberschreitungstage fiir PM, mit Tagesmittelwerten
> 50 pug/m3
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Der NO»-Grenzwert fir das Jahresmittel von 40 pg/m3 wird den beiden Standorten
Adalbertsteinweg und WilhelmstraBe auch in den eahf012 und 2013 deutlich
Uberschritten. Die Grenzwerte der Feinstaubfrakitdhy, 40 pg/m3 Jahresmittel und 35 Tage
mit einem Tagesmittelwert von 50 ug/m3, werden BenaLUQS Messstellen in Aachen
eingehalten. An der WilhelmstraRe lag die Zahl dBiberschreitungstage des
Tagesmittelwertes > 50 pg/m3 RMin den Jahren 2010-201& Bereich 32-34 und damit
knapp unter der zulassigen Anzahl von 35 Uberschrgstagenlm Jahr 2013 wurde
wieder eine Uberschreitungder zulassigen Anzahl der Tagesmittelwerte > S0 Mg in
der Wilhelmstral3e registriert.

Auch im Winter und Fruhjahr 2014 trat an der MedstWilhelmstral3e erneut eine sehr
hohe Anzahl von Uberschreitungen des Tagesmittedweauf. Im Februar 2014 wurde hier
an sieben Tagen der Tagesmittelwert Uberschrifarmallen anderen NRW-Stationen wurde
im gleichen Zeitraum nur in 2 Fallen eine Ubersitbing nachgewiesen. Im Sommer ging die
Zahl der Uberschreitungen in Aachen deutlich zuriBler abprupte Riickgang der
Uberschreitungstage korrespondiert mit der Beemdjgiler staubintensiven Arbeiten an der
Grof3baustelle Kaiserplatz, die in der Nahe der Btels Wilhelmstral’e diese erheblich
beeinflusst hat. Der zukinftige Belastungszustamd Messstelle Wilhelmstral3e kann aber
erst nach Fertigstellung des im Bau befindlichenk&ufzentrums sicher beurteilt werden -
zumal hier ein Parkhaus mit zahlreichen Parkmdolgéden fur Pkw eine mogliche Verkehrs-
zunahme nach sich ziehen kann.

Die als orientierende Messungen zu wertenden Ergsbnder von der Stadt Aachen
initiilerten Untersuchungen bestatigen das Bild eiflachenhaften Luftbelastung in den
Talkesselbereichen der Stadt. Bei den meisten dldvidssstellen im Talkessel zeigen sich
wahrend der jeweiligen Messzeitrdume NKbnzentrationen, die Uber dem von der EU
geforderten Grenzwert von 40 pg/ms3 (Jahresmitietjen. Nur am Kapuzinergraben (2010),
an der Kasinostralle (2010), an der Vaalser Str@&®d3( 33,8 pg/md) und an der
Kurbrunnenstraf3e (2007, 36,7 pg/m3) lagen die Mgsbaisse unter der EU-Norm.

Die aktuelleren stadtischen Messwerte von Monhdipesa (2011, 52,8 pg/ms),
Roermonderstr. (2011/12, 50,5 pg/m3), Adalbertstesn (2013, 53,5 pg/md) und
Jilicherstral3e (2013, 52,9 pg/m?3) bestatigen destberom LANUV ermittelte, seit 2011
anhaltende Belastungsniveau um 50 pg/ms in def®&tsxhluchten der Aachener Innenstadt.
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2.3 Beschreibung des belasteten Gebietes
2.3.1 Nutzung und Struktur des betroffenen Gebietes

Aachen ist eine kleinere GroRstadt auf einer Flaote 160,8 km Von dieser Flache
entfielen im Jahr 2011 ca. 39,3 km? auf Gebaude- kneiflachen (Zunahme seit 2001 ca.
5 %) und 16,4 km? auf Verkehrsflachen (Zunahme 2@@1 ca. 2 %) (Quelle: Statistische
Jahrblcher fur die Stadt Aachen). Die Anteile déclkennutzung im Stadtgebiet sind der
Abbildung 2.3/1 zu entnehmen.

In Aachen leben (Stand 31.12.2013) ca. 250.000 bkesms Das sind ca. 1.550 Einwohner
pro Quadratkilometer. Im eigentlichen Talkesseleltelra. 197.000 Einwohner. In Aachen
herrscht durch Industrie und Handel, Hoch- und Rachschulen, zentrale Verwaltungen und
starken Fremdenverkehr ein vielseitiges wirtscleils und kulturelles Leben. Die Lage im
Drei-Lander-Eck Deutschland-Belgien-Niederlande Imadie Stadt Aachen zu einem
bedeutenden Verkehrsknotenpunkt mit einem Netz befahrener Autobahnen und
Uberregionaler Bahnlinien.

@ Gebaude- u. Freifldchen
@ Verkehrsflachen

@ Erholungsflachen

O Landwirtschaft und Wald
@ Wasserflachen

@ Andere Nutzungen

Abb. 2.3/1: Flachennutzung des Stadtgebietes Aachan Jahr 2011
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2.3.2 Klimatologie und Topografie

Klimatologie

Aachen und Umgebung gehéren zur gemaRigten Klimeaormd weisen ein ozeanisches
Klima auf, d. h. feuchtes Wetter, milde Winter umdativ ausgeglichene Temperaturen. Im
Vergleich zu Gesamtdeutschland ist die jahrlichearfeascheindauer in Aachen eher gering.
Die bevorzugte Windrichtung ist vor allem bei s&dn Winden die stud-westliche Richtung.
Durch die Lage noérdlich der Eifel und des Hohen né&ist die Niederschlagsmenge (ca.
800 mm/Jahr) in Aachen aufgrund der vorherrschendistwetterlagen vergleichsweise
hoch.

Durch die Lage der Stadt in einem Talkessel wirdr deuftaustausch bei
Inversionswetterlagen behindert, so dass es zueiétmerung von Schadstoffen in der Luft
kommen kann.

Topografie

Aachen liegt im Dreilandereck Deutschland—Belgiereddrlande in einer nach Nordosten
geoffneten Mulde. Die Stadt befindet sich am FuB lileksrheinischen Schiefergebirges
(Eifel), das sudlich der Stadt beginnt. Das Stdultggdiegt auf einem Hohenniveau zwischen
125 und 410 m 0. NN und weist somit eine Hohenckfie von 285 m auf. Der héchste Punkt
befindet sich im auflersten Sudosten der Stadtjefste Punkt liegt im Norden der Stadt an
der Bundesgrenze.

Die Lange der Stadtgrenze betragt 87,7 km, davo®d 28 Grenze zu Belgien und 21,8 km
Grenze zu den Niederlanden. Die grof3te Nord-Suddé&usung betragt 21,6 km, die gréi3te
West-Ost-Ausdehnung 17,2 kidas Stral3ennetz im Stadtgebiet Aachen umfasstSasge
etwa 866 km. Ca. 165 km (19 %) dieses Netzes wurdEn HauptstralRen (z.B.
Durchgangsstraf3en mit hohem VerkehrsaufkommemsskKiziert.
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2.3.3 Abschéatzung und Groél3e des lufthygienisch bestders belasteten Gebietes und

der Anzahl der betroffenen Personen

Der Aachener Talkessel wirkt sich auf Grund seifepographie je nach Auspragung der
allgemeinen Witterungsverhéltnisse z.T. deutlichndabschwachend aus (Gesamtstadt.
Klimagutachten ~ Aachen, 2000). In Zusammenhang miter d auftretenden
Temperaturschichtung und der vertikalen Temperatkainr (Inversion) entstehen
unginstige Luftaustauschverhaltnisse Uber dem Awchi€essel. Diese treten nicht nur bei
austauscharmer Hochdruckwitterung mit Inversiowiniy, sondern z.T. auch bei
indifferenter Vertikalschichtung auf.

Der Aachener Talkessel ist in der Klimafunktions&aies 0.g. Klimagutachtens mittels einer
Grenzlinie markiert, (siehe Anhang der Karte deerBistoffVO). Er umfasst nicht nur die
dicht bebaute Innenstadt und weitere Ortsteile Stxltbezirks Aachen-Mitte. Auch die
Stadtbezirke Aachen-Haaren, Aachen-Eilendorf umd@iol3teil des Stadtbezirks Aachen-
Laurensberg liegen innerhalb des Talkessels. DigicheingroRe des gesamten
Talkesselbereiches betragt etwa 65 km? (Gesanmtsi&® km?2). Im Aachener Talkessel
wohnen ca. 197.000 Menschen.
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3. Analyse der Ursachen fur die Uberschreitung des
Grenzwertes im Referenzjahr

3.1 Beitrag des Hintergrundniveaus

Das regionale Hintergrundniveau im Luftreinhalteyjebiet wird durch die regionalen wie
auch z.T. landeribergreifenden Schadstofffreisgiznnverursacht. Durch das Wetter-
geschehen erfolgt z. T. ein Transport der Schafsitdfer weite Entfernungen, verbunden mit
einer Verdinnung der Schadstoffkonzentrationen.

Das regionale Hintergrundniveau lasst sich ausHElgebnissen der Gber mehrere Jahre am
geringsten belasteten, regional verteilten Statiodes LUQS-Messnetzes berechnen. Die
Ergebnisse der Waldstationen in der Eifel und imthRargebirge werden nicht zur

Bestimmung der Hintergrundbelastung herangezogen.dBr Berechnung des regionalen

Hintergrundniveaus werden regionale Unterschiedelan Hohe der Immissionsbelastung

berticksichtigt. In NRW wird deshalb die regionalentdrgrundbelastung fir die Gebiete

Rhein-Ruhr, Minsterland/Westfalen und den Grof3rAachen differenziert ermittelt.

Der Ausloser fur die Fortschreibung des Luftreitdyalanes Aachen ist die anhaltende
Uberschreitung des N&Grenzwertes im Referenzjahr 2011 an den Messs#tio
Wilhelmstral3e und Adalbertsteinweg. Im Jahr 2018dewan der Messstation WilhelmstralRe
erneut auch eine Uberschreitung des Tagesmittedweiiir Feinstaub (P, 50 pg/ms,
zulassig sind 35 Uberschreitungstage) an insgedénfiagen festgestellt. Daher sind in den
folgenden Tabellen zum regionalen Hintergrund alielPM,o-Kenngrél3en angegeben.

Die zur Berechnung des regionalen Hintergrundnigseaerwendeten Stationen sowie die
Jahresmittel 2011 sind in der Tabelle 3.1/1 aufigefiAn der Station in Ménchengladbach
wird kein Stickstoffdioxid gemessen. Wegen der Nahen Braunkohletagebau sind die
PM;-Daten aus Grevenbroich nicht reprasentativ furrégionalen Hintergrund Aachen.

Tab. 3.1/1: Regionales Hintergrundniveau 2011 im @Rraum Aachen

Station Stations- Stationstyp, Jahresmittel [ug/mq] PMyo
kennung Gebietscharakteristik U-Tage
NO, PM o
Burtscheid AABU stadtisch, Hintergrund 16 19 10
Grevenbroich GRGG vorstéadtisch, Industrie 22
Monchengladbach MGRH vorstadtisch, Hintergrund 23 21
Mittelwert regionales Hintergrundniveau 2011 19 21 16
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3.2 Emissionen lokaler Quellen

3.2.1 Verfahren zur Identifikation von Emittenten

Zur ldentifikation der relevanten Emittenten wirdarster Linie das Emissionskataster Luft
NRW herangezogen. Hierin sind folgende Emittentepgen erfasst:

e Verkehr (Stral3en-, Flug-, Schiffs-, Schienen- urifilcad-Verkehr),

* Industrie (genehmigungsbedurftige Anlagen nacd&mSchV),

e Landwirtschaft (Ackerbau und Nutztierhaltung),

* nicht genehmigungsbediirftige Anlagen (Gewerbe ulethkeuerungsanlagen),
e sonstige anthropogene und naturliche Quellen.

Der vorliegende Luftreinhalteplan bezieht sich dig Komponenten PM und NQ. Die
Auswertung des Emissionskatasters umfasst die &inteung der relevanten
Emittentengruppen Verkehr, Industrie und Kleinfeungsanlagen.

Hinsichtlich der genehmigungsbedurftigen Anlagem telustrie wird nicht nur auf das
Emissionskataster Luft, sondern auch auf den Sastavel der fur die Anlagentiberwachung
zustandigen Behorden zurtickgegriffen.

Wahrend die Schadstoffbelastung bei der Beurteildeg Immissionssituation als NO
angegeben wird, werden die Stickstoffoxidemissiomamer in ihrer Gesamtheit als NO
betrachtet. Dies entspricht den tatsachlichen Gagediten: Emittiert wird generell ein
Gemisch aus NO und N@Stickstoffoxide = NQ).

Bei industriellen Emittenten und Kleinfeuerungsagela ist in der Regel das Verhéltnis der
beiden Verbindungen stabil. Im Verkehrsbereich émleh jedoch das Verhaltnis von NO zu
NO, je nach Belastungs- und Betriebszustand der kafk st

Einen wesentlichen Einfluss auf die Relevanz dersBionen beziglich der Immissionen im
Uberschreitungsbereich ist die Freisetzungs- (Qthe. So wirken sich bodennahe
Emissionen z.B. aus dem Stral3enverkehr, von Gewertdekleinfeuerungsanlagen, eher im
Nahbereich der jeweiligen Quelle aus. Punktforntigeissionen aus Industrieanlagen haben
selten niedrige Quellhdhen; normalerweise handelisieh in solchen Fallen um diffuse
Quellen (wie z.B. Abwehungen). Der gréf3te Teil isidieller Emissionen wird aber Uber
hohe Schornsteine und damit mit breiter Streuung éufpunktmaxima in grol3erer
Entfernung von der Emissionsquelle in die Umwebedeben.
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Grundlage fur die Untersuchung der VerkehrsdatetJmtersuchungsgebiet sind Daten des
landesweiten Emissionskatasters Stral3enverkehrdams Erhebungsjahr 2008 sowie im
Rahmen des Luftreinhalteplans fur 2011 erhobenerbatus dem Verkehrsmodell der Stadt
Aachen.

3.2.2 Emittentengruppe Verkehr

StralRenverkehr

Zur Analyse des Stral3enverkehrs wurde als Unteusigsgebiet das gesamte Stadtgebiet von
Aachen festgelegt. Fur das Analysejahr 2011 wunddiesem Gebiet ein Netzmodell mit
allen relevanten Informationen zur Emissionsberangnfir die Schadstoffe Piylund NG
erstellt.

Durch das Stadtgebiet verlaufen die Autobahnen@egt ¢ West) und die A44 (Nord — Sid).
Zusatzlich fuhrt die A544 als Autobahnzubringer vdBtadtzentrum im Bereich des
Autobahnkreuzes A4/A44 auf die A4. Weitere grolBeupteerkehrstrassen mit hohem
Verkehrsaufkommen sind die BundesstraRen Bl (awslisheer Richtung), die B264 (NO-
SW) sowie die B57 (Nord-Sud). Zusatzlich fihrt @258 aus Ostlicher Richtung nach
Aachen. Die genannten BundesstralBen fiihren ins ehachStadtzentrum auf den sog.
Alleenring, so dass auch ein Teil des FernverkdhassStadtzentrum Aachen tangiert.

Die Verteilung der Jahresfahrleistungen sowie déxNbzw. PMgEmissionen ist in der
Tabelle 3.2/1 aufgelistet. Mit diesen Eingangsgrmil3end den fahrzeugspezifischen
KenngrolRlen koénnen die NO und PMoe Emissionen des Kfz-Verkehrs im
Luftreinhalteplangebiet fur das Jahr 2011 berechmetien.
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Tab. 3.2/1: Jahresfahrleistung in Fahrzeugkilometer (FZkm) pro Jahr sowie NOx- und PM;go

Emissionen im Plangebiet

Fahrzeuggruppe Jahresfahrleistung NO,Y PM o
[Mio. FZkm/a] [%0] [t/a] [%] [t/a] [%]
Pkw 1.167 86,3 397,8 47,3 47,5 63,1
Leichte Nutzfahrzeuge (INfz) 63 4,6 77,3 9,2 6,4 58,
Busse 12,1 0,9 102,9 12,2 4,1 55
Krader 24 1,8 49 0,6 0,7 1,0
Schwere Nutzfahrzeuge ohng 87 6.4 258 30,7 16,5 21.9
Busse
Kfz 1.352 100 840,9 100 75,2 100

Y Emissionsdaten 2011 aus Erhebungen zur Luftreinht#planung

Die durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarkernr{BNerte) im Stralennetz der Stadt
Aachen sind in der Abb. 3.2/1 dargestellt. Mit dies Eingangsgrofien und den
fahrzeugspezifischen KenngréRen konnen dig-NDd PMo Emissionen des Kfz-Verkehrs
im Luftreinhalteplangebiet fir das Jahr 2011 bemethwerden. Eine grafische Darstellung
der NO- und PMg-Emissionen des StraRenverkehrs findet sich inAddn 3.2/2 und 3.2/3.

Im Analysejahr 2011 wurde insgesamt eine Jahrdsfatung von 1.352 Mio. FZkm/a im
Untersuchungsgebiet erbracht. Den mit Abstand hénoh&nteil von 86,3% hatte der PKW-
Verkehr. Es zeigt sich jedoch, dass die schwerentzfalwzeuge (incl. Busse)
Uberproportional zu den Abgasemissionen beitrag@bwohl sie lediglich einen
Fahrleistungsanteil von ca. 7% beitragen, veruesadhie auch im Jahr 2011 immer noch ca.
43% (2006: 57%) der N@ und ca. 27% (2006: 40%) der PMEMissionen.
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Abb. 3.2/1: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstaken (DTV) im Stralennetz von Aachen 2011
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Abb. 3.2/2: NOk-Emissionen des Kfz-Verkehrs in Aachen 2011
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Abb. 3.2/3:  PMy - Emissionen des Kfz-Verkehrs in Aachen 2011
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Fur die mit Messstationen des LANUV ausgeristeteot-$pots Wilhelmstrae und

Adalbertsteinweg wurden die taglichen Verkehrs&@rkDTV) und die Emissionen fir das
Erhebungsjahr 2011 in den Tabellen 3.2/2 und 3z2Z&ammengestellt. Die hochbelastete
Wilhelmstraf3e ist ein Teilstiick mehrerer Bunde€&traund auch des Alleenringes. Der
Adalbertsteinweg zweigt in dstliche Richtung vom Wélhelmstral3e ab.

Tab. 3.2/2 Verkehrsdichte (DTV), NOx- und PMjg-Emissionen am Hot-Spot Wilhelmstra3e (2011)

Jahr 2011 DTV NOx-Emissionen* PM-Emissionen*

Fahrzeuggruppe [FZ/24h] [%] [t/a] [%0] [ka/a] [%]

PKW 29.406 92,6 3,331 62,1 103,9 63,8

Leichte Nutzfahrzeuge 1112 35 0,304 5.7 20.8 18.3

(INfz)

Busse 204 0,6 0,580 10,8 7,5 4,6

Krader 316 1,0 0,011 0,2 0,0 0,0

Schwere Nutzfahrzeuge 706 22 1141 213 216 133
ohne Busse

Kfz gesamt 31.744 100 5,368 100 162,8 100

*Kommastellen gerundet!

Tab. 3.2/3: Verkehrsdichte (DTV), NQ- und PM;g-Emissionen am Hot-Spot Adalbertsteinweg (2011)

Jahr 2011 DTV NOx-Emissionen* PM-Emissionen*

Fahrzeuggruppe [FZ/24h] [%0] [t/a] [%0] [ka/a] [%0]

PKW 19.356 87,1 2,236 36,3 74,4 50,3

Leichte Nutzfahrzeuge 776 35 0,208 3.4 222 15.0

(INfz)

Busse 781 3,5 2,683 43,6 31,8 21,5

Krader 568 2,6 0,020 0,3 0,0 0,0

Schwere Nutzfahrzeuge 742 3.3 1,015 16,5 195 13,2
ohne Busse

Kfz gesamt 22.223 100 6,162 100 147,8 100

*Kommastellen gerundet!
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An den Hot Spots tragen die schweren Nutzfahrzeage den Abgasemissionen
Uberproportional bei, wobei besonders der Anteil Bigsse an den NEEmissionen auf den
Adalbertsteinweg bemerkenswert hoch ist.

Zusatzlich wurde die Stadt Aachen gebeten, weitdferdachtsfalle fir Uber-
schreitungssituationen mitzuteilen. Diese Stral3ectabitte wurden nach Kriterien, die vom
LANUV vorgegebenen wurden, ausgewahlt und mittetel®lirechnung ausgewertet. Die als
Verdachtsfélle bezeichneten Stral3enabschnitteisideér Tabelle 3.2/4 mit den zugehorigen
DTV-Werten und den NQEmissionen in 2011 aufgelistet. Die Lage der vam 8tadt
benannten Verdachtsfélle ist in der Abb. 3.2/4 dsigjlt.

LRP Aachen ‘aviso

Durchschnittliche tagliche enieideter Sea .
Verkehrsstarken der Kfz — N
in Fz/24h fiir das A

Untersuchungsgebiet Aachen

- Analysejahr 2011 - I ———— 1

7~
P
/—\_7 Jf//
—

25.396 /
(6.4%)

Tj"."a %

S ¥ g

-""// // ;:"%

B s s W S
o X
i‘i ‘
/]
Abb. 3.2/4: Lage der StraRenabschnitte mit Verdachauf NO,-Grenzwertiiberschreitung im

Untersuchungsgebiet Aachen
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Tab. 3.2/4:  StralRenabschnitte mit Verdacht auf Grezwertiberschreitung, Aachen

DTV, und Emissionsdichte fur NG.- und PM,q flir das Analysejahr 2011

DTV-Kfz NOy PMg PM; s

Stral’enname Abschnitt

[Kfz/24h] | [kg/(km*a) |[kg/(km*a) | [kg/(km*a)

Boxgraben 1 19.048 4.751,5 430,9 176,4
Wilhelmstr. (VACW) 2 31.744 5.367,7 667,8 2354
Krefelder Str./Rolandstr. 3 26.304 5.358,5 486,6 224.3
Boxgraben 4 19.954 4.471,8 451,7 175,1
Von-Coels-Str. 5 23.582 4.969,2 547,3 203,9
Adalbertsteinweg 6 25.397 5.816,0 5447 2119
Romerstr. 7 19.955 5.291,3 494,8 183,7
Alt-Haarener Str. 8 16.326 3.943,7 406,1 152,3
Seilgraben 9 20.861 5.874,2 568,0 193,6
Junkerstr. 10 17.233 3.178,8 357,4 139,6
Adalbertsteinweg (AAST) 11 22.223 6.161,6 428,7 205,4
Lagerhausstr. 12 21.769 6.008,9 593,7 201,7
Peterstr. 13 19.049 8.448,3 709,5 216,3
Theaterstr. 14 21.768 5.252,1 533,5 192,1
Trierer Str. 15 30.839 7.778,4 881,5 276,2
Alt-Haarener Str. 16 16.326 4.422,2 445,5 161,1
Julicher Str. 17 30.840 7.735,9 896,2 270,5
Julicher Str. 18 29.026 6.974,8 758,5 249,3
Theaterstr. 19 20.860 4.990,0 525,0 182,2
Heinrichsallee 20 36.706 9.906,4 797,8 320,2
Von-Coels-Str. 21 14.468 3.196,4 320,8 123,7
Joseph-von-Goerres-Str. 23 20.861 4.147,7 471,1 175,5
Roermonder Str. 24 25.668 4.103,2 433,6 180,8
Adalbertsteinweg 25 29.025 5.766,8 632,9 226,1
Zollernstr. 26 18.141 4.163,6 427,3 159,4
Monheimsallee 30 28.943 6.978,0 587.,9 2431
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Belastungsanteile der Busse an den verkehrsbedingt&lOx - Emissionen

Fir den Hot Spot Adalbertsteinweg und viele weitéley von der Stadt Aachen als
Verdachtsfalle gemeldeten Stral3enabschnitte edijébtAuswertung der verkehrsbedingten
NOx-Emissionen einen besonders hohen Anteil der Bassden NQ-Emissionen. Diese

Emissionsanteile sind zudem deutlich Uberpropoatioreu den Busanteilen am

Verkehrsautfkommen (s. Abb. 3.2/5).
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Abb. 3.2/5: Vergleich der prozentualen Anteile deBusse am Verkehrsaufkommen und an den

verkehrsbedingten NQ-Emissionen an den untersuchten StralBenabschnitten

In den StralRenabschnitten mit hohem Verkehrsaufkemmnd gleichzeitig starkerem
Busverkehr muss in der Aachener Innenstadt mitttberschreitung der immissionsseitigen
EU-Grenzwerte flir N@ (Jahresmittel 40 pg/m3) gerechnet werden. Fur #9 dls
Verdachtsfalle gemeldeten StralRenabschnitte ergdiemModellrechnungen, dass fiir das
Jahr 2011 von einer Uberschreitung im Jahresn{@egannweite 41 - 52 pg/m3) auszugehen
ist (s. Kap. 3.3, Tab. 3.3/1).

Verschiedene Abschnitte folgender Stral3en waremofen: Adalbertsteinweg, Alt Haarener
Stral3e, Boxgraben, Heinrichsallee, Joseph-von-G&@teal3e, Julicher Stral3e, Junkerstralle,
Peterstralle/Hansemannplatz, ¥ Roermonder  StralRe, nd3tlalie/Krefelder  Stralde,
Theaterstral3e, Trierer Stral3e und Von-Coels-Stral3e.
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In den StraRenabschnitten mit hoherem Busaufkomrnagen die Busse mit ihren
Emissionen signifikant zur Uberschreitung des El@r@wertes bei. Die Zusammensetzung
der verkehrsbedingten NEEmissionen als quantitative Anteile der verschnehe
Fahrzeuggruppen ist in Abb. 3.2/6 zusammengestellt.
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Abb. 3.2/6: Quantitative Darstellung der Emissionanteile der einzelnen Fahrzeuggruppen an den

verkehrsbedingten NG-Emissionen in der Aachener Innenstadt.

Die Stadt Aachen strebt als MalRnahme fiur die Reduzg der Luftbelastung im
Innenstadtbereich eine Umschichtung des Individeréiehrs auf 6ffentliche Verkehrsmittel
an. Bei dem hohen Emissionsanteil der derzeitigech&ner Busflotte (Tab. 3.2./5) kann eine
signifikante Verbesserung der Luftqualitdt aberhhimit hinreichender Sicherheit erwartet

werden.
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Tabelle 3.2/5: Zusammensetzung der Aachener Busftetim Referenzjahr 2011
Jahr 2011 Gesamt Euro Il Euro Il Euro IV Euro V
ASEAG* 207 10 109 88

Fremdunternehmen 151 55 54 10 32

* Der Anteil der ASEAG-Flotte an der Fahrleistung bdrégt ca. 75 %

Schienenverkehr

Die Stadt Aachen ist Uber den sudlich des Stadskgmlegenen Hauptbahnhof an das
internationale Schienennetz angebunden und wink ¢fa T. von Hochgeschwindigkeits-

zugen wie ICE und THALYS) frequentiert. Durch eiAbschatzung der Emissionen des
Schienenverkehrs soll der Anteil der NGbzw. PMgEmissionen im Untersuchungsgebiet
ermittelt werden.

Insgesamt fuhrt der Schienenverkehr im Untersucbgelgiet zu NQ-Emissionen von
67,9 t/a und zu PM-Emissionen von 15,5 t/a. Bei den RNEmissionen entfallen ca. 1,2 t/a
auf den Betrieb von Dieselmotoren, wahrend 14,89286) auf den Abrieb (Rader, Bremsen,
Fahrleistung) durch den Schienenverkehr entfall®e. Abb. 3.2/7 und 3.2/8 stellen die
Strecken und die NQ sowie PMy-Emissionen des Schienenverkehrs auf der Datentasis
Emissionskatasters Schiene NRW (2008) dar.
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Abb. 3.2/7: NOy-Emissionen des Schienenverkehrs im Untersuchungdget (2008)
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Abb. 3.2/8: PM,Emissionen des Schienenverkehrs im Untersuchungdset (2008)
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Andere Verkehrstrager (Offroad-, Schiffs- und Flugwerkehr)

Auf dem Gebiet der Stadt Aachen findet kein Schédfkehr statt. Auch der Flugverkehr setzt
in diesem Gebiet keine relevanten Emissionen frdiglich der Offroad-Verkehr verursacht
in Aachen einen nennenswerten Anteil deryNEmissionen.

Der Emissionsanteil des Offroad-Verkehrs enth&@tEnissionen, die durch den Betrieb von
Baumaschinen, durch Land- und Forstwirtschaft,aitenpflege und Hobby, durch Militar
(auBBer Flugverkehr) und durch industriebedingterrk®ter auf Betriebsgeldnde (aulRer
Triebfahrzeugen) verursacht wird. Zur Auswertungdem die Emissionskataster mit Stand
2010 herangezogen. Die Emissionen aus diesem Bebeitagen pro Jahr 61,3 t NOnd
3,4 t PMo.

Gegentuberstellung der Emissionen aus dem Verkehrdder

Auch wenn den Daten der Verkehrstrager im Verkedteskter nicht dasselbe Bezugsjahr
zugrunde liegt, so kénnen doch zumindest die Graffieuingen der Emissionen der
unterschiedlichen Verkehrstrager verglichen werdBer StralRenverkehr verursacht im
Luftreinhalteplangebiet den Hauptanteil der verkbkdingten N@ und PMg-Emissionen.

Tabelle 3.2/6:  Zusammenstellung der verkehrsbeditign Emissionen

Emissionen des Verkehrs in Aachen [kg/a]

Verkehrstrager und Bezugsjahr
Strake 2017 Schiff/Flug Schiene 2008 Sonstige 2018 Gesamt
PMyq /t/Q) 75.2 - 15,5 3,4 94,1
NOy (Va) 840.9 - 67.0 613 970.1

Y Emissionsdaten 2011 aus Erhebungen zur Luftreinhi#planung
2 Emissionsdaten Schiene 2008 aus EmissionskatasBahiene NRW
% Sonstige Verkehrstrager: Offroad 2010 und Flug 208
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3.2.3 Emittentengruppe Industrie / genehmigungsbedttige Anlagen

Vorbemerkung

Genehmigungsbedirftige Anlagen sind in besondereafieVigeeignet, schadliche Umwelt-
einwirkungen hervorzurufen, z. B. durch Emissioherft verunreinigender Stoffe. Sie sind
im Anhang zur 4. BImSch¥ aufgefiihrt.

Gemal der 11. BImScHisind Betreiber genehmigungspflichtiger Anlagenudeerpflichtet,
Luft verunreinigende Stoffe in Menge, raumlicheduzeitlicher Verteilung anzugeben. Die
Verpflichtung besteht alle 4 Jahre.

Die neuesten zur Verfugung stehenden Daten fur d&achlstammen aus den
Emissionserklarungen fir den Erklarungszeitraun2201

Anlagenstruktur im Luftreinhalteplangebiet Aachen

Das Plangebiet des LRP Aachen (Stadtgebiet Aachsnh)durch eine mittelstarke
Industrialisierung gepragt. Insgesamt sind hier §énehmigungsbedurftige Anlagen
registriert, von denen 24 gemal der 11. BImSch\st#oldig zu erklaren waren. 16 dieser
Anlagen sind der Obergruppe 01 (Warmeerzeugunggler, Energie) der 4. BImSchV
(Verordnung uber genehmigungsbedurftige Anlageggaudnet (siehe Abb. 3.2/9).

14 Vierte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Iminissschutzgesetzes (Verordnung tber genehmigungstgd
Anlagen — 4. BImSchV i.d.F.d.Bek.v. 02. Mai 2qB&BI | S. 973 ber. S. 3756)

Elfte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immssthutzgesetzes (Verordnung tiber Emissionserigénihl.
BImSchV) i. d. F. d. Bek. v. 5. Marz 2007 (BGBI. | 89, zuletzt gandert durch Art. 8 Abs. 2 der Verung vom
2. Mai 2013 (BGBI. | S. 1021, 1074)

15
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Anzahl der emissionserklarungs-
pflichtigen Anlagen gemaR} 11. BImSchV

18
16
14
12
10

o N B O

16

= B

01 02 03 04 05 06 07 08

Obergruppen der 4. BImSchV:

01 - Warmeerzeugung, Bergbau, Energie

02 - Steine und Erden, Glas, Keramik, Baustoffe

03 - Stahl, Eisen und sonstige Metalle einschlieflich Verarbeitung
04 - Chemische Erzeugnisse, Arzneimittel, Mineraldlraffination ...
05 - Oberflachenbehandlung mit organischen Stoffen ...

06 - Holz, Zellstoff

07 - Nahrungs-, Genuss- und Futtermittel, landw. Erzeugnisse

08 - Verwertung und Beseitigung von Abfallen...

09 - Lagerung, Be- und Entladen von Stoffen und Zubereitungen
10 - Sonstiges

09

10

Abb. 3.2/9:

Struktur der Stickstoffoxide (NOx)- und Feinstaub PMg¢-emittierenden Anlagen im

Anzahl der Anlagen, unterteilt nach derObergruppen der 4. BImSchV im

Luftreinhalteplangebiet Aachen (Stand Emissionseridrung 2012)

Luftreinhalteplangebiet Aachen

22 der im Plangebiet vorhandenen Anlagen emittieeégvante Mengen an Stickstoffoxiden.
16 dieser Anlagen sind der Obergruppe 01 (Warmaegtrey, Bergbau, Energie) der

4. BImSchV zugeordnet.

20 Anlagen im Plangebiet emittieren relevante Merge Feinstaub P 15 dieser Anlagen
sind der Obergruppe 01 der 4. BImSchV zuzuordnednlgen sind der Obergruppe 10

(Sonstiges) zugeordnet.

Die neun grol3ten NQEmittenten sowie die vier grol3ten PMEmittenten der Industrie sind
in den nachfolgenden Karten (Abb. 3.2/10 und AbB/13) dargestellt und benannt.
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Luftreinhalteplan
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N Ifd-Nr. BETREIBER (t/a)
§_ 1 Bombardier Transportation GmbH 8618,
g 2  STAWAG BHKW Brander Feld 23,6
8 RWTH Aachen Heizwerk Nord 23,1
4  Wasserverband Eifel-Rur 21,2
5  Zentis GmbH & Co. KG 13,4
6 Continental Reifen Deutschland GmbH 10,8
7 Palla Creativ Technik GmbH & Co. KG 6,8
8  STAWAG BHKW Schloss Rahe 52
9 M. Brimberg Druck und Verlag GmbH 4,6
LUQS-Stationen 2011 Autobahnen
A Verkehr ® NOx-Emittenten 2008
§_ A Hintergrund |: Luftreinhalteplangebiet
3 ® Passivsammler
© Landesamt fiir Natur, Umwelt und Nordr
Geobasisdaten ® Land NRW, Bonn |
290.'000 295:000 300:000

Abb. 3.2/10: Stickstoffoxid (NQ,)-Emissionen der Industrie (nach BImSchG genehmigugspflichtige

Anlagen) im Luftreinhalteplangebiet Aachen
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Die Emissionen der einzelnen Quellgruppen im Plargesind in der Tabelle 3.2/7
differenziert aufgefuhrt.

Tab. 3.2/7: NO- und PM,- Emissionen der Obergruppen der 4. BImSchV im LRPGebiet Aachen

PM g-Emissionen NOx-Emissionen
Obergruppe nach 4. BImSchV
[t/a] [%6] [t/a] [%6]
01 |Wwarmeerzeugung, Bergbau, Energie 0,6 33,7 138, 89,5
02 Steine und Erden, Glaskeramik und 0.3 14,9 0.4 0.3
Baustoffe
05 Oberfl.achenbehandlung mit <01 22 6.0 4.2
organischen Stoffen
10 | Sonstiges 0,8 49,2 8,7 6,1
Gesamt 1,7 100,0 143,7 100,0

3.2.4 Emittentengruppe kleine und mittlere Feuerunganlagen= nicht genehmigungs-
bedurftige Anlagen

Aus dem Bereich der immissionsschutzrechtlichemtngenehmigungsbedurftigen Anlagen
sind fur das Luftreinhalteplangebiet die Kleinfauggsanlagen als weitere NOund PMo-
Quellen zu betrachten. Fir das Jahr 2010 betrageRrdissionen im gesamten Stadtgebiet
insgesamt 308,0 t/a NQund 22,8 t/a Piw.

3.2.5 Weitere Emittentengruppen

Weitere Emittentengruppen sind diandwirtschaft, natirliche Quellen sowie sonstige
Emittenten. Diese Emittentengruppen haben fir die Belastuhgdsdn im Plangebiet
Aachen keine Relevanz.
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3.2.6 Zusammenfassende Darstellung der relevanteru@llen

In Tab. 3.2/8 sind die Emissionen der fiur den laifinalteplan Aachen untersuchten

Emittentengruppen im Stadtgebiet zusammengestellt.

Tab. 3.2/8: Gesamtvergleich der NQ- und PM-Emissionen in t/a aus den Quellbereichen Industrie
Kleinfeuerungsanlagen und Verkehr fur das Stadtgeldt Aachen
Industrie Kleinfeuerungs- Verkehr Gesamt
2012 anlagen 2011%
2010
NOxy in [t/a] 143,7 308,0 970 1421,7
PM o in [t/a] 1,7 22,8 94,1 118,6

D Bezugsjahre,, Verkehr*: StraRenverkehr: 2011, Offroad: 2010, Schenenverkehr und Flugverkehr: 2008

Die Jahres-Gesamtemissionen fiur ,N@etragen ca. 1.422 t/a, wovon 68,2 % vom Verkehr,
10,1% aus Industrieanlagen und 21,7 % aus Kleinfegsanlagen emittiert werden. Fir
PMjo betragt die Jahres-Gesamtemission ca. 118,6 #a.Merkehr emittiert 79,3 %, die
Industrieanlagen 1,4 % und die Kleinfeuerungsamag®?2 % der Gesamtemissionen (vergl.
Abb. 3.2/12).

Bei der Beurteilung der Emissionen ist zu beachdass die meisten industriellen Emissionen
Uber hohe Quellen (Schornsteine) emittiert wer@laese Emissionen wirken sich, da sie weit
getragen werden, auf den regionalen Hintergrund. aBsi der Betrachtung der
Immissionsbelastung in StralRenschluchten sind gemgeniedrige nahe gelegene Quellen
relevant.

PM1o0-Emissionen

|

¥ Industrie

NOx-Emissionen

Hm Kleinfeuerung
Verkehr

Abb. 3.2/12 Zusammensetzung der N und PMj, Emissionen im Plangebiet Aachen
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Im Folgenden werden nur noch die NRO.-Immissionen betrachtet, da die MO
Grenzwertuberschreitung malRgebend war fir die étmeégung des LRP Aachen. Die
Uberschreitungssituation fiir Feinstaub an der WiliseraRe trat wegen der GroRbaustelle
Kaiserplatz nur im Jahr 2013 auf.

3.3 Ursachenanalyse (Anteile der lokalen Quellen afer Uber-
schreitungssituation)

Fur die beiden Messpunkte in Aachen am Adalbenstey (AAST) und an der

WilhelmstralRe (VACW) wurde eine detaillierte Untggbung des immissionsseitigen Anteils
der lokalen Quellen an der Uberschreitungssituatiorchgefiihrt (s. Abb. 3.3/2 und 3.3/3).
Zusatzlich hat die Stadt Aachen 27 StraRenabsehmits (vgl. Kap. 3.2) sogenannte
Verdachtsfalle gemeldet, wo sie eine Uberschreisitigation vermutet. Diese
Stral3enabschnitte wurden auf Stral3enschlucht-Clieayakbschnittslange und DTV-Wert
untersucht. Nicht alle StraBenabschnitte konnteh deim Modell IMMIS“"® berechnet

werden. Die berechneten N@Gesamtbelastungen sind in Tab. 3.3/1 angegeben.6Fi
raumlich, reprasentative Stralenabschnitte wurdesétzlich eine detaillierte Untersuchung
durchgefuhrt (siehe Abb. 3.3/1). Der von der StAdichen als Verdachtsfall markierte
Stral3enabschnitt Peterstralle 70-72 war beispieewsiit nur 38 m zu kurz, so dass
stattdessen der Nachbarabschnitt Peterstral3e iib8&lliert wurde.

Das regionale Hintergrundniveau von 19 pdfiir Stickstoffdioxid (NQ — siehe Kap. 3.1.1)
entsprechend 27 pginstickstoffoxide (NQ) wurde fir das Jahr 2011 aus Messungen der
Luftqualitatstiberwachungsstationen rechnerischtezhni

Bedingt durch die urbanen Gegebenheiten kommenatigemeinen regionalen Hintergrund
noch zusatzliche stadtisch bedingte Hintergrundleraeis dem Stral3enverkehr, der Industrie,
Schienen- Offroad- und Flugverkehr sowie Immissionaus Hausbrand und nicht
genehmigungsbedirftigen Kleinfeuerungsanlagen @igédnden mit HuK abgekirzt) hinzu.

Diese urbanen Verursacheranteile wurden vom Ingemieo Lohmeyer GmbH&Co KG mit
dem Modell LASAT' ermittelt. LASAT (Lagrange-Simulation von Aerosalafisport) ist ein

Partikelmodell nach Lagrange. Mit diesem Modell @airebenfalls der Anteil des
Stral3enverkehrs, der im Untersuchungsgebiet, jedartit unmittelbar am Hot Spot fahrt,
berechnet (im Folgenden als ,Kfz urban“ bezeichnet)

18 biegmann, V., 2011: Handbuch IMMIZ“"&™ /vy Umwelt GmbH

7 Lorentz, H., Nagel, T., 2013: Durchfuhrung eines&thenanalyse mittels Modellrechnungen im Rahmsn de
Luftreinhalteplanes Aachen. LASAT-Berechnundegenieurbiro Lohmeyer GmbH & Co. KG
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Fur den industriellen Beitrag musste das Emissiatasiter 2008 herangezogen werden, da
zum Zeitpunkt der Berechnungen noch kein aktuellddatensatz vorlag. Die NO
Emissionen sind um ca. 13 % hoher als im mittleleveorliegenden Emissionskataster 2012.
Damit wird der Beitrag der Industrie bei den Beraaigen leicht Uberschatzt. Aufgrund der
immissionsseitig geringen Bedeutung der Indussieder Ruckgriff auf die &alteren, bereits
modellspezifisch aufbereiteten Daten gerechtfertigt

Neben der Ursachenanalyse fur die an den Messst&tlalbertsteinweg und Wilhelmstral3e
gemessenen Uberschreitungen wurde auch der Angsil lokalen Kfz-Verkehrs an der
Immissionsbelastung fur die Verdachtsfalle (TaB.13. auf der Grundlage aktualisierter und
detaillierter Linienquellenemissionen (Stand 20B@sis: Handbuch fir Emissionsfaktoren
des Umweltbundesamtes, HBEFA Version 3.1, FebrQafp, bestimmt. Dieser lokale Anteil
des StraRenverkehrs (im Folgenden mit ,Kfz lokddgekirzt) wurde fur alle Verdachtsfalle
auBer fir die Heinrichsallee 12-44 mit Hilfe vonNNB™™ berechnet. IMMIS™ modelliert
die Ausbreitung der durch den StraRenverkehr eteaugSchadstoffbelastung im
Stral3enraum.

Die Anteile des lokalen Stral3enverkehrs wurden r@deh Fahrzeugarten Pkw, Motorrad
(Krad), leichte Nutzfahrzeuge (INfz), schwere Nataizeuge ohne Busse (sNoB) und Busse
(Bus) aufgeldst. Um die Immissionsbelastung in @erVerdachtsfall von der Stadt Aachen
gemeldeten Heinrichsallee zu berechnen, wurde dadeM LASAT verwendet. In der
Tabelle 3.3/1 sind die berechneten MN®&esamtimmissionen als Jahresmittelwerte
zusammengefasst.
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Tab. 3.3/1: Zusammenstellung der von der Stadt Aa@n als Verdachtsfalle gemeldeten
StralRenabschnitte, fiir die eine Uberschreitung desEU-Grenzwertes fiir NO»-Jahres-
mittelwerte angenommen werden muss.

NO,- NO,-Jahresmittel
Jahresmittel 2011
StraRenabschnitt 2011 StraRenabschnitt [ug/m?]
[ng/m?]
Berechnung Berechnung
Adalbertsteinweg 95-121 46 Peterstraite 71-87, 47
Hansemannplatz
Adalbertsteinweg 263-279 42 Roermonder StraRe 10-28 36
Alt Haarener Straf3e 10-40 52 Rolandstrafe/ Krefelder 42
StralRe
Alt Haarener Strafte 125-151 43 Romerstralle 25-41 41
Boxgraben 51-59 a7 Theaterstraf3e 15-21 45
Heinrichsalle 12-44 46 TheaterstralRe 69-106 47
Joseph-von-Gorres-StralRe
42 Trierer Strale 4-14 42
52-56
Julicher Straf3e 2-10 45 Von-Coels-StralRe 2-16 45
Julicher Strafl3e 47-77 48 Von-Coels-StrafRe 183-199 40
JunkerstralRe 36-60 44
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Abb. 3.3/1: Lage der Messstellen und einige der vater Stadt Aachen gemeldeten reprasentativen

StralRenabschnitte, deren Belastungssituation mitteIModellierung ermittelt wurde

In Abb. 3.3/1 sind die beiden Messstationen AASd MACW, die Hintergrundmessstation
AABU sowie die ausgewahlte raumlich, reprasengaBtrallenabschnitte dargestellt.
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Abb. 3.3/2 und Abb. 3.3/3 zeigen die Belastungskntier verschiedenen Emissionsquellen
an den beiden Messstellen Adalbertsteinweg bzwhéhfistral3e. Die Verursacheranteile
werden hier als NQund nicht, wie sonst fir Immissionen ublich als N{Dbgegeben, da es
sich bei den Eingangsdaten der Berechnungen auclmissionen (angegeben als §O
handelt. Dies ist in diesem Fall nicht anders nubglda es keinen konstanten Faktor fir die
Anteile von NQ in NOx gibt (vgl. Kap. 3.2.1). In den Abb. 3.3/4 bis A@/sind zusatzlich
die Ergebnisse der rechnerischen Ursachenanalyserfigje der von der Stadt Aachen als
.verdachtsfalle® gemeldeten StralRenabschnitte daetjfe Hauptquelle der Stickstoffoxid-
Belastung in Aachen ist an allen untersuchten 8tralischnitten der Stral3enverkehr.

Adalbertsteinweg
0
reg. Hintergrund 27 % PKW 21% B Pkw
\l / H sNoB
sNoB 10 %
m INfz
Schiene 1 %
H Bus
\ M Krad
M Kfz urban
M Industrie
HUK 8% —7 S~
INz2% ™ Offroad
/ Huk
Offroad =1 % .
M Schiene
Industrie =1 % N M Flug
Kfzurban3 % Krad<1% regionaler Hintergrund
Bus 26 %
Abb. 3.3/2: Zusammensetzung der N@Immissionen an der Messstation Adalbertsteinweg (2.1).

Rot: Immissionsanteil der Busflotte (3,4 % des Vékehrsaufkommens)

Pkw = Personenkraftwagen sNoB = schwereaut¢fahrzeuge ohne Busse

Bus = Busse INfz = leichte Nutzfahrzga Krad = Motorrader

Offroad = Emissionen von z.B. Baumaschinen, Land-nd Forstwirtschaft

Kfz urban = verkehrsbedingte Immissionen im Umfelddes untersuchten Stralenabschnittes

HuK = Hausbrand und Kleinfeuerungen Schiene = &hienenverkehr Flug = Flugverkehr
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WilhelmstraRe

reg. Hintergrund 28 % PKW 35 %
N Pkw

HsNoB
m INfz
H Bus
Schiene 1
H Krad

M Kfz urban
HUK M Industrie
m Offroad

Offroad =
= HukK

19
Industrie=1% M Schiene

sNoB 12 %

Kfz urban 4 % M Flug
Krad<1% . .
/]\ regionaler Hintergrund
INfz 3%
Bus 6 % :
Abb. 3.3/3: Zusammensetzung der N@Immissionen an der Messstation Wilhelmstrae (2031

Rot: Immissionsanteil der Busflotte (0,6 % des Verkhrsaufkommens).

Peterstralle 71-87, Hansemannplatz

H Pkw
msNoB

H INfz

W Bus

H Krad

B Kfz urban
M Industrie
H Offroad
W HuK

B Schiene

M Flug

regionaler Hintergrund

Abb. 3.3/4: Zusammensetzung der N@Immissionen am ,Verdachtsfall* Peterstrafl3e (2011).

Rot: Immissionsanteil der Busflotte (7,3 % des Verkhrsaufkommens).
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Heinrichsalle 12-44

W Pkw
HsNoB

m INfz

M Bus

B Krad

M Kfz urban
M Industrie
H Offroad
W HuK

M Schiene
H Flug

regionaler Hintergrund

Abb. 3.3/5: Zusammensetzung der N@Immissionen am ,Verdachtsfall* Heinrichsallee (2A.1).

Rot: Immissionsanteil der Busflotte (3,3 % des Verkhrsaufkommens).

Theaterstrafle 69-106

B Pkw
msNoB

H INfz

H Bus

M Krad

B Kfz urban
M Industrie
H Offroad
M HuK

M Schiene
M Flug

regionaler Hintergrund

Abb. 3.3/6 : Zusammensetzung der N@Immissionen am ,Verdachtsfall* Theaterstrafl3e (201}.

Rot: Immissionsanteil der Busflotte (1,1 % des Verkhrsaufkommens).

58




BR Koln - Luftreinhalteplan Aachen 1. Fortschreigu#015 — Stand 08.2015

Alt Haarener StrafRe 10-40

-

W Pkw

m sNoB

m INfz

H Bus

M Krad

M Kfz urban
M Industrie
H Offroad
W HuK

M Schiene

M Flug

regionaler Hintergrund

Abb. 3.3/7: Zusammensetzung der N@Immissionen am ,Verdachtsfall“ Alt Haarener Str. (2011).

Rot: Immissionsanteil der Busflotte (1,5 % des Véehrsaufkommens).

Romerstrafle 25-41

N Pkw
HsNoB

m INfz

W Bus

B Krad

B Kfz urban
M Industrie
H Offroad
M HuK

B Schiene

M Flug

regionaler Hintergrund

Abb. 3.3/8: Zusammensetzung der N@Immissionen am ,Verdachtsfall* Romerstrale (2011).

Rot: Immissionsanteil der Busflotte (2,7 % des Véehrsaufkommens).
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Boxgraben 51-59

B Pkw

msNoB

m INfz

H Bus

H Krad

M Kfz urban

M Industrie

H Offroad
HuK

M Schiene

M Flug

regionaler Hintergrund

Abb. 3.3/9: Zusammensetzung der N@Immissionen am ,Verdachtsfall“ Boxgraben (2011).

Rot: Immissionsanteil der Busflotte (1,3 % des Verkhrsaufkommens).

Julicher StralRe 47-77

B Pkw

HsNoB

m INfz

M Bus

B Krad

M Kfz urban

I H Flug

M Industrie

H Offroad
HuK

M Schiene

regionaler Hintergrund

Abb. 3.3/10: Zusammensetzung der N@Immissionen am ,Verdachtsfall“ Julicher StraBe (2QL1).

Rot: Immissionsanteil der Busflotte ( 1,7 % des Véehrsaufkommens).
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Der EU-weit glltige Grenzwert fir NOvon 40 pg/m3 muss seit 2010 eingehalten werden.
Dieser Wert wurde an den Messstationen Adalbenisty (AAST) und Wilhelmstralie
(VACW) deutlich Gberschritten. Auch die Berechnumdér die Verdachtsfalle (Tab. 3.3/1)
weisen auf potentielle Uberschreitungssituationan Nur an zwei der als Verdachtsfalle
eingestuften Strallenabschnitten (Roermonder StkéfseCoels-StralRe 183-199) lassen die
Berechnungen im Jahresmittel mit grof3er Wabhrscicbikeit die Einhaltung der N©
Grenzwerte erwarten.

Vergleicht man die Ergebnisse mit den Berechnundes Ingenieurbiiros IV fiir den
Vorgangerplan, so ist die N@elastung in der Alt-Haarener StraRe von 48,7 5fig/n
um rund 3 pg/rhgestiegen. Die Ursache liegt in dem um rund 3@&lrzeuge/Tag héheren
DTV-Wert (durchschnittlicher taglicher Verkehr) iwergleich zum Bezugsjahr 2006. Auch
fiir den Abschnitt Von-Coels-StraRe 2-16 wurde eimerund 2 pg/mhoéhere NG-Belastung
berechnet. Auch hier hat sich der DTV-Wert um r6r@0 Fahrzeuge/Tag erhdht.

Eine zusammenfassende Darstellung von verschiedensmssionsseitigen Verursacher-
analysen findet sich zusatzlich in Tabelle 3.3/21 Wbb. 3.3/11. Die immissionsseitigen
Verursacheranalysen ergeben folgendes Bild: AnNessstation Wilhelmstra3e (VACW)
tragt der StralRenverkehr (lokal+urban) einen Antedn rund 60 % zur messbaren
Gesamtbelastungnimission) mit NOx bei. Die Anteile der verschiedenen Fahrzeuggruppen
betragen fir die Pkw 35 %, schwere Nutzfahrzeuge dDPNV-Busse (sNoB) 12 %, leichte
Nutfahrzeuge (INfz) 3 % und Busse 6 %. Der regiendintergrund tragt ebenfalls einen
Anteil von 28 % zur Belastung bei. Die Kleinfeuegsanlagen (HuK) verursachen etwa 9 %
der NO(-Belastung. Alle anderen Verursacher, darunter Hthdustrie, leisten keine
signifikanten Beitrage zu der an der WilhelmstrgBmessenen N@Belastung.

Die Situation an der Messstation im AdalbertsteigW@AST) ist vergleichbar: Die
Emissionen des StralBenverkehr Kfz (lokal+urban) tragen eimereil von 62 % zur
messbaren N@Immission bei. Auffallend ist, dass am Adalbertsteinweg QieNV-Busse
mit 26 % den hochsten Beitrag zu den Immissionastele. Die Anteile der anderen
Fahrzeuggruppen verteilen sich folgendermafl3enPé&er 21 %, sNoB 10 % und INfz 2 %.
Hinzu kommt der allgemein in Aachen vorliegendetgj des (anderswo fahrenden) urbanen
Kfz-Verkehrs von 3 %. Der Anteil des regionalen tdngrunds betragt 27 % und der Anteil
der Kleinfeuerungsanlagen (HuK) 8 %.

18 Diegmann, V. et. al., 2008. Endbericht: Modellnreehgen zur Verursacheranalyse fur den LRP Aachés. |
Umwelt GmbH, Freiburg.
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Wie in der Wilhelmstral3e tragen die anderen Venlrsaauch am Adalbertsteinweg nicht
signifikant zur hier messbaren N@elastung bei.

Tab. 3.3/2: Prozentuale Anteile der verschiedenenérursachergruppen an den NQ-Immissionen in den

untersuchten Strafenabschnitten.

Alt Peterstr. /| Rolandstr.-
Verursacher- Haarener Julicher Hanse- /
gruppe Adalbert- | Wilhelm- Box- Stralle | mannplat | Krefelder-
. Stralie
steinweg stral3e graben z stral3e
PKW 21% 35% 30% 34% 25% 15% 34%
sNoB 10% 12% 21% 9% 23% 6% 14%
INfz 2% 3% 3% 3% 2% 1% 3%
BUS 26% 6% 14% 13% 12% 38% 2%
KRAD <1% <1% <1% <1% <1% <1% <1%
Kfz urban 3% 4% 3% 3% 3% 3% 4%
Industrie 1% 1% 2% 1% 2% 2% 2%
Offroad 1% 1% 1% 1% 1% 1% 1%
HuK 8% 9% 5% 7% 8% 8% 8%
Schiene 1% 1% 0% 2% 1% 1% 1%
Flug 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Reg.Hinter-
grund 27% 28% 21% 26% 24% 25% 31%
Gesamt 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Die Analyse von anderen repréasentativen Stral3ehaitec (von der Stadt Aachen vormals
als Verdachtsfalle gemeldet und vom LANUV analy$ieeigt ein ahnliches Bild wie fir die
LANUV-Messstationen:

Der Anteil des vom lokal auftretenden Verkehrs &k betragt zwischen 53-68 %.
Bemerkenswert ist der relativ hohe Anteil der OPBI¥sse an den verkehrsbedingten,NO
Immissionen,der in der Peterstralie 38 % erreicht.

Emissionsseitigwurde fiir diesen StaBenabschnitt festgestells Has die OPNV-Busse bei
einem Anteil von nur 3,4 % des VerkehrsaufkommenereAnteil von 63 % der lokal vom
Verkehr verursachten NGEmissionenbeitragen.

62



BR Koln - Luftreinhalteplan Aachen 1. Fortschreigu#015 — Stand 08.2015

Der immissionsseitige Anteil der Busse liegt bei den Ubrigen als ,Verdatile*
eingestuften StralRen zwischen 2 % (Rolandstral3eldez Stral3e) und 14 % (Alt Haarener
Stral3e). Auffallend ist auch der Anteil der sNoBder Jilicher StralRe (23 %) und in der Alt
Haarener Straf3e (21 %). Der nicht lokal verursattital3enverkehr (Kfz urban) tragt jeweils
zwischen 3-4 % zu den vorliegendenmissionen bei. Die Anteile der Industrie, Offroad-,
Schienen- und Flugverkehrs sind vernachlassigbaageBen betragt der Anteil der
Kleinfeuerungsanlagen zwischen 5-8 %. Die Anteds tkgionalen Hintergrundes betragen in
den hier untersuchten Stralenabschnitten 21-31 %.

100% - m Pkw
90% - = sNoB
0, {
80% = INfz
70% -
cote | = Bus
50% m Krad
40"/o m Kfz urban
b -
30% [ m Offroad
20% || = B B B = Schiene
10% - m Flug
0% = - - _— - L | HuK
o % Slr %. ":. 5 = cé; ® Industrie
§ < = © = hafr=% = regionaler Hintergrund
> o) c ) = 2
g § & 35 3
o - o © £ >
a 5 B 38 B
5 & 3 &85 x
s 5§ &r 3
3 3 g
T 7
= T
< 5
ke
o
Abb. 3.3/11 Prozentuale Beitrage der verschiedendrerursachergruppen sowie des regionalen
Hintergrunds fur die NO x-Belastung fur reprasentative Strallenabschnitte ildachen
und die beiden Messstationen AAST = Adalbertsteinag; VACW = Wilhelmstral3e
Fazit:

Der ab 2010 gultige Grenzwert fur den Jahresmigglfiir NG, von 40 pg/m? wurde an den
Messstationen AAST und VACW auch in den Jahren 2114 weiterhin deutlich

Uberschritten. Auch fir viele der zusatzlich anaen Stral3enabschnitte zeigen die
Ergebnisse eine Uberschreitungssituation an. Sdmaitdelt es sich in der Aachener
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Innenstadt nicht um punktuelle Belastungen einzelMdessstellen, sondern es ist von einer
flachigen Belastungssituation auszugehen.

Die Hauptverursacher fir die Stickstoffoxid-Gesastdbtung an den betrachteten Punkten
sind der lokale Kfz-Verkehr mit 53-68 % und der ioggle Hintergrund mit 21-31 %.
Besonders auffallend ist sowohl an der Messstetlall#ertsteinweg (26 %) als auch beim
Lverdachtsfall* Peterstral’e/Hansemannplatz (38 &6)rtbhe und deutlich Gberproportionale
Belastungsanteil, der durch den OPNV (Busse) vaohits wird sowie die Gruppe der
schweren Nutzfahrzeuge (ohne Busse, sNoB) in deshé&i StralRe (23 %) und in der Alt
Haarener Stral3e (23 %).

4. Voraussichtliche Entwicklung der Belastung im LRP-Gebiet
Aachen

Im Jahr 2011 (Referenzjahr) wurde der N&enzwert am Adalbertsteinweg (AAST) und in
der WilhelmstraBe (VACW) mit 48 bzw. 52 ug/mveiterhin deutlich tiberschritten. Diese
Uberschreitungen dauerten in den Jahren 2012 uhdl &0 beiden Messstandorten an. Es ist
nicht davon auszugehen, dass der,{BZenzwert an den beiden Messpunkten sowie an den
als Verdachtsfalle gemeldeten StralRenabschnittere atusatzliche Mal3nahmen in den
nachsten Jahren eingehalten werden wird.

Der Gesetzgeber sieht vor (39.BImSchV, 827 Abs.dass der Zeitraum einer
Nichteinhaltung von Grenzwerten so kurz wie moglgdhalten werden muss. Um diese
Vorgaben zu erflillen, wird die Fortschreibung destbhenden Luftreinhalteplanes und die
Ergreifung weiterer sofortiger MalRnahmen notwendRjese festgelegten MalRnahmen
werden in Kapitel 5 dargestellt. Die dadurch zuatenden Immissionssenkungen, aber auch
die Immissionssenkungen, die durch planunabhangig@nahmen (z.B. Flottenerneuerung
bei den Kfz) erfolgen, werden im Kapitel 6 darglste
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5. Malnahmen der Luftreinhalteplanung
5.1 Grundlagen

Bei der Aufstellung eines Luftreinhalteplans hag dustandige Behérde die erforderlichen
MalRnahmen zur dauerhaften Verminderung von Luftv@inigungen festzulegen (8 47
Abs. 1 BImSchG). Die MaRnahmen mussen geeignet deim Zeitraum der Uberschreitung
von bereits einzuhaltenden Immissionsgrenzwertekuso wie moglich zu halten. Nach § 47
Abs. 4 BImSchG sind die MafRnahmen entsprechend \@@sirsacheranteils und unter
Beachtung des Grundsatzes der VerhaltnismaRigkeiéahlen und gegen alle Emittenten zu
richten, die zum Uberschreiten der Immissionsgramiavoder in einem Untersuchungsgebiet
im Sinne des § 44 Abs. 2 BImSchG zu sonstigen diché&h Umwelteinwirkungen beitragen.

Zur Erfillung der Ziele eines wirksamen Luftreinieplans sind der zustandigen
Bezirksregierung in zwei Bereichen hoheitlich dwetzbare Instrumente an die Hand
gegeben. Dies sind zum einen Anordnungen gegeiiidhastriellen Verursachern, soweit die
Zustandigkeit der staatlichen Uberwachungsbehdiditr (88 17, 20 und 24 BImSchG), und
zum anderen Verkehrsbeschrankungen (8 40 Abs. IS&W@ i. V. m. der Stra3enverkehrs-
ordnung - StVO). In Aachen hat sich der Stral3eretarkals Hauptverursacher der NO
Belastung herauskristallisiert, so dass sich di®@hd&men des Luftreinhalteplanes in erster
Linie an diese Verursachergruppe richten.

Zur Festlegung straRenverkehrlicher MalRnahmen irftrdinhalteplan muss die Bezirks-

regierung das Einvernehmen der zustandigen Strallentrzw. StralRen-verkehrsbehdrde
einholen (8 47 Abs. 4 S. 2 BImSchG). Eine Weigeruwas Einvernehmen zu erteilen, kann
ausschlie3lich aus fachlichen (stralBenbau- bzvafl3stiverkehrlichen) Grinden erfolgen;
okonomische Gesichtspunkte oder kommunal-entwigldpolitische Grinde sind hierbei

unbeachtlich. Schlie3lich sind die zustandigen [&r&erkehrsbehérden zur Durchsetzung
der Mal3Bnahmen entsprechend den Vorgaben des Inhfaiegplanes verpflichtet.

Verkehrliches Einvernehmen

Gemal 8 47 Abs. 4 S. 2 BImSchG sind MaRnahmeniad&iverkehr im Einvernehmen mit
den zustandigen StralRenbau- und Stral3enverkehrdgleahfiestzulegen. Da es sich insoweit
um eine notwendige Wirksamkeitsvoraussetzung hgndetluss das verkehrliche
Einvernehmen vor dem Inkrafttreten eines Luftreltgpans vorliegen.

Mit Schreiben vom 27.07.2015 hat die Bezirksregigrfdin die Stadt Aachen um Erteilung
des verkehrlichen Einvernehmens fur die EinrichtdagUmweltzonen gebeten.

Dieses hat die Stadt Aachen mit Schreiben vom 0%0Q8 mit der Mal3gabe erteilt, dass die

Umweltzone in Aachen erst und nur dann eingerichietd, wenn das Bundes-
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Umweltministerium und die EU-Kommission eine Umwelie als Malinahme des
Luftreinhalteplans Aachen fir notwendig bamerlasslich erachten und das Zusatzpaket der
Stadt Aachen nicht als Alternative hierzu akzeptiei(vgl. Kap. 5.3.8 Einrichtung einer
Umweltzone).

Zu den ubrigen MalRnahmen haben die zusténdigen iG@netier Stadt, Betriebe, Verbande
und Unternehmen, soweit erforderlich, entsprechddelchllisse gefasst bzw. werden diese
fassen.

Neben hoheitlich durchsetzbaren MalRnahmen koénneritere Mittel zur Luft-
gualitatsverbesserung eingesetzt werden. Die vamgeaviesener Luftschadstoffbelastung
betroffene Stadt Aachen ist damit nicht frei inethrEntscheidung, ob sie Schadstoff
mindernde Mal3nahmen ergreift oder nicht. Vielmeirsie im Rahmen ihrer kommunalen
Maoglichkeiten verpflichtet, alle geeigneten MaRRn&mmzu ergreifen, die zu einer
Reduzierung der Luftschadstoffbelastung fuhren zwmdr unabhéngig von der Existenz eines
Luftreinhalteplans. Unterlasst es die Kommune, afie¥erpflichtung nachzukommen,
entsteht fur betroffene  Birgerinnen und Blrger beajesundheitsrelevanten
Grenzwertlberschreitungen ein gerichtlich durchsser Rechtsanspruch auf das Eingreifen
der Kommune. Sie muss dann unter mehreren rechthéiglichen — geeigneten und
verhaltnisméaRigen — Mallnahmen eine Auswabhl treffen.

Der Luftreinhalteplan stellt seiner Rechtsnaturmam Regelwerk dar, das sich am ehesten
mit Verwaltungsvorschriften vergleichen 1d8s8eine Bindungswirkung erstreckt sich auf die
Behorden samtlicher Trager offentlicher Belangen@s- und Landesbehérden, Gemeinden
und alle anderen offentlich-rechtliche PersonergciNg 47 Abs. 6 S. 1 BImSchG sind die
zustandigen Behorden gesetzlich verpflichtet, dma Luftreinhalteplan festgelegten
Mallnahmen durch Anordnungen und sonstige Entsamgésiu (z. B. Genehmigungen,
Untersagungen, Nebenbestimmungen) durchzusetzenddfiiBereich des Stral3enverkehrs
ergibt sich die Umsetzungspflicht der Strallenveddsdhorden aus 8 40 Abs. 1 S. 1
BImSchG. Den StraRenverkehrsbehorden steht beUdesetzung der im Luftreinhalteplan
festgelegten MalRBnahmen kein Ermessen zu. Der attegy verschiedene Umweltschadstoffe
und Verursachungsbeitrage beriicksichtigende Ans#gs Luftreinhalteplanes wiirde
verhindert, wenn einzelne Behorden nach eigenene&setf entscheiden konnten, ob und in
welcher Weise sie den Plan befolgen. Fir planucpfiehe Festlegungen (z. B.
Bebauungsplane, Planfeststellungen) gilt gemald 8AB3. 6 S. 2 BImSchG, dass die
Vorgaben des Luftreinhalteplanes von den BehordeBeitracht zu ziehen sind. Sie missen
also im jeweiligen Entscheidungsprozess bertickgichierden und gebieten eine Abwagung

19-vgl. BVerwG, Beschl. v. 29.03.2007 — 7 C 9.06: OVG NFBEschl. v. 25.01.2011 — 8 A 2751/09
20 ygl. OVG NRW, Beschl. v. 25.01.2011 — 8 A 2751/09
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mit anderweitigen 6ffentlichen und privaten BelamgBabei sind dem Abwagungsspielraum
nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungstgedahn Grenzen gesetzt, wenn mit den
Mitteln der Luftreinhalteplanung eine Ldsung derratu das Planverfahren ausgelosten
Konflikte nicht mdglich ist. In diesem Fall ist diginhaltung der fur die Luftschadstoffe
geltenden Grenzwerte innerhalb des Planverfahranslézen. Eine Verlagerung der
Konfliktlosung auf die Luftreinhalteplanung kommarth nicht mehr in Betracht. Die
Verlagerung fuhrt in einem solchen Fall dazu, ddas Planverfahren rechtlich angreifbar
wird*.

Die Burgerinnen und Birger selbst werden durch deftreinhalteplan nicht unmittelbar
verpflichtet. Sie kdénnen aber infolge des Luftreilbplanes zu Adressaten konkreter
Pflichten werden, wenn die zustandigen Behdrdetnmsetzung der im Luftreinhalteplan
festgesetzten MaRnahmen verbindliche Anordnunggéfetr, z. B. durch die Aufstellung von
Verkehrszeichen im Rahmen der Einrichtung einer @ttaone.

5.2 Ubersicht der MaRnahmen zur Verbesserung Luftgalitat

Ubergeordnete planerische Anséatze (4 MalRnahmen )

MU1 Ubernahme der Luftreinhalteplan-MaRnahmen in derk®hrsentwicklungsplan
(VEP)

MU2 Beteiligung der Stadt Aachen an der regionalerk&tansentwicklung

MU3 Verbesserung der stadtebaulichen Bedingungen fiveltfreundliche Verkehrsmittel
innerhalb des Alleenrings im Innenstadtkonzept

MU4 Bau / Vorhaltung von Umwelt-Trassen (Rad, OPNWgehlieRlich Briicke Campus
West bei Campusentwicklung

Mobilitatsmanagement ( 7 MaRnahmen )

MM1 Einfuhrung von Parkraumbewirtschaftung, Job-Tifketmen-Ticket oder luftrein-
haltungsorientierten Mobilitdtskonzepten bei Latddgrden wie Justizzentrum,
Finanzzentrum, Bezirksregierung etc.

MM2 Mobilitatskonzept fur die Katholische Hochsch(f&tHo Aachen)

MM3 Mobilitatskonzepte fur Aachener Unternehmen

MM4 Umsteigerkampagne ,Aachen clever mobil*

MM5 Attraktivierung Pendlerportal

MM6 Pilotprojekt ,Einfihrung Multimodales Jobticket“N®Ve)

21.g1. BVerwG, Beschl. v. 29.03.2007 — 7 C 9.06
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Fahrzeuge / Fuhrpark ( 4 MaRnahmen )

MF1 Elektromobile Leitflotte bei der STAWAG

MF2 Mobilitdatsoptimierung Stadtverwaltung Aachen (el
MF3 Optimierung stadtischer Fuhrpark (Fahrzeugteghnik

MF4 Innovationsstrategie ASEAG-Busflotte (und Suburgébmen)

Radverkehr (5 Mallnahmen )

MR1 Unterstitzung des Fahrradverleihsystems veloCITY
MR2 Erhalt / Neubau Radstation HBF

MR3 Ausbau Radwegenetz

MR4 Stellplatzkonzept Radverkehr

MR5 Mit dem Fahrrad zum Einkaufen

Bus & Bahn ( 10 MalRnahmen)

MB1 Umsetzung Busnetzkonzept 2015+

MB2 Konzept ,Mobilitatsverbund Aachen*

MB3 Optimierung Kommunikation / Information im BereiGPNV

MB4 Umsteigergewinnung an der neuen Direktverbinddemsberg — Aachen
MB5 Ausbau Euregiobahn

MB6 Attraktivitatssteigerung fur die BahnhaltepunktéeBdorf und AC-West
MB7 Citizens Rail

MB8 Grenzen abbauen in der Euregio Maas-Rhein

MB9 Tarifkooperation AVV / VRS

MB10 Forderung umweltfreundlicher Fahrzeuge

Optimierung PKW-Verkehr ( 2 Mal3hahmen )

MP1 Mobilitatsmalinahmen in den Kurgebieten (gemal Algiamgen der Bezirks-
regierung)
MP2 Minimierung der Parksuchverkehre

Sonstige Malinahmen ( 4 Malinahmen )

S1 Mehr Griin (Baume) in der Stadt

S2  Einsatz emissionsarmer Baumaschinen bei stadt.aberh(incl. Vorhaben stadtischer
Tochterunternehmen)

S3 P&R-Kampagne fur Tage mit hoher Luftverschmutzung

Einrichtung einer Umweltzone
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5.3 Beschreibung der Malinahmen

Nachfolgend werden die einzelnen MalRnahmen detailiorgestellt und die jeweilige
Zielgruppe, die angesprochenen Akteure sowie eiRefemendaten der Projekte benannt. Bei
diesem MalRhahmenkatalog handelt es sich um eifiengiListe”, d.h. der Katalog ist nicht
abschlieBend, sondern kann fortlaufend nach Bedawalisiert, erganzt und fortgeschrieben
werden.

Die MalRBnahmen dieser Fortschreibung des Luftreiapkines sind neu strukturiert worden.
In den MalRnahmenblattern finden sich Hinweise dadues sich um neue MafRnahmen oder
die Fortschreibung von MalRnahmen handelt, die goblon im Luftreinhalte- und Aktions-
plan 2009 (unter anderer Nummerierung) enthalteremveDarlber hinaus findet sich auf der
Homepage der Stadt Aachen ein Bericht zur Ubergitwler im Luftreinhalte- und
Aktionsplan 2009 verankerten Mal3Bhahmen M1 bis MGBBd(E1 bis E6) in die neue
Maflinahmenstruktur der Fortschreibung des Luftréiepanes 2015 kombiniert mit einem
Kurzbericht Gber Stand und Fortfihrung von (Dala}nahmen des LRP 2009.
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5.3.1 Ubergeordnete planerische MaBnahmen (MU)

Luftreinhalteplan Aachen 2015, Manahmenblatt, Stand: 15.09.2014 Stadt Aachen, FB 61/30, FB 36/40
MOBILITAT Magnahmen Nr. | M1
Ube_r_geordnete planerische L\gafsnahmen NFalt | |\ cUE MASSNAHME
Ansatze

Ubernahme der Luftreinhalteplan-MaRnahmen in den
Verkehrsentwicklungsplan (VEP)

Stadt Aachen, Verkehrsmanagement (FB 61/30, Herr Langweg)

Koordinierungsgruppe VEP Stadt Aachen

Nov. 2015

Es handelt sich um eine Ubergeordnete, strategische MalRnahme.

Derzeit wird der Verkehrsentwicklungsplan Aachen (VEP) neu aufgestellt. Dabei werden im dritten Schritt, der fiir
2015 angesetzt ist, konkrete Mafinahmen in Handlungsprogrammen beschrieben und mit benétigten Ressourcen
hinterlegt.

Die MalRnahmen des Luftreinhalteplanes werden im Zuge der Aufstellung dieser Handlungsprogramme den
inhaltlich beratenden Fachkommissionen und dem beschlieRenden Mobilitdtsausschuss in besonderer Weise zur
Sicherstellung der emissionsbezogenen Ziele zur Umsetzung empfohlen.

Die Handlungsprogramme werden dem Mobilitdtsausschuss zum Beschluss vorgelegt.

| Stadtverwaltung und Kommunalpolitik

Diese werden auf Ebene der anderen Mafinahmen quantifiziert

Uberpriifung der MaRnahmen der Handlungsprogramme

Keine

Keine

Bei Partner Stadt Aachen bei Einrichtung: 20 h im Betrieb: -
h/Mon

Keine

Der Prozess zum VEP Aachen lauft seit Herbst 2012. Im Januar 2014 wurde die Vision
Mobilitat 2050 von der Politik beschlossen. Es ist geplant, die Mobilitatsstrategie 2030
mit den strategischen Zielen und Handlungsfeldern im Januar 2015 zum Beschluss
vorzulegen. Im Herbst 2014 wird mit der Erarbeitung der Handlungsprogramme
begonnen.

| Unterlagen zum VEP sind unter www.aachen.de/vep verfiigbar.

2 hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreirdméin 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfillguder Entwicklung der neuen
MafRnahme sind und/oder auch nur teilweise inhdldiverkniipfungspunkte zur neuen Maflnahme haben.
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Luftreinhalteplan Aachen 2015, MaRnahmenblatt, Stand: 17.09.2014 Stadt Aachen, FB 61/30 & FB 36/40
MOBILITAT Matnahmen Nr. | MU2
Ubergeordnete planerische MaBnahmen Nr. alt | {&iw- M 24
. 23 (Einbindung der
Ansatze Region)
Beteiligung der Stadt Aachen an der regionalen
Verkehrsentwicklung

Stadt Aachen, Verkehrsmanagement (FB 61/30, Herr Langweg)

Nachbarkommunen, StadteRegion Aachen, Aachener Verkehrsverbund (AVV),
Bezirksregierung Kéln, Landesbetrieb Stralen NRW, Provinz Limburg,
deutschsprachige Gemeinschaft

sofort, kontinuierlich fortlaufender Prozess;
Daueraufgabe im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans (VEP)

Die Stadt Aachen beteiligt sich an Projekten und Prozessen im Bereich des Verkehrs mit regionaler Bedeutung.
Im Rahmen des VEP Aachen stellt die Stadt Aachen diejenigen Aufgaben heraus, fiir deren erfolgreiche
Umsetzung eine regionale Zusammenarbeit erforderlich oder wesentlich fiir den Erfolg ist.

Die Stadt Aachen setzt sich bei Gesprachen mit den o.a. Akteuren fiir eine Verbesserung der
Rahmenbedingungen fiir einen emissionsarmen Stadtverkehr ein.

Die Stadt Aachen wirkt darauf hin, gemeinsam mit der StadteRegion Aachen und weiteren interessierten
Gebietskdrperschaften dauerhaft eine gemeinsame Mobilitatserhebung durchzufiihren.

Insbesondere wirkt die Stadt Aachen an der Etablierung einer regionalen Verkehrsentwicklungsplanung im
Rahmen des EU-Vorhabens CIVITAS DYN@MO hin.

| Benachbarte Kommunen und regionale Akteure

Diese sind auf dieser Ebene nicht quantifizierbar, sondern missen im Rahmen konkreter Mafinahmen beziffert
werden.

Indikatoren sind:

»  Pkw-Mengen

* Anteil der Autofahrten am ein- und ausfahrenden Verkehr
»  Fahrgastzahlen im regionalen Bus- und Schienenverkehr
»  Nutzung der P+R-Platze am Stadtrand

Abhéangig von konkreten Malinahmen

Abhangig von konkreten Malnahmen

Bei Partner Stadt Aachen bei Einrichtung: h im Betrieb: 5 h/Mon

Die Initiierung einer regionalen Verkehrsentwicklungsplanung wird im Rahmen des EU-
Vorhabens CIVITAS DYNAMO gefordert.

Die MaBnahme ,regionale Verkehrsentwicklungsplanung®im Rahmen des EU
Vorhabens CIVITAS DYN@MO befindet sich in der Bearbeitung und lauft bis Nov.
2016.

2011 haben Stadt und StadteRegion eine erste gemeinsame Mobilitatserhebung
durchgefiihrt. Eine Wiederholung der Erhebung ist im Rahmen eines bundesweiten
Erhebungsdesigns fir 2016 oder 2019 geplant.

| www.aachen.de/civitas

% hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreirdméin 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfillguder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inh&diverkniipfungspunkte zur neuen Mafnahme haben.
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Luftreinhalteplan Aachen 2015, MaRnahmenblatt, Stand: 23.09.2014 Stadt Aachen, FB 61/30, FB 36/40
MOBILITAT, MaBnahmen Nr. [ MO3
Ubergeordnete planerische MaBnahmen Nr. alt | Téit-M19
. 2 (verkehrsplan. Mafn.
Ansatze i.d. Innenstadt)

Verbesserung der stadtebaulichen Bedingungen fiir
umweltfreundliche Verkehrsmittel innerhalb des Alleenrings im
Innenstadtkonzept

Stadt Aachen, Verkehrsmanagement (FB 61/30, Herr Miller) in Verbindung mit
Stadterneuerung und Stadtgestaltung (FB 61/50, Frau Helm)

Weitere stadtische Dienststellen, Politik, Offentlichkeit

2015 ff

Zur stadtischen Entwicklung wird das Innenstadtkonzept mit dem Zeithorizont 2022 fortgeschrieben. Darin sind
zahlreiche stadtebauliche Vorschlage enthalten, mit denen die Notwendigkeit innerstadtischer, motorisierter
Verkehre reduziert und die Bedingungen fir die Entwicklung umweltfreundlicher Fortbewegung verbessert
werden sollen. Das innerstadtische Verkehrsnetz wird in verschiedenen inhaltlichen und zeitlichen Prioritaten
angepasst. Dazu zahlen u.a.

a. Umgestaltung des 6ffentlichen Raumes im Hochschulbereich (z.B. Bustrasse Wiillnerstralie, Clalenstrafie)
b. Umgestaltung KreuzherrenstralRe, Lothringerstralle mit Verbesserungen fiir Radfahrer und FuRganger

c.  Wettbewerbe Bushof und Umfeld, Nikolausviertel (Blichel und Umfeld)

d. Umsetzung des Siidausganges am HBF in Richtung Burtscheid

e. Umgestaltung Straflen- und Platzraume im Suermondtviertel (RichardstralRe, Martin-Luther-Strale)

f.  Gestaltung von PremiumfuBwegeverbindungen

Die MaRnahmen sind in das Innenstadtkonzept aufgenommen und miissen planerisch ausgearbeitet werden.

| Bewohner und Besucher der Innenstadt

*  Reduktion des MIV
» Anstieg des Verkehrsanteils des Umweltverbundes

Anteile der Verkehrsmittelnutzung an verschiedenen Querschnitten im Vorher-nachher-Vergleich

Grobe Schatzung: mehrere Mio. €
Soll getragen werden von: Stadt Aachen, Land NRW

k.A. / derzeit nicht bekannt

k.A. / derzeit nicht bekannt

Stadtebauférderung, OPNVG NW, GVFG

Abhéngig von der Einzelmafinahme; Gesamtkonzept (Innenstadtkonzept) ist in der
Endabstimmung, einzelne Forderantrage nach Stédtebauférderung werden gestellt,
gutachterliche Stellungnahmen fiir einzelne Vorhaben im Vergabeprozess

htto://www.aachen.de/DE/stadt_buerger/planen_bauen/stadtentwicklung/innenstadt/inn
enstadtkonzept _2022/index.html
htto://www.aachen.de/DE/stadt_buerger/planen_bauen/stadtentwicklung/innenstadt/inn
enstadtkonzept 2022/stand_aktuell.html

2 hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreirdméin 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfillguder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inh&diverkniipfungspunkte zur neuen Mafnahme haben.
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Luftreinhalteplan Aachen 2015, MaRnahmenblatt, Stand: 23.09.2014 Stadt Aachen, FB 61/30, FB 36/40
MOBILITAT MaRnahmen Nr. | MU4
Ubergeordnete planerische MaRnahmen Nr. alt | M26 (Campus
Ansatze % Planungen)

Bau / Vorhaltung von Umwelt-Trassen (Rad, OPNV)
einschlieBlich Briicke Campus West bei Campusentwicklung

Stadt Aachen, Verkehrsmanagement (FB 61/30, Herr Miller)

Weitere stadtische Dienststellen, Bau- und Liegenschaftsbetrieb (BLB), Deutsche Bahn
(DB), RWTH Aachen

Abhéngig von Bauleitplanung; Verfahren lauft; Umsetzung in Teilabschnitten ab 2016

Die Weiterentwicklung des OPNV-Systems und der Radverkehrsnutzung soll vor allem im Hochschulbereich
durch den Ausbau mdglichst stérungsfreier Wegeinfrastruktur auf den Hauptachsen maRgeblich gefordert
werden.

Konkrete Trassenabschnitte befinden sich in der Wiillnerstrale, Intzestralle, auf dem geplanten Campusband im
Campus West sowie im Bereich der Steinbachstralle, des Campusboulevards, der ehemaligen Stiewistralte und
der Pauwelsstrafle im Campus Melaten.

Durch Bauleitplanung, Bauordnungsrecht und Strallenplanung werden Trassen vorsorglich gesichert und
anschlieRend baulich umgesetzt.

| RWTH-Beschaftigte, Stadt Aachen, Flachen- und Projektentwickler, Studierende

*  Reduktion des MIV
» Anstieg des Verkehrsanteils des Umweltverbundes

» Fahrgastmenge an ausgewahlten Querschnitten
*  Radverkehrsaufkommen an ausgewahlten Querschnitten

Grobe Schatzung: mehrere Mio. Euro
Soll getragen werden von: Stadt, BLB, Land NRW

k.A. | derzeit nicht bekannt

k.A. derzeit nicht bekannt

GVFG, OPNVG NW

Ein Grundsatzbeschluss der Politik vom 12.12.2013 liegt vor.
Die Umwelttrasse Pauwelsstrafle ist bereits umgesetzt.

http://www.aachen.de/DE/stadt_buerger/planen_bauen/stadtentwicklung/flaechen_wis
senschaft/index.html
http://www.aachen.de/DE/stadt_buerger/planen_bauen/stadtentwicklung/flaechen_wis
senschaft/campus_west/index.html

% hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreirdméin 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfillguder Entwicklung der neuen
MafRnahme sind und/oder auch nur teilweise inhdldiverkniipfungspunkte zur neuen Maflnahme haben.
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5.3.2 Mobilitatsmanagement (MM)

LUFTREINHALTEPLAN AACHEN 2015, MaRnahmenblatt, Stand: 31.07.2015 Stadt Aachen, FB 36/40

MaRnahmen Nr. MM1

MOBILITAT M 3 (Job-Ticket-

prgn MaBnahmen Nr. alt | Kampagne
MObllltatsmanagement 26 Land?es?iegenschaﬂen /

RWTH)

Einfuhrung von Parkraumbewirtschaftung, Job-Ticket / Firmen-
Ticket oder luftreinhaltungsorientierten Mobilitatskonzepten bei
samtlichen Stellen der Landesverwaltung (Landesbehorden/ -
einrichtungen, -betrieben etc. wie z.B. Justizzentrum, Finanz-
zentrum, Bezirksregierung) und den Hochschulen in Aachen

Bezirksregierung Koln, Land NRW

Bezirksregierung Kéln, Land NRW, jeweilige Stelle der Landesverwaltung vor Ort

Schnellstméglich ab 2015

Das Land Nordrhein Westfalen ist mit RWTH, FH Aachen, Klinikum, Justizzentrum, Finanzzentrum, BLB, Teilen
der Bezirksregierung und anderen Einrichtungen mit Abstand gréRter Arbeitgeber in der Stadt Aachen. Die
uberwiegende Mehrzahl dieser Einrichtungen liegt zentral und ist mit Bus & Bahn gut erreichbar.

Bereits vor Jahren wurde per Erlass des Landes NRW die Férderung und Starkung des Umweltverbundes
eingefordert. Fortgefiihrt wird diese Linie durch den aktuell in Aufstellung befindlichen Klimaschutzplan fiir
Nordrhein-Westfalen.

Im Rahmen des Luftreinhalteplans (LRP) 2009 konnte die RWTH Aachen mit mehr als 5.000 Beschéftigten nach
intensiven Verhandlungen als neuer Nutzer fiir das Job-Ticket geworben werden. Sie hat damit einen erheblichen
Beitrag zur Erreichung der damaligen Zielmarke von 10.000 neuen Job-Tickets geleistet. Gelingen konnte diese
nur durch Einfuhrung der Parkraumbewirtschaftung, deren Einnahmen gleichzeitig zur Unterstltzung alternativer
Mobilititsangebote beigetragen haben. Auch mit dem Uniklinikum Aachen (UKA) konnten nach Einflihrung der
Parkraumbewirtschaftung Vereinbarungen fiir eine stérkere OPNV-Nutzung umgesetzt werden (sog. Firmen-
Ticket; d.h. Abo- oder Monatsticket-Angebote der ASEAG fir die Beschéftigten werden vom Arbeitgeber
bezuschusst).

Die Einfiihrung von Parkraumbewirtschaftung und Mobilitatskonzepten bzw. -manahmen zur Reduzierung des
MIV zugunsten des Umweltverbundes bei sémtlichen landeseigenen Verwaltungsstellen (Lafdesbehérden, -
einrichtungen, -betriebe etc.) und den noch nicht eingebundenen Hochschulen in Aachen stellen einen I&angst
Uberfalligen Schritt und ein dringend notwendiges Signal dar. Das Land als Trager des Verfahrens zum
Luftreinhalteplan stellt damit nicht nur hohe Anforderungen an die Beteiligten vor Ort selbst, sondemn leistet damit
auch einen eigenstandigen Beitrag zur Verbesserung der Luftqualitat in Aachen leistet. Der vom Land NRW
angestrebte Paradigmenwechsel in Richtung Umweltverbund kann ggf. per Erlass oder durch eine
entsprechende gesetzliche Regelung unterstiitzt bzw. umgesetzt werden. Die Aufforderung an alle éffentlichen
Verwaltungen, Jobtickets gegebenenfalls in Kombination mit Parkraumbewirtschaftung verstarkt zu nutzen ist
auch ein Mafnahmenvorschlag, auf den sich die Landesregierung im Rahmen des Klimaschutzplanentwurfs
NRW verstandigt hat (siehe hier MaRnahme M70) unter
https://www.umwelt.nrw.de/fileadmin/redaktion/PDFs/klima/klimaschutzplan_nrw_klimaschutz-
klimafolgenanpassung_final.pdf

| Beschaftigte des Landes NRW, Berufspendler

% hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreirdméin 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfillguder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inh&diverknipfungspunkte zur neuen Mafnahme haben.
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Die Stadt erwartet bei zeitnhaer und konsequenter Verfolgung der Ziele durch das Land und die
entsprechenden Verwaltungsstellen fiir die 0.9. Institutionen in den nachsten 5 Jahren (2015 bis 2019) ein
Umsteigerpotential von ca. 20 % der Beschaftigten (mind. 800 Arbeitnehmer) vom MIV auf OPNV und
Fahrrad

Verbesserung der Luftqualitat durch Einsparung von 2 - 4 Millionen PKW-Kilometer pro Jahr

Wichtiger Beitrag zu Klimaschutz, Larmminderung und Gesundheitsschutz

Erh6hung der Anzahl verkaufter Abo-/Monatskarten (Job-Ticket, Firmen-Ticket)
davon Anzahl der Umsteiger auf PKW
eingesparte PKW-Kilometer durch Umsteiger

Grobe Schatzung:

gering; notwendig fir die Infrastruktur zur Einfiihrung von Parkraumbewirtschaftung
bei der jeweiligen Landesinstitutionen; dann abhangig von den jeweiligen
Gegebenheiten vor Ort

Soll getragen werden von: Land und/oder den Behérden/Institutionen vor Ort

Grobe Schatzung:

Kosten zur Forderung des Umweltverbundes abhangig vom jeweiligen
Modell/Mobilitatskonzept;

Soll getragen werden von: Land und/oder den Behdrden/Institutionen vor Ort
Gegenfinanzierung durch Parkraumbewirtschaftung mdglich: es knnen erhebliche
Einnahmen generiert werden (z.B. bei 1000 Stellplatzen a 30 Euro x 12 Monaten =
360.000 Euro)

k.A. / derzeit nicht abschatzbar

Gegenfinanzierung durch Parkraumbewirtschaftung méglich (s.o. Betriebskosten)

In Vorbereitung; Land / Bezirksregierung wird Verhandlungen mit Landesbehdrden vor
Ort aufnehmen; Unterstlitzung durch Erlass 0.3. des Landes NRW wére sinnvoll

| Keine

75




BR KdlIn - Luftreinhalteplan Aachen 1. Fortschreigi#015 — Stand 08.2015

Luftreinhalteplan Aachen 2015, MaBnahmenblatt, Stand: 25.09.2014  Stadt Aachen, FB 36/40 & KatHO Aachen

MaRnahmen Nr. MM2

MOBILITAT T
P MaRnahmen Nr. alt | W M4 (Job-
Mobilitatsmanagement . Ticket-Kampagne AC

Unternehmen)

Mobilitatskonzept fiir die Katholische Hochschule Aachen
(KatHO Aachen)

Stadt Aachen, Verkehrsmanagement (FB 61/30, Herr Langweg), Stadt Aachen,
Fachbereich Umwelt (FB 36/40, Herr Meiners)

KatHO Aachen, ggf. KatHO NRW, IHK Mobilitatsherater

ab 2014

Die Katholische Hochschule in Aachen (KatHO Aachen) ist die einzige Hochschule fiir Soziale Arbeit in der

Region. Sie hat Ihren Sitz an der Robert-Schuman-Strale und liegt damit im Kurgebiet Burtscheid. Die KatHO

Aachen ist eine von vier Abteilungen der Katholischen Hochschule Nordrhein-Westfalen (KatHO NRW: Standorte

Aachen, KoIn, Miinster, Paderborn). Ihre Rechtsform ist die gemeinniitzige Gesellschaft (Katholische

Fachhochschule Gemeinniitzige Gesellschaft mbH). Gesellschafter der KatHO NRW sind die (Erz-)Bistimer

Aachen, Essen, Koln, Miinster und Paderborn.

An der KatHO NRW sind insgesamt rund 4.800 Studierende eingeschrieben, davon ca. 950 an der KatHO

Aachen. Am Standort Aachen sind ca. 45 festangestellte Mitarbeiter beschaftigt und ca. 60 freie Dozenten.

Insgesamt also rund 100 Beschéftigte; wobei sich das Potential fiir Job- oder Firmen-Ticket-Nutzung im

Wesentlichen auf die festangestellten Beschéftigten beschrénken diirfte.

Zwischen der KatHO Aachen, der Stadt und der ASEAG fanden erste Gesprache zur Erarbeitung nachhaltiger

Mobilitdtskonzepte statt. Als Institution mit kirchlichem Hintergrund und sozialem Anspruch setzt die KatHO sich

in besonderer Weise fiir Nachhaltigkeit und Steigerung der Lebensqualitat ein. Der Standort Burtscheid ist zudem

mit Bus & Bahn oder Fahrrad gut erreichbar.

Grundvoraussetzung fiir die Umsetzung nachhaltiger Mobilitdtskonzepte bzw. -mafinahmen zur Reduzierung des

MIV zugunsten des Umweltverbundes ist die Einflihrung einer Parkraumbewirtschaftung an und um den Standort

Robert-Schumann-Strale. Die KatHO Aachen verfligt aktuell Uber ca. 20 Stellplatze.

Die KatHO Aachen sollte im Rahmen eines Mobilitatskonzeptes schwerpunktmaRig folgende Malinahmen prifen

und nach Méglichkeit umsetzen:

Einflihrung von Parkraumbewirtschaftung

»  Errichtung hochwertiger Fahrradabstellanlagen / Radbiigeln

«  Unterstiitzung der OPNV Nutzung seitens Mitarbeitern und Dozenten (Job-Ticket, Firmen-Ticket 0.4).

«  sonstige MaBnahmen zur Férderung des Umweltverbundes (Offentlichkeitsarbeit, Aktionen, Kampagnen
etc.)

Die Einbindung der KatHO Aachen in den Luftreinhalteplan kann einen weiteren Beitrag zur Verbesserung der

lufthygienischen Situation, vor allem flir den besonders sensiblen Bereich der Aachener Kurgebiete leisten.

Die KatHO hat in den ersten Gesprachen ein grundsatzliches Interesse zur Mitwirkung signalisiert.

Die KatHO Aachen hat bereits im Spatsommer 2014 mit dem Ausbau komfortabler Fahrradstellplatze begonnen.

Alte Radbtigel wurden ausgetauscht; die Zahl der Abstellmdglichkeiten insgesamt wurde erhoht. Bis Jahresende

2014 wird eine hausinterne Mitarbeiterbefragung zum Thema Job-Ticket/Firmen-Ticket stattfinden. Dariiber

hinaus bezieht die KatHO einen méglichen Mobilitatsverbund mit der benachbarten FH Aachen zur Nutzung von

Synergieeffekten in ihre Uberlegungen mit ein. Insbesondere beim Thema Job-/Firmen-Ticket knnte eine

Zusammenarbeit mit der FH Aachen von Vorteil sein.

| Beschéftigte der KatHO Aachen

2" hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreirdméin 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfillguder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inh&diverknipfungspunkte zur neuen Mafnahme haben.
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Die Stadt geht fiir die nachsten 5 Jahren (2015 bis 2019) von einem Umsteigerpotential von ca. 10 % von
MIV auf OPNV und Rad / zu FuR aus.

Anderung des Mobilitatsverhaltens der Beschftigten (OPNV, Radverkehr etc.) mit positiver Auswirkung
durch Vorbildfunktion fir die Studierenden

Verbesserung der Luftqualitat durch Einsparung von ca. 15.000 bis 35.000 PKW-Kilometer pro Jahr (je nach
Umfang der Einbindung von Gastdozenten)

Beitrag zum Klimaschutz, zur Larmminderung und zum Gesundheitsschutz

Einflihrung, Ausgestaltung und Umsetzungsgrad des Mobilitatskonzeptes

Anzahl der verkauften Tickets (Job-Ticket, Firmen-Ticket etc.)

Anzahl der Umsteiger vom PKW (abgeschatzt / ggf. Umfrage)

eingesparte PKW-Kilometer durch Umsteiger (rechn. abgeschatzt / ggf. Umfrage)

Grobe Schatzung:

Abhangig von den Gegebenheiten vor Ort

ggf. fur Infrastruktur zur Einfihrung von Parkraumbewirtschaftung und
Radabstellanlagen;

qqf. fiir Offentlichkeitsarbeit

ggaf. Beteiligung des Arbeitgebers an der Einfiihrung Job-Ticket/Firmen-Ticket
soll getragen werden von: KatHO Aachen oder KatHO NRW

Grobe Schatzung:

abhangig vom Modell / Mobilitatskonzept bzw. der konkreten MalRnahme; eher gering
soll getragen werden von: Arbeitgeber (KatHO)

Gegenfinanzierung durch Parkraumbewirtschaftung méglich

Keine Angaben / derzeit nicht abschatzbar

Gegenfinanzierung durch Parkraumbewirtschaftung méglich;
ggf. Initialférderung durch Stadt Aachen aus zweckgebundenen Einnahmen zum LRP

In Vorbereitung; erste Gesprache mit KatHO Aachen wurden im Friihjahr 2014
aufgenommen

| Keine
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Luftreinhalteplan Aachen 2015, MaRnahmenblatt, Stand: 18.09.2014 IHK Aachen & Stadt Aachen, FB 36/40

MaRnahmen Nr. MM3
MOBILITAT MS5 (Betriebl.
e MaRnahmen Nr. alt | Mobilitats- .
Mobilitatsmanagement % management), teil. M
4 (JTAC
Unternehmen)

Mobilitatskonzepte fiir Aachener Unternehmen

Mobilitatsberatung der IHK Aachen (Herr Haag)

verschiedene Partner je nach konkretem Einzelprojekt: Stadt Aachen, StadteRegion
Aachen, STAWAG, WABe-Radstation, Industrie- und Handelskammern im Rheinland,
Kommunen im Rheinland, B.A.U.M. Consult, lokale Verkehrsunternehmen etc.

IHK-Mobilitatsberatung: fortlaufend seit 2008;
Mobil.Pro.Fit: 2014-2016; LKW-Navigation ab 2015

Im Mai 2008 wurde Uber eine Kooperation zwischen IHK und Stadt Aachen als Mafinahme des Luftreinhalteplans
2009 die betriebliche Mobilitatsberatung bei der IHK Aachen eingerichtet. Die IHK Aachen war damit
bundesweit Vorreiter eines solchen Angebots. Die Beratungsstelle wird seit 2012 als feste Einrichtung der IHK
weitergefihrt.

Die Mitarbeiter eines Unternehmens legen eine Vielzahl an Wegen zurlick. Angefangen beim taglichen Weg zum
Arbeitsort bis hin zu Dienst- und Transportfahrten bietet sich ein hohes Potenzial zur Optimierung dieser
Verkehre. Das Mobilitdttsmanagement flir Betriebe verfolgt einerseits das Ziel, eine effiziente, sichere und
umweltfreundliche Durchfiihrung dieser Verkehrsstrome zu erreichen und andererseits bestehende
Flachenressourcen bestmdglich im Sinne gesamtbetrieblicher Interessen zu nutzen. Zu den angebotenen
Leistungen des betrieblichen Mobilitdttsmanagements zahlen die Beratung zu bestehenden OPNV-Angeboten
und die Erstellung eines individuellen Mobilitatskonzeptes auf Grundlage kostenfreier Mitarbeiterbefragungen.
Weiterhin werden Finanzierungs- und Férderméglichkeiten aufgezeigt. Konkrete Ansatzpunkte im betrieblichen
Mobilititsmanagement sind u.a. die Einfiihrung von Job- oder Firmen-Ticket sowie die Forderung der Nutzung
von Fahrrad, Pedelec, E-Bike, Fahrgemeinschaften und Car-Sharing-Angeboten. Daneben werden regelméRig
Kampagnen wie die ,Pedelec-Testwochen fiir Betriebe” oder der Wettbewerb ,Fahrradfreundlicher Arbeitgeber*
durchgefiihrt.

Neue Schwerpunkte der IHK- Mobilitatsberatung im Rahmen der Fortschreibung des Luftreinhalteplans sind die
Teilnahme am bundesweiten Modellprogramm ,Mobil.Pro.Fit“ und die Verbesserung der LKW-Navigation in den
rheinldndischen Kammerbezirken.

Mobil.Pro.Fit (2014-2016)

Stadt und StadteRegion Aachen flihren - als eine von bundesweit 11 Modellregionen — das vom BMU gef6rderte
Vorhaben ,Mobil.Pro.Fit* durch. Ziel des Projektes ist es, in den teilnehmenden Betrieben Mobilitatskonzepte zu
erstellen und Mafinahmen fiir eine nachhaltige und klimafreundliche Mobilitdtsgestaltung umzusetzen. Bis 2016
werden in der StadteRegion Aachen zwei Projektrunden (Dauer je 9-12 Monate) mit jeweils 6-10 Betrieben
durchgefiihrt. Teilnehmende Betriebe missen mind. Uber 50 Mitarbeiter verfligen. Neben vier Themenworkshops
zum betrieblichen Mobilitatsmanagement und drei Vor-Ort-Terminen steht jedem Unternehmen ein eigener
Mobilitatsberater zur Seite, der vom Bundesdeutschen Arbeitskreis fir Umweltbewusstes Management
(B.A.U.M.) gestellt wird. Der Berater erarbeitet ein auf das Unternehmen individuell abgestimmtes
MaRnahmenprogramm, welches die Grundlage zur spateren Zertifizierung bildet. Durch die Einbindung in
regionale und lokale Netzwerke profitieren die teilnehmenden Betriebe vom gegenseitigen Erfahrungsaustausch.
Die IHK Aachen untersttzt insbesondere die Anwerbung und Mitwirkung von Betrieben aus dem Kammerbezirk.
LKW-Navigation (ab 2015)

Damit LKWs mit ihren Aufbauten nicht an zu niedrigen Briickenunterfilhrungen scheitern oder sich wegen
fehlender Ortskenntnisse ihren Weg durch Wohngebiete oder nicht fiir LKW-Verkehre geeignete Strecken
suchen, ist im Ruhrgebiet ein Netz von LKW Vorrangrouten entwickelt worden, das in die neueste Generation der

% hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreirdméin 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfillguder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inh&diverknipfungspunkte zur neuen Mafnahme haben.
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LKW Navigationssysteme Eingang findet und die LKW-Fahrer auf schnellstem Weg zum Zielort fihrt.

Die IHK Aachen mdchte gemeinsam mit den Kommunen und den benachbarten Industrie- und Handelskammern
dieses System auch im Rheinland und somit auch in der Region Aachen einfiihren. Dies filhrt auch zu einer
Optimierung der LKW Routen und Verminderung von Emissionen.

Mit der LKW-Navigation werden eine Optimierung innerstadtischer LKW-Verkehrsstréme und zugleich eine
Entlastung von Wohnsiedlungen, Schulen oder anderen aus Sicht der Lufthygiene und des Larmschutzes
sensiblen Bereichen angestrebt.

Die Ubertragung dieses Ruhrgebiet-Projektes auf die Region Aachen erfordert die Erfassung von Hindernissen
im StraRenraum, die Definition des klassifizierten Strallennetzes oder die Festlegung von LKW-Vorrangrouten.
Aus diesem Informationspool kann eine abgestimmte Verkehrsplanung und —flihrung realisiert werden. Durch die
Integration in Navigationskarten ist das Routennetz fiir jeden LKW-Fahrer nutzbar und aufgrund einer
kontinuierlichen und flaichendeckenden Anpassung der Kartendaten stets aktuell.

Unternehmen und Betriebe des Kammerbezirks der IHK Aachen mit Schwerpunkt auf
Stadt und StadteRegion Aachen sowie deren Mitarbeiter

«  Verlagerung betrieblicher Verkehre vom MIV auf den OV (Bus, Bahn, Car-Sharing, Mitfahrgelegenheiten,
Fahrrad etc.)

» Bedarfsgerechte LKW-Verkehrsflihrung zur Reduzierung unnétiger LKW-Fahrten und Emissionen

» verschiedene Aspekte der betrieblichen Mobilitatsberatung wie , Transparenz bei Mobilitatskosten des
Unternehmens® oder ,Senkung der Fahrtkosten der Mitarbeiter* filhren zu einer hdheren Akzeptanz hin zu
einem veranderten, auf den Umweltverbund setzenden Mobilitatsverhaltens

»  Anzahl der verauRerten Job-/Firmen-Tickets in der Region

»  Umsetzungsgrad der betrieblichen Mobilitatskonzepte

» Anzahl teilnehmender Betriebe und umgesetzter/zertifizierter MaBnahmen im Projekt Mobil.Pro.Fit
*  Anzahl teilnehmender Unternehmen bei den ,E-Bike Testwochen®

k.A. / derzeit nicht abschatzbar

k.A. / derzeit nicht abschatzbar

IHK Aachen: ¥ FTE-Stelle fir ,Betriebliches Mobilitdtsmanagement*

ggf. durch Land NRW u.a. fiir LKW-Navigation

Mobilitatsberatungen fiir Unternehmen insbes. in der Region Aachen, Marketing-
Kampagnen und Einzelaktivitaten (Pedelec-Testwochen, Wettbewerb
,Fahrradfreundlicher Arbeitgeber” etc.) werden kontinuierlich aufgegriffen, umgesetzt
und fortgefihrt.

Vorbereitungen zum Projekt ,LKW-Navigation wurden aufgenommen, das Projekt
selber soll im Sommer 2015 starten

Die erste Projektrunde im Modellvorhaben Mobil.Pro.Fit startet im Herbst 2014

IHK-Mobilitatsberatung
http://www.aachen.ihk.de/servicemarken/branchen/Verkehr/Mobilitaetsmanagement/
http://www.aachen.ihk.de/linkableblob/acihk24/servicemarken/downloads/2473920/.7.
/data/Mobilitaetsmanagement_fuer_Betriebe-data.pdf
http://www.aachen.ihk.de/linkableblob/acihk24/produktmarken/standortpolitik/downloa
ds/1391660/.7./data/mobilitaetsmanagement_merkblatt-data.pdf

Mobil.Pro.Fit:

http://www.mobilprofit.de/Modellregion_Aachen.html

Anlage 1: Flyer Mobilitatsmanagement fir Betriebe

Anlage 2: Flyer Mobil.Pro.Fit in der Stadteregion Aachen

Anlage 3: Flyer E-Bike Testwochen fiir Betriebe
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Luftreinhalteplan Aachen 2015, MalRnahmenblatt, Stand: 15.09.2014 Stadt Aachen, FB 61/30, FB 36/40

MaRnahmen Nr. MM4

MOBILITAT
ilita MaBnahmen Nr. alt | NEUE MASSNAHNE
Mobilitatsmanagement 2 teilw. Marketing bei

versch. alten Maldn.

Umsteigerkampagne ,,Aachen clever mobil*

Stadt Aachen, Verkehrsmanagement (FB 61/30, Herr Langweg)

AVV, ASEAG, cambio, APAG

Laufend

Der Luftreinhalteplan Aachen setzt auf Freiwilligkeit statt auf Verbote. Im Bereich Mobilitat wird der freiwillige
Beitrag der Biirger zu umweltfreundlicher Mobilitdt mit der Marke ,Aachen clever mobil - unterwegs mit Rad, Pkw,
Bus, Bahn oder zu Full* kommuniziert bzw. beworben. Unter www.aachen.de/clevermobil wird vertieft tber
verkehrsmittellibergreifende Mobilitat informiert.

Es ist geplant, diese Aktivitaten zu verstarken mit Hilfe von ,Mobilitatsscouts*. Dies sind im clever mobil-Outfit
erkennbare Personen, die an prominenten Stellen, Mérkten, Parkhauszufahren und in Parkhdusern regelmaRig
fur emissionsarmere Mobilitat werben, Fragen zur Mobilitdt beantworten oder an zustindige Personen
weiterleiten und auf anstehende Aktionen aufmerksam machen.

| Bewohner und Besucher der Innenstadt, die den Pkw nutzen

»  Steigerung der Akzeptanz fiir die Nutzung umweltfreundlicher Verkehrsmittel
»  Steigerung der Bekanntheit von ,Aachen clever mobil* und neuen Mobilitdtsangeboten
»  Erhéhung des Anteils umweltfreundlicher Verkehrsmittel am Modal-Split

Integration dieses Aspektes in stadtische Befragungen bzw. Mobilitatserhebungen
Kurzbefragungen durch Mobilittsscouts

Grobe Schatzung: 7.500 € (Schulung, Konzept)
Soll getragen werden von: Stadt Aachen + Partnern

Grobe Schatzung: 10.000 € pro Jahr (Flyer, Incentives, Hilfskrafte)
Soll getragen werden von: Stadt Aachen + Partnern

Bei Stadt Aachen: bei Einrichtung: 30 h / im Betrieb: 2 h/Mon

Budget Offentlichkeitsarbeit von CIVITAS DYN@MO

Im Jahr 2013 wurde der seit 2008 bestehende Flyer ,Aachen clever mobil* ins neue
stadtische Layout Ubertragen und neue aufgelegt. Er wird jedem Neublrgerhaushalt
bereitgestellt.

Ein Lastenfahrrad wirbt seit Januar 2014 fiir clever mobil; das Elektromobil der
Radstation soll im Herbst 2014 mit dem Motiv beklebt werden.

Die Finanzierung von Mobilitatsscouts und ihre Auswahl und Betreuung ist noch offen.

| www.aachen.de/clevermobil

2 hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreirdméin 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfillguder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inh&diverknipfungspunkte zur neuen Mafnahme haben.
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Luftreinhalteplan Aachen 2015, MalRnahmenblatt, Stand: 17.09.2014 Stadt Aachen, FB 61/30, FB 36/40
MOBILITAT Mafinahmon N.__| MM

alnahmen Nr. alt | M 6

Mobilitatsmanagement % (Fahrgemeinschaften)

Attraktivierung Pendlerportal

Stadt Aachen, Verkehrsmanagement (FB 61/30)

StadteRegion Aachen (Umweltamt), IHK Aachen, Aachener Verkehrsverbund (AVV)

2014

Das landesweite Fahrgemeinschaftsportal wurde im Jahr 2014 auf einen neuen Anbieter tbertragen; seit Januar
2014 wird es unter dem Namen ,Pendlerportal* betrieben. Im Herbst 2014 wird eine APP eingefihrt, die die
Nutzung noch attraktiver macht. Es ist zudem geplant, das System in der Region Aachen - als Vorbild fir NRW -
dadurch  zu  attraktivieren, dass man es Beschéftigten  ermdglicht,  gleichzeitig  nach
Fahrgemeinschaftsinteressenten innerhalb des Arbeitgebers und anderen Interessenten zu suchen.

| Berufspendler, die heute alleine mit dem Pkw nach Aachen fahren

» Reduktion des Autoverkehrs und durch eine Steigerung des Besetzungsgrades in den Fahrzeugen

Anzahl der (iber das System gesuchten bzw. vermittelten Fahrgemeinschaftsteilnehmer

Grobe Schatzung: je Betrieb ca. 500 €

soll getragen werden vom:  jeweiligen Betrieb

Grobe Schatzung: 4.800 € einmalige Kosten flir neue Funktionen
Soll getragen werden von: Koordinierungsstelle Pendlerportal NRW

Grobe Schatzung: je Betrieb ca. 600 € /a
soll getragen werden vom: _jeweiligen Betrieb

Nicht relevant

Die Koordinierungsstelle Pendlerportal beim Verkehrsverbund Rhein-Ruhr hat die
Ubernahme der in 2014 anfallenden Kosten flir neue Funktionen und fiir
KommunikationsmalRnahmen zugesagt.

| Gesprache mit interessierten Betrieben laufen

| http://nordrhein-westfalen.pendlerportal.de

% hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreirdméin 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfillguder Entwicklung der neuen
MafRnahme sind und/oder auch nur teilweise inhdldiverkniipfungspunkte zur neuen Maflnahme haben.
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Luftreinhalteplan Aachen 2015, MalRnahmenblatt, Stand: 21.11.2014 AVV & Stadt Aachen, FB 36/40
- Mafinahmen Nr.
MOBILITAT mme
MaRnahmen Nr. alt ,teilw. M2 (
Bus & Bahn v Stadt), M3 (JT Land),
M4 (JT Betriebe)
Pilotprojekt ,,Einfithrung Multimodales Job-Ticket" (eMoVe)
AVV (Frau Kriicken)

Stadt Aachen, Verkehrsmanagement (FB 61/30), RWTH Aachen, cambio, EcoLibro, FH
Aachen, Probst & Consorten; STAWAG

Ende 2012 — Anfang 2015, kostenneutrale Verlangerung der Projektlaufzeit bis 2016

»eMoVe« betrachtet die Einflihrung der Elektromobilitat aus einer integrierenden Perspektive mit konkreten
Umsetzungsoptionen in Stadten und Regionen. In der Stadteregion Aachen werden der Einsatz von 20
Elektrofahrzeugen und die Wirkung von vier neuen Mobilitatsstationen auf das Verkehrsverhalten von Probanden
untersucht. Ahnlich dem Projekt arbeitet der AVV an einer verkehrsmittelibergreifenden Integration von Elektro-
Mobilitatsdienstleistungen, die das OPNV-Angebot, E-Car-Sharing-Angebote, Pedelec-Verleihsysteme u. a.
berticksichtigt.

Im Unterschied zu »DYN@MO« liegt der Fokus von »eMoVe« auf Kooperationsmodellen mit Arbeitgebern. Es
wird untersucht, ob die Einrichtung von Mobilitatsstationen an Arbeitgeberstandorten und die kombinierte
Nutzung des Fahrzeugpools fiir dienstliche und private Fahrten eine Nachfrage erfahrt und zu einem veranderten
Mobilitatsverhalten beitragt. Dabei steht die Analyse von Nutzerbedirfnissen und die Zahlungsbereitschaft im
Vordergrund. Im Weiteren werden tarifliche Lsungen im Sinne einer multimodalen Weiterentwicklung des Job-
Tickets erarbeitet und im Rahmen eines Pilotbetriebes erprobt und evaluiert.

Mit der ASEAG zusammen hat der AVV in Aachen im Rahmen der Job-Ticket-Initiative nachweisliche Erfolge
erzielt, die durch eine fortfiihrende Aktivitat gesteigert werden sollen. Im Pilotbetrieb wird untersucht, ob die
Erweiterung des Job-Tickets um eine multimodale Komponente im Markt Akzeptanz findet. Uber die unbegrenzte
Nutzung des OPNV hinaus soll ein Zeitkontingent zur Nutzung von Carsharing-Fahrzeugen sowie von Pedelecs
(sofern das Angebot dann am Markt existiert) enthalten sein. Im Rahmen der Untersuchung werden auch
Varianten des Job-Tickets als gestuftes Rabattmodell erprobt.

| Berufspendler und Arbeitgeber im AVV-Gebiet

«  Erhéhung des Modal-Split-Anteils fiir OPNV, Car- und BikeSharing Angebote bei Berufspendlern

* Anzahl der Arbeitgeber, die das Angebot ihren Arbeitnehmern offerieren
*  Anzahl der Arbeitnehmer, die das Angebot nutzen

Grobe Schatzung: Keine Angaben / derzeit nicht genau absehbar
Soll getragen werden von:

Grobe Schatzung: Keine Angaben / derzeit nicht genau absehbar
Soll getragen werden von:

Keine Angaben / derzeit nicht genau absehbar

Forderprojekt des Bundes, Gesamtbudget fiir 5 Bausteine insgesamt ca. 2 Mio. €; fir
oben beschriebene Malnahme werden Personalmittel geférdert

Konzeptionelle Vorbereitungen abgeschlossen, Marktuntersuchung, Vorbereitung
Pilotphase

% hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreirdméin 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfillguder Entwicklung der neuen
MafRnahme sind und/oder auch nur teilweise inhdldiverkniipfungspunkte zur neuen Mafl3nahme haben.
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5.3.3 Fahrzeuge / Fuhrpark (MF)

Luftreinhalteplan Aachen 2015, MalRnahmenblatt, Stand: 22.09.2014 Stadt Aachen, FB 36/40 & STAWAG

MaRnahmen Nr. MF1

MOBILITAT M9 (Fuhrpark

Mafinahmen Nr. alt | STAWAG), teilw. M 32
Fahrzeuge / Fuhrpark 2 (Mode"reéion

Elektromobilitat)

Elektromobile Leitflotte bei der STAWAG

STAWAG (Herr Jung)

2014 ff.

Seit vielen Jahren beschafft STAWAG fiir inren Fuhrpark die Fahrzeuge mit der giinstigsten Schadstoff- und CO,-
Bilanz, die fiir ihren Einsatzzweck zum jeweiligen Zeitpunkt auf dem Markt erhéltlich sind. Seit 2003 setzt
STAWAG zudem Erdgas-Fahrzeuge ein und betreibt eine 6ffentlich zugangliche Erdgas-Tankstelle auf ihrem
Betriebsgelénde.

Der Bestand an PKW, Montagefahrzeugen und selbst LKW/Sonderfahrzeugen der STAWAG ist mittlerweile
nahezu optimal. Nach der Euro-Klassen-Statistik liegen Ende 2013 bei den PKW/Montagefahrzeugen gerade
einmal 3 von 146 Fahrzeugen unter dem Mindeststandard der Klasse Euro3; bei LKW/Sonderfahrzeugen erfiillen
15 von 19 Fahrzeugen diesen Standard, davon 9 bereits mit Euro5.

Vor diesem Hintergrund legt STAWAG bei der Fortschreibung des Luftreinhalteplans den Schwerpunkt auf
Aktivitaten, Innovationen und ihre Vorbildfunktion in Sachen Elektromobilitat! Bereits seit 2008 setzt STAWAG
Elektrofahrzeuge ein und baut die Ladeinfrastruktur sukzessive aus. Derzeit hat STAWAG 46 Elektrofahrzeuge
verschiedener Herstellerim Einsatz, davon 3 Roller und 10 Pedelecs. Der stetige Ausbau der Elektro-Flotte ist
geplant; unter anderem bereitet STAWAG derzeit eine Entwicklungspartnerschaft mit der Stadt Aachen und
StreetScooter vor, in deren Rahmen STAWAG in ihrem Fuhrpark verstarkt Elektrofahrzeuge des an der RWTH
entwickelten StreetScooter einsetzen wird.

Im Mai 2009 wurde die erste 6ffentliche Elektro-Ladestation vor dem Super C am Templergraben errichtet und
gemeinsam mit der RWTH und der Stadt Aachen eingeweiht. In der Folgezeit kamen viele weitere Stationen
dazu, u.a. im APAG-Parkhaus Rathaus, an der Mostardstralle, am Hauptbahnhof, am Elisenbrunnen usw. Eine
Ubersicht iiber alle Ladestationen in Aachen (mittlerweile rund 65 Stiick) findet sich unter
www.stawag.de/weitblick/elektromobilitaet.

An den Ladestationen flieRt reiner Okostrom. STAWAG unterstiitzt die Markteinfiihrung der Elektromobilitét
zudem mit speziellen Forderprogrammen. Fir ein reines Elektro-Auto erhalten Okostromkunden 500 Euro
Forderung, fir einen Plug-In-Hybrid 250 Euro. Pedelecs und Elektroroller werden ebenfalls geférdert.

STAWAG gilt in Fachkreisen als Pionier unter den Stadtwerken, was die Verkniipfung von umweltfreundlicher
Energieerzeugung und Elektromobilitat betrifft. Sie ist seit Jahren Koordinator wichtiger Forschungsprojekte an
RWTH und FH Aachen und hat mit weiteren Stadtwerken die smartlab Innovationsgesellschaft zur Férderung der
Elektromobilitat gegriindet. Sie setzt dabei auch auf die Erforschung, Verbesserungen und Nutzung intelligenter
Netze und Zahlersysteme zur ressourcenschonenden Energienutzung.

Im Rahmen des EU-Projekts CIVITAS DYN@MO verfolgt STAWAG aktuell einen Pilotversuch mit PV-Anlage,
Ladestation und Elektroautos im privaten Wohnbereich. Dazu hat STAWAG auf einer groeren Wohnanlage eine
PV-Anlage installiert und vor dem Haus eine Ladestation errichtet. Projektpartner cambio CarSharing stellt zwei
Elektrofahrzeuge zur Verfligung, mit denen die Bewohner ihre Fahrten bis zu 100 Kilometern umwelt- und
klimafreundlich erledigen kdnnen. Auch eine Radabstellanlage mit einer Ladebox fiir Pedelec-Akkus gibt es vor
Ort. Projektziel ist, ein Modell zu entwickeln, das flr andere Wohnstandorte als Beispiel dienen und auf diese
iibertragen werden kann.

%2 hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreirdméin 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfillguder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inh&diverknipfungspunkte zur neuen Mafnahme haben.
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Privatleute, die sich eigenes Elektrofahrzeug anschaffen wollen;
Unternehmen in der StadteRegion Aachen

Stadtwerke mit Pionier- und Vorbildfunktion

Verbesserung der Luftqualitat durch Einsatz von Elektrofahrzeugen
Beitrag zu Klimaschutz durch Einsatz von Strom aus Sonne & Wind
Beitrag zur Larmminderung

Prozentualer Anteil der eingesetzten Elektrofahrzeuge bezogen auf die Gesamtflotte

Die Kosten von Elektrofahrzeugen liegen derzeit noch deutlich héher als die
vergleichbarer konventioneller Fahrzeuge; die Preise sinken jedoch kontinuierlich;
exakte Angaben sind nicht moglich.

Elektrokraftfahrzeuge verfligen Uber geringere Betriebskosten als Fahrzeuge mit
Verbrennungsmotor

Kein bes. Aufwand; im Rahmen des Ifd. Personalbudgets

Ggf. im Rahmen von Forschungs- und Férderprogrammen von EU, Bund und Land
NRW

| Fortlaufend

http://www.stawag-emobil.de/
http://www.stawag.de/weitblick/elektromobilitaet
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LRP AACHEN 2015, MaRnahmenblatt, Stand: 29.09.2014 EcoLibro GmbH, Stadt Aachen, FB 36/40, FB11

Malnahmen Nr. MF2
MOBILITAT NEUE MASSNAHME,
MaRnahmen Nr. alt | teilw- M32.
Fahrzeuge / Fuhrpark » (Modellregion E-
Mobilitat), M7
(Fuhrpark Stadt)

Mobilitatsoptimierung Stadtverwaltung Aachen (EcoLibro)

Stadt Aachen (FB 11, Herr Toénnes)

EcoLibro GmbH, Fachbereich Verkehrsmanagement (FB 61/30) und andere Amter

2014 ff

Wie fast alle Kommunen in Deutschland, setzt auch die Stadtverwaltung Aachen fiir ihre betriebliche Mobilitat

(Dienstgange und -reisen) noch immer sehr stark auf den Einsatz privater Fahrzeuge der Mitarbeiter.

Zwar wird bereits in einigen Fachbereichen cambio CarSharing eingesetzt; auch gibt es die grundsétzliche

Vorgabe den privaten PKW bei Dienstreisen nur aus triftigem Grund einzusetzen. Gleichwohl gibt es nach wie vor

viele dienstliche Fahrten (insbes. bei Dienstgangen), bei denen der private PKW eingesetzt wird.

Hieraus ergeben sich in Bezug auf die Thematik Luftreinhaltung drei wesentliche Problemfelder:

1. Die Nutzung umweltvertraglicher Kraftfahrzeuge (insbes. Elektrofahrzeuge) ist in diesem Bereich durch die
Stadt nicht beeinflussbar, da die Auswahl und Beschaffung der Fahrzeuge im Verantwortungsbereich der
Mitarbeiter und nicht der Stadt liegen.

2. Die Fahrzeuge der Mitarbeiter werden i.d.R. als Familienfahrzeuge eingesetzt; sie sind dadurch deutlich
grolRer und verbrauchsintensiver, als fir den Dienstzweck notwendige Kleinfahrzeuge. Die Einfilhrung von E-
Fahrzeugen fiir die dienstliche Personenmobilitit ist so nahezu ausgeschlossen.

3. Die Nutzung der eigenen Privat-Fahrzeuge gegen Kostenerstattung flhrt in der Praxis dazu, dass
Mobilitatsmittel des Umweltverbundes weniger genutzt werden.

Auch wenn Mitarbeiter auf dem Weg zur Arbeit gut den Umweltverbund nutzen kénnten und wollten, so ist dies

nicht méglich, solange das private Fahrzeug auch fir Dienstfahrten eingesetzt werden muss. Das stadtische

Jobticket findet daher bei diesen Mitarbeitern kaum bzw. keine Akzeptanz. Zur Lésung dieser Probleme erstellt

das durch die Stadt Aachen beauftragte Beratungsunternehmen EcoLibro GmbH eine Analyse zur betrieblichen

Mobilitat der Stadtverwaltung. Darauf aufbauend entwickelt EcoLibro GmbH ein betriebliches Mobilitatskonzept

fur die wesentlichen Verwaltungsstandorte zur Optimierung dienstlich veranlasster Fahrten und zum Aufbau

eigener Fahrzeugpools unter Integration von Elektromobilitat, CarSharing und Umweltverbund. Ziel ist es die

Luftschadstoffbelastung fiir direkte betriebliche Mobilitat (Dienstgange und -reisen) signifikant zu reduzieren.

Dabei soll der CO2-Ausstoll um mehr als 30% gesenkt werden. Zugleich sollen neue Mdglichkeiten fiir eine

umweltfreundliche Mobilitat der Mitarbeiter auf dem Arbeitsweg eréffnet werden.

| Mitarbeiter der Stadtverwaltung

» Die Stadtverwaltung als Pionier und mit Vorbildfunktion.

»  Verbesserung der Luftqualitit durch Einsatz von Elektrofahrzeugen und verbrauchsarmen
Verbrennerfahrzeugen

* Reduzierung des Fahrzeugaufkommens MIV

»  Verstarkte Nutzung des Umweltverbundes im Dienstbetrieb und auf dem Arbeitsweg der Mitarbeiter

e Erhéhung der Nutzerquote des Jobtickets

* Beitrag zum Klimaschutz durch Einsatz von Strom aus Sonne & Wind

»  Beitrag zur L&rmminderung

% hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreirdméin 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfillguder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inh&diverkniipfungspunkte zur neuen Mafnahme haben.
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Potenzialanalyse als Vorher / Nachher -Vergleich des CO»-AusstoRes (Berechnung des
verkehrsmittelspezifischen SchadstoffausstolRes je Nutzungskilometer [UBA: Werte TREMOD-Studie])

Die Konzepterstellung erfolgt im Rahmen des Forderprojekts der Modellregionen
Elektromobilitat (eMoVe) des BMVI.

Die Kosten zum Aufbau der Fahrzeugpools werden durch die Stadt Aachen getragen
und kénnen nach Erfahrungen aus vergleichbaren Projekten in anderen Kommunen
(z.B. Dortmund, Freiburg i.Br., Oberhausen, Paderborn, Troisdorf u.a.) aus
Einsparungen bei den Kostenerstattungen fiir den Einsatz der privateigenen
Fahrzeuge refinanziert werden.

Ohne E-Mobilitat kdnnen erfahrungsgeman deutliche Kosteneinsparungen erreicht
werden, mit E-Mobilitat (hdhere Fahrzeugkosten und Kosten fiir Ladeinfrastruktur) ist
i.d.R. eine kostenneutrale Umstellungen méglich.

Aufgrund des Einsatzes von energieeffizienteren Verbrennerfahrzeugen und Elektro-
Fahrzeugen liegen die kiinftigen Kosten unter den aktuellen Betriebskosten.

Kein bes. Aufwand; im Rahmen des Ifd. Personalbudgets

Die Konzepterstellung erfolgt im Rahmen des Forderprojekts der Modellregionen
Elektromobilitat (eMoVe) des BMVI.

| Abschluss Analyse 10/2014

| keine
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Luftreinhalteplan Aachen 2015, MalRnahmenblatt, Stand: 24.11.2014 Stadt Aachen, FB 36/40, E 18

MaRnahmen Nr. MF3

MOBILITAT MaRnahmen Nr. alt | M7 (Optimierung

Fahrzeuge / Fuhrpark 2 Fuhrpark Stad), teilw.
M 32 (Elektromobilitat)

Optimierung stadt. Fuhrpark (Fahrzeugtechnik)

Aachener Stadtbetrieb (E 18, Herr Szymanski), Fachbereich Umwelt (FB 36/40, Herr
Peschel)

E 18, FB 36, ggf. weitere Amter

2014 bis 2020

Der Aachener Stadtbetrieb (E 18) betreut und verwaltet sémtliche bei der Stadt eingesetzten Fahrzeuge (incl.
Mill- und Grolfahrzeugen sowie Arbeitsmaschinen) mit Ausnahme des Fuhrparks von Feuerwehr und
Katastrophenschutz. Dieser wird aufgrund der Vielzahl an Sonderfahrzeugen direkt von der Feuerwehr betreut
und beim Luftreinhalteplan nicht weitergehend betrachtet. Bei den Spezialfahrzeugen, die bei Feuerwehr und
Katastrophenschutz zum Einsatz kommen, ist eine Nachriistung mit DPF in den meisten Fallen technisch nicht
moglich. Bei Neuanschaffungen achtet auch die Feuerwehr im Rahmen der betriebswirtschaftlichen
Méglichkeiten darauf, mdglichst umweltfreundliche Fahrzeuge mit dem jeweils besten Abgasstandard
einzusetzen.

Der stadtische Fuhrpark des E 18 umfasst aktuell (Stand 08/2014) insgesamt 344 Fahrzeuge, davon 269 mit
Dieselantrieb. E 18 geht z.Z. davon aus, dass im Fortschreibungszeitraum des LRP der stadt. Fahrzeugbestand
und der Anteil an Dieselfahrzeugen in etwa gleich bleiben wird. Mit einem breit angelegten
Optimierungsprogramm wird sich der Emissionsstandard der Flotte durch Modernisierung, Austausch u.
Neuanschaffungen in den kommenden Jahren sukzessive verbessern. Dabei wird der Stadtbetrieb unter
Beachtung betriebswirtschaftlicher Aspekte den jeweils neuesten Stand der Technik und soweit méglich auch
Elektro- und Hybridfahrzeuge einsetzen. Diese Vorgehensweise kann erheblich zur Minderung von
Schadstoffemissionen im Stadtgebiet beitragen.

Ein Vergleich der nach dem derzeitigen Modernisierungsplan zu erwartenden Schadstoffklassenverteilung
anhand der EURO-Klassen-Statistik des Aachener Stadtbetriebs zeigt eine deutliche Verbesserung in der
Verteilung des geforderten Mindestabgasstandards (EURO 3 plus Partikelfilter oder besser) von 208 in 2014 zu
etwa 273 Fahrzeugen (Diesel & Benziner) in 2020, siehe Anlage. Dies entspricht einer Verbesserung von Uber 30
%. Der Anteil an Fahrzeugen mit Euro-5- und Euro-6-Abgabsstandard wird von derzeit 93 Fahrzeugen (2014) bis
zum Jahr 2020 um ca. 145% auf rund 228 Fahrzeuge ansteigen. Fahrzeuge mit unglinstigen Abgasstandards
wird es zu diesem Zeitpunkt nur noch in geringem Malie geben; dann vorwiegend bei Sonderfahrzeugen oder
Arbeitsmaschinen, flr die keine wesentlich besseren Standards erzielbar sind. Im Zeitraum von 2014 bis 2020
beabsichtigt der Aachener Stadtbetrieb (E 18) zur Modernisierung des stadt. Fuhrparks ein Investitionsvolumen
von insgesamt rund 8,35 Mio. € umzusetzen.

Der Aachener Stadtbetrieb (E 18) verfiigt aktuell Uber 6 eigene Elektrofahrzeuge (davon 1 StreetScooter); 2
weitere E-KfZ sind im Fachbereich Umwelt und beim Stadtischen Geb&dudemanagement im Einsatz. Im Rahmen
des vom Bund (BMVBS) geforderten Projekts eMoVe steht zum Jahresende 2014 die Anschaffung weiterer
Elektrofahrzeuge an. Uber den Aachener Stadtbetrieb werden 7 Fahrzeuge des Aachener Herstellers
"StreetScooter" flir den ,Konzern Stadt‘ bezogen. Um Erfahrungswerte mit der neuen Technik zu sammeln,
werden die Fahrzeuge in verschiedenen Bereichen eingesetzt: 2 StreetScooter verbleiben im Fuhrpark der Stadt,
2 Fahrzeuge erhalt die Feuerwehr, 2 Fahrzeuge gehen zur STAWAG, 1 Fahrzeug an die Kur- und
Badegesellschaft. Aufgrund der an die Stadt gebundenen Férderung verbleiben die Elektro-Fahrzeuge fiir 2
Jahre im Eigentum des Stadtbetriebs und sollen danach auf die vorgenannten Nutzer verlagert werden.

Stadt. Fahrzeugflotte; Birgerinnen und Birger der Stadt Aachen profitieren von der mit
dem Modernisierungsgrad einhergehenden Reduzierung der Emissionen

% hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreirdméin 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfillguder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inh&diverkniipfungspunkte zur neuen Mafnahme haben.
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» Nachhaltige Verbesserung der Luftqualitat durch reduzierten Kraftstoffverbrauch bzw. Substitution
emissionsstarker Kraftstoffe und Einsatz von Filtertechnik (DPF)

«  Steigerung des Fahrzeuganteils mit Euro-5 und Euro-6 Standard um den Faktor 2,5 (von 93 Fahrzeugen in
2014 auf 228 Fahrzeugen in 2020)

e Beitrag zum Klimaschutz und zur Larmminderung

*  Euro-Klassen-Statistik des Aachener Stadtbetriebs

Grobe Schatzung nach Angaben des Stadtbetriebes: 8,35 Mio. €, sukzessive von
2014 bis 2020 Soll getragen werden von: Stadt Aachen, Aachener Stadtbetrieb

Nur geringfiigige Anderungen gegeniiber bisherigen Kosten )
Soll getragen werden von: Stadt Aachen, Aachener Stadtbetrieb und andere Amter

Keine bes. Aufwand; im Rahmen des Ifd. Personalbudgets

Fir StreetScooter (spezielle Elektro-Fahrzeuge) im Rahmen des vom BMVBS
geférderten Projekts eMoVe in Hohe von 75 % der forderfahigen Kosten

| Siehe Anlage: aktueller Fahrzeugbestand der Stadt Aachen, ohne Feuerwehr

| Tabelle iiber den derzeitigen (2014) und zukiinftigen Fahrzeugbestand (bis 2020)

Anlage MF 3
FUHRPARK Stadt Aachen
Stand 08/2014 | geplant bis 2020 | 2014 prozentual | 2020 prozentual
Gesamtbestand 344 344 100 100
Fzg. mit Euro3 u. Filter oder besser 208 273 60% 79%
Fzg.mMit Euro5 oder Euro6 93 228 27% 66%
Stand 08/2014 | geplant bis Ende 2014/Anfang 2015
Elektrofahrzeuge 6 13
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Luftreinhalteplan Aachen 2015, MalRnahmenblatt, Stand: 31.07.2015 ASEAG & Stadt Aachen, FB 36/40
. MaRnahmen Nr. MF4
MOBILITAT Vanahmen N alt M8 (Furpark
Fahrzeuge / Fuhrpark e ot M
10

Innovationsstrategie ASEAG-Busflotte (und Subunternehmen)

ASEAG (Herr Paetz, Herr Ratz)

AVV, sekundar Subunternehmen

ab 2014; bis Ende 2018 wumfasst der ASEAG-Fuhrpark nach regulérem
Beschaffungsprogramm 100% Partikelfilter, 85% Euro5 und besser (2015 — 87%
Partikelfilter, 65% Euro5 u. besser)

1. INNOVATIONSSTRATEGIE ASEAG (requldres Beschaffungsprogramm 2014-2018):

Das lokale und regionale Verkehrsunternehmen ASEAG mit Sitz in Aachen unterhalt einen umfangreichen Kfz-
Fuhrpark mit 207 Fahrzeugen (Stand 31.08.2014), plus Einsatz- und Versorgungsfahrzeugen. Zu tber 2/3
kommen Gelenkbusse zum Einsatz. Seit 2007 setzt die ASEAG bei der Neuanschaffung von Bussen auf
Euro5/EEV-Emissionsstandard. Ab 2014 erfolgt bei der Anschaffung neuer Fahrzeuge eine Umstellung auf
Euro6-Standard. 60 % der ASEAG-Flotte sind bis Ende 2014 Fahrzeuge der Schadstoffklassen Euro5 und Euro6,
80 % der Fahrzeuge sind mit Rulpartikelfilter ausgestattet.

Innerhalb der kommenden fiinf Jahre wird ASEAG gemaB ihrer Strategie zur Beschaffung von
Neufahrzeugen im eigenen Fuhrpark ausschlieBlich Fahrzeuge anschaffen, die dem Euro6-Standard
entsprechen. Damit wiirde der ASEAG-Fuhrpark bis Ende 2020 ausschlieRlich aus Fahrzeugen der
Schadstoffklassen Euro5 und besser bestehen.

Dariiber hinaus testet die ASEAG seit vielen Jahren unterschiedliche, innovative Antriebskonzepte unter realen
Bedingungen, um zu bewerten, welche Antriebsformen unter 6kologischen und finanziellen Gesichtspunkten die
Flotte zuklinftig ergénzen kénnten. 2012 sind zwei Hybrid-Fahrzeuge in Betrieb genommen und gemeinsam mit
der RWTH Aachen auf ihre Energieeffizienz und Einsatzpotenziale im Linienverkehr getestet worden. In 2014
baut die ASEAG einen seriellen Hybrid-Gelenkbus zu einem reinen Elektro-Fahrzeug um. Damit soll der Einstieg
in die elektrische Antriebstechnologie im Linienbusverkehr bei der ASEAG geschaffen und ein weiterer Betrag zur
Luftreinhaltung in der Innenstadt geleistet werden.

Die Erneuerungsquote bei der Fahrzeugflotte der Fremd- bzw. Subunternehmen ist insgesamt niedriger als
bei der ASEAG. Gleichwohl achtetet die ASEAG beim Einsatz der Subunternehmen darauf, emissionsintensivere
Fahrzeuge nur in zeitlich begrenztem Rahmen einzusetzen. In der Aachener Innenstadt (u.a. Wilhelmsstrale,
Adalbertsteinweg) setzten ASEAG und beauftragte Subunternehmen seit Jahren vornehmlich Busse mit
besonders hochwertigen Standards ein; auch diese betriebslogistische Entscheidung unterstiitzt die Aachener
Luftreinhalteziele.

Fiir die Zukunft wird die ASEAG ausschlieBlich Busse modernster Technik und Umweltstandards anschaffen.
Auch die Subunternehmen, die zum Groldteil Leistungen im Spitzen- und Schiilerverkehr fiir die ASEAG
erbringen, werden auf den Tagesleistungen sukzessive neue Fahrzeuge anschaffen. Seit Sommer 2014 sind hier
bereits die ersten Euro6-Fahrzeuge im Einsatz. Grundsétzlich wird jede zukiinftige Kfz-Ersatzbeschaffung der
ASEAG unter dem Gesichtspunkt der Wirtschaftlichkeit und der Umweltvertraglichkeit getatigt.

2. VORGEZOGENER AUSTAUSCH (zusétzliches Beschaffungsprogramm 2015-2020):

Im Rahmen des vorgezogenen Austausches ist der verstarkte Austausch von Euro3-Bussen gegen Fahrzeuge
mit neuesten Abgasstandards in den néchsten 3 Jahren vorgesehen. Damit kdnnten die NO2-Emissionen gerade
in der Anfangsphase und an lufthygienischen Brennpunkten (u.a. Adalbertsteinweg + Wilhelmstrale) nochmals
deutlich gesenkt werden.

Dafir wird die Neubeschaffung von jahrlich 6 zusatzlichen Bussen (3 Solo-, 3 Gelenkbusse) in 2015 bis 2017
erfolgen. Statt der geplanten 14 werden dann 20 Busse pro Jahr neu beschafft. Die vorgezogene Investition wird

% hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreirdméin 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfillguder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inh&diverknipfungspunkte zur neuen Mafnahme haben.
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durch reduzierte Beschaffungen in den Folgejahren (2018 bis 2020) ausgeglichen. Die Zusatzkosten fiir den
vorzeitigen Austausch von Euro3-Bussen wurden Uiber den geplanten Zeitraum von 6 Jahren auf insgesamt ca.
1,3 Mio. € kalkuliert. Unabhangig vom tatsachlichen Finanzierungsverlauf entspréche dies einem durchschnittlich
Mehraufwand von rund 220.000 €/a.

3. ANREIZPROGRAMM FUR SUBUNTERNEHMEN

Weiterhin wird die Stadt Aachen ein Anreizprogramm fiir Subunternehmer auflegen. Aus zweckgebundenen
Einnahmen privater Vorhabentrager zur Umsetzung von MaRnahmen des Luftreinhalteplans wird ein Budget von
ca. 80.000 € bereitgestellt werden, um vorgezogene Neuanschaffungen von Bussen mit mind. Euro4-Standard
bei den von der ASEAG beauftragten Subunternehmen zu unterstiitzen.

Zielgruppe | ASEAG; sekundar: private Busdienstleister (Subunternehmen)

Erwartete Umwelt- und Verkehrseffekte

«  Reduzierung der Emissionswerte des OPNV (hier: Bus) im Innenstadtbereich von Aachen
» Imagegewinn des Verkehrsunternehmens

Die Effekte der MaBnahme kénnen wie folgt nachgewiesen werden:

* durch Querschnittserhebungen und Messungen der Immissionswerte
»  jhrl. Erhebung/Darstellung des Emissionsstandards der Fahrzeugflotte (soweit méglich auch fir
Subunternehmen)

Grobe Schatzung: )

zu 1. (regulares Beschaffungsprogramm ASEAG): ca. 3,3 Mio. € jahrlich nach OPNV-
Férderung flir Neufahrzeuge der ASEAG; ca. 1,5 Mio. € flir Neuanschaffungen bei
Subunternehmen

zu 2. (zusétzliches Beschaffungsprogramm ASEAG): zusatzlicher Aufwand von
durchschnittlich 230.000 € pro Neufahrzeug (Mittelwert aus Nettokosten fiir Solo- und
Gelenkbus)

zu 3. (Anreizprogramm Subunternehmen): insgesamt 80.000 € verteilt auf den
vorgezogenen Beschaffungszeitraum von 3 Jahren

soll getragen werden von:

jeweils anteilig bzw. programmbezogen von ASEAG, Stadt Aachen, Subunternehmen

zu 1. und 3. keine Angaben zu Ifd. Betriebskosten bei ASEAG und Subunternehmen
zu 2. Mehraufwand flir vorgezogene Investitionen von insgesamt 1,3 Mio. € bzw.
durchschnittlich ca. 220.000 €/a bei Umsetzung des oben beschriebenen Szenarios;
Mafnahmen erfordert erhdhte Zuweisungen von Stadt & StadteRegion an ASEAG

Keine Angaben

zum Teil durch die bestehende Fahrzeugférderung NRW

weitere Fordermdglichkeiten (z.B. Uber smart cities, MHAL-Férderprojekt duurzame,
crowd-funding, Beitrage Dritter, Parkraumbewirtschaftung etc.) werden gepriift
Forderprogramm der Stadt fir Subs aus zweckgebundenen Mitteln zum LRP

| jahrlich durch Neuanschaffung von Fahrzeugen

Busbestand ASEAG Euro5/EEV und Euro 6 (2008-2018), Stand 08/2014
Grafik: Mehrbelastungen bei ASEAG fiir zuséatzliches Beschaffungsprogramm
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5.3.4 Radverkehr

Luftreinhalteplan Aachen 2015, MalRnahmenblatt, Stand: 15.09.2014 Stadt Aachen, FB 61/30, FB 36/40
MaRnahmen Nr. MR1
A M 29
MOBILITAT MaRnahmen Nr. alt (Fahrradverleihsystem),
Radverkehr ' teilw. M 32

%® (Modellregion

Elektromobilitat)

Unterstiitzung des Fahrradverleihsystems velocity

Velocity Aachen UG

Stadt Aachen, Verkehrsmanagement (FB 61/30, Herr Mohnen)

Testbetrieb: ab Oktober 2014, Regelbetrieb ab Marz 2015; Endausbaustufe fiir 2019
geplant

Velocity Aachen UG - entstanden aus einer studentischen Initiative der RWTH - plant den Aufbau und Betrieb
eines stationsgebundenen Pedelec-Verleihsystems in Aachen. Stufenweise sollen bis zum Jahr 2019 an 100
Stationen 1.000 Pedelecs bereitgestellt werden. Die Nutzer des Systems sollen die Mdglichkeit erhalten,
bedarfsorientiert aus verschiedenen Tarifmodellen zu wéhlen. Fiir ,Vielfahrer sind verschiedene Abonnements
geplant, bei denen die ersten 30 Minuten jeder Fahrt zwischen zwei Stationen kostenlos sind. Hier wird eine
monatliche Grundgebiihr berechnet. Weiterhin wird ein Zeittarif angeboten, bei dem eine Abrechnung in
bestimmter zeitlicher Taktung erfolgt. Zudem sollen mit Unternehmen, Hochschulen, Institutionen gesonderte
Tarife flr Mitarbeiter und Studierende ausgehandelt werden.

| Alle Biirgerinnen und Biirger, Pendler und Besucher der Stadt Aachen

»  Erhéhung des Modal-Split-Anteils des Fahrrads auf 20 % im Jahr 2020 (als Wirkungsziel aller MaRnahmen
zur Forderung des Radverkehrs; siehe MR1 bis MR5)

e Erhdhung des Radverkehrsanteils zu Lasten von MIV-Fahrten mit einem positiven Beitrag zum Gesundheits-
und Klimaschutz

» Sichtbarkeit* der Elektromobilitat in der Stadt Aachen erh6hen

Nutzerstatistik velocity: Anmeldezahlen, Nutzungs- und Ausleihvorgénge, Kundenbefragung

Grobe Schatzung:
2,2 Mio. € Verleihstationen, 1,8 Mio. Pedelecs (Gesamtsummen bis Mitte 2019)
Soll getragen werden von: Velocity Aachen UG

k.A. [ derzeit nicht bekannt
Soll getragen werden von: Velocity Aachen UG

k.A. | derzeit nicht bekannt

Grindungszuschuss i.H.v. 305.000 € durch Stadt Aachen im Rat am 02.07.14
beschlossen.

Weitere Sponsoren (Unternehmen, Hochschule, etc.) als Stationspaten gesucht
Férderung Uber neues Zuschussmerkmal ,Radverkehrssysteme® des NVR priifen
Weitere Fordermaoglichkeiten durch das Land aus Mitteln fiir Mainahmen im Bereich
Klimaschutz, Luftreinhaltung 0. L&rmminderung priifen (angestrebt wird ein Beitrag des
Landes zum Modellvorhaben von 10 - 25%)

Mai 2014 Griindung Velocity Aachen UG. Geplante Betrauung Velocity durch Rat der
Stadt Aachen im Juli 2014. Er6ffnung der ersten vier Stationen fiir eine interne
Testphase im Oktober 2014. Start éffentliches System fiir April 2015 geplant.

| www.velocity-aachen.de

% hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreirdméin 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfillguder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inh&diverknipfungspunkte zur neuen Mafnahme haben.
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Luftreinhalteplan Aachen 2015, MaRnahmenblatt, Stand: 02.12.2014 Stadt Aachen, FB 36/40, FB 61/30
MOBILITAT Magna:men Er. It MR2

alnahmen Nr. a NEUE MASSNAHME,

Radverkehr 3 M17 (Radstation Hbf )

Erhalt / Neubau Radstation Hauptbahnhof

Stadt Aachen, Fachbereich Umwelt (FB 36/40, Herr Meiners) und
Verkehrsmanagement (FB 61/30, Herr Miller)

Stadt Aachen, Deutsche Bahn, priv. Vorhabentrager, aktueller und zukiinftiger Betreiber
der Radstation

im Zuge des vorhabenbezogenen Bebauungsplans Nr. 958 — Zollamtstr.

Die am 27.Juni 2008 in der ehemaligen Expresshalle der DB eréffnete Fahrradstation hat sich in den
zurlickliegenden Jahren zu einem wichtigen Baustein des Aachener Radverkehrssystems entwickelt. Mit einer
Kapazitat von ca. 160 Abstellplatzen und erganzenden Leistungen dient die zentral gelegene Station dem
,Funktionieren* des Offentlichen Raumes im Umfeld des Bahnhofs und liefert dariiber hinaus klare Impulse fiir
die multimodale Verkniipfung von Bus, Bahn, Rad und Pkw. Die Station ist heute voll ausgelastet.

Nach den Planungen eines privaten Investors (vorhabenbezogenen Bebauungsplans Nr. 958) soll ab 2015
zwischen Hauptbahnhof, bestehenden Bahnanlagen und Burtscheider Briicke ein Neubau mit insg. 30.000 m2
Bruttogeschossflache (u.a. Wohnen, Hotel, Gewerbe) entstehen. Hierfiir werden zunachst zahlreiche Altgebaude,
darunter auch die alte Expresshalle, abgerissen; die Radstation mul} daher voriibergehend weichen.

Die Integration einer neuen leistungsfahigeren Radstation mit ca. 400 Stellplatzen in dieses Neubauvorhaben
gehdrte von Beginn an zu den Anforderungen der Stadt an den privaten Vorhabentrager. Besonderen Wert legen
Politik und Verwaltung darauf, dauerhaft akzeptable und fiir den Betreiber finanzierbare Anmietbedingungen zu
schaffen. Der Betrieb der neuen Radstation soll auch zukiinftig Gber einen lokalen Beschéaftigungstrager
gewahrleistet werden, der Langzeitarbeitslosen hier ein Betatigungsfeld und neue Perspektiven bietet und damit
eine wichtige integrativ - soziale Rolle Gbernimmt.

e Bahnpendler aus Aachen, die (taglich) bis zum HBf das Rad nutzen,

» Bahnreisende und Besucher Aachens, die fiir Beruf oder Freizeit ein Rad
ausleihen bzw. nutzen mdchten,

« Radfahrer, die sonstige Serviceangebote nutzen méchten

Eine moderne, leistungsfahige Radstation liefert einen bedeutsamen Beitrag zur Erhdhung des Modal-Split-
Anteils des Fahrrads auf angestrebte 20 % im Jahr 2020 (als Wirkungsziel aller Mainahmen zur Férderung des
Radverkehrs; siehe MR1 bis MR5)

Regelmalige Auswertung des Auslastungsgrades der Radstation ist geplant (Quartalswerte, Jahreswerte)

Liegen der Stadt noch nicht vor

Anmietbedingungen sind zwischen Deutscher Bahn — Stadt Aachen -
Investor/Eigentiimer —Betreiber noch auszuhandeln

Kein Aufwand bei der Stadt

Forderung durch EU, Land, Land NRW, Stiftungen etc. wird noch gepriift

Derzeit 1auft die Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans. Mit dem Abriss
der bestehenden Altgebdude incl. Radstation durfte in 2015 begonnen werden; im
Anschluss wird mit dem Neubau begonnen

| Keine

%7 hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreirdméin 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfillguder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inh&diverknipfungspunkte zur neuen Mafnahme haben.
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Luftreinhalteplan 2015, Malinahmenblatt, Stand: 25.09.2014 Stadt Aachen, FB 61/30, FB 36/40
. MafRnahmen Nr. MR3
MOBILITAT Vainahmen No alt M 16 (Ausbau
Radverkehr 38El nanmen Nr. a EE(EJVIVEegenetz), teilw.
MASSNAHMEN

Ausbau Radwegenetz

Stadt Aachen, Verkehrsmanagement (Frau Mans, Herr Larscheid),
beim grenziiberschreitenden Radschnellweg AC-Herzogenrath/Heerlen und beim
Bahntrassenradweg Aachen-Jillich: Federfilhrung durch StadteRegion Aachen

StadteRegion Aachen, Landesbetrieb StraRen NRW
Bei Radschnellwegen: ggf. weitere am Wegverlauf liegende Kommunen/Stadte

2015 bis 2020 (entsprechende politische Beschlisse vorausgesetzt)

Der Ausbau des Radwegenetzes ist eine zentrale Daueraufgabe der Verkehrsplanung in Aachen.
Umsetzungsziel ist die Schaffung von mind. 8 km neuen Radverkehrsanlagen pro Jahr.

Bis zum Jahr 2020 soll der Ausbau des Radwegenetzes schwerpunktmafig Uber folgende Malinahmen
umgesetzt werden:

Umsetzung der noch ausstehenden MalRnahmen vom "MaRnahmenplan Radverkehr 2009" in den Jahren
2014-2017.

Fortschreibung des "MaBnahmenplan Radverkehr 2009" im Jahr 2015; sukzessive Umsetzung ab 2017 ff.
Planung der regionalen Radwegeverbindungen Aachen-Herzogenrath/Heerlen und Aachen-Jiilich
weitestgehend abseits von HauptverkehrsstraBen (Radschnellwege). Die Radschnellwege sollen das
Oberzentrum Aachen auf direkten und komfortablen Radwegen ohne systembedingte Wartezeiten mit den
umliegenden Gemeinden/Stadten verbinden. Durch das attraktive Angebot wird eine echte Alternative zu
teilweise Uberlasteten StraBen fiir den Kfz-Verkehr geschaffen; insbes. Berufspendler sollen damit zum
Umstieg vom PkW auf das Rad motiviert werden. Die Fertigstellung des Radschnellweges Aachen-
Herzogenrath/Heerlen ist derzeit fir 2018/2019 geplant. Die Umsetzung des Bahntrassenradweges Aachen-
Jilich wird voraussichtlich 2016 erfolgen.

Einbringung  eines  Vorschlags  fir ein  ,Rad-Vorrang-Routen-Netz* im Rahmen des
Verkehrsentwicklungsplanes bis 2016. Das Netz soll den Bediirfnissen von Pendlern nach einer schnellen
Verbindung zwischen den Aufenbezirken und der Innenstadt gerecht werden und die Anspriiche von
Pedelec- und E-Bike-Fahrern mit Geschwindigkeiten von bis zu 30 km/h erfilllen. Merkmale der Rad-
Vorrang-Routen sind eine besonders gute Qualitdt der Wegeoberflache und wenig Verzégerungen durch
einen mdglichst durchgéngigen "Vorrang" gegeniber querenden Verkehren. Dies soll primar durch eine
Linienflihrung in Tempo 30-Zonen mit Vorfahrt fir den Radverkehr (Fahrradstralken), durch breite Radwege
oder Radfahrstreifen an HauptverkehrsstraBen und durch auf den Radverkehr abgestimmte
Ampelschaltungen erreicht werden. Anknipfungspunkte bilden die vorhandene Vennbahntrasse bzw. die
0.a. geplanten regionalen Radverbindungen (Radschnellwege).

Optimierung und Erganzung der Radroutenbeschilderung: Die bestehende, wegweisende Beschilderung
fir den Radverkehr soll durch die Ausweisung weiterer Alltags- und Freizeitrouten erganzt werden, um das
Radfahren in der Stadt und in die Umgebung zu erleichtern.

Umsteiger vom MIV auf den Radverkehr:

» insbesondere Berufspendler (Radschnellwege)

e Birgerinnen und Birgern, die aufgrund des bisherigen Wegenetzes selten oder
gar nicht in der Stadt Radfahren, soll durch das grofere Angebot und mehr
Sicherheit der Umstieg erleichtert werden (Fortschreibung Malnahmenplan
Radverkehr, Ausbau Radwegenetz und -infrastruktur)

% hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreirdméin 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfillguder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inh&diverknipfungspunkte zur neuen Mafnahme haben.
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Alle Radfahrer, die sicher unterwegs sein wollen

»  Erh6éhung des Modal-Split-Anteils des Fahrrads auf 20% im Jahr 2020 (als Wirkungsziel aller Mainahmen
zur Forderung des Radverkehrs; siehe MR1 bis MR5)
e Zunahme des Radverkehrs auf umgebauten Strallen oder Vorrangrouten 1 Jahr nach Freigabe von im Mittel

20% gegenuber vorher

*  Reduzierung von Luftschadstoffen durch Nutzung von Fahrrad anstelle Kfz

Es ist vorgesehen, ausgewahlte Radwege mit Dauermessstellen auszustatten. Auf diese Weise kann die Anzahl
der Radfahrer gezahlt und so Riickschllsse auf die Schadstoffeinsparung gezogen werden.

» z.B. den 2014 fertig gestellten Vennbahnradweg (Aachen- Luxemburg),

» den Radschnellweg AC-Herzogenrath/Heerlen sowie

» diverse Radrouten in Innenstadt und Hochschulbereich
Erganzend soll bis 2020 eine Modal-Split-Erhebung wie im Jahr 2011 wieder durchgefiihrt werden.

Grobe Schatzung (Werte fiir Stadtgebiet Aachen):
Radschnellweg AC-Herzogenrath/Heerlen: ca. 10 Mio. €
Bahntrassenradweg Aachen-Jiilich: ca. 700.000 €
MaRnahmenplan Radverkehr: derzeit noch nicht abschatzbar
Anschaffung von 6 Dauermessstellen/Jahr: ca. 30.000 €/a
Radroutenbeschilderung: ca. 100.000 €

k.A.

Bei Stadt Aachen: 1 (bestehende) Personalstelle fiir Radwegeplanung

Personalaufwand Zusatzbedarf durch Planung von Radschnellwegen, Radvorrangrouten und

Stralkenbaumalfinahmen sowie Fortfilhrung des Mafinahmenplan Radverkehr

Radschnellweg AC-Herzogenrath/Heerlen: 80 % Forderung vom Land NRW fir
Planung & Bau

Bahntrassenradweg Aachen-Jilich: 70 % Forderung vom Land NRW fir Planung &
Bau

MafRnahmenplan Radverkehr: 70 % Férderung vom Land NRW fiir Planung & Bau
Anschaffung von 6 Dauermessstellen/Jahr: 70/% Forderung vom Land NRW fiir
Anschaffung

Radroutenbeschilderung: 70 % Forderung vom Land NRW fir Anschaffung & Bau

Radschnellweg AC-Herzogenrath/Heerlen: Derzeit l&uft die Vergabe der
Machbarkeitsstudie

Bahntrassenradweg Aachen-Jillich: Grunderwerbsverhandlungen in 2014 noch nicht
abgeschlossen; Planung 2015; Bau voraus. 2016

MaRnahmenplan Radverkehr 2009: Umsetzung 3. Stufe (Finanzierungsantrag Aachen-
Ost) noch nicht bewilligt. 4.Stufe derzeit in Planung; Fortschreibung noch nicht
begonnen

Dauermessstellen: Planung in 2014/2015

Radroutenbeschilderung: Finanzierungsantrag 2012 gestellt; noch nicht bewilligt.
Umsetzung in 2015 angestrebt

Radschnellwege —>
http://www.aachen.de/DE/stadt_buerger/verkehr_strasse/verkehrskonzepte/radschnel

Iweg/index.html
http://www.aachen.de/DE/stadt_buerger/verkehr strasse/verkehrskonzepte/radschnel

Iweg/140901 radschnellwegscoping.html

http://www.staedteregion-

aachen.de/wps/portal/internet/home/service/aemter/a61/lut/p/c5/04 SB8K8XLLMIMS

SzPy8xBz9CP0os_gADXxNHQ09 A0sLYzdHAO8LC7cA70BTIzMfl 1wkAGcKkwMTCD

yBjiAo4F-cEqafgR-
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IDIOW1wM9MPy8otygadJ0Y900vizyMIN1S Izk5zcbNwBABbbvej/dI3/d3/L2dBISEvZ
OFBIS9nQSEh/

http://www.staedteregion-
aachen.de/wps/portal/internet/home/service/aemter/a61/lut/p/c5/04 SBSK8XLLMIMS
SzPy8xBz9CP0os gADXNHQO09 A0sLYzdHAQBLC7cA70BTIzMfl 1wkA6cKkwMTCD
yBijiAo4F-cEqgfqR-

IDIOW1wM9MPy8otygadJOY900ffzyMIN1S Izk5zcbNwBAC B2bw/dI3/d3/L2dBISEv
ZOFBIS9nQSEh

MaRnahmenplan Radverkehr >
http://www.aachen.de/DE/stadt_buerger/verkehr_strasse/verkehrskonzepte/radverkeh
r/index.html
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Luftreinhalteplan Aachen 2015, MaRnahmenblatt, Stand: 02.12.2014 Stadt Aachen, FB 61/30, FB 36/40
MOBILITAT Magna:men Er. It MR4

afinahmen Nr. a NEUE MASSNAHME

Radverkehr ) teilw. M 18 und M 25

Stellplatzkonzept Radverkehr (Fahrradparken)

Stadt Aachen, Verkehrsmanagement (FB 61/30, H. Langweg, Fr. Kirchbriicher, Fr. Dr.
Kiipper)

weitere Dienststellen der Stadt: FB 61/70, FB 45, E 26; gewoge; APAG, Einzelhandel,
EHDV

ab 2014

Sichere und zielnahe Abstellplatze sind eine wichtige Ergénzung zum Ausbau des Radverkehrsnetzes. Mit
zunehmender Attraktivitat des Radfahrens fir weitere Bevélkerungsgruppen geht der Trend hin zu hochwertigen
und teuren Fahrrédern, die entsprechend sichere Abstellmdglichkeiten verlangen, damit diese im Alltag auch
tatsachlich uneingeschrankt genutzt werden kdnnen. Insbesondere in dicht bebauten Stadtbereichen, in denen
geeignete Garagen, Garten oder Kellerrdume oft nicht oder nur schwer zu erreichen sind, sind fehlende
Abstellmdglichkeiten ein Hindernis, aufs Fahrrad umzusteigen.

Zur Verbesserung der Abstellméglichkeiten fiir Fahrrader verfolgt die Stadt verschiedene Projekte:

1. Fahrradbiigel im 6ff. StraRenraum

Bereits seit 2008 werden in Aachen unabhangig von laufenden Straenbau- bzw. Umbaumalnahmen
Fahrradbiigel im 6ffentlichen Strallenraum aufgestellt. Diese MalRnahme dient dazu, gezielt dem Wunsch der
Blrger nach sicheren Abstellmdglichkeiten entgegen zu kommen. Dementsprechend wird eine Prioritétenliste fiir
Aufstellorte vorgehalten, in der eingehende Biirgerantrage laufend zur weiteren Bearbeitung eingepflegt werden.
Von 2008 bis 2014 konnten insgesamt (iber 500 zusatzliche Radbugel installiert werden. Die Mafinahme wird im
Rahmen des Luftreinhalteplans weitergefiihrt. Das stadt. Budget soll ab 2015 um 50% erhoht werden, so dass
alleine seitens der Stadt ca. 100-120 Fahrradblgel pro Jahr, entsprechend 200-240 neue Abstellmdglichkeiten
geschaffen werden kdnnen. Im Bereich von Hochschulinstituten wird zusatzlich in groRem Umfang ergénzt. Plan
bis 2018 > Montage zusétzlicher Fahrradbiigel im 6ff. StraBenraum

2. Fahrradboxen an Bahnhéfen

Fir die Verbesserung der Bike-and-Ride Bedingungen mit dem Bahnverkehr plant die Stadt - ergéanzend zur
Radstation am Hauptbahnhof - Fahrradboxen an allen Bahnhéfen im Stadtgebiet aufzustellen. Bislang konnte der
Bahnhof in Eilendorf bestlickt werden. In Nahe der drei Haltepunkte Schanz, Westbahnhof und Rothe Erde
wurden bereits Standorte respektive Grundstiicke gesucht, um Fahrradboxen aufstellen zu kdnnen. Aktuell laufen
zwischen der Stadt und der Bahn (Bahnentwicklungsgesellschaft) Verkaufsverhandlungen. Wenn die
entsprechenden Eigentumsiibergange abgeschlossen sind, kann ein Finanzierungsantrag gestellt und mit dem
Erwerb und dem Einbau der Fahrradboxen begonnen werden.

Plan bis 2018 = Errichtung von insgesamt ca. 30 Fahrradboxen an den Bahnhéfen Schanz, West und Rothe
Erde

3. Fahrradstellplatze bei NeubaumaBnahmen (Stellplatzsatzung)

Bei (Neu-)BaumafRnahmen im Stadtgebiet sind ebenerdige, gesicherte Fahrradstellplatze gemal der Empfehlung
des Verkehrs- und Stadtebauministerium NRW in Zusammenarbeit mit der AGFS zu errichten. Diese Empfehlung
kann verpflichtend in die Stellplatzsatzung der Stadt Aachen Gibernommen werden, sobald die rechtlichen
Voraussetzungen dafiir in der Landesbauordnung (BauO NRW) verankert sind.

Plan bis 2018 = Ergénzung der stédt. Stellplatzsatzung nach Vorliegen der rechtl. Voraussetzungen

4. Radabstelimdglichkeiten an stiadt. Gebauden (insbes. Schulen)

Weiterhin werden die stadtischen Verwaltungsgebaude und insbesondere die stadt. Schulen hinsichtlich der
Mdglichkeit zur Einrichtung sicherer Abstellmdglichkeiten fir Fahrrader Gberprift. An geeigneten Standorten
sollen beispielhafte Abstellanlagen errichtet werden, die Vorbild-Charakter flir andere Arbeitgeber und
Schultréger entwickeln sollen.

% hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreirdméin 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfillguder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inh&diverknipfungspunkte zur neuen Mafnahme haben.
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Plan bis 2018 = Errichtung von ca. 4 vorbildlichen Fahrradabstellanlagen an stédt. Schulen oder
Verw.gebéuden

5. Bewachte Fahrradparkplatze in APAG-Parkhausern

Die Aachener Parkhaus AG (APAG) wird die Méglichkeiten zur Einrichtung bewachter Fahrradabstellplatze in
ihren Parkhdusern priifen. Nach erste Aussagen der APAG kénnten im Parkhaus ,Galeria Kaufhof/Saturn®, das
durch seine zentrale Lage zur Innenstadt und Einkaufszone besonders geeignet ist, ca. 2-3 Parkplatze in
unmittelbarer Nahe zur Einfahrt angemietet und per Videoiberwachung zum sicheren Abstellen von Fahrradern
(ca. 15-20 Stk.) umgerUstet werden.

Plan bis 2018 - Ausweisung von Fahrradabstellplatzen im APAG-Parkhaus ,Galeria Kaufhof/Saturn® méglichst
in 2015. Bei positiver Resonanz: Priifung weiterer Parkhauser.

6. Fahrradabstellkonzept gewoge

Im August 2014 erfolgte ein Vorstandswechsel bei der Gemeinniitzigen Wohnungsbaugesellschaft (gewoge,
stadt. Tochtergesellschaft). Mit dem neuen Vorstand soll Anfang 2015 Kontakt aufgenommen werden, um die
Realisierung von Fahrstellplatzen in gewoge-Gebauden zu ermdglichen. Geplant ist, dass gewoge fur ihren
Gebaudebestand ein Konzept erarbeitet, in dem Mdglichkeiten zur Errichtung ebenerdiger, gesicherter
Radabstellmdglichkeiten bei Modernisierungsmalinahmen gepriift werden. Je nach Ergebnis und
Finanzierungsmdglichkeiten soll das Konzept sukzessive umgesetzt werden.

Plan bis 2018 - Erarbeitung eines Fahrradabstellkonzeptes fiir den Gebéudebestand der gewoge; sukzessive
Umsetzung.

» Bereits aktive Radfahrer, die sich adaquate Fahrradabstellméglichkeiten wiinschen
Zielgruppe »  Verkehrsteilnehmer, die bislang nicht Rad fahren, da sichere Abstellmdglichkeiten
fur ihre Fahrrader fehlen

In Verbindung mit allen Manahmen zur Verbesserung des Fahrradverkehrs in Aachen wird folgendes erwartet:

»  Erh6éhung des Modal-Split-Anteils des Fahrrads auf 20% im Jahr 2020 (als Wirkungsziel aller Mainahmen
zur Forderung des Radverkehrs; siehe MR1 bis MR5)

* Reduktion der Kfz-Belastung um ca. 2%-Punkte insbesondere im Innenstadtbereich und entlang der
zufiihrenden Hauptverkehrsachsen

» Reduzierung verkehrsbedingter Luftschadstoff- und Larmbelastungen

» Langfristige Entwicklung des Modal-Split-Anteils ,Radverkehr*
*  (Entwicklung der) Anzahl realisierter Radabstellplatze (im off. Strallenraum, an Verw.geb. und Schulen, bei
gewoge, in APAG Parkhausern, in Fahrradboxen efc.)

Grobe Schatzung:

zu 1. Fahrradbiigel: ca. 15.000 €/a (Budgeterhéhung von 10.000 € auf 15.000 € ab
2015 wurde in Haushaltsplanungen eingebracht; ggf. bedarfsweise ergénzende Mittel
aus zweckgebundenen Einnahmen zum LRP)

zu 2. Fahrradboxen: ca. 60.000 € fiir die 3 0.g. Bhf.

zu 3. Stellplatzsatzung: keine Kosten fiir Stadt; Satzungsénderung

zu 4. Radabstellanlagen an stadt. Geb.: ca. 40.000 €/a iiber 4 Jahre (jeweils halftig
aus stadt. Mitteln und zweckgebundenen Einnahmen zum LRP)

zu 5. Radstellplatze bei APAG: ca. 2.000 fiir Anbringung von ca. 8-10 Fahrradbiigeln
(Parkhaus Galeria Kaufhof / Saturn)

Zu 6. Stellplatzkonzept gewoge: Kosten sind noch mit gewoge abzustimmen; grob
geschatzter durchschnittlicher Mindestaufwand fir Umsetzung ca. 20.000 €/a pro
Objekt.

Sind zu tragen von:

zu 1. bis 5.: Stadt Aachen

zu 6. Frage ist noch mit gewoge abzustimmen

Grobe Schatzung:

zu 1. bis 4.: eher gering

zu 5.: ca. 6.000 € Mietkosten/a fiir Bereitstellung der PKW-Parkplatze im Parkhaus
,Galeria Kaufhof/Saturn*
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zu 6. : abhangig von konkreter Anlage, eher gering, Frage ist noch mit gewoge
abzustimmen

sind zu tragen von:

zu 1. bis 5.: Stadt Aachen

zu 6. Frage ist noch mit gewoge abzustimmen

zu 1. und 2.: ca. 50 h/Monat (1/3 Personalstelle)

zu 3: eher gering

zu 4: derzeit nicht genau abschatzbar

zu 5.: derzeit nicht genau abschéatzbar, eher gering

zu 6.: derzeit nicht genau abschatzbar; Frage ist noch mit gewoge abzustimmen

(Mégliche) Forderung

zu 1.: keine; ggf. Teilfinanzierung tiber zweckgebundene Einnahmen zum LRP von
Investoren

zu 2.: Fir ca. 30 Fahrradboxen an Bahnhdfen liegt bereits eine Einplanung beim NVR
(Zweckverband Nahverkehr Rheinland) vor, die Fahrradboxen sollen nach § 12
OPNVG NRW mit einem Férdersatz von 90% gefordert werden.

zu 3.: keine

zu 4 und 5.: keine, ggf. Teilfinanzierung Gber zweckgebundene Einnahmen privater
Vorhabentrager zur Umsetzung von MalRnahmen im Luftreinhalteplan

zu 6.: Forderung der gewoge durch Land NRW wird angestrebt; Frage ist noch zu
klaren

| laufend

| Keine
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Luftreinhalteplan Aachen 2015, MaRnahmenblatt, Stand: 02.12.2014 Stadt Aachen, FB 36/40 & EHDV
MOB|L|TAT MaRnahmen Nr. MR 5
Radverkehr Mafnahmen Nr. alt | \e\je yassnarme

Mit dem Fahrrad zum Einkaufen

Einzelhandelsverband (EHDV), Markte und Aktionskreis City e.V. (MAC)

Stadt Aachen, Industrie- und Handelskammer (IHK), Markte und Aktionskreis City e.V.
(MAC)

2015-2018

Die Attribute einer attraktiven Innenstadt treffen auf Aachen in besonderer Weise zu: hochwertige (Bau-
)Gestaltung, gute ErschlieBung, lebendiges Kulturleben, urbanes Flair und ein attraktives Konsumangebot eines
starken Einzelhandels. Der Einzelhandel ist zugleich Férderer und NutznielRer einer vielfaltigen und damit
hochinteressanten Nutzungsmischung. Gleichzeitig tragt er eine Mitverantwortung daftir, die Stadt bei der
Einhaltung gesetzliche Umweltstandards fiir die vielen tausend Innenstadtbewohner und deren Besucher zu
unterstltzen.

Der Einzelhandel erkennt, dass die Stadt (bzw. die Bezirksregierung) bei anhaltender Nichteinhaltung der

Umweltstandards zur Durchsetzung restriktiver MaRnahmen, die den Interessen des Einzelhandels

entgegenlaufen, gezwungen sein kdnnte. Daher wird er sich in den Jahren 2015 — 2018 gezielt fiir das Thema

,Mit dem Fahrrad zum Einkaufen® einsetzen und damit die Radverkehrsstrategie der Stadt unterstltzen.

Die lokalen Vertretungen des Aachener Einzelhandels, der Einzelhandels- und Dienstleistungsverband Aachen-

Diren-Kdln e.V. (EHDV) gemeinsam mit dem Markte und Aktionskreis City e.V. (MAC) planen folgende

Mafnahmen:

* MAC und EHDV werden durch redaktionelle Beitrage im Rahmen regelmafig erscheinender
Zeitungsbeilagen und Publikationen anlasslich besonderer Veranstaltungen wie verkaufsoffene Sonntage,
Aachen September Special, Aachener Weihnachtsmarkt etc. das Einkaufen mit dem Fahrrad bewerben.
Bedarfsweise kann dies durch spezielle Marketingmedien oder -aktionen untersttitzt werden.

* MAC und EHDV werden eine Abfrage bei ihren Mitgliedsfirmen starten, um festzustellen, welche
Einzelhandler die Méglichkeit sehen und Interesse haben, Fahrradstander — sowohl fiir die Mitarbeiterschaft
als auch fiir die Kunden - zur Verfiigung zu stellen.

» MAC und EHDV werden ihre Mitgliedsfirmen auf die Mdglichkeit einer betrieblichen Mobilitdtsberatung bei
der IHK hinweisen und diese ausdrticklich empfehlen.

¢ Kunden des Einzelhandels
* Mitarbeiter des Einzelhandels

» Zunahme des Anteils des Radverkehrs am Einkaufsverkehr bis 2020

» Unternehmensbefragung zur Zahl der geschaffenen Radabstellplatze
» Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten (Radverkehrsanteil im Einkaufsverkehr)

Grobe Schatzung:
genauere Angaben ggf. erst nach Durchfiihrung der 0.g. Interessensabfrage méglich
Soll getragen werden von: Unternehmen des Einzelhandels

Grobe Schatzung:

Kosten flir Befragungsaktionen, Marketing & Werbung: derzeit keine genauen
Angaben mdglich

soll getragen werden von:

4 hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreirémitn 2009 aufgefiihrt, die Basis fir die Fortfitguder Entwicklung der neuen
MafRnahme sind und/oder auch nur teilweise inhdldiverkniipfungspunkte zur neuen Maflnahme haben.
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Einzelhandelsverband (EHDV) & Mérkte und Aktionskreis City e.V. (MAC),

Bei Partner: gering

Keine

| Geplant

| Keine
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5.3.5 Bus & Bahn (MB)

LRP AACHEN 2015, MaRnahmenblatt, Stand: 21.11.2014 ASEAG & Stadt Aachen, FB 61/30, FB 36/40

MaRnahmen Nr. MB1

MOBILITAT
Bus und Bahn MaRnahmen Nr. NEUE
At MASSNAHME und
M 28

Umsetzung Busnetzkonzept 2015+

ASEAG (Herr Paetz) & Stadt Aachen, Verkehrsmanagement (FB 61/30, Frau Liljegren)
i.R.d. Nahverkehrsplans

ASEAG, Stadt Aachen

2014 bis 2018

Ziel ist die sukzessive Umsetzung von MaBnahmen aus der Untersuchung ,,Busnetz 2015+

Die ersten Mainahmen sind bereits realisiert:

- Umwelttrasse Uniklinik (Pauwelsstralie) (in 2013)

- Linienverlegung Mies-van-der-Rohe-Stralte/Ahornstrafie (in 2014)

Fiir die kommenden Jahre sind u.a. geplant:

- 2015: Endausbau neue Haltestelle in der Mies-van-der-Rohe-Stralte, Mobilitatsstationen Melaten und Mies-
van-der-Rohe-StralRe, Linienverlegung auf den Campus-Boulevard

- 2016: Bustrasse Kaiserplatz/Willy-Brandt-Platz/Bushof mit Anpassung der Linienfihrung, verbesserte
Campusanbindung durch Linienanpassungen, Bustrasse WilinerstraRe, neue Haltestelle Silidausgang
Hauptbahnhof, Einrichtung weiterer Mobilitatsstationen

- 2017: Achsenkreuz Bushof - erste Stufe (Haltestelle in der Blondelstrae), Umgestaltung Republikplatz
(Umbau / Verknlpfung Bhf. West, Mobilitatsstation), Umgestaltung Adalbertsteinweg (Busspur in Mittellage
stadtauswarts), Busbeschleunigungsmafinahmen auf Cityachsen, Einfilhrung des CityTakts (7,5-Minuten-
Takt von 6 bis 20 Uhr)

- 2018: Umgestaltung Verkniipfungspunkt Bushof, Anbindung / Verkniipfung RWTH Campus Melaten und
Campus West (Briicke Uber DB/Bustrasse)

Erlauterungen zum Ausbau der neuen Bus-/OPNV-Trasse ,,Kaiserplatz/Willy-Brandt-Platz/Bushof*:

Fir den Bus- und Taxenverkehr (OPNV) stehen heute in der StadteRegion und der Stadt Aachen mehr als 15 km

Bussonderspuren zur Verfligung. Diese helfen insbesondere dem Busverkehr auf starkbelasteten Stralen

stérungsfrei am motorisierten Individualverkehr vorbeizufahren und so wertvolle Fahrizeit zu gewinnen. Die

Bussonderspuren sind gekennzeichnet durch Zeichen 245 der StVO.

Fiir 2016 ist zunachst eine OV-Trasse in Aachen vom Adalbertsteinweg tber den Kaiserplatz, die Stiftsumfahrt,

die Stifts- und BlondelstralRe bis Aachen Bushof (der zentralen Haltestelle mit Busverkniipfung) geplant. Dadurch

wird der Einkaufsbereich Kaiserplatz und Adalbertstralle besser vom Busverkehr erschlossen und gleichzeitig ein

Teil der Buslinien, die von den dstlichen Stadltteilen in Richtung Hochschule und Uniklinikum gefiihrt werden,

beschleunigt. Die Fahrtzeitverkiirzung durch diese Strecke betragt 2 Minuten (von derzeit 5 Minuten zwischen

Kaiserplatz und Bushof/Kurhausstrale heute auf kiinftig 3 Minuten). Die Reduzierung der Fahrtstrecke pro Fahrt

und Bus betragt ca. 300 Meter. Insgesamt sollen ganztagig 3 Buslinien im jeweils 15 Minutentakt (iber die neue

Trasse geflihrt werden. Somit lassen sich taglich 120 Buskilometer auf diesem Abschnitt einsparen.

| Nutzer dffentlicher Verkehrsmittel, hier Busse und Taxen

4! hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreirdpitn 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfiirguder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inh&diverknipfungspunkte zur neuen Maflnahme haben.
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| Gewinnung neuer Fahrgéste / Umsteiger vom MIV

Durch einen schnelleren und stdrungsfreien Busverkehr werden die Attraktivitat und die Nachfrage im OPNV
gesteigert. Mittelfristig wird dadurch der Modal Split hin zum OV verbessert und der motorisierte Verkehr und
damit die Umweltbelastung weniger werden. Insbesondere auch die Verstetigung des Busverkehrs durch eigene
Trassen/Fahrspuren ohne ,Stopp and Go* tragt zur Reduzierung der Immissionswerte bei. Dabei wird nicht nur
die Luft- und Larmqualitit verbessert, sondern auch der Verbrauch innerstédtischer Verkehrsflachen geschont.

» Fahrzeitmessungen Bus

Grobe Schatzung:
Bustrasse Willy-Brand-Platz + Haltestelle Kaiserplatz: ca. 730.000 €
Soll getragen werden von: Land NRW (liber Férdermittel) + Stadt Aachen

Einsparung von 18.000 Euro an Dieselkraftstoff jahrlich (fiir die Bustrasse Willy-
Brandt-Platz)
Einsparung erfolgt bei: ASEAG

Keine Angaben / derzeit nicht genau absehbar

Férderung vom Land bei Investitionen im OPNV (iber § 12 OPNVG NRW, 90%ige
Férderung

Erste MalRnahmen aus dem Busnetzkonzept 2015+ sind bereits realisiert
politischer Auftrag zur Entwicklung und Umsetzung sinnvoller MaRnahmen aus dem
Busnetzkonzept 2015+ in Abstimmung mit ASEAG (Mobilitatsausschuss am
19.09.2013)

Planungsbeschluss zur Bustrasse Kaiserplatz/Willy-Brandt-Platz/Bushof im
Mobilitatsausschuss am 22.05.2014 erfolgt

Birgerinformationsveranstaltung zur 0.g. Bustrasse am 26.08.2014 erfolgt
Ausfiihrungsbeschluss zur 0.g. Bustrasse fiir Anfang 2015 geplant

Realisierungszeitplan Busnetz 2015+, Stand 02/2014

Busnetzgutachten 2015+:
http://aachen.de/DE/stadt_buerger/verkehr_strasse/verkehrskonzepte/nvp/Aachen B
usnetz_2015.pdf

Bustrasse Kaiserplatz/Willy-Brandt-Platz/Bushof:
http://www.aachen.de/DE/stadt_buerger/politik_verwaltung/pressemitteilungen/willy b

randt_platz.html
http://aachen.de/DE/stadt_buerger/verkehr_strasse/verkehrskonzepte/nvp/index.html
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Luftreinhalteplan Aachen 2015, MaRnahmenblatt, Stand: 01.10.2014 AVV & Stadt Aachen, FB 36/40
. MafRnahmen Nr. MB2
MOBILITAT Vanahmen Nr. i NEUE MASSNAHME,
alnahmen Nr. a teilw. M 33
Bus & Bahn 42 (Attraktivierung
OPNV)

Konzept ,Mobilitatsverbund Aachen

AVV (Frau Kriicken)

Stadt Aachen, Verkehrsmanagement (FB 61/30); cambio; FH Aachen; RWTH Aachen;
StadteRegion Aachen; ASEAG

Anfang 2013 — Ende 2016 (Projektlaufzeit), Stetige Erweiterung und Umsetzung des
Geschaftsmodells sowie technische Erweiterungen dartiiber hinaus

Der AVV arbeitet im Rahmen von Forderprojekten an einer intensiveren Verflechtung verschiedener
Mobilitatsdienste in Bezug auf Information, Kauf und Abrechnung. Gemeinsam mit regionalen Akteuren werden
Marktpotenziale auf Seiten der Kunden und der Anbieter untersucht, Elektrofahrzeuge im Bereich des Carsharing
integriert, gemeinsame Tarifprodukte entwickelt, eine Mobilitatsplattform aufgebaut und Méglichkeiten flir einen
maglichst einfachen Zugang sowie einer integrierten Abrechnung fiir den Kunden erarbeitet. Im Rahmen einer
Pilotphase (EU-Forschungsprojekt CIVITAS / DYN@MO 2016) soll die Wirkung dieser neuen Angebote
untersucht werden. Dariiber hinaus werden Prozesse und Zustandigkeiten als Organisations- und Rollenmodell
abgebildet sowie ein finanzieller Rahmen und rechtlich relevante Problemfelder untersucht.

| Einwohner im AVV, insbesondere PKW-Nutzer

*  Minimierung von Schadstoffemissionen durch MIV

»  Reduzierung zuriickgelegter Wege im MIV

» Erleichterung des Zugang zu alternativen Mobilitatsdiensten, v.a. derer die eine gemeinsame Nutzung bzw.
das Teilen von (elektronischen) Mobilitdtsangeboten erméglichen

»  Nutzungsintensitat der multimodalen Informationsplattform
»  Nutzungsintensitat multimodaler Dienste (derzeit cambio, Flinkster) und Produkte (Tarifangebote, derzeit in

Entwicklung)

* Interesse an Mitwirkung im Rahmen oben beschriebener Pilotphase
»  Modal-Split Verlagerungen

994.680 € im Rahmen des DYN@MO - Projekts, davon 524.060 € (ca. 53%) von der
EU getragen, Rest durch die Projektpartner
Investitionskosten werden derzeit ermittelt

In Form von Personalkosten (werden derzeit abgeschatzt)

S.0.

EU-Forschungsprojekt CIVITAS / DYN@MO mit Gesamtvolumen i.H.v. insgesamt ca.
4,5 Mio. € flirinsgesamt 7 Bausteine, wovon die oben beschriebene MaRnahme einen
Baustein darstellt; keine Kosten fiir Umsetzung des Geschaftsmodells enthalten

Marktforschung, Geschaftsmodell und Tarife vorbereitet; Vorbereitung Pilotphase mit
Diensten bis 2016

| www.civitas.eu

42 hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreirémiétn 2009 aufgefiihrt, die Basis fir die Fortfitguder Entwicklung der neuen
MafRnahme sind und/oder auch nur teilweise inhdldiverkniipfungspunkte zur neuen Mafl3nahme haben.
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Luftreinhalteplan Aachen 2015, MaRnahmenblatt, Stand: 01.10.2014 AVV & Stadt Aachen, FB 36/40
. MaRnahmen Nr. MB3
MOBILITAT Vatinahmen Nr alt NEUE MASSNAHME,
alsnahmen Nr. a teilw. M 33
Bus & Bahn 43 (Attraktivierung
OPNV).
Optimierung Kommunikation / Information im Bereich OPNV
AVV (Frau Kriicken)

FH Aachen; RWTH Aachen; ASEAG

Anfang 2013 — Ende 2016 (Projektlaufzeit), Integration von Echtzeitdaten wird auch
dariiber hinaus stetig verbessert

Im Rahmen des EU-Forschungsprojektes CIVITAS-DYN@MO werden zurzeit die Anforderungen der Kunden an
ein verbessertes, individualisiertes Informationssystem ermittelt. Neben der Definition von Kundengruppen mit
unterschiedlichen Erwartungen beziiglich Umfang und Darstellungsart von OPNV-Informationen stehen vor allem
deren Préferenzen im Bereich Web 2.0 im Fokus der Untersuchungen. So werden derzeit die
Rahmenbedingungen geschaffen, um auf der multimodalen Informationsplattform neben herkdmmlichen
Stérmeldungen auch solche zuzulassen, die von den OPNV-Kunden selbst generiert wurden, um deren Qualitat
und Potenziale zu ermitteln. Um die Kundeninformation dar(iber hinaus weiter zu verbessern, werden auch
Echtzeitdaten schrittweise ins Routing integriert werden, zun&chst mit dem Fokus auf Anschlussgeféhrdung bei
intermodalen Wegeketten.

| Einwohner und Reisende im AVV

« Attraktivitatssteigerung des OPNV durch verbesserte Information
»  Reduzierung zuriickgelegter Wege im MIV

» Nutzungsintensitat der Web 2.0-Elemente der multimodalen Informationsplattform
* Artund Qualitat von user-generated content
»  Modal-Split Verlagerungen

84.160 € im Rahmen des DYN@MO - Projekts, davon 50.400 € (ca. 60%) von der EU
getragen, Rest Eigenmittel der Partner

Grobe Schatzung: Keine Angaben / derzeit nicht genau absehbar
Soll getragen werden von:

Keine Angaben / derzeit nicht genau absehbar

EU-Forschungsprojekt CIVITAS / DYN@MO mit Gesamtvolumen in Héhe von
insgesamt ca. 4,5 Mio. € fiir 7 Bausteine, oben beschriebene Manahme wird mit
Personalmitteln unterstiitzt

Marktforschung zu Anforderungen an Kundeninformation durch RWTH abgeschlossen;
Vorbereitung der Informationsplattform mit Elementen Web 2.0

| www.civitas.eu

4 hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreirémétn 2009 aufgefiihrt, die Basis fir die Fortfitguder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inh&diverkniipfungspunkte zur neuen Mafnahme haben.
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Lufteinhalteplan Aachen 2015, MaRnahmenblatt, Stand: 30.09.2014 AVV & Stadt Aachen, FB 36/40
. MaRnahmen Nr. MB4
MOBILITAT Vatinahmen Nr alt NEUE MASSNAHME

alsnanmen Nr. a teilw. M 33
Bus & Bahn 44 (Attraktivierung

OPNV)

Umsteigergewinnung an der neuen Direktverbindung Heinsberg
- Aachen
AVV (Frau Kriicken)
Kreis & Stadt Heinsberg; West; Rurtalbahn; DB Regio NRW; NVR; Stadt Geilenkirchen
Inbetriebnahme 15.12.13; kurzfristige Umsetzung weiterer MaBnahmen

Mit der Reaktivierung der Eisenbahnstrecke Heinsberg — Lindern hat sich die Verbindung zwischen der Stadt
Aachen und dem Kreis Heinsberg nachhaltig verbessert. Die auf dieser Relation als Fligelzug verkehrende Linie
RB 33 bietet die Mdglichkeit, die Pendlerstréme von und nach Heinsberg méglichst weg vom MIV und hin zur
Schiene zu verlagern: Aufgrund der Elektrifizierung der Strecke ist dies besonders umweltfreundlich, da nur sehr
geringe Schadstoffmengen ausgestofen werden.

Um die Attraktivitat dieser Verbindung zukinftig zu steigern, werden verschiedene Mainahmen ergriffen: So
sollen Park & Ride — Parkplatze an den Bahnhéfen entlang der Bahnstrecke eine einfaches Umsteigen auf die
Bahn ermdglichen, die teileweise bereits angelegt sind. Dartiber hinaus gibt es Uberlegungen zur Optimierung
der Verknipfung zwischen Bus und Schiene.

Insbesondere Studierende und Berufspendler die aus dem Heinsberg nach Aachen pendeln haben nun eine
attraktive Alternative zum MIV.

| Pendler und Reisende zwischen dem Kreis Heinsberg und der Stadt Aachen

«  Attraktivitatssteigerung des OPNV, insbesondere des SPNV
*  Reduktion von Schadstoffemissionen durch verringerte MIV-Nutzung

»  Fahrgastzahlen auf der Verbindung Heinsberg — Aachen
» Nutzungsintensitat der P&R-Angebote

Keine Angaben / derzeit nicht genau absehbar

Keine Angaben / derzeit nicht genau absehbar

Keine Angaben / derzeit nicht genau absehbar

Infrastrukturausbau Forderprogramme tiber NVR

Erste P&R- Parkplatze eingerichtet, Konzepte zur Optimierung der Verknlpfung Bus /
Schiene werden gepruft

| www.wurmtalbahn.de

4 hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreirémétn 2009 aufgefiihrt, die Basis fir die Fortfitguder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inh&diverkniipfungspunkte zur neuen Mafnahme haben.
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Luftreinhalteplan Aachen 2015, MalRnahmenblatt, Stand: 11.11.2014 AVV & Stadt Aachen, FB 36/40
MOBILITAT MaRnahmen Nr. MB5
Bus & Bahn Maﬁnahmen Nr. alt M 13 (Euregiobahn)
Ausbau Euregiobahn
AWV (Frau Kriicken)

Stadt Aachen, Verkehrsmanagement (FB 61/30), Nahverkehr Rheinland (NVR),
Kommunalverwaltungen entlang der euregiobahn, EUREGIO Verkehrsschienennetz
GmbH

2000 — 2015 (Elektrifizierung: Abschluss bis 2019 geplant)

In den letzten Jahren wurde schrittweise der Ausbau der euregiobahn vorangetrieben und so der SPNV im AVV -
Verbundgebiet stetig verbessert. Durch die verbesserten Verbindungen in die StadteRegion Aachen und den
Kreis Diiren profitiert auch die Stadt Aachen in erheblichem Mafe. Jahrlich steigende Fahrgastzahlen zeigen,
dass immer mehr Fahrten von und nach Aachen, egal ob Berufs-, Ausbildungs- oder Freizeitverkehr, mit der
Bahn zurlickgelegt werden. Ende 2015 soll schlieBlich mit dem Ringschluss von Alsdorf nach Stolberg die vorerst
letzte Ausbaustufe fertig gestellt werden und in Betrieb gehen.

Die durch die euregiobahn verminderten Schadstoffbelastungen im Aachener Stadtgebiet, resultierend aus der
MIV-Substitution, werden zukiinftig noch dadurch verringert, dass die zurzeit noch mit Dieselzligen betriebene
Strecke mittel- bis langfristig vollstandig elektrifiziert werden soll. Derzeit ist geplant, dass die vollstandige
Elektrifizierung bis 2019 abgeschlossen sein soll.

Die Einrichtung der zusétzlichen Haltepunkte ,Aachen - Richterich* und ,Aachen - Berliner Ring* wird weitere
Einzugsbereiche fiir den OPNV und den SPNV erschlieRen; allerdings kann die Umsetzung nach jetzigen
Planungen frihestens ab 2018/2019 konkreter ins Auge gefasst werden. Mit dem Haltepunkt ,Aachen -
Richterich® soll das neu geplante Wohngebiet ,Klimaschutzsiedlung Richtericher Dell , (ca. 8.000 Bewohner) und
der Stadtteil Laurensberg (ca. 16.000 Bewohner) besser an den OPNV angeschlossen werden. Die Realisierung
des Haltepunkis ,Aachen - Berliner Ring*“ wird zeitlich noch nach dem Haltepunkt ,Aachen — Richterich® liegen.

| Reisende in Stadt und StadteRegion Aachen

«  Modal-Split Verlagerung zugunsten des OPNV/SPNV
»  Reduzierung von Schadstoffemissionen durch Reduzierung MIV-Wege
o Attraktivitatssteigerung des SPNV in Stadt und StadteRegion Aachen

»  Nutzungsintensitat euregiobahn

Keine Angaben / derzeit nicht genau absehbar

Keine Angaben / derzeit nicht genau absehbar

Keine Angaben / derzeit nicht genau absehbar

Grundsatzliche Bereitschaft des Bundes, die Elektrifizierung aus dem GVFG zu
fordern

Inbetriebnahme der Ringbahn geplant im Dezember 2015, erste Machbarkeitsstudie
beurteilt Elektrifizierung wirtschaftlich positiv, Betriebskonzept liegt vor

http://www.nvr.de/projekte/euregiobahn-aachen
http://avv.de/de/suche?keywords=euregiobahn
http://www.evs-online.com/sites/geschichte.htm

% hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreirémétn 2009 aufgefiihrt, die Basis fir die Fortfitguder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inh&diverknipfungspunkte zur neuen Mafnahme haben.
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Luftreinhalteplan Aachen 2015, MaRnahmenblatt, Stand: 23.09.2014 Stadt Aachen, FB 61/30, FB 36/40
MafRnahmen Nr. MB6
A NEUE
MOBILITAT MASSNAHME
Bus und Bahn MaBnahmen Nr. alt 4 | teilw. M 26
(Campus
Planungen)
Attraktivitatssteigerung fiir die Bahnhaltepunkte Eilendorf und
Aachen West
Stadt Aachen, Verkehrsmanagement (FB 61/30, Herr Mohnen)
AW
ab 2017

An den Bahnhaltepunkten Aachen West und Eilendorf sollen die bestehenden Zugange zum SPNV barrierefrei
ausgebaut und attraktiver und sicherer gestaltet werden. Hierzu werden derzeit verschiedene Varianten (Brticke,
Tunnel) in einer Machbarkeitsstudie untersucht.

In Aachen West ist eine neue Brticke von der Prof.-Pirlet-Strale iber die Gleisanlagen bis zum Campus West mit
barrierefreien Zugangen zum Mittelbahnsteig geplant.

In Eilendorf werden derzeit im Rahmen einer Machbarkeitsstudie im Auftrag des AVV mehrere Varianten einer
Verbesserung der Zugangssituation fiir den Haltepunkt geplant. Auch hier zeichnet sich eine Briickenldsung als
Vorzugsvariante ab. Zudem miissen in Eilendorf unabhéngig von der Zugangssituation die Bahnsteige auf eine
Hohe von 76cm angehoben werden, um einen barrierefreien Ein- und Ausstieg in die Zlige gewahrleisten zu
kénnen. Die Anschlussmdglichkeiten von Bus auf Bahn und umgekehrt sollen an beiden Haltepunkten optimiert
werden. Durch verbesserte Radabstellmdglichkeiten wird auch der Umstieg von Rad auf Bahn erleichtert. Durch
CarSharing wird das Umstiegsangebot erganzt. Insgesamt dienen die MalRnahmen dazu die Mulitmodalitat — also
die Kombination verschiedener Verkehrsmittel — zu fordemn.

Fahrgaste des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV), die die Haltepunkte Aachen
West und Eilendorf nutzen

»  Erhdéhung der Nutzungszahlen des SPNV
»  Erh6hung der Fahrgastzahlen und Umsteiger durch attraktivere Umstiegsbedingungen

Zahlungen Ein- Aussteiger, Befragungen zur Nutzerakzeptanz; Indikatoren:
»  Anzahl der Nutzer pro Tag / pro Jahr (Fahrgastzahlen); Steigerungsrate
e davon Anzahl der Umsteiger von PKW (abgeschatzt)

» eingesparte PKW-Kilometer durch Umsteiger (abgeschatzt)

Grobe Schatzung: 6,4 Mio. € flir Aachen West und 4,3 Mio. € fiir Aachen Eilendorf
(entsprechend NVR Férderantrage)
Soll getragen werden von: Stadt Aachen

k.A. / derzeit nicht bekannt

k.A. / derzeit nicht bekannt

§ 12 OPNVG NRW, Férderquote 90 % der zwf. Gesamtausgaben, Vorbereitende
Studien dber das INTERREG Projekt Citizens Rail (50 % Férderquote)

Bhf. Eilendorf: Machbarkeitsstudie des AVV in Endabstimmung
Bhf. West: Bahntechnische Machbarkeitsstudie im 2. Hj. 2014; Stadtebau- und
Architekturwettbewerb fir 2015

| www.aachen.de/haltepunkteilendorf

“ hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreirémiétn 2009 aufgefiihrt, die Basis fir die Fortfitguder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inh&diverknipfungspunkte zur neuen Mafnahme haben.
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Luftreinhalteplan Aachen 2015, MaRnahmenblatt, Stand: 01.10.2014 AVV & Stadt Aachen, FB 36/40
MOBILITAT MaRnahmen Nr. MB7
Bus & Bahn MafSnahmen Nr. alt | \e,je passnarme

Citizens Rail

Stadt Aachen, Verkehrsmanagement (FB 61/30); RWTH Aachen; AVV; ...

Ab 2014

Im Aachener Stadltteil Richterich soll im Bereich Richtericher Dell in naher Zukunft ein Neubaugebiet
ausgewiesen werden, ein entsprechender Bebauungsplan fiir einen 1. Bauabschnitt wird zurzeit erarbeitet. Um
den neuen Wohnstandort in seiner Attraktivitat zu fordern und auch um den bestehenden Stadtteil besser an den
OPNV anzubinden, soll ebenfalls ein euregiobahn-Haltepunkt in Richterich entstehen.

Unterstlitzt werden die Aktivitdten auch im Rahmen des Projektes ,Citizens Rail*. Partner aus den Niederlanden,
Frankreich und England arbeiten gemeinsam mit der Stadt Aachen und dem AVV im Rahmen des 2012
bewilligten EU-Interreg-IVBProjekts ,Citizens' Rail* an Verbesserungen der regionalen Bahnnetze, der
sogenannten Slow-Speed-Bahnnetze. Ziel des Projekts ist es, kleinere Bahnhdfe sowie deren »Slow-Speed-
Verbindungen« aufzuwerten.

Gefordert werden Mafinahmen, die zeigen, wie eine Starkung des regionalen Bahnverkehrs — unter
Berlicksichtigung sozialer, dkologischer und ékonomischer Aspekte — zu einer nachhaltigen Raumentwicklung
beitragen kann. Zu diesem Zweck sind u. a. im Aachener Stadtgebiet die Haltepunkte Eilendorf, Aachen-West
und der geplante Haltepunkt Richterich sowie weitere Haltepunkte in der Parkstad Limburg fir die Studie
ausgewahlt worden.

Im Rahmen des Projekts wird angestrebt, das vorhandene Fahrgastpotenzial im Umfeld kleinerer Bahnhdfe
besser auszuschdpfen sowie die bestehenden Bahnverbindungen besser zu vermarkten. Durch die Einbeziehung
von Birgerinitiativen und die Umsetzung gezielter Marketingmalinahmen soll die Nachfrage gesteigert werden
und somit der soziodkonomische Wert dieser 6ffentlichen Orte erhdht werden.

| Einwohner des Stadtteil Richterichs und der jeweiligen 0.g. Bahnhofsumfelder

«  Modal-Split Verlagerung zugunsten des OPNV
»  Starkung des innerstadtischen SPNV
»  Reduktion von Schadstoffemissionen durch Reduzierung der MIV-Wege

» Einsteigerzahlen in Richterich und den 0.g. Bahnhaltepunkten

Grobe Schatzung: Keine Angaben / derzeit nicht genau absehbar
Soll getragen werden von: Planungen durch das Projekt ,Citzens' Rail*, Umsetzung
durch OPNVG NRW

Keine Angaben / derzeit nicht genau absehbar

Keine Angaben / derzeit nicht genau absehbar

Vorbereitende Planungen durch EU im Rahmen des Projekts ,Citzens' Rail*,
Einrichtung des Haltepunktes nach OPNVG NRW geférderte MaRnahme

| Machbarkeitsstudie der einzelnen Varianten und grobe Kostenschatzung durchgefiihrt

| http://www.citizensrail.org/de/aachen

47 hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreirémétn 2009 aufgefiihrt, die Basis fir die Fortfitguder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inh&diverknipfungspunkte zur neuen Mafnahme haben.
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Luftreinhalteplan Aachen 2015, MaRnahmenblatt, Stand: 01.10.2014 AVV & Stadt Aachen, FB 36/40
MOBlLlTAT Malnahmen Nr. MBS
Bus & Bahn MafSnahmen Nr. alt | \e.je passarme
Grenzen abbauen in der Euregio Maas-Rhein
AVV (Frau Kriicken)
AWV, Verkehrsunternehmen im AVV, Kommunen und Gebietskérperschaften in der
EMR
fortlaufend

Auf Grund der Grenzsituation (Belgien, Niederlande) im stark verflochtenen euregionalen Kooperationsraum
besteht im Aachener OSPV ein Ineinandergreifen der angebotenen Verkehrsleistungen. Uber nationale Grenzen
hinweg wird mit einem gemischten Fuhrpark ein bedeutendes Grenzpendler- und Besucherverkehrsaufkommen
abgewickelt.

Seit 2003 ist beim AVV eine euregionale Koordinierungsstelle fiir die grenzenlose Mobilitat in der Euregio Maas-
Rhein eingerichtet. Sie wird durch die Europaische Union und das Land Nordrhein-Westfalen gefordert und erzielt
im Wesentlichen den Abbau von Grenzhindernissen und das Zusammenwachsen der Region (Tarif, Vertrieb,
Service).

Die Zusammenarbeit zum Ausbau der SPNV-Infrastruktur, zur Intensivierung der grenziberschreitenden
Kommunikationsarbeit, zur Abstimmung der Fahrplankonzepte und im Bereich des Ticketings soll die OPNV-
Nutzung innerhalb der EMR attraktiver machen.

| Personen im Grenzverkehr zwischen AVV und VRS

«  Modal Split Verlagerungen zugunsten des OPNV

«  Modal-Splitim OPNV fiir grenziiberschreitende Wege

Keine Angaben / derzeit nicht genau absehbar

Keine Angaben / derzeit nicht genau absehbar

Keine Angaben / derzeit nicht genau absehbar

| fortlaufend

| http://avv.de/de/suche?keywords=euregionale+koordinierungsstelle

8 hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreirémétn 2009 aufgefiihrt, die Basis fir die Fortfitguder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inh&diverknipfungspunkte zur neuen Mafnahme haben.

109




BR KdlIn - Luftreinhalteplan Aachen 1. Fortschreigi#015 — Stand 08.2015

Luftreinhalteplan Aachen 2015, MaRnahmenblatt, Stand: 01.10.2014 AVV & Stadt Aachen, FB 36/40
MOBILITAT MaRnahmen Nr. MB9
Bus & Bahn MafSnahmen Nr. alt | \e,je passnarme
Tarifkooperation AVV / VRS
AVV (Frau Kriicken)
Stadt Aachen, Verkehrsmanagement (FB 61/30), VRS, Verkehrsunternehmen im AVV
Tarif ab 01.01.2015 gilltig

Zum Jahresbeginn soll es durchgangige Tarife fiir Fahrten mit Bus und Bahn (im Nahverkehr) zwischen dem AVV
und dem VRS geben. Die Basis dafiir bildet der VRS-Tarif, der die bisher bestehenden Preisstufen 1 — 5 um die
Stufen 6 und 7 erweitert und somit den weiteren Distanzen fiir Fahrten in das / aus dem AVV-Verbundgebiet
gerecht wird.

Der Kunde profitiert durch tibersichtlichere Tarife und durch erweiterte Vertriebsmdglichkeiten. Die Nutzung
offentlicher Verkehrsmittel im Bereich zwischen VRS und AVV wird attraktiver, insbesondere neue Kunden sollen
fir die Nutung von Bussen und Bahnen gewonnen werden.

Um den Mobilitatsbedirfnissen aller Kundengruppen gerecht zu werden, sind unterschiedliche Tarifprodukte
verfligbar. Neben dem klassischen Sortiment fiir Abokunden und Gelegenheitsfahrer stehen Angebote fiir
besondere Personengruppen wie Berufspendler, Schiiler und aktive Senioren zur Verfiigung.

| Personen im Grenzverkehr zwischen AVV und VRS

* Neukunden im OPNV gewinnen
o Attraktivitatssteigerung des OPNV durch Tarifvereinfachung

* Nutzungsintensitat (Stlickzahl/lUmsatz) der Tarifprodukte im Rahmen der Tarifkooperation AVV/VRS
*  Modal-Split Verlagerung

Keine Angaben / derzeit nicht genau absehbar

Keine Angaben / derzeit nicht genau absehbar

Keine Angaben / derzeit nicht genau absehbar

| Vorbehaltlich der Zustimmung der Gremien erfolgt Einfiihrung zum 1.1.2015

4 hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreirémiétn 2009 aufgefiihrt, die Basis fir die Fortfitguder Entwicklung der neuen
MafRnahme sind und/oder auch nur teilweise inhdldiverkniipfungspunkte zur neuen Maflnahme haben.
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Luftreinhalteplan Aachen 2015, MalRnahmenblatt, Stand: 02.10.2014 AVV & Stadt Aachen, FB 36/40
MOBILITAT MaRnahmen Nr. MB10
Bus & Bahn Mafinahmen Nr. alt | \e\je yassnarmE
Forderung umweltfreundlicher Fahrzeuge
AWV (Frau Kriicken)
Zweckverband AVV, Land NRW, Verkehrsunternehmen im AVV
fortlaufend

Der Zweckverband Aachener Verkehrsverbund (ZV AVV) erhélt fiir seine Verbandsmitglieder, der Stadt und
StadteRegion Aachen sowie den Kreisen Diren und Heinsberg, vom Land NRW auf Basis des Gesetzes tiber
den dffentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen (OPNVG NRW) Zuwendungen. Die Mittel werden
zur Verbesserung der OPNV-Qualitét eingesetzt, insbesondere fiir die Férderung der Beschaffung von
Fahrzeugen, die im Linienverkehr einzusetzen sind. Mit dem begonnenen Forderjahr 2014 hat der AVV die
Fordervoraussetzungen fiir OSPV-Fahrzeuge in Hinsicht auf die Umweltvertraglichkeit weiter angehoben. So
muss die Abgasnorm EEV (Enhanced Environment friendly Vehicles) bzw. EURO VI ab dem Férderjahr 2014
inkl. einer deutlichen Reduzierung der Anzahl der Kleinstpartikel erfiillt sein. Ebenso ist ein AuBenfahrgerausch
von maximal 80 dB(A), bei Schaltgetriebe von maximal 83 dB(A), nach DIN ISO 362 und DIN ISO 5130 (z.B.
durch Motorraumkapselung) vorgeschrieben.

In Aachen verkehren Fahrzeuge der AVV-Partnerunternehmen ASEAG und RVE sowie der belgischen TEC und
der niederlandischen Veolia Verkehr. Deren im Stadtgebiet eingesetzten eigenen Fahrzeuge haben zu nahezu
100% eine griine Plakette. Der Anteil der in der Regel von Auftragsunternehmen eingesetzten Fahrzeuge ohne
griine Plakette konnte in den letzten Jahren bereits deutlich eingeschrankt werden. Der AVV unterstiitzt alle
Bemiihungen, diesen Anteil weiterhin zu reduzieren.

Die Voraussetzungen zum Erhalt der griinen Plakette sind fiir nahezu jeden dieselbetriebene Bus prinzipiell
durch eine Nachrlstung mit Rufipartikelfiltern erfiillbar. Die wirtschaftliche Integritat erfordert dabei, dass
nachtragliche investive Maltnahmen Uiber eine Verlangerung der Gesamteinsatzdauer der betreffenden
Fahrzeuge ausgeglichen werden kdnnen. Der AVV ist grundsatzlich der Auffassung, dass im Bereich des
Fuhrparks Investitionen in neuere Fahrzeugtechnik die umweltkonformere wie auch die finanzeffektivere
Alternative des Einsatzes von Finanzmitteln darstellen.

| Verkehrsunternehmen

»  Schadstoffemissionen verringern und Luftqualitit erhdhen

» Fortlaufend als Beitrag zur Verbesserung der Messwerte

Keine Angaben / derzeit nicht genau absehbar

Keine Angaben / derzeit nicht genau absehbar

Keine Angaben / derzeit nicht genau absehbar

| fortlaufend

%0 hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreirdméin 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfillguder Entwicklung der neuen
MafRnahme sind und/oder auch nur teilweise inhdldiverkniipfungspunkte zur neuen Maflnahme haben.
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5.3.6 Optimierung PKW-Verkehr (MP)

Luftreinhalteplan Aachen 2015, MalRnahmenblatt, Stand: 02.12.2014 Stadt Aachen, FB 36/40, FB 61/30
MOB|L|TAT MaRnahmen Nr. MP 1
Optimierung PKW-Verkehr Mafinahmen Nr-alt | \e e passnanme

MobilititsmafRnahmen in Kurgebieten

Stadt Aachen, Fachbereich Umwelt (FB 36/40, Herr Meiners) und
Verkehrsmanagement (FB 61/30, Herr Miller)

Keine

2016-2018

Gemal Kurortegesetz gelten in den beiden Aachener Kurgebieten Burtscheid und Monheimsallee erhohte
Anforderungen an die Luftqualitat. Im Rahmen von Luftqualitdtsmessungen in 2011 (Stickstoffdioxid und
Feinstaub) wurden kritische bzw. erhdhte Werte fiir den Referenzstandort Monheimsallee ermittelt. Die Stadt
beabsichtigt daher, eine Reihe von Malnahmen zur Senkung der Schadstoffbelastung auf der Monheimsallee
einzuleiten bzw. zu priifen. Dabei gilt es zu berlcksichtigen, dass die Monheimsallee als Teil des Alleenrings eine
HaupterschlieBungs- und Verteilungsfunktion fiir die Innenstadt wahrnimmt und auch zukiinftig wahrnehmen
mul; insoweit sind nur behutsame Eingriffe bzw. Veranderungen in der Verkehrsstruktur méglich bzw. vertretbar.
» Reduzierung des Busverkehrs auf der Monheimsallee im Rahmen des Busnetzkonzept 2015+
(Busnetzkonzept ist politisch beschlossen)

»  Priifung, ob durch gednderte Lichtsignalsteuerung, Verkehrsfiihrung und / oder Beschilderung auf der
Ludwigsallee (aus Richtung Ponttor) der Linksabbiegerverkehr in Richtung Krefelder Str. erhdht und
dadurch die Monheimsallee verkehrlich entlastet werden kann

»  Priifung, ob und in welchem Umfang eine geanderte Verkehrsflihrungen auf der Rochusstr. zur
Verfliissigung des Verkehrs auf der Monheimsallee beitragen kann

| Anwohner des Kurgebiets Monheimsallee

*  Durch die geplanten Manahmen lassen sich fiir die Monheimsallee geringe Schadstoffminderungen
erzielen

»  Durchfilhrung von Verkehrszahlungen (vorher, nachher)

Zahlen liegen der Stadt hierzu noch nicht vor; keine Angaben / derzeit nicht
abschatzbar

Keine

Noch nicht ermittelt

Wird noch gepriift

| Noch nicht begonnen

| Keine

®1 hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreirdméin 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfillguder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inh&diverknipfungspunkte zur neuen Mafnahme haben.
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Luftreinhalteplan Aachen 2015, MaRnahmenblatt, Stand: 23.09.2014 Stadt Aachen, FB 61/30, FB 36/40
. MaRnahmen Nr. MP2
MOBILITAT R MASSNAHME
. alsnanmen Nr. a teilweise Ubernahme
Optimierung Pkw-Verkehr 5 des Vorschlags der

Umweltverbande

Minimierung der Parksuchverkehre

Stadt Aachen, Verkehrsmanagement (FB 61/30, Herr Miller)

Stadt

APAG, Parkhausbetreiber, Einzelhandel, Kommunalpolitik, weitere Dienststellen der

Start sofort

Der Parksuchverkehr tragt wesentlich zu den verkehrsbedingten Emissionen bei. Durch eine direktere Fuhrung
zu freien Kapazitaten konnen Wartezeiten im Straenraum und Umwegfahrten vermieden werden. Dazu missen
allerdings die Kenntnis um freie Parkkapazititen erweitert und dynamisch gestaltet sowie die Nutzung der
gréReren Kapazitaten (insbesondere fiir Besucherverkehre) attraktiviert werden. Weiterhin gilt es, das noch
bestehenden Kostengefalle zwischen 6ffentlichem Parkraum und Parkhausern abzubauen um einerseits Anreize
zum direkten Ansteuern freier Parkhauskapazitaten und zur verstérkten Nutzung der offentlichen Stellplatze fiir

Kurzzeitparker zu schaffen. Verschiedene Einzelmallnahmen sind dazu anzustreben, wie
a. die Modermnisierung des Parkleitsystems (PLS) zu den Parkhausern

b. die Bereitstellung entsprechender Informationen fir mobile Endgerate

c. die Modernisierung einzelner Parkhauser

d. die Harmonisierung der Parkgeblihren (StraBenraum/Parkhaus)

| Kfz-Fahrer

*  Reduktion der MIV-Fahrleistung
»  Reduktion von Schadstoff- und Larmbelastung

» keine aussagekraftigen Messgrolen ersichtlich, die vom (personellen/finanziellen) Aufwand her vertretbar

waren
» allenfalls grobe Abschétzungen moglich
» ggf. Auswertung der Informationen aus den Parkscheinautomaten

FUr Parkleitsystem (PLS):

Grobe Schatzung: fir Erneuerung des PLS ca. 400.000 €
Soll getragen werden von: Stadt

Grobe Schétzung: Reduktion der bisherigen Kosten
Soll getragen werden von: Stadt

k.A. / derzeit nicht bekannt

Land NRW

| Auftrag ist vergeben, Arbeiten befinden sich in der Ausfiihrung

| Keine

Harmonisierung der Parkgebiihren:

Grobe Schatzung: k.A. / derzeit nicht bekannt
Soll getragen werden von: Parkhausbetreibern, Stadt Aachen

52 hier sind alte MaBnahmen Nr. aus dem Luftreirémétn 2009 aufgefuhrt, die Basis fur die Fortfiilgwder Entwicklung der neuen

MafRnahme sind und/oder auch nur teilweise inh&ldiverkniipfungspunkte zur neuen Maflnahme haben.

113




BR KdlIn - Luftreinhalteplan Aachen 1. Fortschreigi#015 — Stand 08.2015

Keine Anderung, hdhere Gebiihreneinnahmen

k.A. / derzeit nicht bekannt

Keine

| Noch nicht begonnen

| Keine

Flr Modernisierung Parkhauser und ICT (Intelligent Communication Technology)

Grobe Schatzung: ca. 100.000 € (Anpassung Parkscheinautomaten - PSA)
Soll getragen werden von: Stadt
Weitere Kosten fir Infrastrukturmafinahmen Parkhduser durch Parkhausbetreiber

k.A. / derzeit nicht bekannt

k.A. / derzeit nicht bekannt

k.A. / derzeit nicht bekannt

| Noch nicht begonnen

| Keine
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5.3.7 Sonstige Mal3hahmen

Luftreinhalteplan Aachen 2015, MalRnahmenblatt, Stand: 29.09.2014 Stadt Aachen, FB 36/40, FB 36/20

MaRnahmen Nr. S1

SONSTIGES MaRnahmen Nr. alt

53 NEUE MASSNAHME

Mehr Griin (Baume) in der Stadt

Stad Aachen, Fachbereich Umwelt (FB 36/40, Herr Meiners & FB 36/20, Frau RoR-
Kark)

Fachbereich Stadtentwicklung und Verkehrsanlagen (FB 61), Aachener Stadtbetrieb (E
18)

2014 bis 2030, schwerpunktmaRig flir Luftreinhalteplan in 2015 bis 2019

Die Freiraum- und Grlinraumsituation im Siedlungsbereich ist einer der wesentlichen Gunstfaktoren fiir niedrige
Umwelt- und Schadstoffbelastungen. Flr Aachen gilt dies insbesondere in den klimasensiblen Bachtélern und
dem Aachener Talkessel. Dies belegen auch die aktuellen Ergebnisse des Klimafolgenanpassungskonzeptes fir
den Aachener Talkessel (Blro BKR Aachen, RWTH Aachen). Hier werden Siedlungsbereiche in der Stadt
definiert, in denen besondere Anstrengungen zur Verbesserung und zum Schutz der lufthygienischen und
Klimatischen Situation durch Férderung von ,mehr Griin in der Stadt* notwendig sind. Uber die laufende
Neuaufstellung des FNP werden entsprechende Siedlungsbereiche rdumlich abgegrenzt und fachliche
Anforderungen festgeschrieben.

Zur Steigerung der Lebensqualitat ihrer Bewohner strebt die Stadt Aachen insoweit eine weitere Verbesserung
der Griinausstattung an. Konkrete Malnahmen sind verankert

1. Uber die raumliche Darstellung im neuen FNP,

2. im aktuellen Innenstadtkonzept 2022 sowie

3. im Masterplan Aachen 2030..

Der Masterplan sieht die Pflanzung von insgesamt 10.000 Baumen im Stadtgebiet bis zum Jahr 2030 vor. In der
Kernstadt sind Baumpflanzungen aufgrund ihrer Wirkung fiir Stadtklima und Lufthygiene wichtig, gleichzeitig aber
besonders schwierig und kostenintensiv (neue Baumfelder im Strallenraum, Versorgungsleitungen, groRkronige
Baume etc.)

Im aktuell in der Aufstellung befindlichen Innenstadtkonzept sind unter dem Stichwort ,weitere
Wohnumfeldverbesserungen mit Beitrag zum Klimaschutz“ Begrinungsmafinahmen schwerpunktmafig in
lufthygienisch- und klimasensiblen Bereichen vorgesehen (Stralenziige, Platze, Innenbldcke etc. mit defizitarer
Griinausstattung). Derartige Projekte sind zu 80% zuschussfahig aus Stadtebauférdermitteln und sollen nach
erfolgtem politischem Beschluss bis zum Jahr 2022 sukzessiv umgesetzt werden.

Bzgl. der konkreten Einzelmafinahmen, deren Umsetzung und Férdermdglichkeiten wird auf die detaillierten
Informationen im Innenstadtkonzept und im Masterplan verwiesen.

Dariiber hinaus wird die Verwaltung die Aufstellung einer ,Griinsatzung* fiir Aachen als Rechtsinstrument zur
Umsetzung von GriinmaRRnahmen im Siedlungsbereich priifen und der Politik eine entsprechende
Entscheidungsgrundlage vorlegen.

| Die Aachener Biirgerschaft; insbesondere Bewohner der Innenstadt

»  Verbesserung der (bio-) klimatischen Situation in der Stadt Aachen
Erhohung von Feinstaub-Filterfunktion und Sauerstoffproduktion des Stadtgriins
Minderung der Immissionsbelastung (abhangig von der Ortlichkeit etwa 1 -10 % der Feinstaubbelastung)

%3 hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreirdméin 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfillguder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inh&diverkniipfungspunkte zur neuen Mafnahme haben.
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Neueste Studien belegen die allgemeine positive bioklimatische und lufthygienische Wirkung von Stadtbaumen
und verbesserter Griinausstattung im dicht besiedelten Innenstadtbereich

Grobe Schatzung:

Umsetzung Masterplan: k.A. moglich

Innenstadtkonzept: ca. 750.000 € insgesamt bis zum Jahr 2022 fiir
Begriinungsmafnahmen / Baumpflanzungen (der stadt. Eigenanteil betragt 20 % =
150.000 € - siehe Forderung)

Soll getragen werden von: Stadt

Grobe Schatzung: 38 Euro / Jahr zur Pflege jedes neu gepflanzten Baumes
Soll getragen werden von: Stadt (Aachener Stadtbetrieb)

Fachbereich Umwelt: fiir Planung und Realisierung
Aachener Stadtbetrieb: dauerhafte Pflege des neu angelegten Griins

Innenstadtkonzept:
Stadtebauférderung i.H.v. 80 % wird mit der einzelnen Manahmen beantragt

In Vorbereitung; Umsetzung konkreter EinzelmaRnahmen ab 2015/2016 geplant
(Férderung lauft erst ab 2016ff)

Infos zum Masterplan: www.aachen.de/aachen2030

Infos zum Innenstadtkonzept 2022:
www.aachen.de/DE/stadt_buerger/planen_bauen/stadtentwicklung/innenstadt/innenst
adtkonzept 2022
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Luftreinhalteplan Aachen 2015, MaRnahmenblatt, Stand: 30.07.2015 Stadt Aachen, FB 36/40

MaRnahmen Nr. S2

SONSTIGES MaRnahmen Nr. alt

o NEUE MASSNAHME

Einsatz emissionsarmer Baumaschinen bei stadtischen
Vorhaben (incl. stadt. Tochterunternehmen)

Stadt Aachen, Bauverwaltung (B 03, Herr Marbaise), Aachener Stadtbetrieb (E 18, Frau
WeiR); STAWAG; gewoge

Stadt Aachen samtliche Amter/Eigenbetriebe mit Bauvergaben: STAWAG; gewoge

ab 2015 bzw. 2018

Im Rahmen einer Umfrage der Deutschen Umwelthilfe (DUH) in 2012, wurde die Empfehlung ausgesprochen,
emissionsmindernde Vorkehrungen beim Einsatz von Baumaschinen zu treffen (Filtersysteme,
Emissionsstandards bei Vergaben). Als Baumaschinen wird die Gruppe mobiler und nicht mobiler Geréte
bezeichnet, die im Bereich von Baustellen eingesetzt werden (z.B. Bagger, Raupen, Stromgeneratoren efc.). Die
Empfehlung der DUH wurde in erster Linie zum Schutz der unmittelbar betroffenen Baustellenarbeiter vor
gesundheitlichen Schadigungen durch Dieselruf® und Feinstaub getroffen. Gleichzeitig wurden aber auch -
zumindest lokale - Wirkeffekte einer solchen MaRnahme nachgewiesen, durch die die lufthygienische
Hintergrundbelastung verringert werden kann. Baumaschinen kénnen in GroRstadten zu mehr als einem Viertel
der verkehrsbedingten RuBemissionen beitragen. Insoweit fordern das Umweltministerium NRW und die
Bezirksregierung Kéln mittlerweile den Einsatz emissionsarmer Baumaschinen vor allem in Stadten mit
Luftreinhalteplan.

Die Stadt Aachen hat sich bereits seit Empfehlung der DUH mit dem Thema befasst und beabsichtigt
entsprechende Maflnahmen umzusetzen. Bei der Stadt werden Baustellenmafinahmen insbesondere vom
Aachener Stadtbetrieb (Eigenbetrieb) sowie den Tochtergesellschaften Stadtwerke Aachen AG (STAWAG) und
Gemeinnutzige Wohnungsbaugesellschaft AG (gewoge) vergeben. Diese Bereiche sollen daher besonders in
das Projekt eingebunden werden.

Vor diesem Hintergrund werden auch in Aachen in den n&chsten Jahren verstérkt Baumaschinen, Baufahrzeuge
und sonstige mobile Maschinen (z.B. Rasenaufsitzmaher mit Verbrennungsmotor) mit verbesserter Abgastechnik
zum Einsatz kommen. Im Rahmen &ffentlicher Ausschreibungen und Auftrage wird fir diese Geratschaften die
Einhaltung bestimmter Emissionsstandards vorgeschrieben. Dies dient der Verminderung der Feinstaub- und
Stickstoffoxid-Emissionen. Zudem wird sich der Einsatz neuer Baumaschinen und -fahrzeuge auch larmtechnisch
positiv auswirken. Hinzu kommt ein positiver Effekt fiir den unmittelbaren Gesundheitsschutz der Bauarbeiter
sowie der Wohnbevdlkerung vor Ort.

Um den Einsatz emissionsarmer Baumaschinen bei stadt. Bauvorhaben zu gewahrleisten, ist eine Veranderung
der Vergaberichtlinien bzw. der Leistungsbeschreibungen notwendig. Nach Auskunft der Zentralen Vergabestelle
der stadtischen Bauverwaltung (B 03) ist die Forderung von Umweltaspekten vergaberechtlich grundsatzlich
zuléssig. Aktuell ist noch zu prifen, ob diese Vorgaben im praktischen Ablauf auch umsetzbar sind. Dazu sind
weitere Abstimmungen mit dem Aachener Stadtbetrieb (E 18), STAWAG und gewoge erforderlich. Alle drei
Bereiche haben sich grundsétzlich positiv zu dieser MaRnahme gedulert.

Fir Baumaschinen, Baufahrzeuge und mobile Maschinen sollen bei Bauvorhaben der Stadt und der stédt.
Tochterunternehmen im Rahmen einer freiwilligen Vereinbarung kiinftig die nachfolgenden Standards
eingehalten werden, die sich im Kern an gleichgerichteten Vorgaben in Berlin (seit 2013) und Bremen (seit 2014)
orientieren:

Die nachfolgenden Vorgaben gelten mindestens fir stadt. Projekte / Bauvorhaben innerhalb des als Umweltzone
ausgewiesenen Bereichs der Stadt Aachen; eine Ausdehnung auf das gesamte Stadtgebiet wird angestrebt.

Die Vorgaben gelten fir Baumaschinen mit einer Leistung von 37 KW und mehr:

® hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreirdgéin 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfillguder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inh&diverkniipfungspunkte zur neuen Mafnahme haben.
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Stufe 1: ab 01. Juli 2016:

» EURO-Klasse Ill plus Partikelfilter (bei fehlender Nachristbarkeit von EURO III -
Baumaschinen/Baufahrzeugen, mobile Maschinen sind 6-monatige Ausnahmegenehmigungen zulassig)

» TIER-Stufe Il B (fiir Neufahrzeuge gilltig seit 2012)

2. Stufe ab 01. Juli 2018:

* EURO-Klasse IV

» TIER-Stufe IV (fir Neufahrzeuge gliltig seit 2013)

Die Bau-Innung Aachen (Industrie & Handwerk) als Vertretung der unmittelbar betroffenen Unternehmen /

Betriebe der lokalen Baubranche wurde Uber die geplante Manahme S2 informiert. Weitere

Abstimmungsgesprache mit den zustandigen Partnern sind erforderlich und kdnnen sich ggf. noch auf die

Vorhaben auswirken.

| Baufirmen, Auftragnehmer aus dem Garten- und Landschaftsbau

Durch die Umsetzung der angepassten Vergaberichtlinien bei der Stadt sowie den Tochtergesellschaften

STAWAG und gewoge werden wichtige Voraussetzungen geschaffen, um die Feinstaub- und Stickstoffoxid-

Emissionen im Stadtgebiet zu senken. Erwartete Entlastungseffekte

» Reduzierung der maschinenbedingten Abgasemissionen von Baufahrzeugen, Baumaschinen und mobile
Maschinen

o Verbesserung des Gesundheitsschutzes fiir Bauarbeiter und Birgerinnen / Biirger

Ggf. durch Kontrolle der Einhaltung der Vorgaben (stichprobenartige Baustellenkontrollen)

Grobe Schatzung:

keine genauen Angaben mdglich; ggf. flir Nachriistung/Austausch von Geréatschaften
Soll getragen werden von:

Baufirmen/ Auftragnehmer — ggf. Weiterleitung der Kosten an Auftraggeber iber Preis

Keine Veranderung

fir stichprobenartige Baustellenkontrollen

Keine

In Vorbereitung

| Keine
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Luftreinhalteplan Aachen 2015, MalRnahmenblatt, Stand: 24.11.2014 Stadt Aachen, FB 36/40, FB 13
SONSTIGES pafnahmen hr. _ S3
Presseinformation o onanMEN -l e e MASSNAHME

Sensibilisierung der Biirgerschaft per Pressemeldung bei
Wetterlagen mit sehr hohen Feinstaubbelastungen

Fachbereich Umwelt (FB 36/40, Herr Peschel)

Stadt Aachen, Presseamt (FB 13), LANUV NRW

ab 2015

Der Fachbereich Umwelt wird mit Inkrafttreten der 1.Fortschreibung zum Luftreinhalteplan Aachen bei
prognostiziertem Auftreten hoher Feinstaubbelastungen wahrend austauscharmer Wetterlagen (sog.
Inversionswetterlagen) gezielte Birgerinformationen herausgeben. Bei Inversionswetter - hier vornehmlich in den
Wintermonaten von Oktober bis April - ist das Bildungspotential (iberregional hoher Feinstaubbelastungen
besonders grof3. Auf Basis von Daten- und Informationen des LANUV NRW zur aktuellen
Luftschadstoffbelastung (http://www.lanuv.nrw.de/luft/ausbreitung/prognrw.htm) wird die Stadt daher gezielte
Pressemitteilungen herausgeben, in denen die Blirgerschaft schon 1 — 3 Tage vor Eintreten der
Inversionswetterlage gebeten wird, durch individuell angepasstes Verhalten zur Verbesserung der Luftqualitat
beizutragen. Dies kann z.B. durch direktes Ansteuern von P&R Parkplatzen von Innenstadtbesuchern, den
Verzicht auf Einsatz emissionsstarker Kaminéfen (Holzverbrennung), eine verstéarkte Nutzung von Bus & Bahn,
die Nutzung des Fahrrades oder Bewaltigung kurzer Wege zu FuB erreicht werden. Grundlage fiir die Aachener
Biirgerinformation bildet die Standard-Pressemitteilung des LANUV NRW (siehe Anlage).

| vornehmlich die Aachener Biirgerschaft, aber auch Kfz- Pendler

* Reduzierung der Luftschadstoffbelastung durch geringeren Kfz-Individualverkehr
»  Verringerung der Feinstaubbelastung durch Nutzungsverzicht von Kaminéfen

«  Anzahl der Feinstaub-Uberschreitungstage im Stadtevergleich

Keine

Keine

Presseamt und Fachbereich Umwelt (derzeit nicht genau abschétzbar; eher gering)

Keine

| In Vorbereitung

Standard-Pressemitteilung des LANUV-NRW (Grundlage fiir Presseinfo der Stadt;
geringfiige Anpassung an stadt. Belange werden noch mit Presseamt abgestimmt)

%5 hier sind alte MaRnahmen Nr. aus dem Luftreirdgéin 2009 aufgefiihrt, die Basis fiir die Fortfillguder Entwicklung der neuen
MaRnahme sind und/oder auch nur teilweise inh&diverkniipfungspunkte zur neuen Maf3nahme haben.
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5.3.8 Einrichtung einer Umweltzone in Aachen

Die Prognosen des LANUV haben gezeigt, dass diehé&@ar Malnahmen alleine
keineswegs zur Einhaltung des EU-Grenzwertes flr, N@hren werden. Ziel der

Anstrengungen im Rahmen der Luftreinhalteplanungdi Dauer der Uberschreitung so
kurz wie méglich zu halten und letztlich die schstehdgliche Einhaltung der Grenzwerte
gemalRd EU-Luftqualitatsrichtlinien. Die Festsetzudgr Umweltzone stellt hierzu eine
zusatzliche geeignete MalRnahme mit erheblichem dindyspotenzial dar, vgl. Kap. 6.2.

In Umweltzonen gilt ein Verkehrsverbot fur schaffsttensive Fahrzeuge. Sie dienen dem
Ziel, die Schadstoffkonzentrationen an den Belggsochwerpunkten zu senken und die
Hintergrundbelastung zu reduzieren. Vom Verkehtsveerfasst werden alle Fahrzeuge, die
nicht Uber eine der in der Umweltzone zugelassdétiaketten verfiigen bzw. nicht von den
Verkehrsverboten ausgenommen sind. Regelungen gnalmen ergeben sich aus Anhang 3
der Kennzeichnungsverordnifigund dem landesweit giiltigen Ausnahmekatalog (siehe
Anlage Kap. 10.1).

Autobahnen sowie Stral3en, die eine Funktion alsclfahrtsstralen mit Uberregionaler
Bedeutung haben, werden zur Sicherung des Durckgarighrs von den Verkehrsverboten
nicht erfasst.

Eine Umweltzone entfaltet inre Wirkung gro3flachiurch die Beschleunigung der Flotten-
erneuerung wird eine nachhaltige Wirkung erziegk, gsich auch in der Hintergrundbelastung
widerspiegeln wird. Entsprechend der Definition Aepeitsgruppe ,Umweltzonen* der EU-

Kommission verfolgt eine Umweltzone innerhalb eingsfinierten Gebietes integrativ

mehrere Ziele. Neben dem Schwerpunkt der Luftrdinohg werden auch Ziele wie

Larmschutz, urbane Lebensqualitédt sowie VerkeHnssieit verfolgt’

In dem Gebiet einer Umweltzone kdénnen Durchfahgsheinkungen fir Kraftfahrzeuge
angeordnet werden, die bestimmte Schadstoffmengpétiexen.

6 Verordnung zur Kennzeichnung der Kraftfahrzeugfegeringem Beitrag zur Schadstoffbelastung —

35. BImSchV, BGBI. | S. 2218
Report from the Working Group on Environmental Zgregploring the issue of environmental-related roadfic
restrictions, February 2005
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ZONE

0O

frei

Kennzeichnungs-Verordnung

Mit der Kennzeichnungs-Verordnung, die am

01.03.2007 in Kraft getreten ist, wird die

Kennzeichnung von Fahrzeugen entsprechend ihrer
Schadstoffgruppe bundesweit einheitlich geregelt.

Die Umweltzone wird durch ein entsprechendes
Verkehrszeichen kenntlich gemacht.

Zum 08.12.2007 ist die erste Verordnung zur
Anderung der Kennzeichnungs-Verordnung in Kraft
getreten.  Hierbei wurden hauptsachlich  die
Zugehdrigkeiten von Fahrzeugen zu den einzelnen
Schadstoffgruppen und Ausnahmeregelungen
konkretisiert.

Gemal der Kennzeichnungs-Verordnung vom 10. Okt20@6 werden hierzu die Fahrzeuge
in 4 Schadstoffgruppen (SG) eingeteilt und 3 vaestdne Plaketten ausgegeben, wie in
Tabelle 5.3/1 dargestellt. Von der Durchfahrtsbeitkung in der geplanten Grinen
Umweltzone sind alle Fahrzeuge schlechter als E4R&so schlechter SG 4, betroffen. Dies
sind geméal der Kennzeichenverordnung alle Dieselaige schlechter als EURO 4
(ausschlieBBlich Dieselfahrzeuge, die mit Partikelfi ausgeristet sind und dadurch den
Standard EURO 4 erfillen) und alle Otto-Fahrzewdpeshter EURO 1.

Tab. 5.3/1: Kenzeichnungs-Verordnung; Quelle: LANUVNRW

10.10.2006

KennzeichnungsVO, BGBI. |, S. 2218 vom

sG 12 SG 2% sSG 39 SG 4?

ohne Plakette | rot mit Ziffer 2 | gelb mit Ziffer 3 | grin mit Ziffer 4

Pkw /INfz

sNfz

Diesel Euro 1 und davor

Diesel Euro lund davor

Diesel Euro 2"

Diesel Euro I

“

Diesel Euro 3”

Diesel Euro III”

Diesel Euro 4

Diesel Euro IV, V, EEV?

Otto vor Euro 1

Otto ab Euro 1, Elektro-

Brennstoffzellenfzg.

K Schadstoffgruppe

g Dieselfahrzeuge werden auf Antrag einer héheren Schadstoffgruppe zugeordnet, wenn sie durch die Ausriistung mit einer
zur Reduzierung der Partikelemissionen den Partikelgrenzwert dieser Schadstoffgruppe erreichen.

? EEV = Enhanced Environmentally Friendly Vehicle
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Gemal3 § 1 Abs. 2 der Kennzeichnungsverordnung kidienzustandige Behorde, in

unaufschiebbaren Fallen auch die Polizei, den \terkenit nicht nach § 3 der

Kennzeichnungsverordnung gekennzeichneten Fahmeuge und von bestimmten

Einrichtungen zulassen, soweit dies im offentlichkrieresse liegt, insbesondere zur
Versorgung der Bevolkerung mit lebensnotwendigetefaiund Dienstleistungen notwendig
ist, oder Uberwiegende und unaufschiebbare InteneSszelner dies erfordern, insbesondere
wenn Fertigungs- und Produktionsprozesse auf andigise nicht aufrechterhalten werden
konnen.

DarlUber hinaus kann die zustandige Behorde aufagnden Verkehr mit nicht nach § 3 der
Kennzeichnungsverordnung gekennzeichneten Fahmeugaerhalb der Umweltzone

zulassen, wenn das Verkehrsverbot im Einzelfalemer nicht beabsichtigten Harte fuhren
wirde und die Ziele des Luftreinhalteplans dadumatht gefahrdet werden. Einzelheiten
dieser Ausnahmeregelung werden in Anhang 9.1 flegige

Raumliche Abgrenzung der Umweltzone

Die Umweltzone umfasst etwa die folgenden StadtkezAachens: die gesamte Innenstadt
innerhalb des Alleenrings; aul3erhalb des Alleesrigiedern sich zentrifugal weitere
Ortsteile des Stadtbezirks Mitte an: Ostviertefrikenberger Viertel, Rothe Erde, Forst (ohne
Schonforst), Teile von Burtscheid, des Sidviertatsd Hanbruch, Konigshigel/Horn,
Susterfeld, Soers/Sportpark Soers, Gewerbegebietéelder Stralle und Julicher Strale
sowie das Kurgebiet Monheimsallee mit nordlich/isttich anschlieendem Wohnviertel.
Ferner gehoren Flachen der Stadtbezirke Aacherebaberg und Aachen-Haaren zur
Umweltzone. Die Gesamtflache der Umweltzone umfeas25 km? (Gesamtstadt: 160 km2).
Die Grenze der ausgewiesenen Umweltzone im zentrséehener Talkessel orientiert sich
im Wesentlichen am Verlauf des Aachener AuRenrimgsder BAB-Grenze im Norden. Der
Aul3enring und die BAB 4 selber sind nicht Bestaihdigr Umweltzone.

Gegenuber dem Entwurf des Luftreinhalteplans 200Eder der Grenzverlauf in Teilen auf-
grund stralenverkehrsrechtlicher Erfordernisse @amg, um einen weitgehend reibungs-
losen Ablauf des flieRenden Verkehrs zu sichermidBkeitig wird Verkehrsteilnehmenden
ohne grine Plakette eine moglichst schlissige Rouite Abfahrt- bzw. Umfahrungs-
maoglichkeit geboten. Damit werden unndétige Fahrkidder, die sich negativ auf die Luft-
gualitat auswirken, vermieden. Dartber hinaus wutdm politischen Wunsch gefolgt, die
P&R-Parkflachen fur Pendler und auswartige Gaste Sadt (insbesondere aus dem
benachbarten Belgien und den Niederlanden) zugdngli halten. Hierzu sind nur geringe
Anpassungen erforderlich, die die Wirkung der Untaaie insgesamt nicht beeinflussen.
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Vor diesem Hintergrund wurden im Bereich des Toleds zwei Verschwenkungen der
Grenze eingebaut, die dem von der Susterfeldsba®eder Roermonder Stral3e kommenden
Verkehr Ausweichmaoglichkeiten bieten. Im Bereiche@dBerensberg fuhrt die Grenze jetzt
entlang Schlossparkstral3e und Ferberberg bis z&, BArt entlang zum Soerser Weg, dann
weiter entlang zum Eulersweg. Um die Zufahrt zumRPRarkhaus Krefelder Stral3e / Tivoli
zu Offnen, fuhrt die Grenze ab Eulers Weg entlaeg Hubert-Wienen-Stral3e bis zum
Parkhaus (nicht Bestandteil der Umweltzone) und dam zurlick Richtung Kreisverkehr der
Albert-Servais-Allee, weiter tUber Krefelder Strafde, sie an den Prager Ring anschliel3t. Der
BAB-Abschnitt 544 zwischen Rothe Erde und Europ@apliat wie bundesweit alle BAB-
Bereiche aus der Umweltzone ausgeklammert. Dursbrizkers friihe Beschilderung auf der
BAB wird deutlich auf die Umweltzone hingewiesene P&R-Parkflachen Westfriedhof und
Berliner Ring / Julicher Stral3e werden als solchenéalls herausgenommen. Beide liegen
unmittelbar an der Grenze der Umweltzone und kosiegoroblemlos angefahren werden.

Die ausgewiesene Umweltzone im zentralen Aacheredke$sel verlauft entlang des
gesamten Aachener Aul3enrings. Der genaue Verlausnze und der aktuelle Bereich der
Umweltzone ist der Abb. 5.3/1 zu entnehmen.

' Rothe Erde

p
-

" 1 Forlschreibung

Umwelizone Aachen ‘

#3
.
| [ ] e cosmitichoca o0

Gebiet der Urnwelzone im Aachener Takessel
(ca. 25 ke, ab 01,02.2616

: Aleeniing =

Autcbahn mil Transitfunstion

X, i N i \
X A s i 4. b y b ol
E e f \ 1 =l A < /
L s : i I i s [ 7 ey A stadtaachen
—=aa I i W 3 R = fachboraich wnwel: - abteilung immissionsschutz =
Nl 1 i) oy = . \) 45 c stand: august 2015
fiic i/ s i g x U —
| o P o + i ) /i N iy P e AT

Abb. 5.3/1: Abaenzung der Umweltzone Aachen
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Einrichtung der Umweltzone oder alternatives Mal3nalmenpaket

Das Ziel der Stadt Aachen im Rahmen der Luftreitefpdhnung war und ist, das Mobilitats-

verhalten und den Modal Split dauerhaft zu veramdéin zu einer nachhaltigen, stadt-
vertraglichen und umweltfreundlichen Mobilitdt. Rbreine Vielzahl ineinandergreifender
Projekte soll der motorisierte Individualverkehdugiert und der Umweltverbund (OPNV,

Bahn, Radverkehr, CarSharing, zu Ful3 gehen etstdudge werden. Viele MaRnahmen haben
dabei einen integrativen Charakter und unterstuteden der Verbesserung der Luftqualitat
auch den Larm- und Klimaschutz. Der sd@achener Wegsah urspringlich vor, ohne

restriktive Fahrverbote (Umweltzone) und stattdesseit auf dauerhafte Verénderung
ausgerichteten MalRnahmen die Luftqualitat posiivbeeinflussen und damit so schnell wie
maoglich die EU-Grenzwerte einzuhalten.

Aus Sicht der Stadt Aachen ist das Wirkungspotemtea Umweltzone durch die in den
letzten Jahren stattgefundene Modernisierung darzEagflotte weitgehend ausgeschopft.
Die Stadt Aachen setzt — neben den im Luftreinptdte festgeschriebenen Mal3nahmen
(ausgenommen Umweltzone) — insbesondere auf dievigkiing und Forderung der
Elektromobilitdt in Aachen. Die Bezirksregierung IK6als planaufstellende Behdrde
hingegen sieht in der Umweltzone fiir Aachen einewnichtbares Mittel, um die NO
Belastung bereits kurzfristig zu reduzieren, auatnnv die Wirkung einer eingerichteten
Umweltzone mit den Jahren abnehmen wird. Sie slehEntwicklung der Elektromobilitat
langfristig als nachhaltige und effektive Mal3nahame um die Luftbelastung zu reduzieren.
Kurzfristige Effekte sind dadurch jedenfalls niciterwarten.

Trotz der in diesem Punkt unterschiedlichen Aufliagsiber die Wahl der Mittel, eint die
Beteiligten das Bestreben, die Luftbelastung inh&scschnell und nachhaltig zu reduzieren
und letztlich den Grenzwert fur N@inzuhalten.

Als Ergebnis eines regen fachlichen Austausches nmam sich grundsatzlich auf die
Einrichtung einer Umweltzone in Aachen verstandigie Stadt Aachen sollte aber die
Gelegenheit bekommen, ihr alternatives MaRnahmezipakvelches Uber die in der Fort-
schreibung des Luftreinhalteplans Aachen festgefegtlallnahmen hinausgeht — dem
Bundes-Umweltministerium und der Europdischen Kossion vorzustellen. Der wesent-
liche Bestandteil dieses Alternativpaketes sind Fbiederung und der Ausbau der Elektro-
mobilitat und die Positionierung der Stadt AachisnModellkommune fur Elektromobilitat.

Seitens der EU-Kommission wurde in dem Termin amAL@ust 2015 jedoch deutlich
gemacht, dass die Einrichtung einer Umweltzone wmistetbar ist. Ein Termin im Bundes-
Umweltministerium wird mit dem Nein der EU-Kommissientbehrlich.
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5.3.9 Hinweis fur immissionsschutzrechtliche Genehigungsverfahren

Bei Neu- oder Anderungsgenehmigungen von immissiingzrechtlich genehmigungs-

pflichtigen Anlagen kann es aufgrund der besond&elastungssituation im Luftreinhalte-

plangebiet im Einzelfall erforderlich sein, vor einAnwendung der Irrelevanzklausel im
Sinne von Nr. 4.2.2 a) TA Luft zu prifen, ob dieh&elle der Irrelevanz von 3,0 vom

Hundert reduziert werden muss. Nach der aktuellenh®prechung sind insoweit jedoch
jedenfalls Zusatzbelastungen von bis zu 1,0 vomddundes Immissions-Jahreswerts durch
die Gesamtanlage zulassig, sofern kein atypischeim&rhalt vorliegt.

Sowohl die bundesweit maRgebliche Kommentarlitetatals auch die hierauf Bezug
nehmende oberverwaltungsgerichtliche Rechtsprechuagschiedener Bundeslander gehen
davon aus, dass es in Einzelfallen — und das anabhéngig von bestehenden Luftreinhalte-
planen - an einer Bindungswirkung der Irrelevanzg&&n der TA Luft fehlen kann. Zwar
handelt es sich bei der TA Luft um eine normkonkretende Verwaltungsvorschrift, an die
die Verwaltung grundséatzlich gebunden ist. Zu blesiohtigen ist aber, dass es sich bei der
TA Luft um eine untergesetzliche Norm handelt, thdiglich fir den Regelfall gefasst
werden konnte. In den Fallen, in denen die Anwegddar Vorschrift daher nicht dem
hoherrangigen materiellen Recht entspricht oder nrwem atypischer Sachverhalt zu
beurteilen ist, kann eine einschréankende Auslegierguntergesetzlichen Regelungen durch
die Verwaltungsbehérde erforderlich sein. Ein V@sgegen hoherrangiges Recht kann in
Bezug auf die Irrelevanzklausel der Nr.4.2.2 a) TAft etwa vorliegen, wenn der
maldgebende Immissionswert mehr als nur geringfugayschritten ist und wenn an einem
Beurteilungspunkt mehrere Anlagen mit vergleichbadenmissionsbeitragen einwirken
kénnen. Eine Summierung der Beitrage von deutliohri8 % kann dann nicht mehr als
gesetzeskonform angesehen werden. Die SchadlichkeiUmwelteinwirkungen ist namlich
nach Mafigabe des 8§ 5 BImSchG aus der Sicht despftkzezu beurteilen. Dariber hinaus
kann ein Verstol3 gegen hoherrangiges Recht auckbgagsein, wenn die in einem
Luftreinhalteplan vorgesehenen Maflinahmen i.S.v/ 8¥nSchG i.V.m. der 39. BImSchV
durch Regelungen der TA Luft unterlaufen wirdent Milfe der Luftreinhalteplanung
werden etwa umfangreiche Mal3nahmen festgesetzdjei@renzwerte innerhalb den von der
EU vorgegebenen Fristen einhalten zu kénnen und edprechend ein
Vertragsverletzungsverfahren zu vermeiden. Eineclduliese MalRnahmen mit grof3em
Aufwand erreichte oft minimale Verbesserung der #&dr.B. 1lug/m3 PMo) kann aber
schon durch ein einziges weiteres Genehmigungsweria unter Ausschopfung der

%8 Landmann/Rohmer-Hansmann, Umweltrecht, Komm. AILdft, Nr. 4.2, Rn. 38 und vor. Nr. 1, Rn. 20; dss, Kommentar zum

BImSchG, § 5 Rn. 17

OVG NRW, Urteil vom 10.6.2008, Az: 8 D 103/07.AKKdivom 9.12.2009, Az: 8 D 6/08.AK; m. Anm. Seib&VBI 2011, S. 391
(395 f.); VGH Kassel, Urteil vom 24.9.2008, Az: 61600/07.
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Irrelevanzklausel wieder zunichte gemacht werdeR. (3 % entsprechend 1,@/m3 PMy).

In diesen Fallen muss die Irrelevanzklausel daleseigzeskonform dahin ausgelegt werden,
dass nur Immissionsbeitrage als irrelevant angeseleeden konnen, die deutlich unter der
3 %- Grenze (also vielmehr etwa bei dem Wert déhdren TA Luft vor 2002 von 1 %)
liegen. Dabei kann aber wohl nach der aktuellemhBprechung jedenfalls bei einer
Zusatzbelastung von unter 1 % von einem irrelevaBigtrag ausgegangen werden. Darlber
hinaus ist die Irrelevanzregelung der TA Luft abauch bei einer atypischen
Sachverhaltsgestaltung nicht anwendbar. Eine sdteima etwa vorliegen, wenn sich die
Beitrage einer Anlage zum Jahresmittelwert und zmn durzzeitwerten (Tages- und
Stundenmittelwert) in der Hohe des jeweiligen Alstedeutlich unterscheiden. Die
Irrelevanzklausel stellt nur auf den Jahresmittehab. Weicht der Kurzzeitwert deutlich von
dem Jahreswert nach oben ab, liegt ein vom Voifsehgeber nicht geregelter atypischer
Sachverhalt vor (z. B. Kampagnenbetriébdn diesen Einzelfallen kann dann auch die
Irrelevanzschwelle fiir den Jahresmittelwert untes liegert™

5.4 Abwagung der Mal3nahmen

Bei der Abwagung zwischen den in Frage kommendenf3ndamen sind der
Verursacheranteil und der Grundsatz der Verhaltai&gkeit zu beriicksichtigen. Vor allem
Mallnahmen, die in die Rechte Dritter eingreifen imdlen LRP aufgenommen werden,
mussen entsprechend den gesetzlichen Vorgaberotgaide Kriterien erfillen.

Sie mussen
* zu einer dauerhaften Verminderung von Luftverungeingen fiihren,

« geeignet sein, den Zeitraum einer Uberschreitumgbeseits einzuhaltenden
Immissionsgrenzwerten so kurz wie moglich zu halten

» entsprechend ihrem Anteil gegen die relevanten Ngaaher gerichtet sein und

» insgesamt verhaltnismaRig, also geeignet, erfadkenind angemessen sein.

€0 Landmann-Rohmer/Hansmann, TA Luft, Nr. 4.1, Rn. 2fl; auch OVG NRW, Urteil vom 10. Juni 2008,

Az: 8 D 103/07.AK

61 so Seibert, DVBI 2011, S. 391 (396)
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Dauerhafte Verminderung von Luftverunreinigungen

Fur den Luftreinhalteplan missen MalRnahmen ausdewéahden, die sich auf eine dauer-
hafte Absenkung der Luftbelastung auswirken. Besmdhittel- und langfristig ausgelegte
Festlegungen werden sich nachhaltig auf die Lufigiaauswirken. Viele der hier aufge-
fuhrten MaRnahmen haben das mittel- und langfasigel, den motorisierten Individual-
verkehr unattraktiver zu machen und die alternatiMebilitatsmoglichkeiten wie OPNV und
Fahrradverkehr zu fordern. Diese MalRnahmen zuraredvermeidung werden als besonders
wirkungsvoll eingeschétzt und kénnen nachhaltig bhiemissionsbelastung senken. Der
Luftreinhalteplan enthalt hierzu viele Einzelmaldmahn. Ein schneller Erfolg kann nur mit
diesen MaRRnahmen allerdings nicht erwartet werden.

Relevante Verursacher

Relevante Verursacher sind diejenigen Emittented, noit einem Beitrag > 3 % zu der
Immissionssituation beitragen.

Die Grenzwertlberschreitungen beim N®eruhen ganz Uberwiegend auf den starken
stralRenverkehrlichen Belastungen an den untersu@géastungsschwerpunkten, aufl3erdem
auf Hausbrand und Kleinfeuerungen (HuK).

Bei dem regionalen Hintergrund handelt es sich ume @ ihrer genauen Herkunft nicht
eindeutig bestimmbare Mischung von verschiedenerurgachern. In der Regel sind dies
Schadstoffbelastungen, die Uber groRe Entfernungerch meteorologische Einflisse
zugetragen werden und die nicht unmittelbar durehigite MalRnahmen bekampft werden
konnen.

Da der ,regionale Hintergrund“ also durch lokale fiahmen nicht beeinflussbar ist, wird
der Schwerpunkt der kinftigen Aktivitaten auf deratfahrzeugverkehr zu richten sein. Die
seit Oktober 2010 in Kraft getretene Festbrenngtoffrdnung Aachen richtet sich gegen den
Verursacher Hausbrand und Kleinfeuerungen (HuK).

Ganz unbehandelt lassen darf man das Phanomewoneter Hintergrund“ aber nicht. Daher
muss durch geeignete Mittel wenigstens eine mdtellyYerbesserung des regionalen Hinter-
grunds angestrebt werden. Hier eignen sich natuifeftdchig ausgelegte Malihahmen am
Besten, um die ebenfalls flachig wirkende Hinterglioelastung verringern zu kénnen. Selbst
kleine Erfolge auf der Ebene des regionalen Himtgrds sind von grof3er Bedeutung, denn
sie senken das Grundbelastungslevel fir eine gaagen und bewirken, dass dafir z. T. auf
gravierende Einschrankungen auf lokaler Ebene eteteti werden kann.

Der Verkehr ist als wesentlicher Verursacher destzigstellenden lokalen Schadstoff-

belastungen unmittelbar durch gezielte Mal3Bhahmeainthessbar. Bezogen auf die Stick-
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stoffdioxidbelastung ist der lokale Anteil des Vehks an der Immissionssituation Uberall
hoher als der Anteil des regionalen Hintergrundeabei kann der Verkehr sogar noch
differenzierter betrachtet werden. So ist nachgsenedass ein schweres Nutzfahrzeug mehr
als die zehnfache Menge an Luftschadstoffen einemalen Pkw's emittiert. Dartber hinaus
hat das LANUV weitere Unterscheidungskriterien @ngen Analysen definiert und beurteilt.
So ergibt sich insgesamt ein Betrachtungsfeld, daht deutlich auf die unmittelbar
beeinflussbaren Verursacher schliel3en lasst. Daipgideutlich, dass der Stra3enverkehr in
Bezug auf die N@Belastungen den bedeutendsten Beitrag leistetewolsbesondere die
Busse an einigen untersuchten StralRenabschnigidnzstr Immissionsbelastung beitragen.

Grundsatz der Verhaltnismafigkeit

Die hier getroffenen MalRnahmen zur Luftreinhaltepleg unterliegen schlie3lich auch dem
Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit, auch ,Verhaitri8igkeitsprinzip“ oder ,Ubermaf-
verbot* genannt. Die MalRhahmen sind dabei zum eimenhrer Gesamtheit, also als
Maflinahmenbiindel zu beurteilen, zum anderen abdr @mutrer Wirkung untereinander
abzuwagen. Je nach Intensitat des Eingriffs inebestde Rechte ist es angezeigt, auch zu
einzelnen Mal3nahmen insbesondere deren Angemegdaggmnders zu begriinden.

Eingreifende MalRnahmen erfordern immer eine geask&lGrundlage (,Vorbehalt des

Gesetzes"). Die in dem MalRnahmenkatalog festgeieltalRnahmen, die Eingriffe in die

Rechte Betroffener darstellen, stitzen sich aufé@iel7 und 48a BImSchG und von diesen
ausgehend zunachst auf die 88 17, 24 und 40 BImSda@u auf die 39. und die 35.

BImSchV, fir verkehrliche Beschrankungen auch ad$ $tVO.

Daneben enthélt der Malinahmenkatalog auch Mitielzdr Verbesserung der Luftqualitat
im Stadtgebiet beitragen, ohne einen Rechtseingsifunehmen.

Das VerhéaltnismaRigkeitsprinzip fordert zum Schubz UbermaRigem Eingriff des Staates,
dass die gewahlten Malinahmen

* geeignet,
» erforderlich und
» verhaltnismaRig im engeren Sinn, also zumutbar bngemessen sind.

Geeignet sind die MalBhahmen, wenn sie zweckoriéngiad, also dem Erreichen des
angestrebten Ziels dienen und mit ihm in direktemsanmenhang stehen. Die ausgewahlten
Mallnahmen stehen allesamt in direktem Zusammenhaitgder Verbesserung der
Luftqualitat im Stadtgebiet. lhre Ansatze sind wstbiedlich (Verkehr, Infrastruktur etc.), die

128



BR KdlIn - Luftreinhalteplan Aachen 1. Fortschreigi#015 — Stand 08.2015

Zielrichtung ist aber auf die Reduzierung der Emiss/on Luftschadstoffen gerichtet. Sie
sind somit geeignet im Sinne des Verhaltnismaliggenzips.

Erforderlich ist eine Mal3Bhahme dann, wenn kein emgdd und gleich geeignetes Mittel zur
Verfugung steht. Fir die Fortschreibung des Luitralteplan Aachen wurden unter-
schiedliche geeignete Mafllnahmen festgelegt. Dientafden, die keinen Rechtseingriff
enthalten, reichen aber alleine nicht aus, um dgestrebten Zweck, namlich die dauerhafte
Senkung der Luftschadstoffbelastung unter die gbksleén Grenzwerte im Zusammenhang
mit einem moglichst kurzen Zeitraum der Grenzwest@bhreitung, zu erreichen. Die Uber
die Messstellen des LANUV ermittelte Belastungsgitin ist vielmehr so gravierend, dass
eine Abwagung innerhalb der Gruppe der geeignetigtelNiicht zielfihrend ist. Wirden im
Zuge einer derartigen Abwagung einzelne MalRnahmegew der gréReren Milde anderer
Mittel aus dem MalRnahmenbiindel gestrichen, wéreitdden Zweck des Plans gefahrdet.
Denn das angestrebte Ziel kann in Kenntnis derefletu Belastungssituation nur erreicht
werden, wenn alle aufgefiihrten Malinahmen gemeingaken kdnnen. Insofern muss sich
die interne Abwagung der Mittel hinsichtlich ihré&rforderlichkeit auf ein Minimum
reduzieren.

An den vom LANUV NRW betriebenen Messstationen Adaisteinweg und WilhelmstralRe
wurden fur das Jahr 2014 MNOnmissionsbelastungen von 48 pg/m3 bzw. 50 pg/ms
gemessen. Damit liegen die registrierten Messwarte8 bzw. 10 pg/ms3 oder ca. 25 % Uber
dem gultigen Immissionsgrenzwert fir N@on 40 pg/m3. Um dem Ziel der Luftreinhalte-
planung — der Grenzwerteinhaltung — und dem Grumdsan Zeitraum der Uberschreitung
so kurz wie mdglich zu halten, gerecht zu werdend slle, in diesem Luftreinhalteplan
beschriebenen Malinahmen erforderlich.

Insbesondere die MaRBnahmen ,Umweltzone” (Kap. p1@8 ,Innovationsstrategie ASEAG-

Busflotte (und Subunternehmer)* (MalBhahme MF4, K&@®&.3) versprechen kurz- und
mittelfristige Erfolge. Die Umweltzone entfaltetrénWirkung dabei nicht nur innerhalb ihrer
Grenzen, sondern auch darliber hinaus. Auch die &tafte MF4, die letzlich die

Beschleunigung der Busflottenmodernisierung zunalinhat, wird die Immissionssituation
insbesondere in den Stral3en verbessern kénnen.emendbesonders viel Busverkehr
stattfindet.

Die Kombination beider Mal3nahmen verspricht datei drol3ten kurz- bis mittelfristigen
Reduktionserfolg; auch wenn dabei zu bedenkendass die beschleunigte Busflotten-
modernisierung die Wirkung der Umweltzone in Bezg die Busse zum Teil bereits
umfasst. Die MalRnahme beschleunigte Busflottennmglerung (MF4) und deren Um-
setzung liegt dabei im unmittelbaren Verantwortlmegsich der ASEAG. Gleichwohl ist die
Bezirksregierung als planaufstellende Behorde Viehpét, im Rahmen der Luftreinhalte-
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planung Uber rechtlich durchsetzbare Mal3hahmemgiaach konsensuale Losungen mit den
Entscheidungstragern zu suchen, die eine Redugeden NQ-Immissionen herbeifiihren
kénnen. Diese Bemiuhung spiegelt sich in vielen NMafren wieder — so insbesondere auch
in der Malinahme zur beschleunigten Busflottenmasiernng. Die Umweltzone als stral3en-
verkehrliche Malinahme hingegen, kann in einem gimitralteplan von der Bezirksregierung
Koéln angeordnet werden (§ 47 Abs. 1, 6 i.V.m. 8Mi. 1 BImSchG). Die Anordnung der
Verkehrsverbote der Umweltzone selbst erfolgt daliehAufstellung der Schilder.

Die Umweltzone ist bereits im Luftreinhalteplan Aao vom 01.01.2009 beschrieben und als
zukinftige MaRnahme bei weiterer nachhaltiger Gremtiiberschreitung angekindigt
worden. Auch wenn nicht alle im Luftreinhalteplarufgefihrten Verdachtsabschnitte
(prognostizierte Uberschreitungen) innerhalb desn@en der Umweltzone liegen, hat die im
Luftreinhalteplan vom 01.01.2009 festgelegte Ausdely mit geringfligigen Anderungen
weiterhin Bestand, da die Wirkung der Umweltzorghthian ihren Grenzen endet, sondern in
das Ubrige Stadtgebiet ausstrahlt. Die Grenze aewéltzone ist eine verkehrliche Grenze
und keine Wirkungsgrenze.

Die geeigneten und erforderlichen MalRnahmen des RREhen mussen schlie3lich auch
angemessen, verhaltnismafiig im engeren Sinn seih. Bie durch die rechtseingreifenden
Mittel hervorgerufenen Belastungen dirfen nichttlighu au3er Verhéltnis zu den erwarteten
Erfolgen stehen. Sie missen vor diesem Hintergriimddie Betroffenen zumutbar und
angemessen sein.

Die Kommission (erganzende mit Grinden verseherduSgnahme der Kommission —
Vertragsverletzung Nr. 2008/2191, C(2014) 8657I¥im&t jedoch der Auffassung, dass der
Grundsatz der VerhéltnismaRigkeit nicht geltend a@gm werden kbénne, um einen
schwerwiegenden Versto3 gegen die Ergebnisverpilichaus Artikel 13 der Richtlinie zu
rechtfertigen. Der Grundsatz der VerhaltnismaRigksei bereits in der Richtlinie
berticksichtigt, der die Mdglichkeit einrAume, elfestverlangerung zu beantragen. Dieser
Grundsatz lege aber nahe, dass die Mitgliedstagtmeignete” und ,erforderliche
Malinahmen® treffen muissen, um ihrer Verpflichtungs aArtikel 13 der Richtlinie
nachzukommen, was in der Regel bedeute, dassarjes die Uberschreitungen - strengere
Maflinahmen ergriffen werden missen, um das angesteihaltungsziel zu erreichen.

Darlber hinaus fordere Artikel 23 Absatz 1 Unteedib® die Mitgliedstaaten auf, wirksame,
verhaltnisméaRige und wissenschaftlich machbare Mlafden in ihren Luftqualitéatsplanen
festzulegen, um die spezifischen Emissionsproblameéetreffenden Gebiet so schnell wie
maoglich zu l6sen. Nach der Auffassung der Kommisgdiege es nicht im vollen Ermessen
eines Mitgliedstaats, wirtschaftliche, soziale opelitische Erwégungen bei der Auswahl der
festzulegenden MalRnahmen zu berlcksichtigen undwabgen (siehe mutatis mutandis
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Randnummern 15 und 46 der Rechtsache C-237/07%t S@mde der Mitgliedstaat die Dauer
der Verletzung des Artikels 13 Uber das unvermegddall hinaus ausdehnen. Stattdessen
kénne der Mitgliedstaat diese Erwagungen nur in @Geaenzen des Zieles der Richtlinie
vornehmen, und der Ermessensspielraum sei dablkeiestageschrankt.

Die Rechtsprechung der deutschen Verwaltungsgehbahteit schliel3t sich den oben
ausgefuhrten Argumenten an. So hat das VG Wiesbadetrteil vom 10.10.2011 (4 K
757/11.WI(1)) ausgefuhrt, dass weiterhin vorliegemehmissionsgrenzwertiiberschreitungen
(wie sie hier in Aachen auch trotz Umweltzone unidee erweiterten Busflotten-
modernisierung vorliegen werden) angesichts derngeanden, dem Gesundheitsschutz
dienenden normativen Vorgaben nur hingenommen wendéssten, wenn alle geeigneten
und verhaltnismaiigen MalRnahmen zur Verminderung Stekstoffdioxidkonzentration
ausgeschopft sind. Auch eine etwaige geringe Akswg einer Umweltzone andert daran
nichts, da zentrales Ziel der Festsetzung der @reme und der zur Einhaltung der
Grenzwerte notwendigen Luftreinhalteplédne der Schddr menschlichen Gesundheit ist.
Fahrverbote in Umweltzonen sind von der Rechtspnegh soweit sie einer gerichtlichen
Uberprifung unterzogen wurden, bisher ausnahmidogeahaltnismaRig angesehen worden.
Dies bestéatigt auch das BVerwG (Urteil vom 05.09207 C 21/12) in seiner Uberprifung
des Urteils des VG Wiesbaden und fuhrt erganzesddass die Schadstoffbelastung der Luft
im Interesse eines effektiven Gesundheitsschutziggichst schnell auf das ausweislich des
Immissionsgrenzwertes als noch zumutbar erachtasmaAld zurickgefihrt werden soll. An
diesem Minimierungsgebot muss sich die Entscheiddag Behorde ausrichten; es ist
zugleich rechtlicher Mal3stab fur die angesichts @estaltungsspielrdume der Behdorde,
eingeschrankten  gerichtlichen Kontrolle. Das Gebotlie Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte maoglichst schnell zu beendendert eine Bewertung der zur
Emissionsminderung geeigneten und verhaltnismalg®nahmen gerade im Hinblick auf
eine zeitnahe Verwirklichung der Luftqualitatszidbaraus kann sich eine Einschrankung des
planerischen Ermessens ergeben. Das bisher leti#é ki diesem Themenkomplex erging
durch das VG Sigmaringen am 22.10.2014 (Az. 1 K/1&y Dieses greift letztlich die v. g.
Rechtsprechung auf.

Die Einschrankung des planerischen Ermessens besarhaber nicht nur auf die Frage, ob
eine Umweltzone eingerichtet wird, sondern auchdasf,Wie“, d.h. auf die Wahl der Mittel
und auch die Ausgestaltung der Umweltzone. Dietbesich aus dem Gebot, die Dauer der
Uberschreitung des Grenzwertes fiir N kurz wie moglich zu halten.

Hier ist zunachst der Aspekt zu betrachten, warn Winweltzone eingerichtet wird. Die

Umsetzung der Umweltzone erfordert einen zeitlicharlauf fir die Detailplanung der

Beschilderung; Ausschreibung und Vergabe und ddstélien der Schilder. Dartber hinaus

soll der Stadt Aachen die Gelegenheit gegeben werdealternatives MaRnahmenpaket dem
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Bundes-Umweltministerium und der EU-Kommission wstellen. Insofern ist der Zeitpunkt
des In-Kraft-Tretens der Umweltzone angemessen.

Weiterhin ist aber auch abzuwéagen, welche Fahrverio wen gelten sollen. Mittlerweile

durfen in den meisten Umweltzonen in Deutschland Fahrzeuge fahren, die eine griine
Plakette haben. Die sukzessive Verscharfung der éltmonen tragt neben dem

zunehmenden Immissionsreduktionspotential auch alégemeinen Flottenentwicklung

Rechnung. D.h. Umweltzonen mit weniger scharfen dRegen hatten auf Grund der
fortschreitenden Flottenmodernisierung nur nochr segtgeschrankte Minderungseffekte. Aus
diesem Grunde wird die Umweltzone in Aachen vomiierein mit einem Fahrverbot fir

Fahrzeuge ohne Plakette sowie mit roter und gé&ltakette eingerichtet.

Um den dennoch vorhandenen Betroffenheiten / Hilltef Rechnung zu tragen, gibt es
entsprechende, teils befristete Ausnahmeregelurgergilt eine solche z.B. fir Bewohner
oder Gewerbetreibende, die ihren Wohn-/ Gesch#éftssnerhalb der neu eingerichteten
Umweltzone haben. Es ist dabei aber auch zu begctiss die Umweltzone wohl nicht
Uberraschend kommt, da sie bereits im Luftreinpéievom 01.01.2009 als mégliche Option
angekindigt wurde. Dariliber hinaus liegt den weaitéresnahmen der landesweit einheitliche
Ausnahmekatalog zugrunde.

Die weiteren MalRBhahmen des MalRnahmenkatalogesjtsseelurch diesen Plan veranlasst
sind, sind nicht ordnungsrechtlicher Art und dahieht mit einem Rechtseingriff verbunden.
Die Umsetzbarkeit und Wirksamkeit aller Ubrigenrhieeschriebenen Mal3hahmen wurde
Uberpruft und ist gegeben.

Sie widersprechen auch nicht den Zielen und Grumdsa der Raumordnung und
Landesplanung gemalf § 47 Abs. 3 BImSchG.

Ergebnis der Offentlichkeitsbeteiligung

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung sind zalthe Eingaben sowohl von Privat-
personen als auch von Organisationen und Institetiovorgetragen worden. Die vorge-
tragenen Argumente wurden — je nach Thema/ Inhatin-der Bezirksregierung Kéln, vom
LANUV und der Stadt Aachen analysiert und bewertet.

Die Eingaben sind im wesentlichen folgenden Thentew. MalRnahmenbereichen zuzu-
ordnen und werden im Folgenden zusammenfassendestland bewertet:
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a) Einrichtung und Ausgestaltung einer Umweltzone

b) Busflotte/ Busverkehr/ OPNV

c) Einkaufszentrum AquisPlaza, Kaiserplatz, Pkw-Slétiye

d) Anderung ModalSplit zugunsten des Nicht-mlv (insiveere Radverkehr)
e) Landschaftsschutzgebiete und Stadtbegriinung

f) SchlieBung Parkhaus Biichel

zu a) Einrichtung und Ausgestaltung einer Umwelezon

Die Stadt Aachen und die Industrieverbédnde lehnenEihfihrung einer Umweltzone in
Aachen ab. Zum einen wird die Wirkung bezgl. dermissionsminderung durch die
Umweltzone in Frage gestellt bzw. bezweifelt. Zumleren wird der sog. Aachener Weg als
der wirkungsvollere und nachhaltigere Weg geseAact{ener Weg bedeutet die Umsetzung
der Ubrigen MalRnahmen, ausgenommen der Umweltzénderdem werden durch die
Einfuhrung einer Umweltzone auch wirtschaftlichecNiile fir den Aachener Einzelhandel
und die Gewerbebetriebe befiirchtet.

Von einzelnen Birgern und auch den Umweltverbéamdeth hingegen die Einrichtung einer
Umweltzone fir zwingend erforderlich gehalten. e Planentwurf festgelegte Umwelt-
zonengrenze wird hingegen kritisiert und eine zéutliche rdumliche Ausdehnung der
Umweltzone — insbesondere auch auf den Stadtteitdfiagefordert.

Zur Begrindung und Nachweis der Wirkung der Umveslez wird auf das Kapitel 6
(Prognose der Belastung unter Berlcksichtigung geglanten Malinahmen) verwiesen.
Daraus geht eindeutig hervor, dass die Umweltzanenewichtigen und unverzichtbaren
Beitrag zur Reduzierung der ImmissionsbelastungAachen leistet. Die Analyse der
Belastungsentwicklung in Aachen zeigt, dass sieh Rilastung der Luft in der Aachener
Innenstadt mit Stickstoffdioxid seit 2011 auf eingieichbleibendem Niveau um 50 pg/ms3
(Messstationen Adalbertsteinweg und Wilhelmstrafiyegt (siehe auch Abb. 2.2/1). Eine
Wirksamkeit, d.h. eine deutliche Belastungsmindgrdarch die Malinahmen des ,,Aachener
Weges" ist somit aus fachlicher Sicht ab 2011 nidehr signifikant feststellbar. In vielen
Stadten in NRW mit Umweltzone haben sich aber Mindgen der Luftbelastung ergeben.
Zur Notwendigkeit der Einrichtung einer UmweltzaneAachen siehe v.g. Ausfiihrungen in
diesem Kapitel zur Abwagung der MaRnahme ,UmwekZon
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Hinsichtlich der Ausweitung der Umweltzone inshedeme auf die Alt Haarener Stral3e ist zu
beachten, dass die Wirkung der UZ nicht an der &&refes Bereiches mit Verkehrsverboten
aufhort, sondern auch weiter in die Stadtteile inirsérahlt. Berthrt eine geplante Fahrt beide
Bereiche, so wird sie in der Regel komplett miteeinanderen Verkehrsmittel durchgefihrt,
so dass der erwiinschte Umstieg auf sauberere kgieroeler andere Verkehrsmittel erfolgt,
auch wenn die Fahrt aulRerhalb der eigentlichen Utn@ree startet oder endet. Das ist hier
wegen der Ausrichtung des Stadtteils auf die Aaehémnenstadt anzunehmen. Daher sind
auch positive Effekte fir den Stadtteil Haaren zawagten, selbst wenn dieser nicht
Bestandteil der Umweltzone ist. Umgekehrt wirde Alisweitung der Umweltzone auf die
Alt-Haarener Strale oder den gesamten StadtteiteiHazu einer unnatirlichen und nicht
organischen Ausbeulung der Umweltzone fuhren. Exdeni moglicherweise auch Bereiche
erfasst, fur die eine Umweltzone nicht erforderliafire. Das wirde den Plan rechtlich
angreifbar machen und (z.B. durch eine Vielzahl \&childern) fur einen erheblichen
zusatzlichen Verwaltungsaufwand sorgen.

Die vorgetragenen beflrchteten UmsatzeinbuRen werdeVorfeld der Einrichtung einer

Umweltzone immer wieder behauptet, sind aber aukeran Stadten mit griner UZ nicht
belegt oder auch nur bekannt; Umweltzonen gibte@s26€08 (mittlerweile Gber 60). Zudem

war die Umweltzone schon 2009 im Luftreinhalteplals weitere Mal3hahmenoption
verankert. Sie kommt daher nicht tUberraschend. f&&ondere Hartefalle sind aul3erdem
Ausnahmen nach dem landesweit einheitlichem Ause&htalog (siehe Anhang 10.1)
maoglich. Unvermeidbar ist, dass bestimmte Fahrzeagsgeschlossen werden, um die
Luftqualitat in Aachen zu verbessern und die gdéisben Grenzwerte einzuhalten. Der
Gesundheitsschutz der Bevélkerung ist hier Ubewttieschaftlichen Interessen zu stellen.

zu b) Busflotte/ Busverkehr/ OPNV

Hinsichtlich der Berechnung der Verursacheranteilede darum gebeten, fir den Beitrag
der Busflotte die aktuellen Zahlen und Daten deEAG und Fremdfirmen zu verwenden.

AuRerdem wurde grundsatzlich ein besseres OPNV-#otgéz.B. attraktivere Preis- und

Ticketgestaltung, Optimierung von Anschlissen sodiesbeziglich bessere Abstimmung
(Bus- und Bahnfahrplane) sowie eine konsequent®ieagung des OPNV gegeniiber dem
motorisierten Individualverkehr (mlv) (z.B. griine eWé fir Buss&, Einrichtung von

62 Gleichzeitig wurde aber auch eine grundsatzlicBeine Welle* (nicht nur fir Busse) zur Verbesserdeg
Verkehrsflusses gefordert. Dazu hat die Stadt Aaciesgefihrt, dass an allen Hauptverkehrsstral3eritso
moglich eine Grine Welle geschaltet wird - die ge#@efigen Fahrtrichtungen dabei aber in Konkurrenein-
ander stehen. Die Bedurfnisse/ Belange der verdehen Verkehrsteilnehmer mussten hier abgewogetemwer
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Busspuren) gefordert. Ein Schienen- und Bestaralsdlékataster als Basis fir die Sicherung
von Flachen fur innerstadtischnen OPNV bzw. Schieegehr wird angeregt. Kritisiert
wurden die mangelnden Anstrengungen zur Steigedlen@®PNV-Nutzer. Weiterhin wird die
Innovationsstrategie der ASEAG zur Modernisieruiges Fuhrparks auf Grund der
ausgewiesenen Verursacheranteile fur zwingend mauligegehalten — allerdings nicht als
Alternative zur Umweltzone sondern als weitere @lgdie Mal3hahme. In Verbindung mit
der Umweltzone wird gefordert, die Busse nicht mir Partikelfilter nachzurtsten, so dass
diese in der Umweltzone fahren dirfen, sondernRenluzierung der Stickoxidemissionen
zusatzlich eine Entstickungsstufe einzubauen.

Die Daten der Busflotte fur die Berechnungen im Rah der Luftreinhalteplanung wurden
mit der ASEAG abgestimmt. Dies ist bei der Aufatei von Luftreinhalteplanen gangige
Praxis. Hinsichtlich des OPNV-Angebotes ist festltén, dass AVV und ASEAG uber
zahlreiche, Tarifangebote (z.B. City-XL-Tarif, FetJicket, P&R-Ticket, Jobticket, Pinguin-
Ticket u.v.m.) verfigen. Der weitere Ausbau und dRreisgestaltung liegt im
Verantwortungsbereich der ASEAG. Die einzelnen Aorgen zur konsequenten
Bevorzugung des OPNV werden im Rahmen der einzelt@®nahmen geprift und soweit
maoglich in die jeweiligen Planungs- und Umsetzumggpsse eingebunden. Dabei ist
allerdings zu beachten, dass auch mit dem ZieReeluzierung des mlv, eine Abwagung der
Interessen aller Verkehrsteilnehmer vorgenommed.wir

Zur Frage der Umsetzung beider MaRnahmen (Umwaedtzomd Busflottenmodernisierung)
wird auf die abschlieRende Entscheidung zur Festsgtbeider MalRnahmen verwiesen. In
der Entwurfsfassung zur Fortschreibung des Luftraieplans stand eine umfassende
Busflottenmodernisierung noch unter dem Vorbehedt derzichtes auf die Umweltzone. Mit
der aktuell festgesetzten Malinahme MF4 bestategSthdt Aachen ihr bisheriges Ziel, eine
zugige technische Modernisierung der Busflotte munRealisierung des Standards
Euro5/Euro6 (bzw. auch Euro4 bei Subunternehmengr odnderer emissionsarmer
Antriebstechniken weiter zu verfolgen. Vor dem Hngrund der Anordnung einer
Umweltzone wird die Stadt Aachen zusammen mit ASE#en, in welchem Umfang ein
Nachristen einzelner Busse mit voraussichtlich komatien Partikel- und NQFiltern
erforderlich, sinnvoll und wirtschaftlich darstedibist.

zu c¢) Einkaufszentrum AquisPlaza, Kaiserplatz, Ftetiplatze

Viele Eingaben beziehen sich auch auf die Verkéhegson Kaiserplatz, das dort in Bau
befindliche Einkaufszentrum AquisPlaza sowie dieviRarkplatze insgesamt. So wird z.B.
kritisiert, dass die FuRgangerunterfihrung Kaisgppbeschlossen wurde. Dieser Entschei-

dung lag seinerzeit jedoch der Umstand zugrundses dke Barrierefreiheit und soziale
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Sicherheit der Unterfihrung nicht mehr gegeben Warch das Schliel3en der Unterfiihrung
und der Schaffung einer oberirdischen Querungsreidiggit soll das zu-Ful3-gehen gefordert
werden.

Ebenso wurde der Mehrverkehr durch den Bau desaldfskentrums AquisPlaza kritisiert.

Hier wurden Befurchtungen geéulRert, dass das Hiss@nirum durch hunderte neuer Pkw-
Stellplatze mehr motorisierte Individualverkehren-Gegensatz zum Ziel der Stadt Aachen,
den mlv zu reduzieren — anziehe. Darlber hinauslevirezweifelt, dass der zusétzliche
Verkehr von der vorhandenen Infrastruktur noch begtaverden kann.

Dem Vorhaben AquisPlaza liegt ein Verkehrsgutact#ggrunde. Die ErschlieRung wurde
darauf basierend verkehrsgutachterlich gepruftdied_eistungsfahigkeit nachgewiesen. Die
durch das Einkaufszentrum AquisPlaza generiertehriekehre konnten in der Prognose
zwar nicht bertcksichtigt werden; eine neue Beraognunter Bertcksichtigung des
Mehrverkehrs @ndert aber nichts an der Schlussiohge das verkehrliche MalRnahmen
notwendig sind. Auf der Prognoseseite wird der g¢gerte Mehrverkehr die
Gesamtemissionen erhdhen und den Verursacherattedls in Richtung StralRenverkehr
verschieben. Die Wirkung der Umweltzone wird duddm etwas grol3eren Verkehrsanteil
noch erhoht.

Es wurden auch MalBnhahmen zur Minimierung der Pahksarkehre ohne Anziehung
zusatzlicher Pkw-Verkehre in die Innenstadt, eienkbnisierung und Anhebung der Parkge-
bdhren und eine Stellplatzbegrenzungssatzung fiir iRk dem Ziel des Stellplatzabbaus in
der Innenstadt angeregt.

Die v.g. MalBRnahmen liegen in der Durchsetzungshotei Stadt Aachen. Insbesondere
bezgl. des Themas ,Parken” wird auf den Verkehwgiehtungsplan (VEP) — hier: Strategie
Parken — sowie auf die MaRnahmen MP2 dieses Luoftadieplan verwiesen. Im Rahmen des
VEP und der MalRnahme MP2 kdnnen diese Aspekte fjeprd aufgegriffen werden.

zu d) Anderung ModalSplit zugunsten des Nicht-niiglfesondere Radverkehr)

Die Fortschreibung des Luftreinhalteplan Aacherfolgt u.a. als mittel- und langfristiges
Ziel, den motorisierten Individualverkehr zu redaren und alternative umweltschonendere
Verkehrsarten/-alternativen zu fordern. Dies wirdicka im Rahmen von einigen
Stellungnahmen nachdriicklich gefordert. Kritisieerden dagegen die It. Eingaben
halbherzigen Bemihungen der Stadt Aachen in diedguRg.

Insbesondere die Verbesserungen der Fahrradinfkastr sind vielen Einwendern ein

Anliegen. So wird beispielsweise. gefordert dasvikayenetz auszubauen, den Zustand der
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Radwege zu verbessern, die Haushaltsmittel fur Eemradverkehr anzuheben oder die
Fahrradabstellméglichkeiten deutlich auszubauee. Anregungen werden im Rahmen der
einzelnen Malinahmen dieses Luftreinhalteplanedifiepmd soweit mdglich berlcksichtigt.

Dabei sind jedoch die Interessen aller Verkehrstéimer zu bertcksichtigen und die
verschiedenen Nutzungsanspriiche an den StraB3entenieneinander abzuwagen. Die
Ressourcensteuerung erfolgt dabei durch den Ves&atwicklungsplan der Stadt Aachen.

zu e) Landschaftsschutzgebiete und Stadtbegrinung

Durch einige Eingaben wurde auch gefordert, diglif#entstehungsgebiete im Landschafts-
schutzgebiet Nellessenspark/Beverau/Forst von Betgptreizuhalten. AuRerdem wurde an-
geregt, diese als Luftreinhalteplangebiete festzese Dariiber hinaus soll der Griinbestand
in Aachen erhoht und der Griinflachenverbrauch reduzerden.

Die Belange Luftreinhaltung und Stadtklima werdarcha im Rahmen der kommunalen
Bauleitplanung eingebracht und berlcksichtigt. AKtuwerden stadtklimatische und

lufthygienische Belange Uber das 2013/ 2014 etstgKlimafolgenanpassungskonzept® in

den neuen Flachennutzungsplan (FNP) integriert. ®drutz insbesondere stadtklimatisch
bedeutender Bachtéler (Kaltluftschneisen, Mikrold)mist jedoch keine Kklassische
Mallnahme/ Aufgabe des Luftreinhalteplanes, sondim stadtebaulichen Planung. Das
Thema Stadtbegrinung ist dartber hinaus Teil dedidagsstrategie der Stadt Aachen und
im Masterplan 2030 verankert. Auch im neuen FNPn@uen Innenstadtkonzept und im LRP
(hier: Mallnahme S1) wird das Thema aufgegriffen.

zu f) SchlieBung Parkhaus Buchel

Im Rahmen der Einwendungen wurde kritisiert, dagsrd LRP 2009 enthaltene Malinhahme
Schliel3ung des Parkhauses Buchel bislang nichsierawurde.

Bereits vor langerer Zeit hatte der Rat der Staaith®n den Abriss des Parkhauses Biichel
beschlossen, um die ca. 9.400 gm groRe Flachen@héherwertige Nutzung zur Verfligung
zu stellen und gleichzeitig innerstadtische Durciyga und Zielverkehre mit Blick auf die
Luftqualitat zu reduzieren.

Nach Scheitern verschiedener Projektansatze extémmestoren wurde im Juni 2015 der
stadtebauliche Realisierungswettbewerb ,AltstadtiigraBlchel” fir eine Gesamtflache von
nunmehr 19.100 gm auf den Weg gebracht. Zentraligabe dieses Wettbewerbs ist die
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Entwicklung einer angemessenen stadtebaulichen éfian, die das neue Quartier unweit
des Doms als selbstverstandlichen Teil der Altstaditeht.

Mit Aufgabe und Abriss des am starksten frequetgieinnerstadtischen Parkhauses und
zukinftige Reduzierung des Individualverkehrs aefnrnutzungsbezogene Stellplatze
verbinden sich positive Wirkungen auf die Luftscétadfbelastung der Innenstadt.

Der Zeitplan des 2-stufigen Wettbewerbsverfahrenslem neben Vertretern der politischen
Gremien auch die Investorenseite beteiligt isthtseane Entscheidung des Preisgerichts bis
Ende 2015 vor. Mit Abschluss des Verfahrens sind Weichen fiur die umgehende
Aufstellung eines Bebauungsplans und eine zligigedtimung der Planung gestellt.

5.5 Auswirkungen der MaRnahmen auf die Larmbelastug

Nach einem Erlass des MKULNYV sollen Malinahmen zenb¥sserung der Luftqualitat auch

die Auswirkungen auf den Larm im Sinne einer qaéilren Betrachtung bericksichtigen.

Eine Verbesserung der Luftqualitat darf nicht mitee Verschlechterung des Larmschutzes
einhergehen.

Nach einer qualitativen Abschatzung der beschriebdvialinahmen wird die Larmsituation
im Plangebiet nicht negativ beeinflusst.
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5.6 Vorgesehener Zeitplan

Die Einhaltung der Grenzwerte lasst sich nur inatusmenarbeit mit verschiedenen Partnern
erreichen. Aufgrund der staatlichen Aufgabenvartejl der Interessenlagen und der
umweltpolitischen Méglichkeiten ist zur Realisiegudes Luftreinhalteplans die Mitarbeit der
Stadt Aachen, der Verkehrsbetriebe sowie aller &ran-, Berufs- und Fachorganisationen
aus den Bereichen Wirtschaft und Umwelt erfordbrlic

Die geplanten MaRnahmen kénnen im Rahmen der zuiiyeng stehenden finanziellen
Mittel sofort und kontinuierlich umgesetzt werden.

Darlber hinaus wird im Stadtgebiet Aachen zum
01. Februar 2016
einegriine Umweltzone eingerichtet. Dies bedeutet:

Fahrzeuge mit griner Plakette durfen in die Umweslézfahren,

Fahrzeuge ohne Plakette, mit roter oder gelbereakiirfen die Umweltzongcht mehr
befahren.

(Ausnahmenregelungen siehe Kapitel 10.1)

Die kontinuierliche Uberprifung der Wirksamkeit dé&falRnahmen erfolgt in einem
abgestimmten Zeitrahmen durch die nach EU-Ricletfinfestgelegte Uberprifung der
Immissionskonzentration (siehe Kapitel 5.7 — Eré&lgntrolle).

5.7 Erfolgskontrolle

Die Erfolgskontrolle setzt sich aus einer Kontraller Umsetzung der MalRnahmen und einer
Kontrolle der Auswirkungen dieser Mallnahmen zusamm#lit einer periodisch
durchgefuhrten Erfolgskontrolle soll Gberprift wend ob die von verschiedenen Partnern in
eigener Verantwortung umzusetzenden MalRnahmencléitd@ realisiert (= Umsetzungs-
kontrolle) und inwieweit die gesteckten Ziele echgiworden sind (= Wirkungskontrolle).

Umsetzungskontrolle

Die Standortbestimmung bei der Umsetzung der Mafdeahauf der Vollzugsebene bedingt
eine periodische Uberprifung des Umsetzungs- undlizigsstandes. Da sich die
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Rahmenbedingungen und Einflussfaktoren bei der lthueg von MalRnahmen verandern
kénnen, ist im Rahmen der mal3nahmenorientiertetkkulgskontrolle die Méglichkeit von
flexiblen Anpassungen offen zu halten. Dies kanisielsweise eine Intensivierung der
Anstrengungen, eine Anderung des Umsetzungszeitpbaler auch der Verzicht auf die
Weiterfihrung einer MalRnahme bedeuten. Wesenttitidabei, dass die Erkenntnisse der
wirkungsorientierten  Erfolgskontrolle mdglichst c¢hs und vollstandig fur eine
Neubeurteilung des Handlungsbedarfs in den verdehen Aktionsfeldern zur Verfligung
stehen.

Die Bezirksregierung Koln wird die Umsetzung der ahmen des Luftreinhalteplans
Aachen begleiten und Uberprtfen. Die Projektgrupipe bei Bedarf erneut einberufen.

Wirkungskontrolle

Das Messen und Beurteilen von Emissionen und Imaomesa stellt die wesentliche

Grundlage dar, um den Erreichungsgrad der-R@duzierung zu Uberprifen. Damit ist es
maoglich, den Erfolg der getroffenen MalRnahmen zatidadlieren oder gegebenenfalls die
Maflinahmen anzupassen.

Die Wirkungskontrolle besteht somit hauptsachlich einer laufenden Beobachtung der
Auswirkungen der verschiedenen MalRnahmen auf di#tqualitdt. Die Kontrolle der
Wirksamkeit wird durch Erhebung der aktuellen Inmsrosssituation und deren Beurteilung
hinsichtlich der Einhaltung der geltenden Grenzeverorgenommen. Die Datenerhebung
erfolgt durch Immissionsmessungen und/oder Modaligen. Zunachst werden die
fortlaufenden Messungen des LANUV zur Wirkungsbgitang herangezogen. Dabei
missen die Messstationen berlcksichtigt  werden, diar Ermittlung der
Hintergrundbelastung dienen, um meteorologischefliiEse berlcksichtigen zu kénnen.
Modellrechnungen liefern ebenso geeignete Beurtgdkriterien um die Messungen zu
erganzen oder Gebiete zu beurteilen, an denen k&gsswerte vorliegen.

Als erfolgreich gilt eine Mal3Bhahme, wenn eine Réslung der Schadstoffbelastung in der
Luft festgestellt wird. Die MaRnahme muss fir emessagekraftige Erfolgskontrolle ihre
volle Wirksamkeit mindestens Uber ein volles Kalemahr entfaltet haben, damit die
Messungen des LANUV EU-Richtlinien konform und digebnisse direkt mit den

Ausgangsdaten aus dem Referenzjahr des Luftreaphaitts vergleichbar sind.

Das LANUV wird deshalb in regelmaRigen Abstandere dmmissionssituation zur
Erfolgskontrolle beurteilen und die Ergebnisse enElJ-Kommission berichten.
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6. Prognose der Belastung unter Berilicksichtigung der
geplanten MalRnahmen

6.1 Erlauterungen zum Prognoseverfahren und zur Wirksankeit des
Aachener MalRnahmenkatalogs

Der EU-Grenzwert fiir die Stickstoffdioxidbelastumgn 40 ug/m® ist seit dem Jahr 2010
ohne Toleranzmarge verbindlich einzuhalten. Die MOANUYV in Aachen durchgefuhrten
Luftanalysen belegten sowohl fir 2010 als auch en d~olgejahren deutlich hdhere
Belastungen. Seit 2011 (Referenzjahr) liegt dieaBeing der Aachener Innenstadt in etwa auf
einem Level um 50 pg/ms3, eine signifkant abnehmeheledenz der Belastung ist seitdem
nicht zu beobachten. Es ist fir Aachen nicht zuaetewn, dass sich ohne zusétzliche
Maflinahmen deutlich vor dem Jahr 2030 eine ausraieh&'erbesserung der Luftqualitat
einstellen wird.

Die meisten der fir Aachen vorgeschlagenen Malnahinaden das Ziel, die Aachener
Birger zum Umdenken und zu Verhaltensédnderungenativieren. Auf diese Weise soll der
Modal Split vom motorisierten Individualverkehr @hlzugunsten des OPNV und Fahrrads
verschoben werden. In Folge werden langfristige umachhaltige Wirkungen zur
Verbesserung der Luftqualitat erwartet.

Wegen des angestrebten ,Umstieges” vom Auto auftdiemtlichen Nahverkehr muss auch
die Umweltvertraglichkeit der in Aachen eingeseizBusflotte durch die ASEAG und die

von ihr beauftragten Subunternehmen zlgig verbesserden. Auf Grund des hohen

Emissionsanteiles der Busse ist ein ambitionieRlestenerneuerungskonzept (MaRnahme
MF4) zur schnellstmdglichen Umstellung der Bus#o#tuf Euro-VI-Fahrzeuge oder auf
Fahrzeuge mit alternativen Antrieben (emissionsa@asantriebe, Elektroantriebe, etc.)
notwendig.

Einigen der Aachener MalRhahmen, wie z.B. der Aashdrestbrennstoff-Verordnung,

kommt eine landesweite Vorreiterrolle zu. BishérAachen in NRW die einzige Kommune,
die fur ihren Zustandigkeitsbereich eine derart\gerordnung erlassen hat. Diese Ver-
ordnung, durch die z.B. ein schnellerer Austausehieir Ofen erreicht wird, leistet vor allem

einen Beitrag zur Feinstaubreduzierung.

Fur die meisten der fur den Aachener LRP vorgesahdéalRnahmen kénnen mit den im
Rahmen der Luftreinhaltung anzuwendenden Modellemek rechnerischen Wirkungs-
prognosen erstellt werden, da belastbare Datenggenl, VergleichsmalRstédbe oder
Beurteilungsmethoden fehlen.
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Fur die im Rahmen der Fortschreibung vorgeschlagénalinahmen ,Elektrifizierung der
Euregiobahn® und die Wirkung einer ,griinen Umwelteo2015“ kann eine rechnerische
Prognose der vermutlich erzielbaren Wirkung erfolgéa der Umstieg vom Privatfahrzeug
auf den offentlichen Nahverkehr eines der Kernzede Aachener Mal3nahmen ist, wurden
bei der Wirkungsanalysen die BelastungsanteildBdese gesondert betrachtet und zusatzlich
auch der potentielle Minderungseffekt einer sclemeftli Flottenerneuerung prognostisch
untersucht.

Kurz- bis mittelfristig erscheinen nur zwei Mal3nartmgeeignet, die N&mmissionen zu
reduzieren: Die ,grine” Umweltzone und eine scharelModernisierung der Busflotte.

6.2  Belastungsprognose fur einzelne Malinahmen auéBis von Berechnungen und
quantitativen Abschatzungen

6.2.1 ,Elektrifizierung der Euregiobahn®

Der Hauptanteil der in Aachen in der Innenstadttéenien verkehrsbedingten NEMengen
stammt eindeutig aus dem Stral3enverkehr (ca. 8110fe derzeitigen NQGEmissionen der
Bahn tragen mit rund 68 t/a nur etwa 7,1% Prozentden gesamten verkehrsbedingten
Emissionen im Stadtgebiet bei (s. auch Kap. 3.2ittEnten)).

Bei einer immissionsseitigen Betrachtung (Verursaghalyse) der Belastungssituation an
den beiden Aachener Messstellen ,Adalbertsteinvegl’ ,,WilhelmstraRe* betragt der Anteil
des Bahnverkehrs weniger als 1% deryN@missionen (s. auch Kap. 3.3 Ursachenanalyse,
Abb. 3.3/2 und Abb. 3.3/3).

Beschreibung des betroffenen Bahnverkehrs:

Der NV Rheinland (K6In) betreibt im Regionalverketarzeit bei der Euregiobahn Fahrzeuge
des Typs Talent (Baureihe 643.2) mit dieselmeclcheim Antrieb. Diese haben jeweils eine
Motorleistung von 2 x 315 kW, als Doppelzug eingesalso 1.260 kW Triebwerksleistung.

Derzeitiger taglicher Einsatz der Talenttriebzlige af dem Aachener Teilstick:

Montag — Freitag 77 Fahrten
Sonnabend 68 Fahrten
Sonntag 65 Fahrten.
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Geplante MaBnahmen (Mal3nahme MB5):

* Ringschluss der Ringbahn (Nordkreis um Aachenphidberg Hbf, bis Ende 2015,

» Elektrifizierung der alten, wiedererdffneten Streckihrung der Ringbahnlinie
Aachen bis Ende 2017

» Elektrobetrieb der gesamten Zugflotte der Eurediobauch im Streckenbereich der
Stadt Aachen (15 km anteilig in Aachen) bis End&20

Erwartete Wirkung der MaRnahme

Das LANUV hat mit Daten der Deutschen Bahn AG en@ssionsseitige Abschéatzung der
Wirkung der beschriebenen MalRBnahme durchgefihet.geplante Elektrifizierung der Bahn
wirde zur Reduzierung ddrahnbedingten Jahresemission von Feinstaubpartikeln (M
um ca. 2% (ca. 320 kg) auf 15,2 t/a und zur Redurzge der_bahnbedingten Jahresemission
von NOx um ca. 23% (ca. 15.200 kg) auf 52 t/a fuhren.

80

60 -
50 -
0 W PM10 (t/a)
30 - m NO2 (t/a)
20 -
10
0 - .
bahnbedingte Emissionen ohne bahnbedingte Emissionen mit
Mafnahme Malinahme
Abb. 6.2/1: Bahnbedingte Emissionen vor und nach dé&lektrifizierung

Die bahnbezogenen Emissionen tragen im Wesentlicgwenallgemeinen Erhohung des
urbanen Hintergrundes bei. Bezogen auf die Jahiesemsmengen ,Verkehr* ergibt sich
beim Feinstaub eine Reduzierung um etwa 0,3% umdNBg eine Reduzierung von ca.
1,5%. (s. Tab. 6.2/1)
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Tab. 6.2/1: Verkehrsemissionen in Aachen [t/a] nactler geplanten Elektrifizierung der Euregiobahn
Emissionen des Verkehrs in Aachen [t/a] nach geplaer Elektrifizierung der Euregiobahn
Stadt Verkehrstrager und Bezugsjahr
Stralle Schiff/Flug Schiene Sonstige Gesamt
PMy, (t/a) 75.2 15,2 (vorher 15,5) 34 94,1
NOy (t/a) 840.9 52,0 (vorher 67,9) 61.3 955,2

Die Ursachenanalyse der Immissionen am Adalbenistsgy und an der Wilhelmstral3e ergibt
bei der Abschatzung der NEBeitrage aus dem Bahnverkehr nur geringe Belasamtgile
von unter 1%. Es ist demnach zu erwarten, dasgejdanten Mallnahmen der Deutschen
Bahn AG die Immissionssituation an beiden Messsteilin Nachkommabereich reduzieren
werden.

6.2.2  Prognose zur Malinahme ,Einrichtung einer grien Umweltzone*

Im Folgenden werden die Ergebnisse der Wirkungsmeen fir die Mallnahme ,griine

Umweltzone® (UZ) dargestellt. Da das Referenzjalr die Fortschreibung des Planes das
Jahr 2011 ist, werden die Wirkungen einer ,grinegmiweltzone sowohl fur das Jahr 2011
als auch fur die Jahre 2015 und 2020 dargesteiltGegensatz zu den Annahmen im LRP
von 2009 zeigen die Messergebnisse in Aachen, di#ssseinerzeit prognostizierte

»haturliche* Minderung der Luftbelastung in Aacheicht eingetreten ist. Die Belastung

blieb seit 2011 auf konstantem Niveau um 50 pg/ms.

Annahmen fur die Emissionsberechnungen fur 2015202@ waren:

* Aussperrung aller Fahrzeuge ohne grine Plakette

* Im Sinne einer Maximalabschatzung werden keine Aksren bericksichtigr.
(Ausnahmen waren z.B. fir Busse SG 3 (gelb) bis.r38x12.2015, in begrindeten
Ausnahmefallen bis 31.12.2017 moglich)

* Gleichbleibende Verkehrsstarken nach Einfuhrundldeweltzone

» Ersatz der Busse mit veralteter AbgastechnologieRi Busse mit Euro Il und Ili
entsprechend der sonstigen prozentualen Flottenrneasetzung durch Fahrzeuge
mit Technologie nach Abgasnorm Euro V oder Euro VI
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 Ersatz von anderen Fahrzeugen (Pkw, INfz, sNfz)spgathend der sonstigen
prozentualen Flottenzusammensetzung durch Fahrzaugeuro 4, 5 und 6. (Kein
Nachristungen von veralteten Fahrzeugen nur madipartikelfilter)

D

Mit den o.g. Daten wurden folgende Szenarien fardiiden mit Messstellen ausgeriisteten
Hotspots Adalbertsteinweg und Wilhelmstral3e ermitted miteinander verglichen:

Tab. 6.2/2: Untersuchte Prognoseszenarien
Parameter vorliegend fir Jahr
Messergebnisse 2011

Prognose grine

2011 2015 2020
Umweltzone

Minderungswirkung der Einrichtung einer ,griinen Umw eltzone" im Referenzjahr 2011
und den Jahren 2015 und 2020

Bezogen auf das Referenzjahr 2011 wurde eine Mumgeder NGQ-Belastung durch eine
grine UZ am Adalbertsteinweg um 5,4 ug/m3 und an WdhelmstraBe um 3,9 pg/ms3
prognostiziert.

Die Prognose fir die Wirkung einer ,,grinen Umwettgbin 2015 ergab eine Minderung flr
den Adalbertsteinveg um 4,5 ug/m3 und fur die WiltstralBe eine Minderung von
2,6 pg/ms.

Die Prognose fur die Wirkung einer ,grinen Umwettzb 2020 ergab eine Minderung fur
den Adalbertsteinveg um 1,4 ug/m3 und fur die WiltetralRe eine Minderung von
1,2 pg/ms.

Die fur die Prognosen 2015 und 2020 zugrunde gemeBtottenzusammensetzungen finden
sich in der Tab. 6.2/3. Eine Ubersicht der Progaagebnisse findet sich in Tab. 6.2/4.
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Tab. 6.2/3: Flottenzusammensetzungen fur Trend 201End Trend 2020

2015 Pkw INfz Bus Lkw LzSz
Ds vor Euro 1 0,1% 0,7% - 1,6% 0,8%
Ds Eurol 0,2% 0,8% - 0,8% 0,3%
Ds Euro 2 1,1% 2,0% 5,6% 4,6% 1,1%
Ds Euro 3 5,0% 8,5% 37,9% 11,7% 4,5%
Ds Euro 4 12,7% 24,2% 1,7% 7,9% 1,8%
Ds Euro 5 20,8% 55,3% 37,2% 47,2% 59,4%
Ds Euro 6 2,9% 4,8% 17,6% 26,2% 32,2%
alternativ / Gas 1,6% 0,1% - - -
Otto konv 0,2% 0,0% - - -
Gkat vor E1 sonst. 0,0% 0,1% - - -
Gkat US vor E1 0,5% 0,1% - - -
Gkat Euro 1 0,8% 0,1% - - -
Gkat Euro 2 2,0% 0,2% - - -
Gkat Euro 3 6,5% 0,2% - - -
Gkat Euro 4 23,5% 1,1% - - -
Gkat Euro 5 12,8% 1,2% - - -
Gkat Euro 6 9,2% 0,7% - - -
betroffene Fzge SG34 1,7% 3,6% 5,6% 7,0% 2,1%
betroffene Fzge SG4 6,7% 12,1% 43,6% 18,7% 6,6%

Nachtrag zu 2015: Fir die Wirkung der UZ wurde ang@ommen, dass die ASEAG, wie geplant, die Busse d€lasse DS Euro 2 und
DS Euro 3 durch Fahrzeuge mit Technologie nach Eurd/ oder Euro VI ersetzt werden. Eine ausschlielioh Nachrustung der

betroffenen Busse mit Dieselpartikelfiltern wére katraproduktiv, da der NO x-Ausstof’ dann nicht reduziert wirde.

2020 Pkw INfz Bus Lkw LzSz
Ds vor Euro 1 0,1% 0,0% - 0,7% 0,4%
Ds Eurol - - - 0,2% 0,1%
Ds Euro 2 0,5% 0,0% 0,8% 1,2% 0,3%
Ds Euro 3 2,5% 0,6% 8,7% 4,0% 1,1%
Ds Euro 4 6,8% 9,8% 1,7% 3,4% 0,5%
Ds Euro 5 14,5% 29,1% 34,7% 19,7% 13,8%
Ds Euro 6 26,1% 57,5% 54,2% 70,7% 83,9%
alternativ / Gas 2,4% 0,1% - - -
Otto konv 0,1% 0,0% - - -
Gkat vor E1 sonst. 0,0% 0,0% - - -
Gkat US vor E1 0,1% 0,0% - - -
Gkat Euro 1 0,3% - - - -
Gkat Euro 2 0,7% - - - -
Gkat Euro 3 2,0% 0,0% - - -
Gkat Euro 4 11,0% 0,3% - - -
Gkat Euro 5 8,3% 0,4% - - -
Gkat Euro 6 24, 7% 2,1% - - -
betroffene Fzge SG34 0,6% 0,0% 0,8% 2,1% 0,8%
betroffene Fzge SG4 3,1% 0,6% 9,5% 6,1% 1,9%

Nachtrag zu 2020: Falls, wie geplant, alle Busse feéts vor dem Jahr 2020 mit einer Abgastechnik deKlasse Euro V oder Euro VI
ausgestattet sind, entfallen die Busse der KlassesEuro 2 und DS Euro 3. Die ,Buseffekte* der Umweltone entfallen dann, da die
entsprechende Technologie bereits vorhanden ist. ¢ ausschlieBliche Nachristung der betroffenen Bussnit Dieselpartikelfiltern

ware kontraproduktiv, da der NOx-Aussto3 dann nicht reduziert wiirde.

146



BR KdlIn - Luftreinhalteplan Aachen 1. Fortschreigi#015 — Stand 08.2015

Tab. 6.2/4: Mittels Modellrechnung prognostizierbae Reduzierung der verkehrsbedingten
Immissionen durch die Einflihrung einer Aachener Umwveltzone in den Jahren 2011, 2015
und 2020

Prognostizierbare Reduzierung der verkehrsbedingtemmmissionen durch die
Einflhrung einer Aachener Umweltzone

Wilhelmstrafie 2011 2015 2020
NO, -3,9 ug/me -2,6 pg/ms -1,1 pg/m3
PMyo -0,9 pg/ms -0,5 pg/ms -0,2 pg/ms
Adalbertsteinweg 2011 2015 2020
NO, -5,4 pg/m? -4,6 pg/ms -1,4 pg/ms
PMgg -0,9 pg/me -0,5 pg/ms -0,2 pg/ms

6.2.3 Prognose zur Malinahme ,Schnelle technischei@uerung der Busflotte*
(Malznahme MF4)

Die Ursachenanalyse zu den Quellen der an den késsen festgestellten hohen
immissionsseitigen Konzentrationen von N@rgab einen hohen und deutlich Uber-
proportionalen Anteil der Busse des OPNV an dekelasbedingten Emissionen. Dies gilt
auch fur viele der berechneten Stral3enabschnitt&/endacht auf Grenzwerttiberschreitung
(siehe Kapitel 3.2 und 3.3).

Zur Prognostizierung der potentiellen Wirkung eiisehnelleren Busflottenmodernisierung
mit Ersatz der ,alten* Busse mit Abgastechnik n&ahro Il und Euro Il durch Busse nach
Euro V oder Euro VI fur die Jahre 2015 und 2020 deur folgende beiden Varianten
analysiert:

Die ASEAG-Busflotte setzt sich zusammen aus
1. 70% Fahrzeuge nach Euro IV/V und 30% Fahrzeagh &uro VI. (70/30)

2. 40% Fahrzeuge nach Euro IV/V und 60% Fahrzeagé &uro VI: (40/60).
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Tab. 6.2/5: Reduzierung der N@-Immissionen durch eine die Busflottenmodernisierug

Prognostizierbare Reduzierung der NG-Immissionen durch die
Busflottenmodernisierung

2015 2015 2020
Variante 70/30 Variante 40/60 Variante 40/60

Wilhelmstral3e -0,8 pg/me -1,1 pg/ms -0,2 pg/ms

Adalbertsteinweg -3,4 pg/m? -4,8 pg/ms -0,8 pg/ms

Die Berechnung ergab, dass bei einer schnellerebegserung (2015) der Abgastechnik der
Busflotte an den vom OPNV hochfrequentierten SmaBschnitten wie am Adalbertsteinweg
mit -3,4 pg/m3 (70/30) deutliche Minderungseffekie erwarten wéaren. Mit einer deutlich
besseren Busflotte z.B. (40/60) lieRen sich hiewaeiungsgemald noch bessere Effekte
erzielen, deren Wirkung sich bis 2020 aber deuthbtischwécht. An der Wilhelmstral3e
werden erwartungsgemaf deutlich geringere MindesrgNQ-Belastung prognostiziert,
deren Wirkung durch die fortschreitende Flottenéckiung im Jahr 2020 weiter abnimmit.

Mit der Mallnahme MF4 (Innovationsstrategie ASEAGsHite) wird die Variante 40/60
bereits Ende 2018 erreicht.

6.3 Fazit aus den Prognosen

Aus der trotzdem sinnvollen und wiinschenswertenridafhe ,Elektrifizierung der Euregio-
bahn“ ist keine signifikante Wirkung zur Minderumigr in der Aachener Innenstadt vor-
liegenden Luftbelastung zu erwarten.

Im Gegensatz dazu haben die Mallnhahmen ,Einrichkingr grinen Umweltzone* und
»Sschnelle Busflottenmodernisierung® ein deutlich heées Minderungspotential, das
erwartungsgemaly im Laufe der Zeit zwar abnimmt,y aheh noch fur das Jahr 2020
signifikante Minderungseffekte auf die MNOnmissionen erwarten lasst. Da die
Belastungsentwicklung fur das Jahr 2020 ohne Mafdeahkeine Einhaltung der EU-
Grenzwerte erwarten lasst, konnen beide Vorhabehtige Beitrage zur Verbesserung der
Situation in der Aachener Innenstadt leisten. Ber deurteilung der Effekte muss
berticksichtigt werden, dass das WirkungspotengalBlisflotte immer auch eine Teilmenge
des Wirkungspotentials der ,griinen“ Umweltzone ist.
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Nach derzeitigem Kenntnisstand ist zu erwartensdas der Einfihrung einer grinen
Umweltzone im Jahr 2015 in Aachen an der Wilhelad®tr mit einer Absenkung der MO
Belastung um 2,6 pgfinin den Bereich um 47,5 ug/m?3 gerechnet werden .k&iin den
Adalbertsteinweg ergédbe sich fur B€ne Absenkung um 4,5 pg/ms3 in den Bereich um 44,5
pg/m3. In beiden Fallen wirde die Luftbelastung Aachen signifikant reduziert
(Maximalabschatzung); liegt aber immer noch detliber den Grenzwerten der EU-
Richtlinie.

Auch die schnelle Erneuerung der Busflotte (Mal3reahviF4) wird zu einer weiteren
deutlich Absenkung der N£Belastung fihren. Da bei der Bewertung des Wirkpotentials
der Busflottenerneuerung bericksichtigt werden mdass diese wirkungsseitig eng mit der
Umweltzone verwoben ist, kbnnen die Reduktionspaknder grinen Umweltzone und der
Busflottenerneuerung nicht einfach addiert werden.

Fur die Wilhelmstral3e bedeutet dies, das die-Niihderungswirkung beider Malinahmen —
bezogen auf das Jahr 2015 - zwischen 2,6 pg/m3driure Umweltzone) und 3,4 pg/m3
(grine Umweltzone + Busflottenerneurung Variant8@pliegen wird.

Fur den Adalbertsteinweg bedeutet dies, das dig Mi@derungswirkung beider Mal3nahmen
— bezogen auf das Jahr 2015 - zwischen 4,6 pg/an3gitine Umweltzone) und 8,0 ug/ms3
(grine Umweltzone + Busflottenerneurung Variant8@pliegen wird.

Fir den Zeitraum 2011 bis 2015 lasst sich an derché@er Messstellen keine
Belastungsminderung durch den erwarteten RuckgandgHahtergrundbelastung feststellen.
Somit ist fraglich, wie sich die Hintergrundbelasgumit NG, bis 2020 tatsachlich entwickeln
wird. In seinem Berichtsbeitrag an die EU (2014htggas LANUV fur NRW nur noch von
einem erwarteten Rickgang der Hintergrundbelastongca. 2 pg/ms3 bis zum Jahr 2020 aus.
Vor diesem Hintergrund ist zu erwarten, dass in020i2 erwartete Belastung auch nach der
Einfuhrung einer grinen Umweltzone an der Wilhetafs im Bereich 45-46 ug/m3 und am
Adalbertsteinweg zwischen 42-43 ug/ms3 - und darbérbalb des EU-Grenzwertes - liegen
wird. Die schnellere Busflottenoptimierung (MaflRna&hmiF4) wird hier sicherlich einen
weiteren signifikanten Minderungsbeitrag leisterp dass bis zum Jahr 2020 am
Adalbertsteinweg mit einer Grenzwerteinhaltung genet werden kann. Fur den Bereich
Wilhelmstral3e ist mit einer Grenzwerteinhaltung desitlich nach 2020 zu rechnen.
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7. Kommunale Malshahmen

Uber die in diesem Luftreinhalteplan verankerterBkzhmen hinaus prift die Stadt weitere
MalRnahmen, die zur Verbesserung der Luftqualitédachen beitragen kdnnen, die aber
noch nicht abschlieBend beurteilt werden oder liebhtnicht in einem solchen
behérdenverbindlichen Plan festgelegt werden konbegser MalRnahmenkatalog wird wie
auch in der Vergangenheit als ,offene Liste* gefiilt.h. planunabhangig werden die
MalRnahmen und ihre Beschreibungen bei Bedarf tdetal erganzt und fortgeschrieben
werden. Im Rahmen ihrer Gesamtplanung pruft didtSkachen vor allem die von ihr in die
Diskussion mit den Landesbehodrden eingebrachte avwh von Teilen der Bevélkerung
ebenso aus Griunden der Larmminderungsplanung @eferd Sperrung weiter
Innenstadtbereiche oder bestimmter Strecken imt@thoet (Wilhelmstrasse, Alleenring) fur
den (Durchgangs-)Verkehr von LKW. Das Verfahren #inschrdnkung des LKW-
(Durchgangs-)Verkehrs soll bis Ende Oktober 201dgeabhlossen sein.

8. Zusammenfassung

Die Européaische Union hat sich einen verbessertdt3 der Burgerinnen und Birger vor
Luftschadstoffen zum Ziel gesetzt. Mit der EU-Lwfddjtatsrichtlinie (RL 2008/50/EG)
werden in Europa einheitliche Luftqualititszieler zWermeidung oder Verringerung
schadlicher Auswirkungen auf die menschliche Geksendund die Umwelt angestrebt.
Daraus resultieren Grenzwerte fur bestimmte Lulidstoffe wie Stickstoffdioxid (N& und
Schwebstaub (PN).

Um den genauen Anteil der Luftschadstoffe in dechfmer Luft zu bemessen, wurden an
verschiedenen Stellen der Stadt Aachen Messstatianfgestellt. Die Messungen ergaben
fur die verkehrsexponierten Standorte Adalbertsteqn und WilhelmstralRe eine
Uberschreitung des Grenzwertes fiir N@n weiteren StraRenabschnitten in der Aachener
Innenstadt wurden ebenfalls Hinweise auf Grenzveergchreitungen fur NQprognostiziert.
Zudem wurde 2013 erstmals wieder die Zahl der zigas Uberschreitungstage fir
Feinstaub (PNb) an der WilhelmstralRe Uberschritten. Fiur die Beszegierung Koln ergab
sich daraus die zwingende Verpflichtung, den beregstehenden Luftreinhalteplan Aachen
vom 01.01.2009 fortzuschreiben.

Aus den Analysen der lufthygienischen Situation sigh ergeben, dass insbesondere der
Stral3enverkehr malgeblich zu den lokalen Luftsebffielastungen beitrdgt. Am
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hochbelasteten Stral3enabschnitten Adalbertsteinvegégvor allem der Busverkehr einen
erheblichen Anteil. Daher mussen hier insbesondéeEmissionen aus dem Busverkehr
reduziert werden. Neben einem umfangreichen Mal3aaphaket, welchen vor allem die
Starkung des OPNV zum Ziel hat, ist aber auch dieidhtung einer Umweltzone, wie sie
heute schon in vielen Stadten Nordrhein-Westfalemsanden ist, erforderlich.

Mit dem hier festgelegten umfangreichen Mal3nahmietpavird erwartet, dass sich die
Immissionssituation in Aachen - auch kurzfristigignifikant verbessern wird. Wenn alle in
diesem Luftreinhalteplan aufgefihrten Mal3hahmers&quent umgesetzt werden, kann von
der Einhaltung des Immissionsgrenzwertes fur Sididioxid um das Jahr 2025
ausgegangen werden.

9. Inkrafttreten/Aul3erkrafttreten

Die 1. Fortschreibung des Luftreinhalteplanes Aading am01.09.2015n Kratft.
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10. Anlagen

10.1 Ausnahmen von Verkehrsverboten in der Umweltaee Aachen gemal3
dem landeseinheitlichen Ausnahmekatalog

Vorbemerkung:

Im Zuge der Fortschreibung des LuftreinhalteplaokrBebiet im Jahr 2011 wurde durch das
Ministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschafflatur- und Verbraucherschutz NRW
ein Ausnahmekatalog erarbeitet, der einheitlich &lle Umweltzonen im Land NRW
anzuwenden ist. Die darin festgelegten Ubergarsgsfri wurden auf Grundlage der
damaligen allgemeinen Flottenzusammensetzungeofigetrund sind als auslaufende Fristen
anzusehen.

A. Befreiung von Verkehrsverboten in Umweltzonen drch Verordnung
(35. BImSchV)

Von der Kennzeichnungspflicht in Umweltzonen sirem@3 der 35. BImSchV (Anhang 3)
folgende Fahrzeuge ausgenommen:

1. mobile Maschinen und Geréte,

2. Arbeitsmaschinen,

3. land- und forstwirtschaftliche Zugmaschinen,

4. zwei- und dreiradrige Kraftfahrzeuge,

5. Krankenwagen, Arztwagen mit entsprechender Keichnung ,Arzt Notfalleinsatz*

(geman § 52 Abs. 6 der Stral3enverkehrs-Zulassundysi0g),

6. Kraftfahrzeuge, mit denen Personen fahren ode&fahgen werden, die
aul3ergewohnlich gehbehindert, hilflos oder blinchdsiund dies durch die nach
8 3 Abs. 1 Nr. 1 bis 3 der Schwerbehindertenausseasdnung im Schwer-

behindertenausweis eingetragenen Merkzeichen a6 oder ,BI* nhachweisen,

7. Fahrzeuge, fur die Sonderrechte nach § 35 daR&tverkehrs-Ordnung in Anspruch
genommen werden kdnnen,

8. Fahrzeuge nichtdeutscher Truppen von Nichtwgstt@aten des Nordatlantikpaktes,
die sich im Rahmen der militarischen ZusammenatheReutschland aufhalten, soweit sie
fur Fahrten aus dringenden militdrischen Grindemge werden,
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9. zivile Kraftfahrzeuge, die im Auftrag der Bundeshr genutzt werden, soweit es sich
um unaufschiebbare Fahrten zur Erfullung hohedichufgaben der Bundeswehr handelt,

10.  Oldtimer (gemal 8 2 Nr. 22 der Fahrzeug-Zulagseerordnung), die ein
Kennzeichen nach 8 9 Abs. 1 oder § 17 der FahrZelsssungsverordnung fuhren.

B Befreiungen von Verkehrsverboten in Umweltzonenn Nordrhein-Westfalen

l. Befreiungen auf Antrag

1 Ausnahmegenehmigungen in Fallen wirtschaftlicheund sozialer Harte

Eine Ausnahme von einem in einer Umweltzone geetanderkehrsverbot kann gewahrt
werden, wenn die nachfolgend aufgefiihrten allgeereiforaussetzungen kumulativ und
mindestens eine der besonderen Voraussetzungdt sifid. Die Dauer der Ausnahme ist
auf das angemessene Mal3 zu beschranken und degenaetenen Bedarf anzupassen.

1.1  Allgemeine Voraussetzungen

1.1.1 Das Kraftfahrzeug wurde vor dem 1. Januar 2008 dmrf Fahrzeughalter / das
Unternehmen oder dessen Rechtsvorganger zugelassen.

1.1.2 Eine Nachristung des Fahrzeugs, mit der die furfleggang zu einer Umweltzone
erforderliche Schadstoffgruppe erreicht werden k#striechnisch nicht moglich.

Durch die Bescheinigung eines amtlich anerkanntach&erstandigen oder Prufer fur den
Kraftfahrzeugverkehr, von einem von einer amtliderkannten Uberwachungs-organisation
betrauten Prifingenieur oder von einer zur Untdrsaog der Abgase amtlich anerkannten
Kraftfahrzeugwerkstatt ist nachzuweisen, dass dadtfidhrzeug nicht nachgertstet werden
kann. Zum Zeitpunkt der Antragstellung darf die &esnigung nicht alter als ein Jahr sein.

1.1.3 Dem Halter des Kraftfahrzeugs steht fur den begtéraFahrtzweck kein anderes auf
ihn zugelassenes Kraftfahrzeug, das die Zugangsssetzungen einer Umweltzone erfllt,
zur Verfigung.

1.1.4 Eine Ersatzbeschaffung ist wirtschaftlich nicht zuibar.

Bei Privatpersonen wird die wirtschaftliche Zumuleat einer Ersatzbeschaffung anhand der
Pfandungsfreigrenzen aus dem Vollstreckungsrechtr d&PO beurteilt. Eine
Ersatzbeschaffung gilt als nicht zumutbar, wenn dematliche Netto-Einkommen einer
Privatperson unterhalb folgender Grenzen liegt:
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keine Unterhaltspflichten gegentiber anderen Pensdn30,00 €,
Unterhaltspflichten gegentber einer weiteren Pers&60,00 €,

Unterhaltspflichten gegentuiber zwei weiteren Pensoh&20,00 £,
Unterhaltspflichten gegentber drei weiteren Penspopd 10,00 €,
Unterhaltspflichten gegentber vier weiteren Persp8et80,00 €,
Unterhaltspflichten gegentber funf weiteren PeraoB8020,00 €.

Bei Gewerbetreibenden ist durch eine begriindetduSgmahme eines Steuerberaters zu
belegen, dass die Ersatzbeschaffung eines fur diah# zur Umweltzone geeigneten
Fahrzeugs zu einer Existenzgefahrdung fuhren wirde.

1.2  Besondere Voraussetzungen fir bestimmte Fahvtecke

Liegen die allgemeinen Voraussetzungen (Nr. 1.1) kann fir folgende Fahrtzwecke eine
Ausnahme von Verkehrsverboten erteilt werden:

1.2.1 Private/gewerbliche Fahrtzwecke

1.2.1.1 Fahrten zum Erhalt und zur Reparatur wchrtischen Anlagen, zur Behebung
von Gebaudeschaden einschliel3lich der BeseitignngWasser-, Gas- und Elektroschaden,

1.2.1.2 Fahrten fur soziale und pflegerische Hidaste,

1.2.1.3 Fahrten fur notwendige Krankenhaus- uratb&suche,

1.21.4 Quell- und Zielfahrten von Reisebussensow

1.2.1.5 Fahrten von Berufspendlern zu ihrer Agstittte, wenn zum Arbeitsbeginn

oder zum Arbeitsende keine 6ffentlichen Verkehrgehiterfiigbar sind.
1.2.2 Offentliche Fahrtzwecke

1.2.2.1 Fahrten zur Versorgung der Bevolkerung lebensnotwendigen Guitern des
Lebensmitteleinzelhandels, von Apotheken, AltengEimKrankenhausern und &ahnlichen
Einrichtungen; von Wochen- und Sondermarkten sowie

1.2.2.2 Fahrten fir die Belieferung und Entsorgungn Baustellen, die
Warenanlieferung zu Produktionsbetrieben und Versam Giitern aus der Produktion, inkl.
Werkverkehr, wenn Alternativen nicht zur Verfuguwsighen.
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1.3 Besondere Voraussetzungen aus sozialen oder akfahrzeugbezogenen
Grunden

Liegen die allgemeinen Voraussetzungen (Nr. 1.1) kann beim Vorliegen mindestens einer
der nachfolgend aufgefihrten Fallgruppen eine Austa von Verkehrsverboten erteilt
werden:

1.3.1 Schwerbehinderte, die gehbehindert sind unddliesh das nach § 3 Abs. 2 Nr. 2 der
Schwerbehindertenausweisverordnung im Schwerbetterdrisweis  eingetragene
Merkzeichen ,,G", nachweisen oder Personen, die élvean orangefarbenen Parkausweis fir
besondere Gruppen schwerbehinderter Menschen né@iBs. 1 Nr. 11 StVO verfiigen und
diesen mit sich fiihren,

1.3.2 Sonderkraftfahrzeuge mit besonderer Geschaftqjede historische Busse, die fir
Hochzeitsfahrten oder Stadtrundfahrten eingesetrdien),

1.3.3 Sonderkraftfahrzeuge mit hohen Anschaffungs- bkmristkosten und geringen
Fahrleistungen innerhalb der Umweltzone (Schwerkaséporter, Zugmaschinen von
Schaustellern, als Arbeitsstatte genutzte Kraffahge mit festen Auf-/Einbauten, d.h.
Kraftfahrzeugen, die auf Grund ihres speziellenskinzweckes technische Besonderheiten
aufweisen (z.B. Messwagen, Mediensonderfahrzeuged uwerkstattwagen von
Handwerksbetrieben) sowie

1.3.4 Besondere Hartefalle, etwa der Existenzgefahrdeings Gewerbetreibenden durch
ein Verkehrsverbot. Solche Hartefalle sind durcheebegrindete Stellungnahme eines
Steuerberaters zu belegen.

2 Ausnahmeregelungen fur Fuhrparke(teilweise ausgelaufen)

Mit der Fuhrparkregelung soll Unternehmen die Mélgtieit gegeben werden, ihren Fuhrpark
schrittweise durch Nachristung oder Ersatzbesahgfian die Kriterien der Umweltzone
anzupassen. Sie gilt zusatzlich zu den Ausnahmiereggen der Ziffer 1.

Fur Unternehmen mit zwei oder mehr Nutzfahrzeugeahizeuge der Klasse N) oder
Reisebussen (Fahrzeuge der Klassguvd M), die nicht im OPNV eingesetzt werden,
werden auf Antrag befristete Ausnahmegenehmigung#ém einzelne Nutzfahr-
zeuge/Reisebusse (auller Schadstoffgruppe 1) emehtn eine bestimmte Anzahl der
Nutzfahrzeuge/Reisebusse des UnternehmensfuhrghekKriterien zur Einfahrt in die

155



BR Kaln - Luftreinhalteplan Aachen 1. Fortschreigi2015 — Stand 08.2015

Umweltzone erflllt (Ausgleichs-Nutzfahrzeuge/Reisste - siehe Tabelle). Ausnahmen im
Rahmen der Fuhrparkregelung koénnen nur fur Nutztauge/Reisebusse erteilt werden, die
vor dem 01.01.2008 auf den Halter/das Unternehmder adessen Rechtsvorganger
zugelassen worden sind.

Zeitraum Anzahl der Ausnahmen flr | Notwendige Anzahl Ausgleichs-
Nutzfahrzeuge/Reisebusse Nutzfahrzeuge/ReisebusseI
(auBer Schadstoffgruppe 1)

bis 31.12.2013 1 1
bis 31.12.2014 1 2
bis 31.12.2015 1 3

Die Ausnahmegenehmigung ist auf maximal ein Jaffiisbet. Sie kann erneut beantragt
werden. Sie kann bis maximal zum 31.12.2015 entedtden.

3 Ausnahmeregelungen fiir Busse im OPNYteilweise ausgelaufen)

Fur Busse der Schadstoffgruppen 2 und 3, die inehirerkehr nach 88 42, 43 PBefG oder
im freigestellten Schulerverkehr eingesetzt werdegrden auf Antrag befristete Befreiungen
von den Verkehrsverboten in Umweltzonen erteiltedDqgilt fir Fahrzeuge, die vor dem
01.01.2008 (Schadstoffgruppe 2) bzw. 01.01.201hd8stoffgruppe 3) auf den Halter, das
Unternehmen oder dessen Rechtsvorganger zugelasseten sind. Fur Busse der
Schadstoffgruppe 1 werden keine Verkehrsverbotshefgen erteilt.

Die Befreiungen von den Verkehrsverboten in Umveglen sind fir Busse der
Schadstoffgruppe 3 bis zum 31.12.2015 befristetweio es zur Abdeckung von
Spitzenverkehrsleistungen im Schulerverkehr odeGeldveranstaltungen, zum Einsatz als
Reservefahrzeug, im Falle eines nur untergeordristestungsanteils regionaler Linien oder
bei Lage des Betriebshofes innerhalb einer Umwe#zerforderlich ist, konnen tber diese
Termine hinaus auf Antrag Verlangerungen der Vaskarbotsbefreiung um maximal zwei
Jahre erteilt werden.
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4 Ausnahmeregelungen fur Wohnmobile

Far Wohnmobile kdnnen fur die Strecke vom Wohnstaur ndchsten Autobahnauffahrt auf
Antrag Befreiungen von den Verkehrsverboten in Ulteeeen erteilt werden, wenn
folgende Voraussetzungen erfllt sind:

4.1  Das Wohnmobil wurde vor dem 1. Januar 2008 anfféhrzeughalter zugelassen.

4.2  Eine Nachristung des Wohnmobils, mit der died&m Zugang zu einer Umweltzone
erforderliche Schadstoffgruppe erreicht werden kasintechnisch nicht moglich oder mit
Kosten von mehr als 4.500,- Euro verbunden.

Durch die Bescheinigung eines amtlich anerkanntach@&rsténdigen einer Technischen
Prifstelle ist nachzuweisen, dass das Kraftfahragagt nachgeristet werden kann. Zum
Zeitpunkt der Antragstellung darf die Bescheiniguinght alter als ein Jahr sein.

5 Ausnahmegenehmigungen, die von anderen Stelleredit worden sind
5.1  Vereinfachter Nachweis im Genehmigungsverfahre

Beantragt der Inhaber einer Ausnahmegenehmiguagatinicht mehr als zwei Jahren erteilt
worden ist, nach Nr. 1.2 dieser Ausnahmeregeluregea weitere Ausnahmegenehmigung
nach Nr. 1.2 fir eine andere Umweltzone, misse®diehmigungsvoraussetzungen der Nr.
1.1 nicht erneut gepruft werden. Zum Nachweis didgaraussetzungen reicht die bereits
erteilte Ausnahmegenehmigung aus.

5.2  Gegenseitige Anerkennung

Die ortlich zustadndigen Behdrden erkennen ertdilisnahmegenehmigungen nach Nr. 1.3
oder Nr. 2 dieser Ausnahmeregelungen gegenseitigZam Nachweis muss die erteilte
Ausnahmegenehmigung auf Nr. 1.3 oder Nr. 2 diesgsnAhmeregelungen verweisen und
sichtbar im Kraftfahrzeug mitgefiihrt werden.

. Befreiungen von Amts wegen

1. Neben den in Anhang 3 zur 35. BImSchV aufgefithméaschinen, Geraten und
Kraftfahrzeugen werden

- Pkw, Nutzfahrzeuge (Kraftfahrzeuge der Klassg No und N;), Reisebusse und

auslandische Fahrzeuge der Schadstoffgruppe 3 gémid&ng 2 Nr. 3 Abs. a - h der 35.
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BImSchV, d.h. Abgasstufe Euro 3, fur die technikeine Nachristung maéglich ist und die
vor dem 01.01.2008 auf den Fahrzeughalter / dasrbelhmen oder dessen Rechtsvorganger
zugelassen wurdéh

- Fahrzeuge mit rotem Handlerkennzeichen (Begien Efkennungsnummer mit 06)
und Fahrzeuge mit Kurzzeitkennzeichen (Beginn dkelmungsnummer mit 04),

- Versuchs- und Erprobungsfahrzeuge nach § 70 Bdosder 8§ 19 Abs. 6 der StVZO,
und

- Fahrzeuge von Menschen mit beidseitiger AmelgeroPhokomelie oder mit
vergleichbaren Funktionsstérungen

vom Verkehrsverbot in der Umweltzone des Luftreltépans Aachen befreit.

2. Um dem erforderlichen Ausweichverkehr von denhnienit Verkehrsverboten
belegten Autobahnen Rechnung zu tragen, werdenniehAung an die Regelung in § 41
Abs. 2 Nr. 6 der StV von den Verkehrsverboten die Fahrten ausgenomutienauf
ausgewiesenen Umleitungsstrecken (Zeichen 454, 455, oder 460 oder Uber den sog.
.-Roten Punkt“ im Sinne des Erlasses des Ministesidim Bauen und Verkehr 11l B 3 — 75-
02/217 vom 08. Februar 2006) durchgefiihrt werdem besonderen Verkehrslagen
Rechnung zu tragen.

3. Die Befreiungen werden durch Allgemeinverfligurey &tralRenverkehrsbehérde der
Umweltzone im Plangebiet erteilt.

63Die Nichtnachristbarkeit mit einem handelstiblichen Partikelminderungssystem des Fahrzeugs der Schadstoffgruppe 3 (gelbe
Plakette) zur Schadstoffgruppe 4 (griine Plakette) ist durch einen amtlich anerkannten Sachverstandigen oder Prifer fur den
Kraftfahrzeugverkehr, von einem von einer amtlich anerkannten Uberwachungsorganisation betrauten Priifingenieur oder von
einer zur Untersuchung der Abgase amtlich anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatt zu bestatigen. Der Nachweis ist bei jeder Fahrt
in der Umweltzone mitzufiihren und im ruhenden Verkehr sichtbar hinter der Windschutzscheibe auszulegen.

o4 In der Neufassung der StVO gemaf Nr. 30.1 der Anlage 2 (zu 8 41 Abs. 1).
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C. Ausnahmeregelung fir Bewohner / anséassiges Geawe in der Umweltzone
Aachen

Kraftfahrzeuge kénnen auf Antrag bis z@®. April 2016 von einem Verkehrsverbot in der
Umweltzone des Luftreinhalteplans Aachen befreitdea, wenn

* deren Halterin oder Halter in der zum 01.02.201&zw@wichtenenden Umweltzone
seinen Hauptwohnsitz hatRgwohner-Ausnahmegenehmigung‘oder

» deren Halterin oder Halter in der zum 01.02.201&@ @ichtenenden Umweltzone den
Geschaftssitz eines Gewerbebetriebes fuhrt und-daszeug zum Betriebsvermdgen
gehort ((Gewerbe-Ausnahmegenehmiguriy.

Fur die Erteilung der Ausnahmegenehmigung gentigiNaehweis tGber den Hauptwohnsitz
bzw. den Geschaftssitz. Die Ausnahmegenehmigungyabiihrenpflichtig. Anstelle einer
Bewohner-Ausnahmegenehmigung wird von den Kontréften auch ein hinter der
Windschutzscheibe des Kraftfahrzeugs ausgelegteggiiBewohnerparkausweis akzeptiert.

Die Bewohner-Ausnahmegenehmigung und die Gewerlss#unegenehmigung kénnen auf
Antrag um bis zu sechs Monate verlangert werdemnvaeim Austausch des Kraftfahrzeugs
ein fur die Umweltzone aktuell zugelassenes Newer d¢raftfahrzeug verbindlich bestellt,
aber noch nicht geliefert worden ist, sofern dieslfaierungsverzégerung nicht in den
Verantwortungsbereich des Bestellers fallt. Gleschgilt fir die Nachristung des
Kraftfahrzeugs mit einem zur Hoherstufung in eiresdere Schadstoffklasse anerkannten
Schadstoffminderungssystem.
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10.2 Glossar

Anlagen

anthropogen

Beurteilung

Emission

Emissionserklarung

Emissionskataster

Emissionsdaten

Epidemiologische
Untersuchung

Exposition

Feinstaub

alle ortsfesten Einrichtungen wie Fabrikémagerhallen, sonstige
Gebaude und andere mit dem Grund und Boden auf rDims¢
verbundene Gegenstéande. Dazu gehoéren ferner &leeainderlichen
technischen Einrichtungen wie Maschinen, Gerate Eatirzeuge
sowie Grundstiicke ohne besondere Einrichtungeeyrsalfort Stoffe
gelagert oder Arbeiten durchgefiihrt werden, die dSmnen
verursachen konnen; ausgenommen sind jedoch Gfeatl
Verkehrswege.

alles vom Menschen Beeinflusste, Vachite oder Hergestellte

alle Verfahren zur Messung, Berechnung, Vorhersalge Schéatzung
der Schadstoffwerte in der Luft.

luftverunreinigende Stoffe, Gerausche, Licht, S#ah Warme,
Erschitterungen und ahnliche Erscheinungen, die emar Anlage
(z.B. Kraftwerk, Millverbrennungsanlage, Hochofenijsgehen oder
von Produkten (z.B. Treibstoffe, Kraftstoffzuséatzw) die Umwelt
abgegeben werden.

Erklarung der Betreiber genehmigungsbedurftigeragaeh gem. der
4. BlImSchV uber aktuelle Emissionsdaten an die anage
Uberwachungsbehorde; erfolgt im Vierjahresrhythmus

raumliche Erfassung bestimmtdrad&toffquellen (Anlagen und
Fahrzeuge). Das Emissionskataster enthalt AngabenArt, Menge,
raumliche und zeitliche Verteilung und die Aushragsbedingungen
von Luftverunreinigungen. Hierdurch wird sichergdist dass die fur
die Luftverunreinigung bedeutsamen Stoffe erfasserden.
Regelungen hierzu enthalt die 5. Allgemeine Vemwaisvorschrift
zum BImSchG.

Angaben Uber Art, Menge, rdumliche zeitliche Verteilung von
Emissionen aus einer Anlage

Untersuchung der Faktoren, die zu @dmit und Krankheit von
Individuen und Populationen beitragen

Ausgesetztsein von lebenden Organismeater oGegenstanden
gegenuber Umwelteinflissen

RarticulateM atter- PM) Luftgetragene Partikel definierter Gro8ee

werden nur bedingt von den Schleimhduten in Nasé Mund
zuruckgehalten und kénnen je nach Grol3e bis irHdgptbronchien
oder Lungenblaschen vordringen. S. auch M
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Gesamthintergrund

Genehmigungs-
bedurftige Anlagen

Grenzwert

Hintergrund

Hintergrundniveau

Hintergrundstation

Hochwert

Hot Spot

IMMmIs luft

Immissionen

Immissionskataster

Immissionssituation, die sich d&i Abwesenheit lokaler Quellen
ergibt (bei hohen Kaminen innerhalb von ungefahrkr, bei
niedrigen Quellen innerhalb von etwa 0,3 km; diEs¢&fernung kann
— z. B. in Gebieten mit Wohnraumbeheizung - kleioger — z. B. bei
Stahlmuhlen — groR3er sein). Bei dem Gesamthintadyveau ist das
regionale Hintergrundniveau einbezogen. In der tSted der
Gesamthintergrund der stadtische Hintergrund, dieln.Wert, der in
Abwesenheit signifikanter Quellen in nachster Umgepb ermittelt
wirde. In landlichen Gebieten entspricht der Gebkartdrgrund in
etwa dem regionalen Hintergrundniveau.

Anlagen, die in besonderem Mafeeignet sind, schadliche
Umwelteinwirkungen oder sonstige Gefahren, erhbblitNachteile

oder erhebliche Belastigungen fir die Nachbarscrader die

Allgemeinheit herbeizufiihren.

Wert, der aufgrund wissenschatftlichereBritnisse festgelegt wird,
um schadliche Auswirkungen auf die menschliche Gaiseit
und/oder die Umwelt insgesamt zu vermeiden, zu Gterh oder zu
verringern, und der innerhalb eines bestimmtenrZigms erreicht
werden muss und danach nicht tberschritten werden d

s. auch ,Hintergrundniveau®

Schadstoffkonzentration in eingraReren MaRstab als dem Uber-
schreitungsgebiet.

Messstation (in NRW Messstatides LUQS-Messnetzes) die
aufgrund ihres Standortes Messwerte liefert, dmésentativ fir die
Bestimmung des Hintergrundniveaus sind.

Bestandteil der Koordinaten im GauB3-Kruger-Koorténaystem. Er
gibt die Entfernung des Punktes zum Aquator an.

Belastungsschwerpunkt

landesweites kommunales LuftschadstoffscreeningNRW nach
aktuellen EU-Richtlinien. Das Screeningmodell isth €omputer-
programm, das in der Lage ist, die Konzentration 8tickstoffdioxid
und Feinstaub mit relativ geringem Aufwand rechsarizu ermitteln.

auf Menschen (Tiere, Pflanzen, Boden, Wasser, Apima® sowie
Sachgiiter) einwirkende Luftverunreinigungen, Gerhes
Erschitterungen, Licht, Warme, Strahlen. MessgraBe die
Konzentration eines Schadstoffes in der Luft, b&uB auch die
Menge, die sich auf einer bestimmten Flache proniederschlagt.

raumliche Darstellung der Imiorgsn innerhalb eines bestimmten
Gebietes, unterteilt nach Spitzen- und Dauerbelgstn. Das

161



BR KdlIn - Luftreinhalteplan Aachen 1. Fortschreigi#015 — Stand 08.2015

Immissionskataster bildet eine wichtige Grundlagar fLuft-
reinhalteplane und andere Luftreinhaltemal3nahmen.

Immissionsbelastung Mal der Belastung der AtemhitftSchadstoffen
Immissionsgrenzwert s. Grenzwert
Infektionsresistenz Widerstandskraft eines Organgsgegen aul3ere Einflisse.

Jahresmittelwert Ist der arithmetische Mittelwert des Messwertekdiles eines
Jahres.

Langzeit-Exposition  Aussetzung des Korpers gegenithawelteinflissen lber einen
langeren Zeitraum.

Luft (Gebrauch in Luftreinhalteplanen) Luft der Pposphare mit Aus-
nahme der Luft an Arbeitsplatzen.

Luftverunreinigung Veranderung der natlrlichen Zusammensetzung dert, Luf
insbesondere durch Rauch, Ruf3, Staub, Gase, AeroBémpfe,
Geruchsstoffe 0.4.; kann bei Menschen Belastungesesakute und
chronische Gesundheitsschadigungen hervorrufen, Biestand von
Tieren und Pflanzen gefahrden und zu Schéden aaridign flihren.
Luftverunreinigungen werden vor allem durch indede und
gewerbliche  Anlagen, den  Strallenverkehr und  durch
Feuerungsanlagen verursacht.

LUQS LUQS, dasLuftqualitatsiberwachunggstem des Landes Nordrhein-
Westfalen, erfasst und untersucht die Konzentratierschiedener
Schadstoffe in der Luft. Das Messsystem integri@mtinuierliche
und diskontinuierliche Messungen und bietet einefassende
Darstellung der Luftqualitatsdaten.

Nicht genehmigungs-

bedurftige Anlagen  Anlagen, die nicht in der 4. BlohV aufgefuhrt sind oder fur die in
der 4. BImSchV bestimmt ist, dass fur sie eine @Garigung nicht
erforderlich ist.

NO, Stickstoffdioxid, in hoéheren Konzentrationen stedhstickig
riechendes Reizgas

NO,-Grenzwert s. Grenzwert

Notifizierung Mitteilung/Anzeige an die EU

Offroad-Verkehr Verkehr auf nicht offentlichen S3em, z. B. Baumaschinen, Land-

und Forstwirtschaft, Gartenpflege und Hobby, Militéa

Passivsammler lkkine Rohrchen, die ohne jede Energieversorgungdatbffe aus
der Luft aufnehmen und anreichern. Sie werden ieinkh
Schutzgeh&ausen mit einer Aufhangevorrichtung madntie
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Plangebiet setzt sich zusammen aus dem Ubersaigsgabiet und dem
Verursachergebiet.

PMyo Feinstaub Staubpartikel, die einen grol3enselektierenden lnidiss
passieren, der fur einen aerodynamischen Durchmesse 10 pum
eine Abscheidewirksamkeit von 50 % aufweist. Deinstaubanteil
im GroélRenbereich zwischen 0,1 und 10 um ist geseiticih von
besonderer Bedeutung, weil Partikel dieser GroRevengleichsweise
hoher Wahrscheinlichkeit vom Menschen eingeatmed um die
tieferen Atemwege transportiert werden.

Rechtswert Bestandteil der Koordinaten im Gaul3-Krliger-Koortknaystem. Er
gibt die Entfernung des Punktes vom n&chsten Mhgeldian an.

Referenzjahr Bezugsjahr

Regionales

Hintergrundniveau Immissionsniveau, vom dem in Abwesenheit von Queitenerhalb
eines Abstands von 30 km ausgegangen wird. BeidSt&an in einer
Stadt wird beispielsweise ein Hintergrundniveau esnognmen, das
sich ergabe, wenn keine Stadt vorhanden ware.

RulR feine Kohlenstoffteilchen oder Teilchen mit hohemhienstoffgehalt,
die bei unvollstandiger Verbrennung entstehen.

Schadstoff jeder vom Menschen direkt oder indifekdlie Luft emittierte Stoff,
der schadliche Auswirkungen auf die menschliche uGaiseit
und/oder die Umwelt insgesamt haben kann.

Staub feste Teilchen, die abhangig von ihrer Graldeh Grob- und
Feinstaub unterteilt werden. Wahrend die Grobstaubekurze Zeit
in der Luft verbleiben und dann als StabniedergchlaBoden fallen,
kdnnen Feinstaube langere Zeit in der Atmosphéaneaiken und dort
Uber groRe Strecken transportiert werden. Das igstet
Unterscheidungsmerkmal der Partikel ist die Teihgrélie.
Schwebstaub hat eine Teilchengrof3e von etwa 0,80150um. Unter
10 um Teilchendurchmesser wird er alsgBMinter 2,5 um als P
und unter 1 um als PMbezeichnet. Staub stammt sowohl aus
natdrlichen wie auch aus von Menschen beeinflusSiggilen. Staub
ist abhangig von der Grol3e und der ihm anhafteisdefie mehr oder
weniger gesundheitsgefahrdend.

Stand der Technik Entwicklungsstand fortschritéichVerfahren, Einrichtungen oder
Betriebsweisen, der die praktische Eignung einef3ddame zur
Begrenzung von Emissionen gesichert erscheinen. |&s der
Bestimmung des Standes der Technik sind insbeseneegleichbare
Verfahren, Einrichtungen oder Betriebsweisen haramhen, die im
Betrieb mit Erfolg erprobt worden sind.
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Stick(stoff)oxide die Summe von Stickstoffmonoxichdu Stickstoffdioxid, ermittelt
durch die Addition als Teile auf 1 Mrd. Teile undsgedriickt als
Stickstoffdioxid in pg/ms.

Strategische Umwelt-
prufung Systematisches Prifungsverfahren mit demweéltaspekte bei
strategischen Planungen untersucht werden.

TA Luft normkonkretisierende und ermessenslenkevidenvaltungsvorschrift
der Bundesregierung zum BImSchG; gilt fir genehmgglbedurftige
Anlagen und enthalt Anforderungen zum Schutz va zur Vorsorge
gegen schadliche Umwelteinwirkungen. Fir die zudigen
Behorden ist sie in Genehmigungsverfahren, bei tragichen
Anordnungen nach 8 17 sowie bei Ermittlungsanordeannach
88 26, 28 und 29 BImSchG bindend; eine Abweichusg riur
zuldssig, wenn ein atypischer Sachverhalt vorlieder wenn der
Inhalt offensichtlich nicht (mehr) den gesetzlich@nforderungen
entspricht (z. B. bei einer unbestreitbaren Foweaikiung des Standes
der Technik). Bei behordlichen Entscheidungen naideren
Rechtsvorschriften, insbesondere bei Anordnungeger#er nicht
genehmigungsbedurftigen Anlagen, konnen die Regelurder TA
Luft entsprechend herangezogen werden, wenn vehdjiaie Fragen
zu beantworten sind.

Toleranzmarge Prozentsatz des Grenzwerts, um d@serdiinter den in der Richtlinie
EG-RL 2008/50/EG festgelegten Bedingungen Ubergehriwerden
darf.

Topographie Erfassung und Beschreibung der Gelandaknisse.

Uberschreitungsgebiet Gebiet, fiir das wegen der st@&snischen Erhebung der
Immissionsbelastung und/oder der technischen Besiing
(Prognoseberechnung in die Flache) von einer Ubezigang des
Grenzwertes bzw. der Summe aus Grenzwert + Tolerarge
auszugehen ist.

Umweltzone definiertes Gebiet, in dem zum Schutz Wmwelt und Gesundheit
nur Kfz fahren durfen, die eine bestimmte Schadldadse gemal
Kennzeichnungsverordnung (35. BImSchV) einhalten.

Verkehrsstation Messstation (in NRW Messstation [dd®S-Messnetzes) an einem
Standort, dessen Immissionssituation hauptsachlitirch den
Verkehr geprégt ist.

Verursachergebiet Gebiet, in dem die Ursachen fér @enzwert- bzw. Summen-
wertliberschreitung im Uberschreitungsgebiet geselerden. Es
bestimmt sich nach der Ursachenanalyse und aud-elstellung,
welche Verursacher fir die Belastung im Sinne vofi7 8Abs. 1
BImSchG mitverantwortlich sind und zu Minderungsmafimen
verpflichtet werden kénnen.
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Wert die Konzentration des Schadstoffs in der lader die Ablagerung

eines Schadstoffs auf bestimmten Flachen in einetfinidrten

Zeitraum.

10.3 Abkirzungsverzeichnis

Abb. Abbildung

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz

BImSchV Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-lssiansschutzgesetzes

DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

EG/EU Europaische Gemeinschaft/Europaische Union

HuK Hausbrand und Kleinfeuerungen

Kfz Kraftfahrzeug

INfz leichte Nutzfahrzeuge

LRP Luftreinhalteplan

LANUV Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbrauchdnsiz NRW

LUA (friheres)Landesumweltamt NRW

LUQS Luftqualitats-Uberwachungs-System

MKUNLV  Ministerium fur Klima, Umwelt und Naturschmt Landwirtschaft und
Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen

OPNV Offentlicher Personen-Nahverkehr

PM;o Partikel (Particulate Matter) mit einem Korngridlerchnmesser von maximal
10 pm

SNOB schwere Nutzfahrzeuge ohne Busse

TA Luft Technische Anleitung zur Reinhaltung derft_u

UBA Umweltbundesamt

LASAT Lagrange - Simulation von Aerosol-Transport

10.4 Stoffe, Einheiten und Messgrof3en

NO Stickstoffmonoxid

NO; Stickstoffdioxid

NOx Stickstoffoxide

pg/nt Mikrogramm (1 Millionstel Gramm) pro m3; 10-6 g/m
kg/a Kilogramm (Tausend Gramm) pro Jahr

t/a Tonnen (Million Gramm) pro Jahr
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