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Vorbemerkungen

Der Planungs- und Beteiligungsprozess 2016 erfolgt in
drei Schritten: In der Auftaktveranstaltung im Februar
wurde die Ausgangslage ermittelt. Bei der Zwischenpra-
sentation im Juni werden erste Ideenskizzen vorgestellt
und offentlich erdrtert. Im dritten Schritt werden dann
bis Anfang September die abschlieBenden Entwurfs-
konzepte erarbeitet, die am 23./24. September 2016
prasentiert und diskutiert werden. Als Ergebnis wird ein
Konzept ausgewdhlt, auf dessen Grundlage die stadte-
bauliche Entwicklung im Deutzer Hafen weiter verfolgt
werden soll.

Die Zwischenprdsentation fiir den Beteiligungsprozess
am 10./11. Juni 2016 gliedert sich in zwei Teile: Eine
Impulsphase mit Prasentationen der Planungsteams
und eine Diskussionsphase mit Riickmeldungen vom
Begleitgremium und den Thementischen.

e Welche Bausteine sichern eine Entwicklung des
Deutzer Hafens als innenstadtnaher Wohn- und
Arbeitsort in besonderem MaRe?

e Welche Konzepte im Umgang mit Hochwasser und
Larm sollen weiterverfolgt werden?

e Wie sind die Mdglichkeiten einer Vernetzung des
neuen Stadtviertels mit Deutz und Poll zu bewer-
ten?

e Welche Nutzungspotenziale bieten die vorgeschla-
genen Freirdume?

e Wiessind die vorgestellten Konzepte fiir Mobilitat
und ErschlieRung an diesem Standort zu bewerten?

e Welche Aspekte sind fiir die Umsetzung eines
lebendigen, gemischten und dichten Stadtquartiers
am Rhein von besonderer Bedeutung?
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Ablauf 10./11. Juni 2016
Essigfabrik, Siegburger Straf3e 110, K6In

Freitag, 10.06.2016 | Impulsphase

16:00

17:45

18:00

19:00

19:15

BegriiBung
Franz-Josef Hoing

Beigeordneter fiir Stadtentwicklung, Planen,

Bauen und Verkehr der Stadt Kéln
Andreas Rohrig
Geschéftsfiihrer moderne stadt GmbH

AnschlieRende Kurzpradsentationen
COBE (Kopenhagen)

Diener + Diener (Basel/Berlin) mit
Vogt Landschaftsarchitekten (Ziirich)

Lorenzen Architekten (Kopenhagen/Berlin)
mit becht aps landscape architecture
(Kopenhagen)

Kaffeepause

scheuvens + wachten + partner (Dortmund)
mit WES GmbH LandschaftsArchitektur
(Hamburg/Berlin)

trint + kreuder d.n.a (K6In) mit
greenbox Landschaftsarchitekten (K&ln)

Ausblick

Gesprdche und Umtrunk
Infowand mit Projektinitiativen
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Samstag, 11.06.2016 | Diskussionsphase

11:00 Diskussion der stadtebaulichen Konzepte
im Begleitgremium mit teilnehmenden
Teams und angemeldeten Biirgerinnen und
Biirgern als Gasten

13:00 Mittagspause

13:30  Offentliche Riickmeldung aus dem
Begleitgremium an die Teams

15:00 Diskussion an fiinf Thementischen

o offentlich und privat
Lage, Freiraum, Vernetzung

* sicherund geschiitzt
Hochwasser und Larm

» vernetzt und vertrdglich
Mobilitét, Verkehr, Nachhaltigkeit

* dicht und gemischt
Gewerbe, Dienstleistung, Einzelhandel,
Wohnen, Kultur, Bildung

 vielfaltig und bunt
Wohnformen, Typologien, Trdgerschaften

16:30 Plenum - Ergebnisse der Thementische
Ausblick auf das weitere Verfahren
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Freitag, 10.06.2016 | Impulsphase

Nach der BegriiBung durch den Planungsdezernenten
Franz-Josef H6ing und den Geschéftsfiihrer der Ent-
wicklungsgesellschaft moderne stadt Andreas Rohrig
werden im ersten Teil des Tages in Kurzprasentationen
die Entwiirfe der fiinf Planungsteams vorgestellt.

Die Zuhorenden haben nach jedem Vortrag die Mog-
lichkeit Riickfragen zu stellen.
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Samstag, 11.06.2016 | Diskussionsphase

Die Fachdiskussion im Begleitgremium erfolgt im ersten
Teil mit den Teamvertreter/innen und 30 angemeldeten
Gasten aus der Biirgerschaft. Zu allen Entwiirfen gibt

es Riickmeldungen und Hinweise. Nach der Mittags-
pause ist die Diskussion 6ffentlich und haben die Teams
nochmals Gelegenheit fiir Riickfragen. An fiinf The-
mentischen werden die Projektansétze abschlieRend
nochmals mit allen Teilnehmenden diskutiert.
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Franz-Josef Hoing begriisst gemeinsam mit ... ... Andreas Rohrig die Teilnehmenden am Workshopverfahren.

Gespanntes Interesse wahrend der Vortrage: Welche Vorschldge machen die Planerteams?
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Diener + Diener | Vogt Landschaftsarchitekten
Roger Diener | Giinther Vogt

Das Nebeneinander des Industriegebiets und des
Landschaftsschutzgebiets Poller Wiesen pragen den
Deutzer Hafen. Diese stadt- und landschaftsraumliche
Figur soll in dem Prozess einer allmahlichen Urbani-
sierung des Hafengebiets bewahrt und gestalterisch
weiterentwickelt werden. Der Entwurf betont diese
beiden Identitédten, die stadtraumlich-industrielle und
die landschaftsraumliche. Zwischen drei verschiedenen
»Choreographien“ wird unterschieden:

e die Erweiterung der bestehenden Gebdudestruk-
turen auf der Ostseite des Hafenbeckens in der
Fortsetzung der Elimiihle

e die Kopfbebauung siidlich des Beckens

e die Bebauung der Mole als ein neues Stadtquartier.

Gesamtplan
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Das stadtebauliche Leitbild fiir das Gebiet Deutzer
Hafen wird aus den vorhandenen Strukturen vor Ort
abgeleitet. Der Stadtebau zwischen Hafenbecken und
Siegburger StraRe/Poller Kirchweg ist geprdgt durch
eine Weiterfiihrung im MaRstab sowie in der Komposi-
tion der Ellmiihlenanlage. Zur Seite des Hafenbeckens
bilden die Hauser eine ruhige Zusammenfiigung von
unterschiedlichen Volumen. Umgekehrt wird das
Kontinuum geschlossener StraRenfronten entlang der
Siegburger StraRe und Poller Kirchweg aufgebrochen.
Fir die Bebauung der Mole, die das Hafenbecken auf der
Westseite umschliet wird eine kleinteiligere und freie-
re Gebdudestruktur vorgeschlagen, die zugleich Raum
fuir eine Erweiterung der Wiese zuldsst.

Zwischen dem Hafenquartier und den Poller Wie-

sen entsteht ein neuer Parkteil, der den zusatzlichen
Nutzungsdruck aufnimmt, das Nebeneinander von
Fluss- und Stadtraum thematisiert und neben zahlrei-
chen Spiel- und Erholungsfunktionen auch Aufgaben
im Hochwasserschutz (ibernimmt. Die Erweiterung der
Poller Wiesen macht den geschiitzten und baumbe-
standenen Damm der Alfred-Schiitte-Allee von einem
Grenzelement zum Riickgrat des neuen Griinraums.



Blick vom Hafenquartier Poller Wiesen zur gegeniiberliegenden
Ellmahle
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Blick von der Uferpromenade auf das Hafenkopfgebdude

Thematische Karten
Mégliche Nutzungsverteilung fiir Variante 1

.
W
I.\?‘i’ ...\---.

Eine Vernetzung des Deutzer Hafens erfolgt kiinftig in erster
Linie durch eine Vielzahl von 6ffentlichen Durchwegungen und
Verbindungen.

Die Nutzungsverteilung iber das Geldnde erlaubt eine breite
Palette von Wohnformen, die in ihrer Flexibilitat auf die
kiinftigen Bediirfnisse reagieren.

SPIELWIESEN

Der Volkspark Poller Wiesen ...

... erganzt die vorhandenen Freiflaichen am Rhein.
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Riickfragen Offentliche Diskussion
Diener + Diener | Vogt Landschaftsarchitekten

Koénnen Sie den Begriff ,,Industriehof” naher erldutern,
derim Zusammenhang mit der Bebauung stidlich der
Ellmdhle benutzt wurde?

e Mit dem Begriff sind groRformatige Wohnhofe
beschrieben, Ensembles mit erheblicher Baumasse,
die in Anlehnung an die Ellmiihle typologisch zu
entwickeln sind. Bei der Miihle war die industrielle
Nutzung maBgeblich, in Zukunft ware es eher ein
gemischtes, ,urbanes“ Nutzungsprogramm, das
in diese Bausteine zu integrieren wére. Der Hof ist
eine Negativform, die helfen soll diese Baumassen
zu ordnen. Superblocks sind damit nicht gemeint.
Entlang der Siegburger Strae ist eine klare raumli-
che Definition (Baulinie) notwendig.

Wird die Alfred-Schiitte-Allee angehoben?

e DieAllee bleibt bestehen und die danebenliegen-
de StralBe wird als Verkehrsraum aufgegeben. Die
ErschlieRung erfolgt zukiinftig in der Mittelzone der
Bebauung auf der Halbinsel.
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Wo finden kulturelle Nutzungen und Kreativwirtschaft

Platz?

e Hierwurden noch keine spezifischen Standorte
stadtebaulich definiert; Moglichkeiten bestehen
notwendigerweise nicht nurim Bestand, sondern
auch in neu entstehenden Strukturen. Erfahrungs-
gemaR sind niedrige Mieten der entscheidende
Schlisselfaktor fiir eine erfolgreiche Ansiedlung.

Zwischen Siegburger StraRe und Poller Kirchweg ist eine
groBmaRstabliche Blockbebauung vorgesehen. Welche
Qualitaten enstehen damit? Erfolgt dies in Anlehnung
an die groRen Wohnhofe aus den 1910er und 1920er
Jahren?

e Fiirdie Bebauung an der Siegburger StraRe sind 7
bis 9 Geschosse gerechtfertigt. Die Tradition des
19. Jahrhunderts (4-5 Geschosse) wird absichtlich
verlassen, die klare Gliederung zwischen StraRen-
seite (6ffentlich) und Innenhof (privat bzw. halbof-
fentlich) jedoch wird bewusst beibehalten. Geb&au-
detiefen von 10 bis 12 Metern garantieren eine gute
Wohnqualitat.

Warum gibt es die Topografie in dem neuen Park?

e Neben gestalterischen Themen ist sie vor allem auf
das komplexe Hochwasserschutzkonzept zuriickzu-
fihren.
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Riickmeldungen aus dem Begleitgremium
Diener + Diener | Vogt Landschaftsarchitekten

Aspekt in Proportionierung und Baukdrpersetzung
beriicksichtigen.

Die Arbeit ist gekennzeichnet durch das Nebenein-
ander kraftiger Baumassen entlang der Siegburger
Strae und groBziigiger Freirdume auf der Mole, die
deutlich weniger bebaut wird.

Das Konzept basiert auf einer nachvollziehbaren
Analyse des Ortes - auf unterschiedliche Rah-
menbedingungen wird spezifisch reagiert (Mihle,
Bahndamm, Poller Wiesen).

Die Dopplung im Freiraum, der neue Volkspark ne-
ben den Poller Wiesen, macht die bestehende Allee
zu einem attraktiven Weg durch die Landschaft; er
wird aber in der Nutzung nicht durchweg als plausi-
bel erachtet.

Es ist nochmals zu priifen, ob die Bebauung auf

der Mole mit ihrer geringen Bebauungstiefe und
den vergleichbar tiberschaubaren Baumassen den
hohen ErschlieBungsaufwand rechtfertigt.

Die angestrebte breite Nutzungsmischung er-
scheintim Bereich der Mole in der vorgeschlagenen
Struktur nur eingeschrankt zu realisieren. Ggf. ware
hier eine noch dichtere Bebauung, bei gleichzeitiger
Beibehaltung der landschaftlichen Qualitdten, zu
prifen (ggf. auch durch eine verdnderte Typologie).
Die massive Bebauung entlang der Siegburger
StraBe wurde im Gremium kontrovers diskutiert;
die Ableitung der Baustruktur aus den Strukturen
der Miihle ist nachvollziehbar, die Wirtschaftlich-
keit von Wohnungsangeboten
in Baukorpern knapp tiber der
Hochhausgrenze bleibt aber zu
prifen.

Das Hochhaus an der Nord-
spitze des Areals schrankt die
stadtbildpragende Wirkung
des Kopfbaus der Ellmdhle aus
denkmalpflegerischer Sicht zu
stark ein. Mit seiner markan-
ten Architektursprache und
seiner Form sollte der Kopfbau
weiterhin die Blickachse entlang
der Siegburger Strale und den
Blick von der Serverinsbriicke
aus dominieren. Eine vorgela-
gerte Bebauung miisste diesen

Durch die Art der Bebauung entsteht keine quali-
tative Verbesserung fiir die Wohnlagen in ,,zweiter
Reihe* zur StraRe hin; Art und Lage der Offnung in
den Hofen sollten nochmals prazisiert werden.

Die beiden groRen Wohnbldcke im weiteren Verlauf
der Siegburger StraRRe stellen aus Sicht des Begleit-
gremiums eine geeignete Bebauungsstruktur an
dieser Stelle dar, wenn eine entsprechende Bautiefe,
wie von den Verfassern erldutert, eingehalten wird.
Eine verkehrliche ErschlieBung abgelost von der
Alfred-Schiitte-Allee und durch die Mitte des neuen
Quartiers erscheint grundsatzlich als gute Lésung
(ErschlieBung oberhalb HQ 200 gewahrleistet so
eine effiziente Andienung aller Baufelder). Gleich-
wohl ist die Zirkulation zu kldren (Sackgasse).

Die Lage der Briicke iber das Hafenbecken ist
nachvollziehbar und sichert den Zugang zu Nahver-
sorgung und OPNV.

Der ,Kopfbau“ am Ende des Hafenbeckens thema-
tisiert die Verbindung zu Poll, wére in Nutzung und
Masse aber an dem markanten Ort noch weiter zu
prazisieren.

Das Larmschutzkonzept (iberzeugt noch nicht hin-
reichend und wére zu tiberarbeiten.

Der Volkspark leistet einen wesentlichen Beitrag im
Hochwasserkonzept.
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COBE (Kopenhagen)
Ole Storjohann | Karoline Liedke

Der Vorschlag akzentuiert die Unterschiedlichkeit der
beiden Rheinufer - die rechte Rheinseite wird als griiner
Korridor profiliert.

Fir die Entwicklung werden vier Leitthemen formuliert:

e Historische Elemente bewahren und weiterentwi-
ckeln

e Potentiale der dynamischen Stadtlandschaft nutzen

e eindichter Stadtteil der gemischten Nutzer und
Nutzungen

e ein Stadtteil fir Menschen und fiir nachhaltige
Mobilitat
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Unter dem Stichwort ,,gemischte Stadt“ wird eine
breite Vielfalt an unterschiedlichen Bautypologien
vorgeschlagen. Zwischen Hochpunkten und niedriger
Bebauung ergibt sich ein spannungsvolles Wechselspiel.
Die unterschiedlichen Gebdudestrukturen integrieren
sich in den Kontext und vernetzen alt und neu. Offene
und eher geschlossene Bebauung wechseln sich ab.
Gewerbliche Nutzungen konzentrieren sich im Sliden
und an den Hochpunkten, dazwischen entwickelt sich
die Wohnnutzung. Ein besonderes Augenmerk gilt den
aktiven Erdgeschosszonen, die im seltenen Hochwas-
serfall geflutet werden: Dort konzentrieren sich Event-,
Kultur-, Sport- und Gemeinschaftsflachen.

Ein zentrales Anliegen des Entwurfs ist die Remodellie-
rung der Stadtlandschaft. Als zentrale MaBnahme wird
ein Durchfluss zwischen Rhein und Hafenbecken vorge-
schlagen: der ,,Neue Schnellert” schafft mehr Flachen
am Wasser und sichert (iber die Durchstromung des
Hafenbeckens dort eine bessere Wasserqualitdt.
Rheinseitig perforieren ,griine Keile“ die Bebauung auf
der Mole - Freirdume liegen an der geplanten Rheinbrii-
cke, an der Kranbahn und am ,,Neuen Schnellert*. Pro-
menade und Quartierspldtze rund um das Hafenbecken
schaffen Treffpunkte und Orientierungsmarken.

COBE

Gesamtplan
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1. Geschichte als Rahmen 2. Dynamische Stadtlandschaft

- Erhalten - Integrierte Hochwasserlésungen
- Reanimieren - Vielfaltige Freiraum-Milieus

- Rahmen - Natur Aktivieren

- Interpretieren - Spontane Stadt

3. Nutzer und Funktionen Mischen

- Vielfaltige Baufelder
- Vielfaltige Architektur
- Raumliche Vielfalt

- Offentliche Ecken

4. Nachhaltige Mobilitat

- Raumliche Einbindung
- Fahrradstadtteil

- 5-Minuiten Stadtteil

- ein Hafen fur Alle

Vier Strategien

Gemeinschaftsraume

WWohnungsbau
W Biirobauten

el
Einzelhandel, Cafés
MGaragen
W Kulturbauten, flutbare Erdgeschossfunktionen
W Kindergarten

Flutbare ErdgeschoRnutzungen [ Nachnutzung Garagen

Gemischte Nutzungen

Potenziale der dynamischen Stadtlandschaft nutzen

Ein dichter Stadteil der gemischten Nutzer und Nutzungen
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Riickfragen Offentliche Diskussion
COBE

Ist derin den Bildern dargestellte Wasserstand realis-

tisch - er erscheint zu hoch?

e Derdargestellte Wasserstand ist wie bei der Auf-
taktveranstaltung im Februar 2016 angetroffen
dargestellt. Die Konzeptidee des Durchbruchs
zwischen Hafen und Rhein dient vor allem dazu,
das Wasser zuganglicher zu machen - gerade weil
der Wasserspiegel im Hafen selbst so tief liegt. So
kommt das Quartier ans Wasser, die Wasserkante
wird vergroRert.

Gibt es bei dem Durchbruch zum Rhein eine Kollision

mit dem Regenwasserkanal am Schnellert?

e Diese technische Frage muss im nachsten Bearbei-
tungsschritt noch genauer geklart werden.

Mit der geplanten Novellierung der Landesbauordnung

gibt es keine verbindliche Festlegung von Stellplatzen

auf Landesebene mehr. Regelungen sind nun auf kom-

munaler Ebene zu treffen. Welche Annahmen wurden

fir den ruhenden Verkehr hinterlegt?

e Die Zahl der Stellplatze orientiert sich an den
Vorgaben der Aufgabenstellung (0,7 Stellplétze
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pro Whgn.) Zwei Drittel der Stellpldtze befinden
sich in den Erdgeschossen. Nach und nach wird ein
Umdenken im Mobilitatsverhalten stattfinden.
Diese Entwicklung wird bestarkt durch komfortable
Angebote fiir Radfahrer (Anschluss an den Ring) und
Einschrankungen fiir Nutzer des MIV (Sackgassen-
erschlieBung). Die Stadt wird hierzu eine Satzung
erarbeiten.

Wie lang ist die Radbriicke und wo genau liegt sie?

» DieBriicke tiber das Hafenbecken schlieRt an die zu-
kiinftige Rheinbriicke in Verldangerung des Inneren
Griingdrtels an.

Welche Nutzungen liegen in den (iberschwemmbaren

Bereichen?

e Gewerbe- und Einzelhandelsnutzungen befinden
sichim erhdhten ,1. Obergeschoss®, einer Art Hoch-
parterre, welches (iber der Marke des 200-jahrigen
Hochwassers liegt. In den ggf. (iberschwemmbaren
Erdgeschossen sind die Parkierungsflachen und
erganzende Nutzungen angeordnet, die im Notfall
tiberschwemmt werden kénnen. Sie verfiigen tiber
Offnungen zur Hafenpromenade.




Riickmeldungen aus dem Begleitgremium
COBE

* DieFortfiihrung der linearen Griinrdume auf der
rechtsrheinischen Seite erscheint plausibel.

e Eine neue Verbindung des Rheins mit dem Hafenbe-
ckenist eine attraktive Idee, wird in ihrer Umsetz-
barkeit aus wasserbautechnischer Sicht jedoch in
der vorgelegten Form vom Begleitgremium erheb-
lich in Zweifel gezogen.

e Diedargestellten Ansétze zur Gestaltung der 6ffent-
lichen Rdume werden positiv bewertet, sie sind im
weiteren Verlauf noch zu prazisieren.

e Der Entwurf schlagt eine weit gefacherte Typo-
logie fiir die kiinftige Bebauung vor. Die Aufgabe
der ,Mischung“ wird als vitales Nebeneinander
unterschiedlichster Bauformen in einer Art ,Frei-
zeitlandschaft® interpretiert und inszeniert. Dabei
stellt sich aber die Frage, ob auf Grundlage dieser
Heterogenitat tatsachlich ein ,,Quartier fir alle®
entstehen kann? Trotz ihrer Lebendigkeit erscheint
die Mischung an vielen Stellen etwas beliebig und
wird daher im ggw. Planungsstand eher kritisch
gesehen. Die Bebauung erscheint in der Summe
zu wenig urban. Hier sollten weitere Plausibilidgten
aufgezeigt werden — welche Nutzungen und welche
Bauformen korrespondieren miteinander?

e Dievorgeschlagene Bebauungsstruktur auf der
Mole gibt keine hinreichende Antwort auf die Larm-
schutzanforderungen in diesem Bereich.
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Im weiteren Verlauf sollten die Baumassen eindeu-
tiger beschrieben oder Regeln fiir eine zukiinftige
Entwicklung formuliert werden. Es ist konkreter
darzulegen, wie mit dem Konzept jenseits der dar-
gestellten Vielfalt attraktive Lagen, gute Adressen
und vermarktbare Bebauungsstrukturen geschaffen
werden kénnen.

Die westliche Stadtansicht auf der Mole ist unscharf;
es wird vorgeschlagen den Ubergang zwischen
Bebauung und Freiraum praziser zu fassen.

Das Hochhaus an der Nordspitze des Areals
schrankt die stadtbildpragende Wirkung des Kopf-
baus der Ellmihle aus denkmalpflegerischer Sicht
zu stark ein. Mit seiner markanten Architekturspra-
che und seiner Form sollte der Kopfbau weiterhin
die Blickachse entlang der Siegburger Stra3e und
den Blick von der Serverinsbriicke aus dominieren.
Eine vorgelagerte Bebauung miisste diesen Aspekt
in Proportionierung und Baukoérpersetzung beriick-
sichtigen.

Eine verkehrliche ErschlieBung abgel6st von der
Alfred-Schiitte-Allee und durch die Mitte des neuen
Quartiers stellt grundsatzlich eine gute Lésung

dar. Die Moglichkeiten einer Zirkulation sind noch
genauer zu kldren und darzustellen.

Vor dem Hintergrund eines sich verandernden
Mobilitdtsverhaltens ist zu priifen, in welchem
MaRe Tiefgaragen fiir die Abdeckung der Stellpldtze
herangezogen werden sollen. Im Projekt Deutzer
Hafen sind sie relevant fiir den Hochwasserschutz,
gleichzeitig spater aber nur schwer umzunutzen.
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Lorenzen Architekten (Kopenhagen|Berlin)
becht aps landscape architecture
(Kopenhagen)

Karsten Lorenzen | Peter Becht

Das Planungsgebiet wird in sieben Quartiere aufgeteilt,
die unterschiedlichen MaRgaben folgen: Markthalle und
Mihle, Mihlenquartier und Siegburger Quartier reihen
sich entlang der 6stlichen Grenzen des Planungsgebie-
tes; die sogenannte Siegburg iberspannt das Hafen-
becken am siidlichen Abschluss. Auf der Mole liegt das
»Urbane Quartier am Central Park“ und die ,,Spitze“. Aus
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dieser Vielfalt ergibt sich ein Nebeneinander unter-
schiedlicher Qualitdten. Mit dem Ziel, eine lebendige
Stadt zu ermdglichen, wird eine kleinteilige Vergabe der
Baufelder und mit der Vorgabe der Nutzungsmischung
vorgeschlagen.

Aus der gesamtstddtischen Betrachtung heraus wird
im Siiden des Plangebietes ein neuer Freiraum entlang
des Bahndamms vorgeschlagen - der ,PollerPark*. Das
Hafenbecken wird in diesen hinein verlangert. Die Was-
serflaiche wird durch drei neue Querungen strukturiert.
An zentraler Stelle entlang der westlichen Kante des
Hafenbeckens wird ebenfalls ein Park vorgesehen - der
Central Park.

Die Notwendigkeit von Retentionsraumen und die
Berlicksichtigung des Schallschutzes werden als Vorteil
fur die stadtebauliche Strukturierung und als raumliche
Qualitat fiir den neuen Stadtteil verstanden. Die Reten-
tionsraume sind DIE 6ffentlichen Freiflachen im neuen
Quartier.

Gesamtplan
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Riickfragen Offentliche Diskussion
Lorenzen Architekten
becht aps landscape architecture

Ist auf der Alfred-Schiitte-Allee Autoverkehr vorgese-

hen?

¢ Die Allee wird erhalten, der Freiraum daneben mit
Stufen modelliert. Die ErschlieRung des Quartiers
erfolgt aber durch eine neue StralRe auf Hochwas-
serniveau in der Mitte der Halbinsel.

Welche Nutzungen gibt es im Freiraum am Bahndamm?

e Der neue Freiraum an der Bahnlinie wirkt als Akti-
vierungspunkt fiir das Quartier und ermdglicht in
Zukunft ein attraktives Ankommen mit der S-Bahn,
die so schnell wie mdglich realisiert werden sollte.
Eine weitere Verldangerung des Inneren Griing(ir-
tels auf rechtsrheinischer Seite wére eine wichtige
Zukunftsaufgabe.
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Wie hoch sind die signifikanten Hochpunkte an der
Siegburger StraRe?
e etwa 14 - 15 Geschosse (Hohe wie die Mihle).

Warum wird das Hafenbecken nicht aufgefiillt, sondern

erweitert?

e Ein Erhalt des Hafenbeckens entspricht der Aufga-
benstellung. Mit dem ,Central Park” wird ein Ange-
bot auf ,halber Hohe" zwischen Niveau Promenade
und Wasserspiegel geschaffen. Nur eine der vorge-
schlagenen Briicken (iber das Hafenbecken ist hoch-
wassersicher geplant - die anderen liegen niedriger
und werden ggf. iberschwemmt, bieten so jedoch
einen direkteren Zugang zum Wasser.




Riickmeldungen aus dem Begleitgremium
Lorenzen Architekten
becht aps landscape architecture

Die Fortsetzung des Griinen Rings auf der links-
rheinischen Seite im Stidosten des Gebietes und die
Verschrankung dieser MaBnahme mit der Schaffung
eines attraktiven Eingang in das Gebiet wird positiv
gewertet. So wird eine ,,Rlickseite” vermieden.

Der ,Central Park“ in der Mitte schafft einen
zusdtzlichen attraktiven Freiraum und eine zweite
~gute Lage“ neben der ,Vorderkante* mit direkter
Aussicht auf den Rhein. Gleichwohl nutzt die vor-
geschlagene umgebende Bebauungstruktur diesen
Vorteil nicht hinreichend und iberzeugt in der jetzt
vorgelegten Form noch nicht (so erscheinen die
dargestellten Bebauungstiefen fiir geschlossene
Baublocke als nicht ausreichend).
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Mit dem Entwurfsvorschlag geht ein hoher investi-
ver Aufwand fir ErschlieBung und Freirdume, den
Bau der beiden Briicken sowie die Verldngerung des
Hafenbeckens einher; die Aufwendungen fiir diese
MaRnahmen erscheinen in der Summe zu hoch.
Der Vorschlag, das Gebiet in Quartiere mit unter-
schiedlichem Charakter zu gliedern, ist gut nach-
vollziehbar und fiir eine Identifikation der spateren
Nutzer mit dem Ort forderlich. Gleichwohlist in
diesem Zusammenhang zu priifen, wie viele zusatz-
liche stadtebauliche ,Motive“ neben dem starken
Charakter der Industrieanlagen und den Poller
Wiesen notwendig und wiinschenswert sind.

Der Entwurf bietet eine starke neue Silhouette aus
der Perspektive der KoIner Innenstadt, von Westen
tiber den Rhein.

Der Larmschutz ist noch nicht (iberzeugend geldst —
hier bedarf es einer Konkretisierung v.a. im siidli-
chen Bereich.
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s+w plus | WES | Sieker
Kunibert Wachten | Henrike Wehberg-Krafft

Nutzungsmischung und Dichte werden in dem Entwurf
durch Stadtbausteine erreicht, die wie ein Block einen
kompakten Kragen bilden, aber durchldssig und mit
weiteren Gebduden im Inneren gefiillt sind. In fast allen
Gebauden wird eine Nutzungsmischung tiber die ein-
zelnen Geschosse angeboten, mit Laden, Gastronomie,
Dienstleistungen, Biiros, Kultur- und Sozialeinrichtun-
gen — und vor allem auch Werkstatten im Erdgeschoss
und Wohnen in den obersten Geschossen. Dort wo die
Larmsituation es erzwingt, wird nur eine deutlich redu-

Gesamtplan
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zierte Nutzungsmischung angeboten und auf Wohnnut-
zung verzichtet.

Die Anbindung des Deutzer Hafens an das Umfeld Rich-
tung Osten erfolgt Giber Gassen, schmale StraRen und
kleine Platze; sie verbinden die 6stliche Hafenseite mit
der Siegburger StralBe. Die Westseite des Hafens wird
durch zwei Platzraume, StraRen und Wege mit dem
Raum des Rheins verkniipft. Fiir die Verbindung der
beiden Seiten des Hafenbeckens sorgen eine FuRgén-
ger- und Radbriicke in Hohe der Essigfabrik sowie ein
Platz am Stidende des Hafenbeckens.

Ein breites Spektrum unterschiedlicher Lagen und
Angebote - an der Rheinfront, am Hafen, an kleinen
VerbindungsstralBen, im Blockinneren, auf dem Dach

- soll zu einer Vielfalt der Wohnformen beitragen.

Die Innenbereiche bieten sich auch fiir Baugruppen

an. Die oberen Geschosse auf der Ostseite des Hafens
sollen ,soziales Wohnen“ aufnehmen, da dort die beste
Versorgungssituation im unmittelbaren Nahbereich
gewidbhrleistet ist.
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Rechtsrheinisch entseht ein neuer Stadtbaustein ... ... gepragt durch verschiedene Quartiere und eine kleinteilige
ErschlieRung.

Je nach Lage und Geschoss ... ... ergeben sich spezifische Nutzungskonstellationen.

Der Zugang zum Wasser wird tiber Treppenstufen ermdglicht Je nach Lage werden unterschiedliche Blockstrukturen
vorgeschlagen.
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Riickfragen Offentliche Diskussion
s+w plus | WES | Sieker

Was kennzeichnet das vorgeschlagene Verkehrskonzept

im Besonderen?

e Diverse neue Rad- und FuBwegebeziehungen wer-
den angeboten; hingegen erscheint das bestehende
OPNV Angebot ausreichend. Verkehrsintensive
Nutzungen werden in einem Nahversorgungsstiitz-
punkt mit Nachbarschaftshaus gebiindelt.

Werden die Tiefgaragen im Bedarfsfall geflutet?
e Die Garagen werden fiir die Flutung bei HQ 200
bendtigt, bei HQ 100 sind sie nicht erforderlich.

Die Bebauungsstruktur erscheint bereits sehr dezidiert.

Was kennzeichnet sie im Besonderem?

e Die Strukturist ggw. zundchst als Schema zu verste-
hen, das sich aus der geforderten Typenvielfalt und
der Nutzungsverteilung ableitet, das aber auch die
Anforderungen des Larmschutzes aktiv aufgreift
(Hohenentwicklung).
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Wie werden die Freirdume am Wasser genutzt? Kann

die Qualitat des Wassers verbessert werden?

e Die Verbesserung der Wasserqualitat kann nur
langfristig angestrebt werden. Das Schwimmen
kann ggf. in einem (abgeschlossenen) schwimmen-
den Basin erfolgen. Die Wasserfldche schafft jedoch
auch ohne unmittelbare Nutzung des Wassers
selbst eine besondere Freiraumqualitdt und kann
z.B. fiir Freizeitaktivitdten genutzt werden (Ruder-
und Paddelboote).




Riickmeldungen aus dem Begleitgremium
s+w plus | WES | Sieker

e Der Beitrag schldgt eine solide, robuste stadtebauli-
che Struktur vor. Die Gebadudetypen unterstreichen
das Ziel der funktionalen Mischung und |6sen dieses
plausibel ein.

e Flrden besonderen Standort erscheint der Vor-
schlag jedoch noch zu wenig pragnant; die Charak-
teristika des Kontextes werden in dem vorgestellten
Konzept noch zu wenig aufgenommen und waren
weiter zu entwickeln. In der Reihung bewahrter
stadtebaulicher Strukturen fehlt noch etwas das
Spezifische, das den Ort in besonderem Maf3e aus-
machen konnte.

e Eine ErschlieBungsstraRRe parallel zur Alfred-Schiit-
te-Allee auf einem erhéhten Niveau wird eher
kritisch gesehen.

e Die Lage der Briicke tiber das Hafenbecken ermdog-
licht perspektivisch einen guten Anschluss an eine
maogliche Briicke Giber den Rhein; sie ist aber im Be-
zug auf OPNV und Nahversorgungsangebote eher
ungiinstig gelegen.

e Lage und Ausbildung der ErschlieBungs- und
Freiraumstrukturen sind gut nachvollziehbar - dies
schlieBt auch den Umgang mit dem Wasserbecken
mit den abgetreppten Zugangen ein.
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trint + kreuder d.n.a (K6lIn)
greenbox Landschaftsarchitekten (K6ln)
Hanno Kreuder + Hubertus Schafer

Das neue Stadtquartier am Deutzer Hafen soll einen
eigenen und unverwechselbaren Charakter haben. In
dem stadtebaulichen Konzept werden dabei keine Fla-
chen von einer Bebauung ausgeklammert. Die Ellmiihle
markiert eine maximal vertragliche Gebdudehdhe.

Die Gebdude staffeln sich von acht Geschossen siid-
lich der Miihle Gber sechs Geschosse am Bahndamm
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hinunter bis zu zwei- bis dreigeschossigen Gebauden

an der Drehbriicke. Eine Vielzahl von kleinen Blocken ist
pragend fiir die stadtebauliche Struktur; wenige Hoch-
punkte, Gebdude mit bis zu zwolf Geschossen, markie-
ren einzelne Orte besonders.

Erdgeschosslagen werden vor allem fiir gewerbliche
Nutzungen vorgehalten, in den oberen Geschossen
wird, wo moglich, Wohnen vorgesehen. In jedem Bau-
block soll der angestrebte soziale Mix realisiert werden.
Im Siiden wird ein Quartiersparkhaus vorgeschlagen,
das den Bahndamm begleitet . Die verkehrliche Erschlie-
Bung erfolgt ringférmig - auch die Briicke tiber das Ha-
fenbecken ist befahrbar fiir den MIV. Die Alfred-Schiit-
te-Allee wird vom Autoverkehr freigehalten.

Die Freiraumkonzeption entwickelt sich vom ,,Stadtbou-
levard Siegburger StraRe“ (iber die Hafenpromenade
und das Hafenbecken mit ,,Schwimmenden Garten® bis
hin zum ,Wohnhafen“, wo ,,Pegelh6fe” bis unmittelbar
ans Wasser reichen. Verteilt tiber das Quartier finden
sich verschiedenste 6ffentliche Platze. Innenhéfe und
Dachgarten ergdnzen das Spektrum der Freirdume.

Gesamtplan
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... eine Vielzahl kleiner Blocke prégen die Bebauungsstruktur.

Schwimmende Garten im Hafenbecken Gestaffelte Geschossigkeit vom Hochpunkt Miihle bis zur

Drehbriicke

... und schaffen zusatzlichen Retentionsraum im
Hochwasserfall.
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Riickfragen Offentliche Diskussion
trint + kreuder d.n.a
greenbox Landschaftsarchitekten

Wo genau liegt die ErschlieRung fiir das Gebiet (,MIV-
Ring“)?

Die HaupterschlieBung zweigt von der Siegburger
StraRe an der Einmindung Poller Kirchweg ab, fiihrt
entlang der Bahnlinie und dann tiber eine neue
ErschlieBungsstraRe auf HQ 200 mittig durch das
Quartier am Rhein. Den Ringschluss bildet die fiir
den MIV nutzbare Briicke (iber das Hafenbecken auf
Hohe der heutigen Essigfabrik.

Welche Gewerbe sind erlaubt/sollten angestrebt wer-
den?

Hier gilt es in erster Linie nicht storende Gewer-
bebetriebe anzusiedeln, die in einem Mischgebiet
erlaubt sind. Anschaulich wird dies etwa an der Fra-
ge nach einem Erhalt der Essigfabrik als Bestands-
nutzung. Giinstige Flachen fiir Gewerbetreibende
bieten sich auch in den Rdumen in den Uberflu-
tungsbereichen.

Wie wird dem Klimaschutz Rechnung getragen?

Es sind vielfaltige MaBnahmen in der vorgeschlage-
nen Struktur denkbar. So kénnen etwa Griindacher
und PflanzmaRnahmen in den Héfen der Verbesse-
rung des Mikroklimas dienen.
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Riickmeldungen aus dem Begleitgremium
trint + kreuder d.n.a
greenbox Landschaftsarchitekten

e DerEntwurfist gekennzeichnet durch die durch-
gangige, eher kleinteilige Bebauungstruktur; die
tiberschaubaren Dimensionen der Blécke bilden
eine gute Grundlage fiir die angestrebte Nutzungs-
mischung.

¢ Die zwei- bis dreigeschossige Bebauung im Norden
der Halbinsel (gegeniiber der Miihle) wird im Gremi-
um kontrovers diskutiert. Eine niedrigere Bebauung
an dieser Stelle sichert zwar die Blickbeziehungen
zur Miihle, gleichzeitig stellt sich aber die Frage, wa-
rum sich diese Gebdude vom Rest so sehr absetzen.

e Eswird empfohlen die Anzahl und Anordnung der
Hochpunkte im Miihlenquartier nochmals zu priifen
und zu prazisieren.

e DasHochhaus auf der Nordspitze des Areals
schrankt die stadtbildprdgende Wirkung des Kopf-
baus der Ellmihle aus denkmalpflegerischer Sicht
zu stark ein. Mit seiner markanten Architekturspra-
che und seiner Form sollte der Kopfbau weiterhin
die Blickachse entlang der Siegburger StraBe und
den Blick von der Serverinsbriicke aus dominieren.
Eine vorgelagerte Bebauung miisste diesen Aspekt
in Proportionierung und Baukérpersetzung beriick-
sichtigen.
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Die ErschlieBung durch die Mitte des Quartieres

auf der Mole erscheint als machbare Option, die die
Nutzungsmischung auf der Mole in besonderem
MaRe stiitzt. Durch die zusdtzliche Briicke {iber das
Hafenbecken, die auch fiir den MIV befahrbar ist, er-
gibt sich ein ,Ringschluss®. In der weiteren Bearbei-
tung sollten Aspekte wie z.B. Langsamverkehr und
Mischverkehrsflachen berlicksichtigt und prazisiert
werden.

Die groRe Quartiersgarage am Bahndamm wird
hinsichtlich Nutzung und Volumen kontrovers
diskutiert. Flexibilitat und Anpassbarkeit an andere
Nutzungen bei verandertem Mobilitdtsverhalten,
sowie ggf. ergdnzende Gliederungsvorschlage,
waren vertiefend aufzuzeigen.

Der schwimmende Park im Hafenbecken (Central
Park im Wasser) wird im Grundsatz positiv bewertet
und sollte im Hinblick auf eine Umsetzbarkeit weiter
vertieft werden.

Die Nutzung der ,,Pegelgeschosse” (Erdgeschosse
im Uberflutungsbereich bei HQ 200) kénnen in der
vorgeschlagenen Form noch nicht tiberzeugen; sie
erscheinen so nicht genehmigungsfahig und sind in
der weiteren Bearbeitung nochmals zu erldutern |
zu vertiefen.

In einem weiteren Planungsschritt sollten konkrete
Regeln definiert werden, wie die angestrebte Nut-
zungsmischung gesichert werden kann.

(]
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Gesprache in den Pausen
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Thementisch 01

offentlich und privat
Lage, Freiraum, Vernetzung

Lage in der Stadt und Vernetzung

Eine Starkung der FuR- und Radwegeverbindungen
sollte nicht nur parallel zum Rhein und auf die linke
Rheinseite als Fortsetzung des Inneren Griingiirtels,
sondern auch quer zum Rhein ins Rechtsrheinische
nach Humboldt-Gremberg und Kalk (entlang der
Bahntrasse) erfolgen. Bestehende Verbindungen,
Rampen etc. sollten qualifiziert werden.
Barrierefreie Zugange zu den Rheinbriicken sind zu
beriicksichtigen.

“Landmarken® (nicht notwendigerweise und aus-
schlieRlich hohe Landmarken), welche die Beson-
derheit des Quartiers abbilden, konnten auch die
Silhouette (Fernblick) des Quartiers pragen und
Orientierungspunkte bilden.

Interne Vernetzung

Die Verkniipfung zwischen Stadtbahnhaltestelle -
Querung Hafenbecken - moégliche Rheinbriicke ist
bei allen Vorschlagen zu berticksichtigen.

Das Hafenbecken weist als klar ablesbare rdumli-
che Figur einen hohen Wert auf — daher sollten nur
gezielt Querungen eingesetzt werden.

Die Ausbildung eines ,Veedels* mit einer eigenstan-
digen Identitat und mit einer zentralen ErschlieBung
zugunsten der Aufwertung der Alfred-Schiitte-Allee
wird begriiR3t.

Die Aufwertung der Alfred-Schiitte-Allee durch die
Verlegung der parallel verlaufenden StraRe und die
klare Widmung als zentrale Fu- und Radwegever-
bindung wird begriiRt.

Wasserflachen

Der direkte Zugang zum Wasser und die Qualifi-
zierung des Hafenbeckens durch schwimmende
Strukturen wird begriiRt - allerdings wird dabei

die zukiinftige Wasserqualitdt entscheidend sein.
Aktuell ist eine intensive Geruchsentwicklung,
insbesondere in den Sommermonaten, zu beob-
achten. Die GroRe des Hafenbeckens eignet sich bei
entsprechender Wasserqualitat auch hervorragend
als Trainingsbecken bspw. fiir Triathleten.
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Freiraumtypologie

L]

Die Poller Wiesen sollten als prdgnante Freiraumty-
pologie gestarkt werden.

Ein ,Marktplatz® als Zentrum des neuen ,Veedels*
konnte zukiinftig eine wichtige identitétsstiften-

de Funktion tibernehmen und zu einer hdheren
Lebensqualitatim Quartier und den umliegenden
Nachbarschaften beitragen.

Es sollten verschiedene Nutzungsbereiche fiir unter-
schiedliche Nutzergruppen im Quartier geschaffen
werden - insbesondere sind geniigend Spielpldtze
fur Kinder und Jugendliche zu beriicksichtigen.
Zwischennutzungen und Flachen zum Gartnern und
zur freien Aneignung sollten neben landschaftsar-
chitektonisch gestalteten Freirdumen beriicksich-
tigt werden.

Gebaudebezogene Freirdume wie Garten, Loggien,
Terrassen, Dachgarten, Balkone sowie eine intensive
Dach- und Fassadenbegriinung sollten nicht nur
differenzierte Architekturen ausbilden, sondern
auch innovative und zukunftsweisende Konzepte
hinsichtlich Stadtklima und Okologie aufzeigen.
Der industrielle Charme sollte auch zukiinftig eine
pragende Rolle in der Ausgestaltung der Freirdume
spielen.

Die Ausformulierung zentraler Pldtze in Ost-West-
Richtung, mit Bezug sowohl zu den Poller Wiesen
wie auch zum Hafenbecken, werden trotz der zu
erwartenden Larmimmissionen als groRBe Qualitét
angesehen.

Leitbild

L]

Die Diskutanten erachten eine hohere Bebauungs-
dichte zugunsten eines lebendigen, durchmischten
Quartiers anstelle einer Erweiterung der Poller
Wiesen als sinnvoll - auch vor dem Hintergrund
einer ,Verunklarung“ dieser besonderen Freiraum-
typologie.



Riickmeldungen zu Vorschlagen aus einzelnen Arbeiten

Die Schwimmsituation im Hafenbecken wird in sei-
ner GroRe und Ausgestaltung als realistisch einge-
schatzt. [1 Diener + Diener]

Der Kopfbau als aufgestdandertes Gebdude ermog-
licht eine gute Vernetzung zwischen dem neuen
Quartier und Poll. [1]

Im neuen Quartier fehlt der Bezug zur Alfred-Schiit-
te-Allee. [1]

Die vielfdltigen sowie wassernahen Freirdume und
der Ansatz zur Verbesserung der Wasserqualitdt
werden grundsatzlich als positiv gewertet. [2 COBE]
Die Querung des ,Neuen Schnellert® fiir alle Nutzer,
aber auch fiir die extensive Bewirtschaftung durch
Schafe ist zu beriicksichtigen. Momentan existieren
eine Vielzahl von ausgewiesenen Wegen und zahl-
reiche Trampelpfade. [2]
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Der Central Park an der westlichen Kante des
Hafenbeckens wird in seiner Lage und Orientierung
kritisch gesehen und auf seine Sinnhaftigkeit in
Konkurrenz zu den Poller Wiesen hinterfragt. Durch
den zentralen Park entsteht ein zusdtzlicher Kosten-
druck (weniger Baufelder, hohe Unterhaltskosten)
[3 Lorenzen]

Die Vielzahl und die Breite der Briicken ist im Hin-
blick auf den raumlich klar begrenzten und atmo-
spharisch pragnanten Raum des Hafenbeckens zu
prifen[3]

Die Ausbildung der Siegburger StraRRe als ,Stadt-
boulevard“ wird als Nahtstelle und damit als Ver-
netzung zu den umliegenden Bestandsquartieren
begriiRt. [5 Trint + Kreuder]

Diskussion Thementisch 01
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Thementisch 02

sicher und geschiitzt
Hochwasser und Larm

In der Arbeitsgruppe wurden anhand der vorliegenden
finf Entwiirfe allgemeine Aspekte der Themen Larm-
schutz und Hochwasser diskutiert.

Larmschutz

L]

Liicken in der Bebauung im Stiden und Stidwes-

ten sind generell kritisch zu bewerten, da hier der
Verkehrslarm ins Quartier eindringen kann. Je nach
GroRe und Tiefe der Offnung ist dies jedoch bzgl.
des Innenbereichs nicht unbedingt als problema-
tisch anzusehen. In diesen Bereichen muss besonde-
res Augenmerk auf die Nutzungsverteilung gelegt
werden. Wohnnutzungen sind hier nur einge-
schrankt und mit entsprechenden MaRnahmen wie
besonderen Grundrisstypen und passivem Larm-
schutz moglich. Insbesondere im Siidwesten auf
den Baufeldern zu den Poller Wiesen ist der Larm
von der Briicke bei den Uberlegungen zur Baustruk-
tur zu beriicksichtigen.

Der Verkehrslarm im Stiden ist in Bezug auf eine

an die Bahntrasse anschlieBende Griinflache
unproblematisch, da die Flachen tiefer liegen und
tiberwiegend tagsiiber genutzt werden (aufgrund
des Giterverkehrs ist die Lirmemission der Zlige
nachts hoher und aufgrund des héheren Grundge-
rauschpegels am Tag wird der Verkehrslarm zu den
Hauptnutzungszeiten als weniger stérend wahrge-
nommen).

Eine Wohnnutzung im Bereich des Gewerbeldrms
von der Ellmiihle ist ebenfalls nur mit entsprechen-
den MaRnahmen wie bspw. besonderen Grundris-
stypen und nicht 6ffenbaren Fenstern denkbar.

Im Hinblick auf die Bauleitplanung ist grundsatzlich
zu beriicksichtigen, dass die stddtebaulichen Struk-
turen dem Charakter eines Mischgebietes entspre-
chen, da fiir Wohngebiete niedrigere Grenzwerte
einzuhalten waren, die nicht realistisch erscheinen.
Luftschadstoffe vom Schiffsverkehr auf dem Rhein
spielen bei den Planungen fiir den Deutzer Hafen
keine Rolle.
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Hochwasserschutz

L]

Grundsatzlich istim Hinblick auf den Hochwasser-
schutz positiv zu bewerten, wenn bereits bei nied-
rigem Hochwasser Flachen als Retentionsvolumen
zur Verfiigung stehen. Je groRer die Giberflutbaren
Freiflichen sind, desto eher kann auf eine Durch-
stromung von baulichen Anlagen wie Tiefgaragen
verzichtet werden.

Eine grundsdtzliche Problematik ergibt sich aus der
Hohendifferenz von 2,60 m zwischen der Oberkan-
te der heutigen Kaianlage und dem Niveau HQ 200,
auf dem sich die HaupterschlieBung und die Erdge-
schosszonen der Gebdude zukiinftig befinden mis-
sen. Aus dieser Situation ergibt sich eine besondere
Herausforderung fiir die Belebung der Uferzonen.
Rdume, die sich auf dem Niveau der Kaianlage befin-
den, werden im Hochwasserfall (iberflutet. Hieraus
resultiert eine starke Einschrankung fiir deren Nut-
zung. Momentan wird in den Entwiirfen ein Grofteil
dieser Flachen fiir Parkierung genutzt, die keinen
Beitrag zur Belegung der Uferzonen leisten kann.
Es wird angeregt, dass die Teams in der weiteren
Bearbeitung diese Thematik in Ihren Uberlegungen
noch stdrker behandeln und Vorschldge fir Nut-
zungen in diesen Bereichen machen. DenkanstoRe
konnen hier Referenzbeispiele aus der Hafencity
Hamburg geben, wo in Teilbereichen Nutzungen
liegen, die im Hochwasserfall ihre Rdume oder

(bei mehrgeschossigen Einheiten) einen Teil da-
von schlieRen und gegen das anstehende Wasser
sichern. Auch Raume fiir tempordre Nutzungen
konnen hierbei eine Rolle spielen.
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vernetzt und vertrdglich
Mobilitdt, Verkehr, Nachhaltigkeit

Die deutliche Mehrzahl der Beteiligten hat sich grund-
satzlich fiir die Bevorzugung des OPNVs gegeniiber
dem MIV ausgesprochen - bis hin zu Einzelstimmen, die
dafiir plidieren den bestehenden OPNV durch Wasser-
bus oder lokale Trambahn (auf bestehender Trasse) zu
erweitern.

Mit Bezug auf die vorgestellten Entwurfsprojekte wur-

den folgende Aspekte diskutiert:

e DasRadwegenetz ware deutlich herauszuarbeiten
- bis hin zur generellen Barrierefreiheit bei allen
neuen Briickenbauwerken. Die Briicken in den Ent-
wiirfen erscheinen teils nicht praktikabel (bisweilen
nicht mal genehmigungsfahig).

e Die Rad-FuRwege-Infrastruktur an der Stidbriicke
muss verbessert werden. Ein barrierefreier Zugang
zu Siid- und Severinsbriicke ist zu gewahrleisten.

e Eineringférmige InnenerschlieBung des neuen
Quartiers wird aufgrund des damit einhergehen-
den Durchgangsverkehrs einerseits problematisch
gesehen; gleichzeitig kann sie einen Beitrag leisten
im Sinne eines ,lebendigen Quartiers®. Daher sollte
in diesem Fall der Durchgangsverkehr erschwert
werden - z. B. durch eine Schrittfahrzone.

e DieErschlieBung tiber Sackgassen, wie sie in man-

chen Entwiirfen prasentiert wurde, ist als problema-

tisch zu betrachten.

¢ Denruhenden Verkehr gilt es zu minimieren. Es
wird der Wunsch an die Auslober gerichtet den
Stellplatzschlissel in dem Wettbewerbsverfahren
nochmals zu tiberdenken und weiter zu reduzieren.
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Folgende Einzelaspekte kamen dariiber hinaus zur

Sprache:

e Eswird erneut angeregt zu priifen, ob erganzend

der OPNV auf das Wasser erweitert werden kann

(eher als ,Wasserbus*“ eingebettet in den OPNV

denn als ,Wassertaxi“)

Eine ,Lokale Bahn“ kdnnte ggf. auf bestehender

Trasse eingerichtet werden; eine Anbindung nach

Norden ware zu erwdgen.

e Die Wegeanbindung an Poll ist zu stérken.

e Esbesteht Sorge vor einer SchlieBung der Drehbrii-
cke, da dies den Durchgangsverkehr an der Sieg-
burger StraRRe deutlich erhéhen wiirde.

L]
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dicht und gemischt
Gewerbe, Dienstleistung, Einzelhandel,
Wohnen, Kultur, Bildung

Lebendiges Viertel bauen

e Essoll ein lebendiges Stadtquartier entstehen,
kein ,ruhiges Dorf“. Dabei sind auch vermeintliche
»Storfaktoren” zu akzeptieren, sofern die Identifika-
tion mit dem Standort gegeben ist. Gerade um eine
Lebendigkeit am Abend zu gewdhrleisten bedarf es
gezielt der Nutzungsmischung.

e Ein belebtes Netz 6ffentlicher Rdume bedarf der
~richtigen“ Nutzungen in den Erdgeschossen; Woh-
nenim EG ist eher problematisch.

e Platze und Treffpunkte mit urbanem Charakter
sind gezielt als Ergdnzung zu den Poller Wiesen zu
definieren - zum Beispiel fiir einen ,,Markt® mit
Einzelhandel.

* Inder Gebdudestruktur sollten gezielt Akzente
gesetzt werden; eine zu groRe Gleichférmigkeit der
Strukturen ist diesem Ziel abtraglich.

* Ein kréftiges Signal/Zeichen am Ende des Hafenbe-
ckens wirkt als Attraktor und bringt Frequenz.

Stadtbild entwerfen

e Flrden Deutzer gilt es ein ganz eigenes Image zu
entwickeln; Anleihen beim Rheinauhafen sind nicht
sinnvoll.

e Der heute ablesbare spannungsvolle Kontrast
zwischen der Bebauung am Deutzer Hafen und dem
Freiraum der Poller Wiesen gilt es zu erhalten.

e Hohenentwicklung und Silhouette sind gezieltim
Zusammenhang mit dem rechtsrheinischen Kon-
text zu entwickeln; dabei sind die Blickbeziige zur
Mihle zu berticksichtigen.

¢ Bestand und Neubau sind als attraktive Mischung
zu profilieren; der Bestand kann hier eine besondere
Identitdt schaffen.

Arbeiten ausdifferenzieren
* Die bestehende Kreativwirtschaft sollte eingebun-
den werden.
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e Dernotwendige Gewerbeanteil ergibt sich auch aus
dem Abschirmungsbedarf gegeniiber den Larmim-
misionen.

e Gewerbliche Nutzung sollte mehr sein als Dienst-
leistung und Einzelhandel.

e Esistzu priifen, wie Anreize fiir ein ,Neues Gewer-
becluster” geschaffen werden kénnen. (Beispiel Pro-
duktion in Verbindung mit E-Commerce, z.B. Kérner
StraRe); bei der Festlegung der Geschosshéhen im
EG ist dies zu beriicksichtigen.

Mobilitdtsplanung steuern

e Gewerbe nutzen um Wege und Belebung zu erzeu-
gen

e Die Zahl der oberirdischen Stellpldtze soll moglichst
weitgehend reduziert werden - ruhender Verkehr
im Quartier wird kritisch gesehen.

* Langsamer MIV ist wahrscheinlich notwendig fir
Gewerbe - z. B. fiir Anlieferung.

e Mischverkehrsflachen sind zu bevorzugen.

Steuerungswerkzeuge nutzen

e Gewerbeflichen miissen von Anbeginn gesichert
werden. Die Preisentwicklung ist zu beobachten
und sollte wo mdoglich durch kommunale Steue-
rungsinstrumente gebremst werden.

e Flrdie Erdgeschosse sollte eine gewerbliche Nut-
zung vorgeschrieben werden.

Ehrliche Bilder zeichnen

¢ Hohenentwicklungen und Nutzungen am Hafenbe-
cken sollen korrekt visualisiert werden.

e Kreative Losungen fiir Nutzungen am Hafenbecken
missen noch entwickelt werden.

¢ Die Nutzungsmaoglichkeiten der Flachen unterhalb
HQ 200 sind weiter priifen. Sind tempordre oder
optionale Zusatzflachen unterhalb HQ 200 mdog-
lich? Dies ware in der weiteren Ausarbeitung bei der
Nutzungsverteilung differenziert darzustellen.

Innovation wagen
e Mutig bleiben und neue Wege gehen.
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vielfdltig und bunt
Wohnformen, Typologien, Tragerschaften

Belastbare raumliche Strukturen

L]

Block und Parzelle sind eine belastbare Grundlage
fur die Ermoglichung von Vielfalt - das zeigt z. B. die
Slidstadt.

Blocke sollten in ihren Dimensionen tiberschaubar
und offen sein - so kann in einem wohngerechten
Umfeld eine gute Nachbarschaft entstehen.

Wenn das Leitbild einer gemischten Stadt fiir die
Entwicklung am Deutzer Hafen gilt, so erscheint ein
Patchwork zwischen alt und neu zielfiihrend. Neues
sollte dabei selbstverstandlich, am besten wie Ge-
wachsenes erscheinen.

Die angestrebte Mischung sollte in jedem Baufeld
sichergestellt werden

Vorhandene Elemente als Fragment in die Gesam-
tentwicklung einzubinden ist sinnvoll.

Mischung und Buntheit bedingt sich wechselseitig -
und stltzt sich wechselseitig.

Von Deutz lernen: die vorhandenen Baustrukturen
in Deutz sind gut und haben sich bewéhrt - sie soll-
ten als Grundlage dienen fiir die weitere Entwick-
lung am Hafen (,Das Ideal des Deutzer ist Deutz!“).

Zielgruppen

L]

Familien und Senioren verlassen Deutz — deshalb
sind das die vorrangigen Zielgruppen, die es zu
bedienen gilt.

Der Wegzug erfolgt aufgrund zu kleiner und nicht
barrierefreier Wohnungen.

Der Deutzer Hafen sollte fiir diese Zielgruppen ein
klares Signal setzen.

Baugruppen und Genossenschaften setzen als Initi-
ativen wichtige Impulse fiir lebenswerte Quartiere
und sind daher zu férdern bzw. vorrangig zu ber(ick-
sichtigen.

Mit ihrem Engagement, gemeinschaftlich zu woh-
nen und durch eigene Angebote fiir das Gemein-
wohl wirken sie qualitatssichernd.

In Genossenschaftsprojekten konnen auch kleine
Gewerbebetriebe eingebunden werden, die sonst
aufgrund der hohen Mietpreise auBen vor bleiben.
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Dichte ist kein Argument gegen Baugruppen. Inzwi-
schen gibt es auch siebengeschossige Wohngebau-
de von Baugruppen.

Kosten und Férderung

Aufgrund der Tatsache, dass ein GroRteil der Grund-
stlicke in kommunaler Hand sind und angesichts
des eklatanten mangels an bezahlbarem Wohn-
raum sollte fiir den Deutzer Hafen gepriift werden,
ob statt nur 30 Prozent nicht vielmehr die Halfte der
Wohnungen dem geférderten Segment vorbehal-
ten sein sollten.

Nur durch den geférderten Bereich und die sich
daraus ergebenden Festlegungen kann ein Angebot
fur preiswerten Wohnungsbau im Deutzer Hafen
gesichert werden. Aufgrund der Lagegunst werden
sonst die Preise in den Himmel schieBen.
Wohnungen zu tragfédhigen Kosten zu errichten ist
die wirkliche Herausforderung fiir die MaBnahme.
Die Preiskalkulation fiir die stadtebauliche Entwick-
lung muss transparent, nachvollziehbar und &ffent-
lich einsehbar sein.

Nachhaltigkeit

L]

Energie und Klima sollten starker als bisher in die
Aufgabenstellung eingeschrieben und als Leitziele
des Projektes verankert werden.

Es sollte berlicksichtigt werden, dass der Ausbau
von Gebdudestrukturen schrittweise erfolgen kann.
So kann je nach Budget und Finanzierbarkeit ein
Gebdude weiter ausgebaut werden (Modell: Basis
und Ausbaumodul).

Freiraum

Freiflachen liefern einen wichtigen Beitrag fiir Viel-
falt und Buntheit.

Mit der Nachverdichtung im Hafen wird es eng auf
den Poller Wiesen. Freiflachen sind auch im Quartier
vorzusehen.

Das Hafenbecken sollte nicht Giberinszeniert werden
- das Wasser hat so schon eine groRe Qualitat.
Aufwdndige Freiraumgestaltungen fiihren zu hohen
Mietpreisen — deshalb sollte mit Augenmald vorge-
gangen werden (,Low-Tech® vor ,High-End“).

Es ist wichtig Freirdume im urspriinglichen Wort-
sinne vorzuhalten - als funktional nicht festgelegte
Raume, die schrittweise gestaltet und auch immer
wieder verdndert werden kdnnen.
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