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Um Grof3es zu bewegen,
, bedarf es nicht immer eines
Sattelschleppers. Besinnen wir uns
- auf die einfachen wie bewzhrten Lésun-

; >y gen, die es schon gibt. Beispiel Transportfahrrad:
Bringt uns und unsere Siebensachen komfortabel und
sicher durch die Stadt und gibt es zunehmend auch mit Elektro-
- unterstiitzung. Das schont nicht nur unseren Lebensraum, sondern hilt uns auch
fit fiir noch GroBeres. Warten wir nicht auf zzh flieBende Verkehrskonzepte der Stadtverwaltung -
fangen wir mit der Gestaltung unserer Stadt selbst an. Ja, wir alle konnen Grofes bewegen. Wir haben das Zeug dazu!
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WINTERAUSGABE 2018/19

Editorial

Liebe Lesende,

kurz nach Fertigstellung dieser Ausgabe entscheidet der Stadt-
rat iber ,0ben”, ,Unten” oder vielleicht auch etwas anderes als
Konzept fiir die Fiihrung der Stadtbahn auf der Ost-West-Achse
in der Kélner Innenstadt. Am

18. Dezember sollte die ent-

EINSCHIENE

scheidende Ratssitzung statt-
finden. Ob bei der Entschei-
dungsfindung auch die Folge-
kosten des Projekts eine Rolle
spielen, ist zu hoffen, aber
leider nicht zu erwarten. Dass
diese jedes Jahr einen au-
Rerst stattlichen Anteil der In-
vestitionssumme ausmachen
konnen - dies scheint noch
nicht bei allen Entscheidern
angekommen zu sein. Ganz
zu schweigen vom Grund-
satzlichen: Welche Ldsung
flihrt zum Beispiel kurzfristig
zu Kapazitatssteigerungen? Eine attraktive Neugestaltung des
StraBenraums bendtigt jedenfalls keinen Tunnel. Wie eine solche
auch bei einer oberirdischen Fiihrung der Stadtbahn aussehen
konnte, veranschaulicht unser Titelbild. Mehr dazu auf Seite 4.

Beim Radverkehr ist in diesem Jahr sehr viel passiert, manches
wirkt fast schon revolutionar, wie die Wegnahme von Autospuren
zugunsten von Radstreifen auf einem Abschnitt der Cacilienstra-
Re, an wichtigen Teilstiicken der Ringe oder an der Ulrichgasse.
Auch die Umsetzung einer Forderung aus der Griindungszeit des
VCD ist in diesem Zusammenhang zu erwihnen, namlich die Off-
nung der Einbahnstralle Gladbacher StraBe fiir den Radverkehr
in Gegenrichtung. Einen Vorgeschmack auf die positive Zukunft
des Radverkehrs gibt sicher auch die hervorragende Qualitat
der neuen Verbindung zwischen Briihler LandstraBe und dem
Verteilerkreis im Kdlner Siiden. So wiinscht man sich Radwege
aulerhalb der Innenstadt! Etliche dieser Umbauten beruhen auf
Anregungen des VCD. Das lasst fiir die Zukunft hoffen, denn
natiirlich ist noch viel zu tun!

Ein erfreuliches Signal gibt es auch fiir den Bahnverkehr in un-
serer Region: Der Ausbau des Bahnknotens Kdln wurde bei der
Bundesverkehrswegeplanung dem vordinglichen Bedarf zuge-
ordnet. Mehr dazu auf Seite 7.

AbschlieRend folgt wie in jeder Winterausgabe an dieser Stelle
der Hinweis auf unser Neujahrstreffen, diesmal an einem neuen
Ort:

Schelds Em Oellig,
Neusser Str. 87 an der Agneskirche
am Freitag, 18. Januar 2019, ab 19:00 Uhr.

Ein Abend zum Austausch und zur Diskussion. Wir freuen uns!
Viel Spaf beim Lesen wiinscht
die Redaktion der RHEINSCHIENE m)
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TITEL

VCD-Vorschlage zur Ost-West-Achse

Gute Umgestaltung auch ohne Tunnel

Ein Beitrag zur Forderung der fuBganger-
und radfahrerfreundlichen Umgestaltung
der Ost-West-Achse

Wenn diese RHEINSCHIENE erscheint,
steht eine wegweisende verkehrspoliti-
sche Entscheidung unmittelbar bevor:
Am 18. Dezember 2018 soll der Kolner
Stadtrat nach dem Vorschlag der Stadt-
verwaltung die Planung einer ,U-Bahn”
zwischen Heumarkt bis Moltkestralie/
Eisenbahnring mit unterirdischer Anbin-
dung des Abzweiges der Linie 9 am Neu-
markt beschlieRen.

Im Entscheidungsvorschlag wird auch
ein nur oberirdischer Ausbau als Alter-
native genannt. Die RHEINSCHIENE hat
in ihren letzten Ausgaben iiber die Dis-
kussion zur Gestaltung der Ost-West-
Achse aus vielen Blickwinkeln berichtet.
Am 3. Dezember fand mit Unterstiitzung
des VCD eine viel beachtete offentliche
Veranstaltung mit Experten und den ver-
kehrspolitischen Sprechern der Kdlner
Ratsfraktionen statt.

Wahrend fiir Stadtverwaltung und KVB
die geringere Storungsanfilligkeit einer
,2U-Bahn" im Vergleich zur ,StraBenbahn”
im Vordergrund steht und zudem der

Die Bilder zeigen die Hahnenstral3e an dem stark befahren

f
/

Platzgewinn an der Oberfldche ins Feld
gefiihrt wird, weisen die Befiirworter einer
oberirdischen Losung insbesondere auf
die hohen Risiken und Kosten der Tunnel-
Losung hin, welche die Finanzierbarkeit
wichtiger anderer Verkehrsvorhaben in
Frage stellt. Wie die Entscheidung auch
ausfallt, sie wird wohl die Stadt- und Ver-
kehrsentwicklung fiir viele Jahrzehnte
pragen.

Die groBe Mehrheit in Vorstand und Ar-
beitskreisen des Regionalverbands befiir-
wortet die oberirdische Variante. Oft wird

behauptet, nur eine unterirdische Fiihrung
wiirde eine gute Gestaltung des dortigen
StraBenraums ermdglichen. Wir mochten
daher mit zwei Bildern veranschaulichen,
wie auch ohne eine U-Bahn die Ost-West-
Querung der Innenstadt zu einer attrakti-
ven Stralenachse gestaltet werden kann,
wenn fiir das Auto nur eine Fahrspur pro
Richtung verbleibt.

Text: Markus Meurer,

VCD-Arbeitskreis GPNV:

Fotos und Montagen: Eva Kniel,
VCD-Arbeitskreis Radverkehr d

Breite
4,5m
7,5m
3,0m
6,5m
3,0m
43m
4,5m

33,3m

Nutzung

FuBweg

OPNV (Bus, Stadtbahn)

Radweg

Kfz-Verkehr, eine Spur je Richtung
Radweg

Multifunktionsflache

FuBweg

Gesamtquermal

Breite
30m
2,5m
2,7 m
6,0 m
2,7 m
2,5m
30m

22,4m Gesamtquermal

Nutzung

FuRweg

Multifunktionsflache

Radweg

Kfz-Verkehr, eine Spur je Richtung
Radweg

Multifunktionsflache

FuRweg

Die Tabelle zeigt die Breite der verschiedenen Spuren bei der vorgeschlagenen Neuaufteilung
der Verkehrsflachen auf der Hahnenstrale und der Richard-Wagner-Strale.

/

!

en Abschnitt bei der Kreuzung mit der Stral3e Apolstelnkloster, vom Rudolfplatz

kommend kurz vor dem Neumarkt (siehe auch Titelbild dieser Ausgabe). Stadtbahn und Bus fahren - wie bisher auf einer abgegrenzten
Trasse - zukiinftig nur auf der Nordseite (im Bild links). Bei nur einer Fahrspur fiir den motorisierten Individualverkehr pro Richtung bleibt
noch ausreichend Platz fiir zweimal 4,5 Meter breite FuBwege auf jeder StralBenseite und sogar je drei Meter breite Radwege.
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Die Richard-Wagner-StralSe wird in allen Planungsvarianten zukiinftig keine Stadtbahntrasse mehr sein. Das linke Bild zeigt die Stra3e
ostlich der Kreuzung mit der Briisseler Strae in Richtung Rudolfplatz heute. Das rechte Bild zeigt die gleiche Stelle, wie sie zukiinftig
einmal aussehen kdnnte: eine groBBe Chance zur Gestaltung eines attraktiven Stadtlebens- und Verkehrsraums, auch ganz ohne U-Bahn auf
der parallel verlaufenden Aachener Stra3e. Alleinige Voraussetzung ist, dass nur eine Fahrspur pro Richtung fiir den Autoverkehr verbleibt.

Ost-West-Achse

Tunneltraume vs. Folgekosten?

Bei der Entscheidung fiir eine Investiti-
on sollten immer auch die langfristigen
Kosten beriicksichtigt werden. Dies gilt
auch fiir einen moglichen Tunnel auf der
Ost-West-Achse.

In der Diskussion um die Varianten fiir
den Ausbau der Ost-West-Achse stehen
auf der Kostenseite bisher malgeblich
die fiir den Bau der Anlagen im Fokus.
Durch die anstehende Entscheidung des
Rates der Stadt Kéln zur Weiterfiihrung
der Planungen soll der Blick auf ein weite-
res Bewertungskriterium gelenkt werden,
dass bisher wenig Beachtung fand: Es
sind die Folgekosten, die sich zwischen
den Tunnelvarianten und der oberirdi-
schen Variante stark unterscheiden. Sie
setzen sich, neben weiteren, aus den
Betriebskosten, den Kosten fiir Wartung
und Instandhaltung/Instandsetzung und
aus den Reinvestitionskosten zusammen.

Der Betrieb einer Tunnelanlage fiir

Stadtbahnen auf der Ost-West-Achse er-

fordert eine Vielzahl technischer Einrich-

tungen, die auf einer Oberflachenstrecke
nicht erforderlich waren. Dies sind unter
anderem:

m Fahrtreppen und Aufziige fiir die Ge-
wahrleistung eines barrierefreien Zu-
gangs,

m Beliiftungsanlagen,

m Beleuchtungsanlagen mit Sicherheits-
tiberwachung,

® Brandmelde- und Feuerldschanlagen,

m Sicherheitseinrichtungen (zum Bei-
spiel Videoliberwachung aller Zugénge
und Bahnsteige),

m Zugsicherungsanlagen.
Fiir diese Einrichtungen fallen sowohl
Kosten fiir den laufenden Betrieb an, etwa
fiir Energie und Wartung oder Entstorung,
als auch solche fiir die Instandsetzung
nach dem Ablauf einer gewissen Be-
triebszeit. Nicht zuletzt muss schon wah-
rend der Betriebsdauer eine Finanzierung
fiir eine Erneuerung der Anlagen geplant
werden, um am Ende der Nutzungsdauer
unmittelbar einen Ersatz herstellen zu
konnen. Ein Beispiel hierfiir sind Fahrtrep-
pen, die einem relativ hohen Verschleil
unterliegen.

Bau und Betrieb von Tunnelstrecken
und die damit im Vergleich mit Oberfla-
chenstrecken verbundenen hoheren Fol-
gekosten lassen sich rechtfertigen, wenn
ausreichende Griinde hierfiir vorliegen.
Einer der Griinde wére eine hohere Leis-
tungsfahigkeit. Da aber alle Varianten fiir
den Ausbau der Ost-West-Achse dieselbe
Leistungsfahigkeit aufweisen, spricht fiir
die Tunnelvarianten nur das Argument
eines storungsfreien Betriebs ohne Be-
einflussung durch andere Verkehrsteil-
nehmer.

Will man also hohere Folgekosten fiir
einen Stadtbahntunnel hinnehmen, ob-
wohl nicht mehr Fahrgdste befdrdert
werden konnen als auf einer oberirdi-
schen Strecke? Falls ja, bedeutet diese

Richtungsentscheidung auch, dass wir
kommenden Generationen von Kolner
Biirgern Verkehrsanlagen hinterlassen,
fiir deren Erhalt sie spéter aufkommen
miissen. Denn anders als beim Bau miiss-
ten Kosten fiir eine Sanierung vermutlich
ohne eine 90-prozentige Férderung durch
den Bund nur von KVB und Stadt finan-
ziert werden.

Muss also der OPNV héhere Betriebs-
kosten hinnehmen, um einen storungs-
freien Betrieb zu erhalten? Hierzu wére
eine verkehrspolitische Diskussion dar-
iiber interessant, ob die héheren Kosten
nicht dem Verkehrstrager auferlegt wer-
den sollten, der die groten Behinderun-
gen verursacht, also dem motorisierten
Individualverkehr.

Den Entscheidungstrégern im Rat der
Stadt sollte bewusst sein, dass mit ei-
nem Entscheid fiir eine Tunnelvariante
gleichzeitig auch eine Entscheidung fiir
dauerhaft hohere Betriebskosten geféllt
wird. Konkret bedeutet dies, dass fiir
eine Tunnelstrecke ein hoherer Verlust-
ausgleich fiir den laufenden Betrieb der
Linien der Ost-West-Achse aus dem Haus-
halt der Stadt an die KVB zu zahlen ist,
wenn diese hoheren Kosten nicht durch
hohere Tarife, also durch den Fahrgast,
ausgeglichen werden sollen. Letzteres
ware im Hinblick auf die anstehende Ver-
kehrswende kontraproduktiv.

Stephan Weber,
VCD-Arbeitskreis 0PNV )
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BAHNVERKEHR

S-Bahn in Koln

Wieder kein gutes Jahr

Im Vergleich zum Vorjahr gab es noch
eine Steigerung bei Vorfillen zum
Nachteil der Kunden.

Ausfdlle von Ziigen waren in den zu-
riickliegenden zwolf Monaten alles
andere als selten. Besonders bei ei-
nem 30/60-Minuten-Takt haben diese
schwerwiegende Folgen. So fiel am
Ostermontag in Diiren-Merzenich um
21.07 Uhr die S-Bahn nach Kdln aus.
Die Wartezeit betrug eine Stunde. Be-
sonders markant war der Ausfall der S-
Bahn von Koln nach Buir am Sonntag,
den 23. September 2018, als zahlreiche
Fahrgaste zum Waldspaziergang in den
Hambacher Wald fahren wollten. Auch
hier war die nachste Fahrtmoglichkeit
erst eine Stunde spater!

Negativ ist auch der haufige Einsatz
von Kurzziigen zu verbuchen, die beson-
ders in Spitzenzeiten oder nach Ausfall
einer S-Bahn zu drangvoller Enge fiihrten.

Neben den iiblichen Verspatungen
durch sogenannte Verzogerungen im
Betriebsablauf war Koln im Jahr 2018
nicht selten durch komplette Ausfalle

Bergisch Gladbach
M ERraniald
Schladarm
Disseldortd T

Verspatungen und Ausfélle - Anzeigentafeln wie
diese sind leider normal im hiesigen S-Bahn-Betrieb.

und Betriebsstillegungen bei besonderen
Ereignissen betroffen: Winterstiirme, der
Boschungsbrand bei Siegburg, die Bom-
benentscharfung in Deutz und zuletzt die
Sperrung des Hauptbahnhofs wahrend
der Geiselnahme. Grundsétzlich wurde
in solchen Fallen der komplette S-Bahn-
Betrieb eingestellt, auch wenn auf Teil-
strecken gefahren werden kdnnte.

Die Erklarungen der Bahn fiir den man-
gelhaften S-Bahn-Betrieb sind hausge-
macht: (a) komplexer Bahnbetrieb; (b)
Ausfall von Fahrzeugen; (c) nicht genii-

Intercity-Verbindungen nach Hamburg
Verspatungen als Normalfall

Bahnreisende nach Hamburg brauchen
oft viel Geduld.

Die wichtige Eisenbahnverbindung von

Koln iiber das Ruhrgebiet nach Hamburg

wird von der Deutschen Bahn strafldssig

vernachlassigt. Der dringend notwendige
zweigleisige Ausbau der Strecke zwi-
schen Dortmund und Miinster liegt auf

Eis. Die Folge ist ein miserables DB-An-

gebot zwischen Kéln und Hamburg:

m Die Standardverspatung betragt in
beiden Richtungen meistens 20 bis
30 Minuten.

®m Immer hdufiger fahren Ersatzziige
anstelle der Regelziige mit einem ver-
alteten Wagenmaterial - Hauptsache
es rollt, auch wenn die Reservierungen
oder Fahrradwagen fehlen.

®m Das Angebot an Fahrradstellplatzen
ist fiir die Urlaubsregionen Nord- und

Ostseekiiste auch bei storungsfreiem

Betrieb viel zu gering, meistens sind

sie friihzeitig ausgebucht.
In der gesamten Bundesrepublik haben
die Fernverkehrsstrecken eine besonde-
re Aufmerksamkeit der DB Fernverkehr,
so die Strecken von Berlin und Stuttgart
nach Miinchen oder die zwischen Frank-
furt und Niirnberg. Die Wirtschaftsachse
KoIn - Ruhrgebiet - Miinster - Bremen
- Hamburg/Rostock sowie die Ferien-
regionsachse Koln - Ruhrgebiet - Nord-
see/Ostsee/Schleswig-Holstein/Meck-
lenburg-Vorpommern/Riigen werden hin-
gegen stiefmiitterlich behandelt.

Seit Jahren haben die Intercity-Linien
in den Norden und Nordosten erhebli-
che Qualitatsprobleme. Der gesamte
Laufweg des Intercity von Stuttgart iiber
Frankfurt bis Miinster ist iiberlastet, die
ibermaBig frequentierten Knoten Kéln

gend Wartungspersonal und hoherer

Anfall von kaputten Fahrzeugen; (d)

kurzfristige Krankmeldungen und feh-

lender Ersatz; (e) GroRereignisse, auf
die nicht angemessen reagiert werden
kann.

Zudem leidet der Fahrgast unter un-
vollstandigen und widerspriichlichen
Informationen. Beispielsweise wurden
am 11. Oktober 2018 zwei S-Bahn-
Ziige der Linie 13 mit 110 Minuten
Verspatung angekiindigt, obwohl der
gesamte Bahnbetrieb eingestellt war.
Nach zehn Minuten wurde die Verspa-

tung mit 120 Minuten angezeigt und so
weiter und so fort. Oder das Laufband
zeigt fiinf Minuten Verspatung an und
»2ug fallt aus”. Worauf kann sich der Fahr-
gast verlassen? Auch die Angaben in der
Bahn-App stimmen nicht mit den realen
Gegebenheiten iiberein.

Worauf sich der Fahrgast der S-Bahn
hingegen verlassen kann, ist die jahrliche
Preiserhohung auch fiir das Jahr 2019.
Ob die Unzuverlassigkeit der S-Bahn sich
damit auch erhght?

Wolfgang Besser a

und Hamburg verschérfen die Situation.
Der Zustand hat sich in diesem Jahr deut-
lich verschlechtert, sodass die Griinen im
Landtag NRW eine Anfrage zum aktuellen
Stand und zu mdglichen Verbesserungen
gestellt haben. Die Antwort ist erniich-
ternd: Es wird sich so gut wie nichts an-
dern. Beispielsweise wird es vorerst bei
dem haufig eingesetzten veralteten Wa-
genmaterial bleiben, denn die Ausliefe-
rung neuer Fahrzeuge hat sich verzogert.
Fiir die Fahrradmitnahme wird sich die
Situation sogar weiter verscharfen. Die
DB hat mit ihrem neuen Winterfahrplan
auf der Strecke nach Hamburg drei Inter-
city-Zlige durch neue ICE ersetzt. Fiir den
Fahrgast bedeutet das hohere Fahrpreise
und noch weniger Mdglichkeiten, Fahrra-
der in die nordlichen Ferienregionen mit-
zunehmen.
Roland Schiiler a
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Bundesverkehrsministerium
Bahnknoten Koln jetzt im ,Vordringlichen Bedarf”

Bundesverkehrswegeplanung mit positi-
ven Signalen

Das Bundesverkehrsministerium hat am
6. November bundesweit zahlreiche neue
Schienenprojekte vorgestellt, die in den
kommenden Jahren vordringlich geplant
und umgesetzt werden sollen.

Dabei handelt es sich um Projekte, die
im Bundesverkehrswegeplan (BVWP)
2030 bislang in die Kategorie ,Potenziel-
ler Bedarf" eingestuft waren und jetzt in
die hochste Dringlichkeitsstufe ,Vordring-
licher Bedarf" aufgenommen wurden. Die-
se Projekte erhalten damit eine konkrete
Umsetzungsperspektive und kénnen nun
geplant werden.

Mit dabei ist auch der Ausbau des
Bahnknotens KolIn. Fiir den Ausbau die-
ses flir die Zukunft des Schienenverkehrs
im Rheinland lebenswichtigen Eisenbahn-
knotens hat das Bundesverkehrsministe-
rium rund 3,7 Mrd. Euro veranschlagt.
Dabei geht es nicht um eine GroRmaR-

Thre griine Druckerei im Rheinland

Be =i un s sind alle
Farben griin!

Giinstig, griin und gut

nahme, sondern um ein Biindel von 14
MafRnahmen, von dessen Umsetzung die
komplette Region profitieren wird. Unter
anderem sind der Ausbau der sogenann-
ten ,Westspange" zwischen KoIn-Han-
saring und Hiirth-Kalscheuren und das
Verkniipfungsbauwerk Koln-Miilheim (Ge-
samtkosten 1,611 Mrd. Euro) enthalten.
Fiir diese Teilprojekte miissen noch die
Finanzierungsbeitrage ermittelt werden,
die sich aus dem Nutzen fiir den Nahver-
kehr (Finanzierung nach dem Gemeinde-
verkehrsfinanzierungsgesetz - GVFG)
einerseits sowie dem Fern- und Giiter-
verkehr (Finanzierung nach dem Bundes-
schienenwegeausbaugesetz - BSWAG)
andererseits ergeben.

Koln - Aachen auch hochgestuft

Ebenfalls in die Kategorie ,vordringlicher
Bedarf” wurde die Ausbaustrecke Kdln -
Aachen eingestuft. 206 Mio. Euro sind
fiir diese Infrastrukturmafnahme vorge-

Modernste Ausstattung
sowie standardisierte

Wir tun etwas gegen den
Klimawandel und drucken
€0,-neutral.

und garantierte Qualitat
durch PSO-Lertifizierung.

sehen, die im Rahmen des ,Deutschland-
taktes" gefordert wird. Dabei handelt es
sich um einen kiirzlich vom Bundesver-
kehrsministerium vorgestellten optimier-
ten Fahrplan, mit dem die Fahrgaste ofter
und schneller iiberall an ihr Ziel kommen
sollen. Fiir dessen Umsetzung benotigt
die Region zwischen Koln und Aachen
ein hochleistungsfahiges Schienennetz
fiir den Personen- und Giiterverkehr.
Weiter in den ,vordringlichen Bedarf"
aufgenommen wurde die Ausbaustrecke
Grenze D/NL - Kaldenkirchen - Viersen
- Rheydt-Odenkirchen, die einen zwei-
gleisigen Ausbau Kaldenkirchen - Diilken
und Rheydt - Rheydt-Odenkirchen sowie
Verbindungskurven im Raum Viersen
und Venlo umfasst. Die Planung erfolgt
gemeinsam mit den Niederlanden und
Belgien. Rausgefallen ist dagegen die
sogenannte ,Rheydter Kurve®, ein Verbin-
dungsgleis zwischen Jiichen und Herrath,
fiir die kein Bedarf mehr gesehen wird.
Friedhelm Bihn a
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Ihr Dienstleister rund um das Thema
Kommunikation, nicht nur fir Printmedien -
mit einer konsequent dkologisch aus-

gerichteten Medien- und Druckproduktion.

grﬂnoagedruckt.de®
eine marke der schloemer-gruppe

Fritz-Erler-StraRe 40
52349 Diiren

Tel. 02421/9488 88

Fax 02421/94888-10
info@schloemer.de
www.griin-gedruckt.de
Aktuelle Informationen unter:

ﬂ www.facebook.com/

gruengedruckt

] m www.twitter.com/
gruen_gedruckt

9 http://gplus.to/
GruenGedruckt




BAHNVERKEHR

S-Bahn-Ausbau

Auch Rhein-Erft braucht eine starke S-Bahn

Am 12. November startete in Bergheim
der Dialogprozess zum linksrheinischen
S-Bahn-Ausbau.

Seit liber zehn Jahren kommt aus der
Politik und von den Verbénden (VCD, Pro
Bahn) die Forderung, die Erftbahn zwi-
schen Horrem und Bedburg in eine mo-
derne S-Bahn umzuwandeln. Heute fahren
auf der teilweise eingleisigen Strecke nur
stiindlich Dieselfahrzeuge nach Koln - fiir
die Stadt Bergheim und ihre Umgebung
ein unzureichendes Angebot. Eine Fol-
ge davon sind die vielen Autos mit dem
Kennzeichen ,BM" auf Kolner Stralen.

Einige MaBnahmen zur Veranderung
dieser Situation wurden im Vorfeld um-
gesetzt. Der Linientausch von S 12 und
S 13 gehdrt dazu, ebenso die Verkiirzung
der Regionalbahn 38 nur bis Bedburg. Bis
Ende 2017 fuhr sie noch iiber Grevenbro-
ich und Neuss bis Diisseldorf.

Damit sind im Wesentlichen bislang nur
Nachteile fiir die Fahrgaste verbunden,

die Vorteile kommen mit dem weiteren
S-Bahn-Ausbau. Mit tagsiiber im 20-Mi-
nuten-Takt und abends halbstiindlich ver-
kehrenden Ziigen und am Wochenende
sogar einem Nachtverkehr wird es dann
eine gute Alternative zum Auto geben.
Die Fahrzeit wird trotz zusatzlicher Hal-
testellen nicht verlangert. Viel mehr Ziele
im Kolner Westen werden erreicht, zum
Beispiel das Miingersdorfer Stadion oder
die Uni-Klinik. Mit Mobilitdtsstationen an
den Haltestellen wird auch die Flache er-
schlossen.

Machbarkeit seit langem belegt

Bereits seit Dezember 2012 liegt eine
Machbarkeitsstudie vor — mit positivem
Ergebnis. Auch das Geld zur Finanzierung
scheint derzeit kein Problem. Doch noch
ist kein einziges Gleis verlegt, kein Strom-
mast aufgestellt und keine S-Bahnhalte-
stelle barrierefrei gebaut oder umgestal-
tet worden. Die Planungen fangen jetzt

erst an. Damit nicht im luftleeren Raume
geplant wird, werden verkehrspolitische
Akteure und die Biirgerschaft in einen
Dialogprozess einbezogen, der Auftakt
fand am 12. November 2018 in Bergheim
statt. Ab 2019 kdnnen auf einer Internet-
seite Anregungen, Ideen und Kritik einge-
bracht werden und es werden o6ffentliche
Beteiligungsformate angeboten.

Umsetzungszeitraum noch offen

Leider haben weder der Verband Nahver-
kehr Rheinland noch die Deutsche Bahn
einen Termin genannt, an dem die erste
S-Bahn fahren soll. Auf der Veranstaltung
wurde die Hoffnung von einem Teilneh-
mer gedulert, dass dies in acht Jahren
der Fall sei.

Eigentlich gehort die S-Bahn in das Be-
schleunigungsprogramm, dhnlich wie die
Leverkusener Autobahnbriicke.

Mehr auf www.sbahnkoeln.de
Wolfgang Besser a
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Geplante EinzelmaBBnahmen im Zuge des S-Bahn-Ausbaus in der Kélner Region (Grafik: VRS/NVR)
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BAHNVERKEHR

Bahnverkehr zwischen Koéln und Gummersbach
Ausbauplanungen fiir die oberbergische Bahn

Machbarkeitsstudie soll nun im Herbst
2019 vorliegen

Mit der Machbarkeitsstudie fiir die Elek-
trifizierung und Optimierung der Regi-
onalbahn 25 zwischen Gummersbach
und K6ln Messe/Deutz, der sogenannten
Oberbergischen Bahn, hat der Nahverkehr
Rheinland im Oktober 2018 das Diissel-
dorfer Ingenieurbiiro Spiekermann GmbH
beauftragt.

Nachdem sich im September 2017 ein
breites interkommunales Biindnis fiir ein
,Mehr an Mobilitat" in der Region gebil-
det hatte (siehe RHEINSCHIENE Nr. 60),
sollte die Machbarkeitsstudie eigentlich
schon Ende 2017 in Auftrag gegeben
werden. Beteiligt an der Studie ist inzwi-
schen auch der Nahverkehr Westfalen-
Lippe, nachdem zum Fahrplanwechsel
Ende 2017 der Bahnhof Meinerzhagen

Stau auf der Schiene

reaktiviert und mit dem Liickenschluss
Meinerzhagen - Briigge die Strecke bis
nach Liidenscheid in Betrieb genommen
wurde. Alle zwei Stunden konnen jetzt
Reisende zwischen Kéln und dem Sauer-
land pendeln.

In der Machbarkeitsstudie sollen zu-
nachst die betriebliche und technische
Machbarkeit untersucht und die ermit-
telten MaBnahmen auf ihre Umsetzbar-
keit iiberpriift sowie die verkehrlichen
Wirkungen untersucht werden. Aufgrund
der topografischen Gegebenheiten an und
auf der Strecke wird hier neben der Elek-
trifizierung vor allem an den Ausbau von
Streckenabschnitten und Taktverdich-
tungen gedacht. Heute kommt es hier
immer wieder zu erheblichen Beeintrach-
tigungen, die groBtenteils auf eine unzu-
reichende Infrastruktur zuriickzufiihren
sind. Die Strecke ist iiber eine Lange von

65 Kilometer nur eingleisig angelegt und
verfiligt nur iiber wenige Zugkreuzungs-
maglichkeiten.

Als nachstes soll in Engelskirchen-
Ehreshoven eine neue Kreuzungsstelle
entstehen. Ein wichtiger Baustein des
Ausbaus ist die Elektrifizierung der Stre-
cke, sodass auf ihr kiinftig S-Bahn-Ziige
fahren konnen. Als S 15 soll sie dann
nach den Planungen fiir den Knoten Koln
iiber Hiirth und Euskirchen bis nach Kall
in der Eifel fahren - zwischen Euskirchen
und Overath im 20-Minuten-Takt.

Mit der Studie soll in einer vereinfach-
ten standardisierten Bewertung ein Nut-
zen-Kosten-Faktor errechnet werden, der
bei mindestens 1,0 liegen muss, damit
Fordergelder flieBen kdnnen. Mit den Er-
gebnissen der Studie wird im Herbst 2019
gerechnet.

Friedhelm Bihn o

Zu volle Gleise, aber keine Doppelstockziige

Gleich zwei Eisenbahnstrecken sind von
DB Netz ,offiziell” als iiberlastet erklart
worden: Koln - Bonn - Remagen und
Koln-Miilheim - Diisseldorf.

Das bedeutet: Mehr Ziige als heute pas-
sen nicht auf die Gleise, egal ob Fern-,
Nah- oder Giiterziige. Doch leider steigen
die Fahrgastzahlen. Immer mehr Men-
schen pendeln zwischen Koln, Bonn und
Diisseldorf. Weitere Ziige sind damit drin-
gend erforderlich.

Warum fahrt trotzdem zwischen Kadln
und Bonn von drei Nahverkehrslinien nur

vorbeikommen,

GRAVITY
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am Barbarossaplatz

RoonstraBe 6

eine mit Doppelstockwagen? Vor wenigen
Jahren wurde die Regionalbahnlinie 48
zwischen Wuppertal und Bonn neu aus-
geschrieben. Hier hétte der Nahverkehr
Rheinland (NVR) in der Ausschreibung
auf Doppelstockwagen bestehen miissen.
Der Gewinner, National Express, begniigte
sich mit einfachen Wagen, auch bei den
neu angeschafften Fahrzeugen. Eine gro-
e Chance wurde vertan.

Der NVR hétte aus der Erfahrung lernen
konnen. So hatte der RE 9 Aachen - KdIn
- Siegen friiher durchweg Doppelstock-
wagen. Die Ausschreibung setzte auf

ausprobieren!

fon: 0221-92139 50

einfache, eng bestuhlte Fahrzeuge, die
bei der zwischenzeitlich gestiegenen An-
zahl an Fahrgasten rasch iberfiillt waren.
Nach ersten Protesten kam beim NVR die
Einsicht und seitdem fahren immer mehr
Doppelstockziige.

Genau dies braucht es auch auf der
Strecke Wuppertal - Kéln = Bonn: mehr
Sitzplatze in Doppelstockwagen, um den
Engpass durch die Uberlastung zu umge-
hen. NVR und National Express sollten
sich sehr schnell auf diese Losung eini-
gen.

Roland Schiiler d

AdaViNc

H Denkmobel B

ERGONOMIE UND SERVICE

= rlickenfreundlich
= wunderschon
=> eine Investition fir's Leben

www.denkmoebel.de



BUSSE & STADBAHNEN

Entlastungen im Stadtbahnnetz
Diisseldorfer MetroBusse ein Vorbild fiir KoIn?

Mit Bussen kann das innenstadtische
Stadthahnnetz entlastet werden - ein
Blick in die Landeshauptstadt zeigt ein
Beispiel.

Seit Sommer 2018 verkehren in Diissel-
dorf drei neue Qualitatshuslinien, genannt
MetroBus. Ihre Aufgabe besteht in erster
Linie darin, auf schnellem, direktem Weg
die AuRendste der Stadt- und StraRenbah-
nen miteinander zu verkniipfen. Fiir Fahr-
ten zwischen den Stadtteilen bietet das
neue Angebot eine attraktive Alternative
und somit die Chance, das Schienennetz
im Stadtzentrum zu entlasten.

Bedient werden die drei Linien mit mo-
dernen, besonders komfortablen Bussen,
in denen auch WLAN und USB-Anschliis-
se zur Verfiigung stehen.

Zahlreiche MaRnahmen zur
Beschleunigung umgesetzt

Um die Fahrzeit zu verkiirzen, halten die
neuen MetroBusse nur an wenigen ausge-
suchten Haltestellen, meist an Ubergén-
gen zum Schienennetz. Ferner profitieren
sie von zwanzig BeschleunigungsmaR-
nahmen. Dazu gehdren eigene Busspu-
ren, optimierte Ampelschaltungen und
eine zusétzliche Tiir am Ende der Busse
fiir den schnelleren Fahrgastwechsel.

Taktung mit
Verbesserungspotenzial

Die Streckenfiihrungen der drei Linien
M1, M2 und M3 sind nicht nur im Netz-
plan Bus, sondern - gemeinsam mit den
schienengebundenen Angeboten - auch
im Diisseldorfer Schnellnetz-Plan darge-
stellt.

Allerdings verkehren die Busse nur in
einem 20-Minuten-Takt, nur an Werktagen
und nur bis 21 Uhr. Wer von der Stadtbahn
zum MetroBus umsteigen will, riskiert
daher langere Wartezeiten oder muss
auf parallele langsamere Buslinien aus-
weichen. Ferner fiihrt das Auslassen von
Haltestellen zu Verwirrung bei den Fahr-
gasten. Aufgrund der unterschiedlichen
Fahrzeiten ist ein Taktverkehr mit anderen
parallelen Buslinien nicht méglich.

Erlauterung
Bhusksad i
Sandibahnbakl

Wardichiung aud
Stadthahntakl
sinnvol

wiehtigne
©  Lemstegapunk

VCD-Vorschlag fiir Qualitatsbuslinien zur Entlastung des innerstadtischen Stadtbahnnetzes

(vgl. RHEINSCHIENE 59). Erfreulicherweise fahrt die Linie 142 zwischen Bahnhof Ehrenfeld

und der WeiRhaussstralle ab Dezmber 2018 im Zehn-Minuten-Takt.

Lange Wartezeiten vermeiden

Der VCD hat bereits in der Vergangenheit
fiir die AuBenbezirke KolIns die Einrich-
tung von Qualitatsbuslinien zur Entlas-
tung des innerstadtischen Stadtbahnnet-
zes angeregt (siehe RHEINSCHIENE 59).
Neben den erforderlichen Beschleuni-
gungsmalnahmen und einem bequemen
Umstieg an den Stadtbahnhaltepunkten
ist uns allerdings ein - an die Stadt-
bahn angepasster - Zehn-Minuten-Takt
wichtig. Denn zum einen ist die gefiihlte
durchgehende Verfiigharkeit ein wichti-
ges Kriterium fiir die Verkehrsmittelwahl.
Zum anderen machen Wartezeiten - zum
Beispiel beim Umstieg - miihsam erreich-
te Zeitvorteile wieder zunichte.

Taktverdichtung wie
bei der Linie 142 ...

Erfreulich ist in diesem Zusammenhang,
dass ab Dezember in Koln zumindest die
Linie 142 (Unibus) als tangentiale Verbin-
dung zwischen Ehrenfeld und dem nérdli-

Grafik: Marc Schneiders

chen Siilz aufgewertet alle zehn Minuten
verkehren wird. Allerdings passt die KVB
hier ihre Leistung vor allem der schon seit
langerem bestehenden starken Nachfra-
ge an.

... erfordert offensichtlich
politischen Druck

Der VCD hatte wiederholt auf die Notwen-
digkeit der Taktverdichtung hingewiesen,
siehe die Ausgaben 54, 56 und 59 der
RHEINSCHIENE. Angebotsorientierte
Planungen sind hingegen in Koln rar und
erfolgen in der Regel nur auf politischen
Druck hin.

So fallt in KoIn dem Stadtrat die Auf-
gabe zu, die Verwaltung mit der Ermitt-
lung von Entlastungspotenzialen zu be-
auftragen, die hier stadtteilverbindende
Qualitatsbuslinien bieten konnen. Es
gilt letztlich, eine Chance zum schnellen
und kostengiinstigen Abbau von Kapazi-
tatsengpdssen nicht ungenutzt zu lassen.
Volker Kunstmann,

VCD-Arbeitskreis PNV ]
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Verlangerung der Linie 3 in Bocklemiind/Mengenich
Nach 51 Jahren (fast) bis ins Gorlinger Zentrum

Jahrzehntelange Planungen werden end-
lich umgesetzt.

Seit dem 27. August fahrt die Stadtbahn-
linie 3 im Kolner Nordwesten 600 Meter
weiter und hat eine neue Endhaltestelle
bekommen: ,Gorlinger-Zentrum”. Damit
erhalten zahlreiche Einwohner des Stadt-
viertels eine bessere Anbindung an den
OPNV und vor allem an die Innenstadt.
Sie ersparen sich das Umsteigen in die
Buslinie 127, die zum Beispiel in den
Abendstunden an der bisherigen Endhal-
testelle Ollenhauerring nur jede zweite
Bahn bedient und auf verspatete Bahnen
selten wartet. Im Radius vom 300 Metern
leben im direkten Umfeld der neuen Hal-
testelle 2.100 Einwohner, im Radius von
600 Metern sind es 5.800, die nun ohne
Umsteigen in 22 Minuten den Neumarkt
erreichen.

Die Bauzeit war recht kurz. Mit den we-
sentlichen Arbeiten an der Trasse und der
Haltestelle wurde im Februar begonnen.
Die Planungsgeschichte aber ist um so
langer. Namlich 51 Jahre. In den Jahren
ab 1967 entstand hier im Kolner Nordwes-
ten eine Trabantenstadt mit 3.000 Wohn-
einheiten fiir 12.000 Einwohner. Eine
Bahnanbindung war zwar von vornherein
vorgesehen. Und eine Trasse wurde ent-
lang des Ollenhauerrings freigehalten.
Sie hatte auler dem Neubaugebiet sogar
die Bewohner der urspriinglichen Dorfer
Bocklemiind und Mengenich angebun-
den. Auf dem Kartenausschnitt ist das
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Der neue Trassenabschnitt der Linie 3 liegt am Sielungsrand.

der Griinzug siidlich und westlich des
Ollenhauerrings.

Die Planung zog sich aber hin und
die freigehaltene Trasse entwickelte
sich zum Griinzug, sodass Politik und
Bevdlkerung von ihr abriickten, als
nach 20 Jahren die Planungen konkret
wurden. Nun wurde umgeplant: Das
letzte Stiick sollte als U-Bahn direkt
in das Zentrum des neuen Stadtteils
fiihren. Das aber war teuer und es gab
Sicherheitsbedenken hinsichtlich der
unterirdischen Endhaltestelle mitten
in dem sozialen Brennpunkt. Da kurz-
fristig keine Kldrung moglich erschien,
entschied die Stadt Kdln, zumindest
den unstreitigen Teil der Trasse von
der alten Endhaltestelle der Linien 3 und
4 an der Venloer StraRe am Militarring
entlang bis zum Ollenhauerring zu bauen.
Dieses Teilstiick mit den beiden Haltestel-
len Schaffrathgasse und Ollenhauerring
wurde 2002 in Betrieb genommen, nach
35 Jahren. Es dauerte nun noch einmal
15 Jahre, um sich auf die Trasse fiir die
letzten 600 Meter zu einigen und die Bahn
nun endgiiltig fertigzustellen.

Es ist keine optimale Losung gewor-
den. Die Haltestelle liegt am &stlichen
Rand des Stadtviertels. Der Name der
Haltestelle ist auch etwas mehr Wunsch
als Wirklichkeit, denn das Gorlinger-Zent-
rum ist noch zweihundert Meter entfernt.
Dadurch sind viele Bewohner weiterhin
auf das Umsteigen in die Buslinien 126
und 127 angewiesen. Um nicht ganz

auBerhalb des Stadt-

= viertels zu landen,
. // wurde die Haltestelle
"/ |/ auRerdem sehr eng
i zwischen Wohnhduser
und die Grundschule
gequetscht. Fiir die
Wohnungen sind erheb-
liche SchallschutzmaR-
nahmen zu leisten. Die
Grundschiiler wurden
Xy komplett ausquartiert
‘4~ undwerden bis auf wei-

. teres tdglich mit Bus-
sen nach Vogelsang
gefahren. Die Schule
soll nun auch noch zu-
nachst saniert werden,
und viele Eltern be-

irn

Dichtgedrdngt zwischen Wohn- und Schulge-
béuden: die neue Endhaltestelle der Linie 3 in
Bocklemiind/Mengenich

flirchten, dass die Fahrt nach Vogelsang
zum Dauerzustand wird. Das sind die Fol-
gen der jahrelangen Untatigkeit.

Das Ganze ist deshalb ein Lehrstiick,
wie man es nicht machen sollte. Es reicht
bei neuen Stadtquartieren nicht aus, eine
Schienenanbindung nur einzuplanen und
eine Trasse freizuhalten. Wo eine Bahnan-
bindung sinnvoll ist, muss sie zeitgleich
mit dem Stadtquartier erstellt werden. Die
Strallen werden auch nicht erst spater ge-
baut.

Leider hat die Stadt den Fehler in Wid-
dersdorf bereits wiederholt. Die Bebau-
ung begann dort 2007. Das war vor elf
Jahren. Derzeit gibt es keine sichtbaren
Aktivitaten der Stadt hinsichtlich einer
Bahnanbindung. Und auch dort wird es
umso mehr Hindernisse und Schwie-
rigkeiten geben, je spater es wird. Zu
befiirchten ist, dass es auch dort lange
dauert oder vielleicht nie etwas wird.

Koln wachst. Bleibt zu hoffen, dass
bei den vielen Neubauvierteln, die in den
nachsten Jahren in Angriff genommen
werden nicht nur eingeplant und freige-
halten, sondern auch direkt gebaut wird.

Wie man es richtig machen kann, haben
KVB und die Unternehmen vor Ort bei der
Verlangerung der Linie 5 zum Butzweiler-
hof gezeigt, die nach kurzer Planungs-
und Bauzeit realisiert wurde. Und in Zu-
kunft muss es heiflen: kein neues Veedel
ohne Stadtbahnanschluss! Beim neuen
Stadtviertel ,Miilheim Siid“ hat die Stadt
nun die Chance, ihren entsprechenden
Ankiindigungen Taten folgen zu lassen.
Horst Samsel d
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Kapazitat der Kdlner Stadtbahn
Die ,bessere 13" kann mehr

Ideen fiir mehr Stadtbahn auf dem Giirtel
rund um Koln

Wenn in Koln {iber die Tangentiallinie auf
dem Giirtel gesprochen wird, dann wird
immer wieder der versprochene Weiter-
bau liber deren heutigen linksrheinischen
Endpunkt am Siilzgiirtel hinaus bis ans
Rheinufer genannt.

Auch im Rechtsrheinischen soll die
,13" liber die Frankfurter Strale bis nach
Porz weitergefiihrt werden.

Beides sind Projekte, mit deren mittel-
fristiger Umsetzung nicht zu rechnen ist
~ fiir die linksrheinische Giirtelverlange-
rung wird eine Bauausfiihrung ab 2030
genannt, rechtsrheinisch soll die Planung
erst 2024 beginnen (Vorlage 0606/2018
im Ratsinformationssystem der Stadt
Koln).

Die hier vorgestellte ,bessere 13" baut
deshalb auf der heute bestehenden Infra-
struktur auf. Ziel ist die Entlastung aller
Strecken in die Innenstadt, indem die
,bessere 13" fiir Umsteiger attraktiver
wird. Hierzu - so der Vorschlag - wird
der Fahrplantakt der Linie 13 verdichtet,
sodass die 13 rund um die KdIner Innen-
stadt auf ihrer gesamten Linienlange im-
mer im halben Fahrplantakt des iibrigen
Netzes fahren soll - also zu den Zeiten
des 10-Minuten-Taktes alle fiinf Minuten
und zu denen des 15-Minuten-Taktes alle
7,5 Minuten.

Weil damit an den Umsteigepunkten
haufiger Anschluss besteht, wird das Um-
steigen attraktiver - der Widerstand des
Umsteigens an sich wird reduziert.

Anldsslich eines Gesprachs bei der
KVB wurde diese Uberlegung angespro-
chen. Als Engpass wird dort der Bereich
der derzeit nur dreigleisigen Haltestelle
JHerler Stralle" benannt. Viergleisig, mit
einem zweiten Gleis stadteinwarts und
dem Umbau des heutigen Bahnsteigs
von einem AuBenbahnsteig zu einem
Mittelbahnsteig kann hier punktuell eine
leistungsfahigere Infrastruktur geschaf-
fen werden.

Rheinisch-Bergischer Kreis
Mehr Busse am Wochenende auf einzelnen Linien

Beschliisse des Kreistags fiir eine Aus-
weitung des Busangebots

Der Kreistag des Rheinisch-Bergischen
Kreises hat bei seiner Sitzung am 4.

Oktober beschlossen, ab dem Fahrplan-
wechsel im Dezember 2018 das Fahrplan-
angebot am Wochenende auf verschiede-

nen Buslinien auszuweiten. Auf einzelnen

Buslinien kommen auch an Werktagen zu-
sdtzliche Abendfahrten hinzu. Die Nacht-

buslinien N 26 und N 41 bis N 46 werden

jeweils freitags und samstags um eine zu-

sdtzliche Spatfahrt erweitert. Die Kosten

fiir dieses verbesserte Angebot belaufen
sich auf rund 270.000 Euro pro Jahr.
Zum Fahrplanwechsel im Dezember
2017 hatte der Kreistag eine umfangrei-
che Erweiterung des Angebots der Busli-
nien im Kreis beschlossen (Rheinschiene
Nr. 60, S. 22). Diese neuen Angebote kos-
ten den Kreis 1,5 Millionen Euro im Jahr.

Kein 20-Minuten-Takt an
Samstagen

Nach den Beschliissen des Kreistages
hatte der Nahverkehr Rheinland (NVR) im

e
e

© Christoph Seelbach,l Kolner Verkehrs-Betriebe AC;

Es wird eine Angebotsplanung auf
Grundlage eines Verkehrsmodells fiir die
,bessere 13" erwartet. Der VCD regt beim
Stadtrat an, Stadtverwaltung und KVB mit
der Ermittlung von Verlagerungspotenzia-
len aus der Innenstadt auf die entlasten-
den Ringlinie zu beauftragen. Eine Umset-
zung ist moglich, wenn neue Stadtbahn-
wagen fiir das Hochflurnetz beschafft
worden sind. Und wenn die 13 haufiger
fahrt, kann ihre Strecke immer noch an
beiden Enden baulich verlangert werden.
Dann wird sie nochmals attraktiver.
Heiner Schwarz,

VCD-Arbeitskreis OPNV a

November 2017 bekannt gegeben, dass
an Samstagen der Fahrplantakt u.a. auf
der S 11 von einem 30- auf einen 20-Minu-
ten-Takt verdichtet wird (Rheinschiene Nr.
60, S. 24). Dies kam damals zu spat, um
darauf im Kreis zu reagieren. In den Bera-
tungen im Friihjahr 2018 wurde dann aber
der Plan, die innerstadtischen Linien 222,
227, 435 und 436 in Bergisch Gladbach
auf einen 20-Minuten-Takt entsprechend
dem der S 11 zu verdichten, als zu teuer
und ,weil das Risiko eines Uberangebotes
als zu groB erschien” verworfen.

Friedhelm Bihn d
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RADVERKEHR

Interview mit Ute Symanski

Aufbruch Fahrrad

Dr. Ute Symanski ist Vorsitzende
des gemeinniitzigen RADKOMM
e.V. in Koln und eine der Initia-
torinnen der Volksinitiative , Auf-
bruch Fahrrad” in NRW. In einem
Interview schildert sie die Ziele
und die bisherige Entwicklung
der Inititative.

Frau Symanski, seit der RAD-
KOMM #4 Mitte Juni 2018 wer-
den in NRW Unterschriften fiir
Aufbruch Fahrrad gesammelt.
Wie zufrieden sind Sie mit dem
bisherigen Stand?

Sehr zufrieden. Und zwar auf
allen drei Ebenen, auf denen un-
sere Volksinitiative greift: Erstens
wachst dieses hisher beispiellos
breite Biindnis fiir die Mobilitats-
wende in NRW stetig. Mittler-
weile sind gut 120 Vereine und
Verbande Mitglied in unserem
Aktionsbiindnis. Von den grofRen
Akteuren wie NABU, BUND oder
ADFC und VCD bis zu Nachbar-
schaftsinitiativen und Radsportvereinen
vor Ort. Und wir sind stolz darauf, dies
auf den Weg gebracht zu haben. Zwei-
tens: Wir haben mittlerweile rund 420
Sammelstellen im ganzen Land. Das sind
Geschiafte oder Vereinsrdaume, in denen
die Unterschriftenbogen ausliegen. Von
Herford, Enger, Bad Oeynhausen iiber So-
lingen, Dortmund, Liinen, Herne, Bochum,
Essen, Miilheim a.d. Ruhr, Haltern am See,
bis Siegen, Kreuztal, Olpe, Schwerte, Wet-
ter — die Liste der Orte mit Sammelstellen
ist lang. Und drittens landen téglich viele
Unterschriften in unserem Postfach. Ge-
nauso haben wir uns das gewiinscht.

Die genaue Zahl der bisher gesammel-
ten Unterschriften halten Sie geheim.
Wieso eigentlich?

Ich erinnere mich sehr gut daran, dass
es einer der ersten Tipps war, die wir
von den Organisator*innen des Volks-
entscheids Fahrrad in Berlin bekommen
haben: Gebt niemals im laufenden Verfah-
ren die Zahl der Unterschriften preis. Die-
ser Tipp wird von allen Radentscheiden
befolgt. Und auch wir halten uns streng
daran. Tatsachlich gibt es nur sehr we-
nige Personen, die die aktuelle Zahl der
Unterschriften kennen. Wir wollen zum
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einen den Spannungsbogen halten: Wird
die Initiative erfolgreich sein, also die
66.000 giiltigen Unterschriften erreichen?
Werden es vielleicht mehr Unterschriften?
Diese Uberraschung mochten wir bis
zum Schluss bewahren. Zudem mochten
wir nicht zu viel {iber die bloBen Zahlen
sprechen, sondern iiber die neun For-
derungen. Last but not least wissen wir
nicht, wie unterschiedlich die Reaktionen
auf Zahlenstande ausfallen. Wir wollen
niemanden demotivieren, zu unterschrei-
ben oder zu sammeln, weil wir noch nicht
genug oder schon hinreichend Stimmen
haben. Es soll spannend bleiben - bis
Juni 2019.

Was ist der nachste Schritt im Verfah-
ren der Volksinitiative, wenn lhre Unter-
schriftenaktion erfolgreich verlaufen ist?

Wenn wir erfolgreich sind, wird der
Landtag sich mit unserem Ziel der 25
Prozent Radverkehrsanteil in NRW und
den neun Forderungen zur Forderung der
Fahrradmobilitat befassen. Konkret heift
das, dass ich als Vertrauensperson fiir
die Volksinitiative und Vorsitzende von
RADKOMM e.V. gemeinsam mit Thomas
Semmelmann, ADFC NRW-Vorsitzender,
in den Landtag eingeladen werde, damit

wir unsere Ziele und Forderungen
dort vorstellen. Wir wollen natiir-
lich, dass der Landtag dann unse-
re Forderungen aufgreift, sie um-
setzt und in einem Fahrradgesetz
verankert. Wenn wir erfolgreich
sind, beweisen wir dem Land-
tag, wie viele Menschen in NRW
sich eine andere Verkehrspolitik
wiinschen. Und ich hoffe, dass
dies einen Schalter in den Kopfen
der Verkehrspolitiker*innen und
-planer*innen umlegen wird.
Und wie geht es danach weiter?
Wenn die Volksinitiative erfolg-
reich abgeschlossen ist, ist unser
Mandat als Initiator*innen be-
endet. Eins meiner personlichen
Ziele ist deshalb, die Netzwerke
vor Ort zu starken, damit die auch
nach Ende der Volksinitiative aut-
ark weiterarbeiten. Das tun wir, so
gut wir das von Kdln aus steuern
konnen. Wir versuchen, in vielen
Stadten Ortsgruppen zu griinden.
Dies finde ich wichtig mit Blick
auf die Kommunalwahlen in NRW im Jahr
2020. Wenn sich im Zuge von Aufbruch
Fahrrad vor Ort neue Allianzen bilden und
Menschen zusammenfinden und etwa ei-
nen eigenen Radentscheid fiir ihre Stadt
starten. Das ware fiir mich ein groBarti-
ger Erfolg. Letztlich wird es auch darauf
ankommen, wie die Politik auf unsere
Volksinitiative reagiert. Greift sie die For-
derungen auf und arbeitet damit sichtbar
weiter? Oder passiert nichts? Im zweiten
Falle binich sicher, wird das Aktionsbiind-
nis nicht die Hande in den Schol legen.
Was konnen Menschen tun, die Auf-
bruch Fahrrad unterstiitzen mochten?
Das Beste, was alle machen konnen
ist: flir Aufbruch Fahrrad unterschrei-
ben. Alle konnen auch Freund*innen,
Familie oder Arbeitskolleg*innen bitten,
zu unterschreiben. Die RHEINSCHIENE
geht an 7.500 Haushalte. Wenn 7.500
Menschen unterschreiben und nur noch
eine weitere Stimme gewinnen, sind das
schon 15.000 Unterschriften! Alle kénnen
auch Geschifte, Restaurants oder ihren
Frisor oder Backerei ansprechen, ob die
Sammelstelle werden mochten. Und alle
konnen neue Mitglieder fiirs Aktions-
biindnis gewinnen. Wir freuen uns iiber
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alle Vereine und Initiativen, die fiir das
gute Miteinander und gemeinschaftliche
Leben sind, ob Naturschutzvereine, urba-
ne Gartenvereine, Jugendverbande oder
Radsportvereine. Je mehr Mitglieder im
Aktionsbiindnis Aufbruch Fahrrad sind,
desto besser.

Was halten Sie fiir die dringensten
Probleme der Fahrradmobilitat in NRW?

Aktuell beschaftige ich mich viel mit
einem aus meiner Sicht grundlegenden
Problem: mangelnde Wertschatzung.
Auf der Tagung rund ums Radfahren im
Mai 2018 berichtete Frau Zuschke, Ver-
kehrsplanerin aus Diisseldorf, von einer
Exkursion nach Kopenhagen. Dort sei ihr
die Wertschatzung ins Auge gesprungen,
mit der die Stadt ihre Radler*innen behan-
dele. Wenn mal jemand aus einem fort-
schrittlichen Radland so etwas iiber NRW
sagen wiirde, waren wir einen gehorigen
Schritt weiter. Dass Politiker*innen und
Stadtplaner*innen den Nutzen des Rad-

und FuBverkehrs fiir die Stadtgesellschaft
nicht anerkennen - und ihr Handeln ent-
sprechend ausrichten. Das halte ich fiir
den Kern des Problems.

Was sind die drei wichtigsten MaR-
nahmen, um die Verkehrssicherheit fiir
Radler auf StraBen zu erhdhen?

Fiir mich steht ganz oben eine drasti-
sche Geschwindigkeitsreduktion, vor al-
lem in den Stadten. Ich bin fiir maximal
Tempo 30 in Ortschaften und fiir Schritt-
Tempo in Wohngebieten. An Kreuzungen
braucht es Vorrangschaltungen und Auf-
stellflachen und eine Planung, die Men-
schen auf dem Rad und FuBganger*innen
fiir Menschen in den Autos uniibersehbar
macht. Drittens bin ich der Meinung, dass
wir eine gesetzliche Regelung brauchen,
wie sie etwa die Niederlande haben: Bei
einem Unfall haften grundsatzlich die
motorisierten Unfallparteien. Verkehrs-
sicherheit braucht mehr als ein Paket an
planerischen MaBnahmen. Es braucht ein

Strallen.NRW und die Radwege
Kann doch nicht so schwer sein ...

StraBen.NRW vernachlassigt den Rad-
verkehr bei der Sanierung der Radwege
und der Neuplanung von Stralen.

Selbst unser Landesverkehrsminister
Hendrik Wiist stellt fest, dass bei den Rad-
wegen die Infrastruktur genauso verrottet
sei wie bei den StralRen und dass bundes-
weit viel Luft nach oben im Radverkehr sei
- so stand es am 22. Oktober 2018 im
Bocholt-Borkener Volksblatt. Was den ge-
neigten Radfahrer auf ,verrotteten” Rad-
wegen an dieser Aussage verwundert ist,
dass der Minister doch gerade fiir die Ein-
richtung zustandig ist, die diesen Zustand
zu verantworten hat. Es handelt sich um
StralRen.NRW, den Eigenbetrieb des Lan-
des, dem alle Landes- und in Auftragsver-
waltung auch die Bundesstralen in NRW
obliegen, auch innerhalb von Stadten.
Die Radwege entlang des Militarrings
im Kolner Norden sind in einem unhalt-
baren Zustand. Statt einer Reparatur be-
gniigte sich StraBen.NRW damit, reflektie-
rende Schilder mit dem Hinweis ,Achtung
Radwegschaden” aufzustellen. Die Re-
aktion auf Proteste von VCD-Mitgliedern
im Sommer 2018: ,Es fehle an Personal
und die Liste der schadhaften Radwege in
und um Kdln sei lang“. Zudem ergénzt die

Pressesprecherin Sabrina Kieback: ,Der
Sanierungsstau sei liber Jahre entstan-
den, kein boser Wille gegeniiber Radlern.”
Da fragt sich der geriittelte und geschiit-
telte, durch Schlaglocher fahrende Rad-
fahrer, wer denn diesen Stau verursacht
habe? Die Radfahrenden, die Jungfrau
Maria oder vielleicht StraBen.NRW?

Dann lehnt sich Frau Kieback aus dem
Fenster: ,Wir machen aber bei Stralensa-
nierungen normalerweise die Radwege
mit."

Was das bedeutet, ist an vielen Stellen
in und um Koln zu besichtigen, etwa bei
der Fahrbahnsanierung der B 265 zwi-
schen Hiirth und Briihl: Da der Radweg
nach den Richtlinien zu schmal ist, wird
er von StraRen.NRW in seinem maroden
Zustand belassen und fiir 2,8 Millionen
Euro nur die Fahrbahn saniert. Der Stel-
lenwert, den StraBen.NRW dem Radver-
kehr beimisst, wird deutlich: Anstatt den
Radweg zu verbreitern, wird nichts getan.

Auch bei der Sanierung der Fahrbahn
der LandesstraRe L 214 (Militarring) zwi-
schen Friedrich-Schmidt-Strae und Dii-
rener StraRBe in Kdln-Lindenthal wird der
dazu parallel verlaufende kaputte Radweg
nicht saniert. Hier gibt es nicht einmal
eine dumme Erkldrung.

Umdenken in der Verkehrsplanung, die
menschliche Fehler und Fehlverhalten in
die Planung einbeziehen muss.

Was sollte die Landesregierung beim
Radverkehr schnellstmaglich besser ma-
chen?

Auch hier: den Schalter in den Kopfen
umlegen. Wenn die Verantwortlichen in
Politik, Planung und Verwaltung erkennen,
dass das Rad als Verkehrsmittel die Ant-
wort auf nahezu alle Mobilitatsprobleme
in den Stadten ist, dann wird alles schlag-
artig besser. Konkret konnte Herr Laschet
sich beispielsweise dafiir einsetzen, dass
landesweit Radschnellwege fiir den iiber-
regionalen Pendler*innen-Verkehr gebaut
werden, statt gegen Dieselfahrverbote zu
kampfen. Und statt in Autostrallen besser
in Radinfrastruktur investieren - und mit
dem Geld die von uns vorgeschlagenen
MalRnahmen umsetzen.

Das Gesprach fiihrte Ralph Herbertz O

Bei Neuplanungen sieht es nicht viel
besser aus, auch hier hat Stralen.NRW
alles andere als den Radverkehr im Blick.
So bedeuten die Planungen fiir den Aus-
bau der Kreuzung von Luxemburger Stra-
Re und Militarring mit freien Rechtsabbie-
gern eine Gefahrdung fiir den Radverkehr,
die vorgeschlagenen Ampeln zudem
lange Wartezeiten. Bei der Neuplanung
der Bonnstralle zwischen Frechen und
Koln-Weiden werden heute vom Radver-
kehr genutzte autofreie Nebenwege in
Kreuzungen mit Autoverkehr verwandelt.
Und der Zweirichtungsradweg wird auf
der falschen Seite geplant, ndmlich auf
der Seite, an der die Auffahrten zur A4
liegen. Fiir die Verbreiterung einer Auto-
strale schldgt StraBen.NRW allen Ernstes
vor, einen Radweg an einer LandstralRe
bei Kerpen aufzuheben.

Statt beim Radverkehr nur ,viel Luft
nach oben” zu konstatieren, kdnnte der
Verkehrsminister auch direkt Verantwor-
tung tibernehmen und dafiir sorgen, dass
StraBen.NRW marode Radwege instand-
setzt - und zwar ziigig! - und dass bei
Neubauten die Belange des Radverkehrs
von Anfang an beachtet werden. Kann
doch nicht so schwer sein ...

Roland Schiiler d
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Hauptrouten im Radverkehr
VCD-Konzept nimmt Formen an

Ideen und Vorschlage fiir ein attraktives
iibergreifendes Radverkehrsnetz in Koln

Die Arbeitsgruppe Hauptroutennetz im
VCD-Arbeitskreis Radverkehr arbeitet seit
langerem an einem Diskussionsbeitrag
fiir ein attraktives Radverkehrsnetz aus
gesamtstddtischer Perspektive. Zu die-
sem Zweck wurde bereits eine qualita-
tive Bedarfsanalyse vorgenommen und
wurden bezirksiibergreifende Routen de-
finiert, die gerade auch iiber ldngere Stre-
cken ein komfortables Radfahren ermdg-
lichen sollen. Dabei wurden bestehende
Planungen beriicksichtigt, zum Beispiel
die Radverkehrskonzepte fiir Siilz/Klet-
tenberg und die Innenstadt.

Fiir den rechtsrheinischen Raum wird
zurzeit im Auftrag der Stadte Koln und
Leverkusen sowie der Kreise Rhein-Berg
und Rhein-Sieg von einem Planungsbiiro
ein Penderroutennetz erarbeitet. Dieses
Netz sieht die Schaffung von Routen
aus der rechtsrheinischen Kdlner Innen-

stadt jeweils nach Leverkusen, Bergisch
Gladbach, Rosrath und Troisdorf vor.
Dabei wurde zunachst bewusst auf eine
Definition der Wegefiihrung in der Kolner
Innenstadt verzichtet und stattdessen
Ubergabepunkte definiert, an denen die
Pendlerrouten auf das innerstadtische
Radverkehrsnetz treffen sollen. Die AG
Hauptroutennetz hat in Erganzung zu die-
sen Uberlegungen Hauptrouten von den
Ubergabepunkten zum bereits zuvor erar-
beiteten linksrheinischen Hauptstrecken-
netz kreiert und in der letzten Ausgabe
der RHEINSCHIENE vorgestellt. Zudem
stand die mogliche Hauptroutenfiihrung
in den Stadtbezirken Rodenkirchen, Lin-
denthal und Chorweiler im Fokus der Ar-
beitsgruppe.

Neue Wohnsiedlungen friihzeitig
an Hauptrouten anschlieBen

Aus Stadtentwicklungsperspektive ist es
besonders wichtig, geplante GroBwohn-

gebiete wie Rondorf-Nordwest in Roden-
kirchen oder Kreuzfeld in Chorweiler vor
der Errichtung neuer Wohnungen an das
Hauptroutennetz anzuschlieRen. Den
kiinftig hier lebenden Menschen sollte so
eine attraktive Moglichkeit geboten wer-
den, mit dem Rad in die Innenstadt oder
in andere Stadtteile zu gelangen.

Vorhandene Ansiatze zeigen wie
Hauptrouten zu gestalten sind

Auch wenn die in der AG Hauptrouten-
netz gemachten Uberlegungen bislang
nur theoretischer Natur sind, gibt es auf
Kolns StraBen schon praktische Beispie-
le zu bewundern, wie Hauptradrouten
gestaltet sein kdnnten. So wurden auf
der nordlichen Seite der Cacilienstrale
und an verschiedenen Stellen der Ringe
bereits breite Radverkehrsstreifen ange-
legt, die den mdglichen Standards von
Hauptrouten entsprechen. Fiir die Ringe
hat die Stadtverwaltung nun sogar eine
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Mitteilung vorgelegt, nach der neben
den bereits eingerichteten und in den
kommenden Monaten noch umzugestal-
tenden Abschnitten die Einfiihrung von
Radpiktogrammketten auf denjenigen Ab-
schnitten vorsieht, auf denen keine kurz-
fristige Umwandlung einer Kfz-Fahrbahn
in einen Radverkehrsstreifen vorgesehen
ist. So wird zumindest optisch deutlich
gemacht, dass die jeweils rechte Fahr-
bahn der Ringe auch von Radfahrenden
genutzt werden darf. Als Vorgriff auf eine
Umwandlung zu einem breiten Radver-
kehrsstreifen kann eine solche Mafinah-
me eine wichtige Signalwirkung erfiillen.

Sehr gut zum angedachten Haupt-
routennetz passt auch ein Antrag in der
Bezirksvertretung Ehrenfeld, in dem die
Umwandlung jeweils einer Fahrspur des

Giirtels in Ehrenfeld in einen Radverkehrs-
streifen gefordert wird. Das Ziel dieser
Beschlussvorlage, die von einer illustren
Runde aus Deinen Freunden, den Griinen,
der Linken und der CDU getragen wird, ist
es, die in Nippes bestehenden Planungen
zur Umgestaltung der Giirteltrasse in eine
attraktive FuB- und Radwegeverbindung
auf Ehrenfelder Gebiet fortzufiihren und
letztendlich einen wesentlichen Beitrag
dazu zu leisten, den Giirtel langerfristig
unter der Bezeichnung KolnerFahrrad-
Giirtel als tangentiale Radhauptroute zur
Innenstadt zu etablieren (siehe auch den
Beitrag auf Seite 24 dieser Ausgabe).
Der Erfolg aller Uberlegungen fiir ein
gesamtstadtisches Hauptroutennetz ist
aber nicht zuletzt von den Moglichkeiten
der Umsetzung einzelner Manahmen ab-

Radschnellweg Kdlner Osten
Ziigiges Radeln zwischen Bergisch Gladbach und Koln

Initiative kampft fiir Radschnellweg zwi-
schen zwei Ballungszentren

Ginge es nach den Planen der vor einem
Jahr gegriindeten ,Initiative Radschnell-
weg GL-K", steht in absehbarer Zeit fiir
eine der Hauptpendlerrouten nach Kdln
ein Radschnellweg zur Verfiigung. Nach
Ansicht der Initiative bietet die vorge-
schlagene Route zwischen Bergisch
Gladbach mit seinen iiber 113.000 Ein-
wohnern und der GroRstadt Kdln eine
attraktive Radverbindung und eine gute
Gelegenheit fiir Autobenutzer, auf das
Fahrrad umzusteigen.

Gerade die vorgeschlagene Strecke als
Fahrradstrale iiber die Gierather Stra-
Re in den Stadtteilen Gierath und Koln-
Dellbriick ist Zeichen der iiberfalligen
Verkehrswende, wird doch dieser Stre-
ckenabschnitt in letzter Zeit vermehrt als
»Schleichweg” nach Bergisch Gladbach
zum Leidwesen der Anwohner benutzt.
Nach der vorgeschlagenen Umwidmung
zur Fahrradstrale diirfte das Vergangen-
heit sein.

Inzwischen hat die Initiative in einem
Biirgerantrag nach § 24 der Gemeinde-
ordnung an die zustdndigen Gremien
der Stadte Koln und Bergisch Gladbach
sowie des Rheinisch-Bergischen Kreises
die Einrichtung des Radschnellweges vor-
geschlagen. In der Begriindung wird auf
das Ziel verwiesen, aus Klimaschutzgriin-

den moglichst viele Pendler zum Umstieg
auf das Rad zu bewegen und damit zur
Verringerung des motorisierten Indivi-
dualverkehrs und der Schadstoff- und
Larmbelastung der Anwohner entlang der
Hauptverkehrsstrallen beizutragen.

Biirgerversammlungen
diskutieren Streckenfiihrung

Die vorgeschlagene Strecke konne ab-
schnittsweise und mit relativ geringem
finanziellen Aufwand fertiggestellt wer-
den. Sie sei aber nicht in allen Teilen de-
ckungsgleich mit der von Ingenieurbiiros
entwickelten Wegefiihrung fiir sogenann-
te ,RadPendlerRouten”. Diese fiihrten
durch Waldflachen in Landschaftsschutz-
gebieten und im Zickzackkurs abseits
von Wohnbebauung. Im Biirgerantrag der
Initiative wird dem Radschnellweg bei
samtlichen querenden Stralen Vorfahrt
eingerdumt mit Ausnahme der Frank-
furter StraBe. Der Radschnellweg soll in
Bergisch Gladbach auf der ehemaligen
StraBenbahntrasse am Refrather Weg ge-
geniiber dem Finanzamt beginnen und in
Koln an der Hohenzollernbriicke enden.
Mitte November stellte die Initiative
Radschnellweg GL-K ihren Vorschlag bei
einer mit 130 Teilnehmern {iberfiillten Biir-
gerversammlung fiir die Stadtteile Gierath
und Koln-Dellbriick erstmals offentlich
auf den Priifstand. Es folgte eine sehr leb-

hangig. Um zu einem attraktiven Haupt-
routennetz zu gelangen, reicht es nicht
aus, StraBenabschnitte, die sowieso um-
gestaltet werden miissen, entsprechend
zu ertiichtigen. Vielmehr sollte eine stu-
fenweise Umsetzungsplanung erarbeitet
werden, bei der das Netz zunéchst aus
der Innenstadt in die einzelnen Stadtbe-
zirke und danach in die Umlandgemein-
den baulich entwickelt wird. Denn bereits
heute sind an vielen Stellen im innerstad-
tischen Straennetz die Radverkehrsan-
lagen vollig iiberlastet. Fiir eine solche
Umsetzung wéare zudem die Schaffung
eines eigenen Haushaltstitels sinnvoll,
damit das Hauptroutennetzes Jahr fiir
Jahr bestandig wachsen kann.

AG Hauptroutennetz

im VCD-Arbeitskreis Radverkehr a

hafte Diskussion, die manche Kritik wie
Wegfall von Parkflachen, zu wenig Platz
fiir Bus- und Lieferverkehr, aber auch viel
Zustimmung fiir den vorgeschlagenen
Radschnellweg fand. Wesentlich diirfte
es sein, den bisherigen Durchgangsver-
kehr auf der vorgesehenen Route stark
zu verringern oder besser ganz zu vermei-
den. Eine weitere Biirgerversammlung fiir
den diesen Stadtteil fand Anfang Dezem-
ber in KoIn-Holweide statt.

FahrradstraBen - ein geeignetes
Instrument fiir Radschnellwege

Radschnellwege finden bisher noch kei-
ne Verwendung in der StraBenverkehrs-
ordnung. Die Arbeitsgemeinschaft fuR-
ganger- und fahrradfreundlicher Stadte,
Gemeinden und Kreise in NRW (AGFS)
definiert sie als leistungsstarke direkte
Verbindungen. Das neue StraBen- und
Wegegesetz NRW setzt in § 3 Radschnell-
verbindungen des Landes gesetzlich den
Landstraen gleich. Je nach Fiihrungs-
form erreichen Radschnellwege die groft-
mogliche Direktheit und ein schnelles Vo-
rankommen auf unterschiedliche Weise.
FahrradstralRen mit Vorrang fiir Radfahrer
sind vor allem im verdichteten Raum ein
geeignetes Element.

Helmut Rdscheisen a
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Aufbruch Ebertplatz

Geradlinig iiber den Ebertplatz radeln

Der Ebertplatz erlebt zurzeit eine Re-
naissance, eine Reihe von Malnahmen
hat ihn wieder zu einem beliebten Ort
zwischen den Veedeln gemacht. Eine
weitergehende Umgestaltung ist geplant,
wird aber nicht in den nachsten Jahren
erfolgen. Daher haben die Arbeitskreise
FuB- und Radverkehr des VCD Regional-
verbandes Koln einen Vorschlag fiir eine
zeitnahe direkte Verbindung zwischen
Eigelstein und Agnesviertel formuliert.

Lange Zeit gab es keine Mdglichkeit, den
Ebertplatz ebenerdig zu queren. Dann
wurde in Hohe der Sparkasse ein Uber-
weg eingerichtet, der heute aufgrund der
Enge und der Mengen oft iiberlastet ist.
Zudem stellt er einen Umweg dar und ist
nur fiir einen Teil der Wegebeziehungen
legal benutzbar. Danach wurde endlich
ein Uberweg in Verldngerung des Eigel-
steins eingerichtet - die Offnung dieses
Wegs fiir Radfahrende brauchte dann wei-
tere Jahre.

VCD-Vorschlag fiir eine
komfortable direkte Querung

Eine direkte Verbindung zur Neusser
Strale ist damit aber weiterhin nicht ge-
geben. Unser Vorschlag soll dies @ndern.
Eine einspurige Fiihrung der Neusser
StraBe in siidlicher Fahrtrichtung bis zum
Ebertplatz schafft ausreichend Platz, ab
der SchillingstraBe Fahr-
radstreifen in beide Rich-
tungen zu markieren und
so direkte Verbindungen
zwischen Neusser Strale
und der Mitte des Ebert-
platzes zu ermdoglichen.
Dazu erhdlt die bestehen-
de Ampel an der Mittelin-
sel fiir den Ring ein zu-
sdtzliches FuBganger- und
Radfahrersignal.

Zu Ful Gehende werden
dann von der Platzmitte
aus parallel zum Radstrei-
fen auf die Mittelinsel
gefiihrt, um von dort auf
beide Seiten der Neusser
Stralle wechseln zu kon-
nen. Die Flache neben der
Lichtkuppel - heute wenig

anschauliches StraRRenbegleitgriin - hat
eine Engstelle, die aber immer noch deut-
lich breiter ist als viele Gehwege, insbe-
sondere auch mehr als doppelt so breit
wie die in Koln bei Falschparkern tolerier-
ten 80 Zentimeter Restgehwegbreite.

Der Aufwand fiir diese deutliche Ver-
besserung ist iiberschaubar. Neben der
Erganzung der Ampel und etwas Farbe
auf der Strae muss nur auf der Mittelin-
sel der Gehweg eingerichtet werden. Auf
der Ebertplatzseite wurden die trennen-
den Pflanztroge bereits beseitigt, sodass
nur noch wenige Meter Bordstein entfernt
werden miissen. Mit einfachen Mitteln
kann so zeitnah die direkte Verbindung
zwischen Agnesviertel und Eigelstein
wiederhergestellt werden.

Im Sommer haben wir diesen Vorschlag
auf dem Tag des Guten Lebens zur Dis-
kussion gestellt und groRe Zustimmung
erhalten.

Auch die ortliche Presse berichtete in-
tensiv und durchweg positiv. Neben Zu-
stimmung haben wir aber auch kritische
Riickfragen und Anhaltspunkte fiir weite-
re Verbesserungen erhalten.

Ist ausreichend Platz, sind die
Schutzstreifen nicht zu eng?

Bei den Schutzstreifen haben wir die Brei-
te von 1,50 Metern angenommen, wie sie
an vielen Stellen im Kolner Stadtgebiet

Der VCD-Vorschlag als Fotomontage: neue Radfahrstreifen
auf der Neusser StraBe ndrdlich des Ebertplatzes (Bild oben);
Anpassungen an der Ampelschaltung und kleinere Umgestal-
tungen am bestehenden Weg, die eine direkte Verbindung zu
dem vorhandenen Ubergang zum Eigelstein auf der Siidseite
des Platzes schaffen (Bild links).

Fotos: Pierre Beier, Anselm Weische; Bearbeitung: Eva Kniel

anzutreffen ist. Moglicherweise konn-
te allerdings der Sicherheitsabstand zu
den parkenden Autos nicht ausreichend
sein. Es ist deshalb eine weiterfiihrende
Diskussion notwendig, ob und wie der
Parkraum an der betreffenden Stelle neu-
geordnet werden kann, um mehr Raum fiir
den Rad- und FuBverkehr zu schaffen.
Fiir eine kurzfristige Umsetzung einer
direkten Querung zur Platzmitte miiss-
ten gegebenenfalls weitere Varianten fiir
die Aufteilung des StralRenraums auf der
Neusser Strale entwickelt werden.

Ist der mittige Radstreifen links
von den Autos sicher genug?

Mittige Radstreifen sind vor Kreuzungen
mit Ampelanlagen im Prinzip nichts Unge-
wohnliches und funktionieren an anderen
Stellen im Kdlner Stadtgebiet bereits gut,
beispielsweise an der Venloer Stralle vor
der Kreuzung Innere KanalstraBe und am
Gottesweg vor der Kreuzung Luxembur-
ger Strale.

Der mittige Radstreifen wiirde an der
Mittelinsel an der SchillingstraBe begin-
nen, sodass hier keine Autos unmittelbar
von hinten auf den Radstreifen zufahren.
Radfahrer konnen sich friihzeitig links
einsortieren und sind dann auch auf der
mittigen Spur im Sichtbereich des Kfz-
Verkehrs. Deshalb ist diese Fiihrung nicht
gefahrlicher als andere Radstreifen auch.
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Wie wird der Ring gequert und
was sollte sich an der Siidseite
des Platzes andern?

Die Querung des Rings miisste durch eine
zusatzliche Signalisierung geregelt wer-
den. Diese konnte parallel zur vorhande-
nen FuBgangerampel am Metropolis-Kino
geschaltet werden. Durch die allgemeine
Begrenzung der Hochstgeschwindigkeit
auf den Ringen auf 30 km/h und die da-
mit verbundene Erneuerung der Signali-
sierung sollte die Einbindung in die vor-
handenen Signalanlagen kein groReres
Problem darstellen. Wie bereits in der
Pressemitteilung beschrieben, sind klei-
nere bauliche MaRnahmen an den Hoch-
beeteinfassungen und Bordsteinen un-
vermeidbar, um genug Platz fiir die neue
Verkehrsfiihrung zu schaffen.

CacilienstralRe

Auch an der Siidseite sollten die
Hochbeet-Einfassungen zuriickversetzt
werden, um den gemeinsamen Geh- und
Radweg verbreitern zu konnen und damit
Konflikten zwischen FuBgangern und Rad-
fahrern vorzubeugen. Die Ampelanlage
sollte durch eine Aufpflasterung erganzt
werden, sodass eine ebenerdige Querung
fiir FuBganger und Radfahrer entsteht.

Taglich ereignen sich gefahrliche Situ-
ationen bei dem Versuch von Radfahrern
und FuBgangern, schnell auf die andere
Seite der ,Barriere” Ebertplatz zu gelan-
gen. Dies macht deutlich, wie dringend
der Bedarf fiir eine bessere und sichere
Querung fiir Radfahrer in diesem Bereich
ist. Insgesamt erscheinen die Hindernis-
se zur kurzfristigen Umsetzung der Idee
nicht uniiberwindbar. Wir sind davon
iiberzeugt, dass bei entsprechendem po-

Mehr Platz fiir den Radverkehr

Auf einem Teilabschnitt der Cacilienstra-
Be wurde eine Autospur in eine breite
Spur fiir den Radverkehr umgewandelt
- eine Verbesserung, die durch einen
Vorschlag des VCD maglich wurde.

Die Uberschriften der Tagespresse verhei-
Ren Revolutionares: ,300 Meter Luxus fiir
Kolns Radfahrer: Auf der Cécilienstrale
hat die Stadt eine neue Fahrradspur frei-
gegeben. Drei Meter ist sie breit, Auto-
fahrer miissen sich nun mit zwei statt
drei Fahrspuren begniigen.” So titelt der
Stadtanzeiger. Bei Report-K klingt es
mehr nach Guerilla-Aktion unbekannter
Radfahrer: ,Radfahrer kapern auf der Ca-
cilienstraBe eine von drei Autospuren.”
Der beschriebene Umsturz ist eine Stre-
cke, die kurz nach der Nord-Siid-Fahrt bis
zum Neumarkt komfortables Radfahren
ermoglicht. Diese Losung geht auf einen
VCD-Vorschlag aus dem Jahre 2015 zu-
riick. Damals wurde im Zuge der Baustel-
leneinrichtung zum Abriss des Parkhau-
ses und Neubau des Hotels zunachst eine
in hochstem MaRe gefahrdende Fiihrung
fiir den Radverkehr umgesetzt. Der VCD
entwickelte daraufhin eine verkehrssiche-
re Losung, die wahrend der Baustellen-
phase auch teilweise umgesetzt wurde.
Die jetzige Dauerlosung beginnt nach
der Nord-Siid-Fahrt und fiihrt dann ent-

lang des neuen Hotels bis zum Neu-
markt. Nach der Rechtseinbiegung zum
Neumarkt verschwenkt die Spur auf die
vorhandene Infrastruktur. Dort auf der
rechten Fahrbahn weist ein groRes Fahr-
radpiktogramm auf die Radfahrer hin. An
der Einfahrt zum Neumarkt wurde die Auf-
stellflache fiir die FuBgéanger durch den
Wegfall des Radwegs vergroRert, die Kon-
flikte mit den Radlern wurden somit ver-
ringert. Fiir die Querung der Cécilienstra-
Rein Richtung Stadtbibliothek wurde eine
eigene Fahrrad-Aufstellflache geschaffen

Der Ausbau ist gut gelungen. Die Spur
ist breit genug zum komfortablen Uber-
holen und weist eine ausreichende Weite
zum Autoverkehr auf. So bildet sich ein
gutes Sicherheitsgefiihl aus.

Die Spur wird gut angenommen. Leider
wird sie von vielen Pkw- oder Lkw-Fahrern
noch als Parkplatz gesehen. Hier muss
dringend durch Kontrollen dafiir gesorgt
werden, das dies unterbleibt.

Ein noch groRerer Wermutstropfen ist
die fehlende Einbindung in ein Gesamt-
system. Zwar verheiflen die aktuell umge-
setzten Malnahmen am Neumarkt auch
fiir dessen Einbindung in das Fahrrad-
netz Positives, aber die Ost-West-Achse
bleibt immer noch ein Flickenteppich aus
einigen wenigen guten Losungen, engen
Schutzstreifen und teilweise auch véllig

litischem Willen und Unterstiitzung der
Verwaltung der Ebertplatz auf diese Art
und Weise schon bald noch mehr von sei-
ner Trennwirkung verlieren wird.

Wie geht es weiter?

In der folgenden Zeit sollen die Anre-
gungen, die uns nach dem Pressetermin
erreicht haben, in unsere Planung einflie-
Ren. Danach mochten wir die Idee kon-
kret in die Kdlner Politik und Verwaltung
einbringen und sind uns sicher hier eine
genauso positive Unterstiitzung zu erhal-
ten wie bei der Vorstellung auf dem Pres-
setermin im Sommer 2018, damit eine
zeitnahe Realisierung moglich wird.
Michael Vehoff/Anselm Weische,
VCD-Arbeitskreis Radverkehr d

Die neue Radspur auf der CécilienstraBBe in
Richtung Neumarkt ist ein Vorbild fiir den
weiteren Ausbau der Radinfrastruktur an
vielen Stellen in Kéln.

fehlender Infrastruktur. Ware die Verbin-
dung Uiberall so wie an dem hier beschrie-
benen Teilabschnitt der Cacilienstralle
vor dem Neumarkt, wire dies fiir den
Radverkehr auf der Ost-West-Achse nicht
nur ein Quantensprung, sondern die oben
beschriebene Revolution.

Michael Vehoff,

VCD-Arbeitskreis Radverkehr d
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Kolner Radverkehrsforderung
Neue Wege, mehr Flachen, wichtige Liickenschliisse

In der Innenstadt, aber auch in den ande-
ren Kolner Stadthezirken konnte in den
letzten Monaten eine Vielzahl von MaR-
nahmen umgesetzt werden.

Im Jahr 2016 beschloss der Rat der Stadt
Koln als Handlungsrahmen fiir kiinftige
Planungen in der Kolner Innenstadt ein
umfassendes Radverkehrskonzept. Die
Umsetzung schreitet im zweiten Halbjahr
2018 mit groBen Schritten voran.

Umgestaltung der Kolner Ringe

Ein Schwerpunkt der innnerstddtischen
Radverkehrsforderung sind die Kolner
Ringe. Im Juni 2018 wurde am Theodor-
Heuss-Ring zwischen Konrad-Adenauer-
Ufer und Riehler Stralle eine Kfz-Spur in
einen Radfahrstreifen umgewandelt. In

| ; i : —

Fahrradfreundliche Umgestaltung der Kélner Ringe:
neu aufgeteilter StraBenraum am Theodor-Heuss-
Ring (oben), im Bereich des Pilotprojekts zwischen
Ziilpicher Platz und Lindenstrae (mitte ) und am

Sachsenring(unten)

Gegenrichtung wurde ein Fahrrad-
schutzstreifen eingerichtet.

Im Oktober 2018 wurde dann
zwischen Lindenstrale und Ziilpi-
cher Platz ein Radfahrstreifen frei-
gegeben. Damit wurde erstmals
im zentralen Bereich der Ringe
eine Autospur in eine eigene Spur
fiir den Radverkehr umgewandelt.
Da es sich bei dieser MaBnahme
um ein sogenanntes Pilotprojekt
handelt, ist es derzeit noch er-
laubt, sowohl den vorhandenen
baulichen Radweges als auch den
neuen Radfahrstreifen zu befah-
ren.

Eine eigene Radfahrspur gibt es seit
Herbst dariiber hinaus auch im Bereich
des Sachsenrings in der Kolner Siidstadt.

Gladbacher StraBe
geoffnet

Im November wurde die Einbahn-
straBe Gladbacher Strale in der
Kolner Neustadt-Nord fiir Rad-
fahrende in Richtung Ehrenfeld
geoffnet. Das SchlieBen dieser
Netzliicke zwischen Innenstadt
und Ehrenfeld war eines der
wichtigsten Ziele (,Big Five") des
Radverkehrskonzepts Innenstadt.

Der sehr begrenzte Straen-
raum auf der Gladbacher Strale
erforderte es, Abbiegespuren um-
zuwandeln und das Parken neu zu
ordnen. In Richtung Innenstadt
ist die Fiihrung des Radverkehrs
durch die Anlage eines Schutz-
streifens verbessert worden, In
Gegenrichtung wurde
ein Radfahrstreifen mar-
kiert. Die neue Aufteilung
der Verkehrsflachen ge-
staltet das StraBenbild
klarer und macht das
Vorankommen auch fiir
Autofahrer angenehmer.
Gehwege wurden frei ge-
raumt und eine Vielzahl
von Fahrradabstellanla-
gen ist hinzugekommen.
Durch diese Manahmen
wurde auch die Gefahr
von Konflikten zwischen

_ — —
Eine ausschlielich dem Radverkehr vorbehaltene
neue Linksabbiegerspur siidlich des Maritim-Hotels
erleichtert diesem die Fahrt in die Altstadt und auf
die Nordseite der Deutzer Briicke.

Zwischen Kaiser-Wilhelm-Ring und ErftstralSe darf
auf der Gladbacher Stralle nun gegen die Einbahn-
straBe geradelt werden.

[Foto: verenaFOTOGRAFIERT]

FuBgangern und Radfahrern verringert,
die zuvor oft auf die Gehwege auswi-
chen oder dort ihre Rader abstellten. Die
Hochstgeschwindigkeit wurde im gesam-
ten Verlauf der Stralle auf 30 Stundenki-
lometer reduziert.

Direkte Wege fiir den Radverkehr
am Heumarkt

Im Sommer 2018 hatte die Stadt damit
begonnen, die Verkehrsfiihrung im Be-
reich vor der Brauerei Malzmiihle und der
Handwerkskammer am siidlichen Heu-
markt sowie im Tunnel unter dem Mari-
tim-Hotel in Fahrtrichtung Altstadt neu
zu ordnen. Auf den Fahrbahnen wurden
Radfahrschutzstreifen mit einer Gesamt-
lange von rund 500 Metern angelegt. Mit
der Umsetzung dieses Projektes aus dem
Radverkehrskonzept Innenstadt schafft
die Stadt Koln den direkten Anschluss
der Radverkehrsfiihrung von den Bachen
und der Pipinstrale zum Rheinufer. In
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verschiedenen Abschnitten wurden hierzu
Kfz-Spuren in Radspuren umgewandelt.
Zudem wurden angrenzende Verkehrs-
inseln umgebaut, Ampelschaltungen
angepasst und Markierungen erneuert.
Um dem Radverkehr das direkte Linksab-
biegen in den Maritim-Tunnel zu ermog-
lichen, wurde eine der beiden vorhande-
nen Linksabbiegespuren ausschliefllich
dem Radverkehr gewidmet. Auch eine
Fahrspur innerhalb des Tunnels ist jetzt
ein Radfahrstreifen. Die Verlagerung des
Radverkehrs auf die Fahrbahn gibt zudem
FuBgangerinnen und FuBgangern mehr
Raum.

Neue FahrradstraBBe auf
Abschnitt der Ziilpicher Strae

Bereits seit April 2016 ist die Ziilpicher
StraRe im Bereich des Campus Centers
der Universitat zu Koln fiir den Autover-
kehr gesperrt. Hierbei handelte es sich
zundchst um einen Verkehrsversuch, der
durch Untersuchungen begleitet wurde.
Auf Grundlage dieser Untersuchungen

Plktogramme auf der StralSe verdeutllchen es: Dieser
Teilabschnitt der Ziilpicher Stra3e ist jetzt eine reine

FahrradstraBe.

haben die Bezirksvertretungen Lindenthal
und Innenstadt sowie der Verkehrsaus-
schuss beschlossen, die Sperrung fiir
den Autoverkehr zundchst aufrechtzuer-
halten und mittelfristig Plane fiir die Um-
gestaltung der Ziilpicher StraBe zwischen
Universitatsstrale und der Bahnunterfiih-
rung Dasselstralle entwerfen zu lassen.
Um die Situation fiir den Radverkehr auf
der Ziilpicher Strale zu verbessern, ist
nun in dem gesperrten Bereich zwischen
UniversitatsstraBe und Paula-Kleinmann-
Weg eine Fahrradstrale eingerichtet wor-
den. Eine neue Asphaltdecke iiber dem
bisherigen Kopfsteinpflaster ermdglicht
in Richtung Innenstadt ein sicheres und
komfortables Vorankommen.
Mittlerweile gibt es im gesamten Kal-
ner Stadtgebiet fast 20 Fahrradstralen.
Bislang waren jedoch alle mit Zusatz-

[Foto: verenaFOTOGRAFIERT]

Rédfahrerinnen und Radfahrer kbnnen auf einem drei
Meter breiten Schutzstreifen komfortabel zwischen
Nord-Siid-Fahrt und Neumarkt radeln.

schildern wie ,Anlieger frei” oder ,Fiir Kfz
frei" versehen, Fahrrader somit zwar das
bevorrechtigte Verkehrsmittel sind, die
StraBen aber trotzdem von Autofahrern
genutzt werden diirfen. Der Abschnitt auf
der Ziilpicher Strale ist die erste Fahrrad-
strale ausschlieRlich fiir den Radverkehr.

Neue Radspur auf CacilienstraBe

Erstmals hat die Stadt auf der Ost-West-
Achse, einer Hauptverkehrsachse des
Radverkehrs, eine komplette Fahr-
spur fiir Fahrradfahrende einge-
richtet. Auf der CacilienstraRe in
Hohe der Nord-Siid-Fahrt konnen
Radlerinnen und Radler nun auf
einem drei Meter breiten Radfahr-
streifen bis zum Neumarkt fahren.
Der Radfahrstreifen ist durch gro-
e Fahrradpiktogramme gekenn-
zeichnet und in Einmiindungen rot
eingefarbt. Dadurch wird verdeut-
licht, dass dieser Verkehrsweg fiir
Radfahrende reserviert ist.

Auch die Situation fiir Fahrrad-
fahrerinnen und Fahrradfahrer, die
auf Hohe des Kunsthauses Lempertz die
Cdcilienstralle in Richtung Fleischmen-
gergasse queren wollen, wurde verbes-
sert: Ein Teil des bisherigen Radweges
dient nun dem Radverkehr als Aufstellfla-
che mit abgesenkten Bordsteinen.
Eine konflikttrachtige Situation
zwischen Rad- und FuBverkehr
konnte so entscharft werden.

Hinter der Kurve in den Neu-
markt setzt sich der Radfahrstrei-
fen bis vor die Taxistande fort.

MaBnahmen am Neumarkt

Am Neumarkt wurde im Bereich
der RichmodstraBe eine Fahrrad-
ampel installiert. Durch die um
einige Sekunden vorgeschaltete
Ampelphase konnen Radfahrer

fﬁ---

Fahrradampel und neue Marklerungen an dér Rich-
modstrale erleichtern die Querung des Neumarkts
von Norden nach Siiden.

nunmehr auf der Fahrbahn noch
vor den Kraftfahrzeugen den
Platz in siidliche Richtung durch
die StraBe ,Im Laach” verlassen.
Eine vorgezogene Aufstellflache
fiir Radfahrer und Fahrradpikto-
gramme auf der Fahrbahn veran-
schaulichen die neue Fahrmdg-
lichkeit.

Aufgrund neuer Bordsteinabs-
senkungen kdnnen Radfahrer nun
in der Kurve der Hahnenstralle
in Richtung Rudolfplatz auf der
Fahrbahn fahren und so die be-
engten Platzverhaltnisse an den Arkaden
im Kurvenbereich vermeiden. Von diesem
zusitzlichen Angebot - der bauliche Rad-
weg darf auch weiterhin genutzt werden
- profitieren FuBganger und Radfahrer in
gleichem Male.

Aufstellflaichen an den Bachen

In Vorbereitung fiir die Einrichtung der
Fahrradstralenachse ,Bildungsland-
schaft Nord - Eifelplatz" wurde Ende
September 2018 an den Zufahrten zur
Kreuzung von Rothgerberbach und Am
Weidenbach die Radverkehrsfiihrung
durch gednderte Ampelschaltungen
und neu angelegte Markierungen opti-
miert. Die StraBen Am Weidenbach und
Griechenpforte erhielten vorgezogene
Aufstellflachen fiir den Radverkehr, die
iiber Schutzstreifen bequem zu erreichen
sind. Radfahrende stehen nun deutlich im
Sichtfeld des Autoverkehrs und kdnnen
die Kreuzung komfortabler iiberqueren.

Liickenschluss in Klettenberg

Im Rahmen der Generalsanierung des
Klettenberggiirtels in Kdln-Klettenberg
hat die Stadt K6ln im Abschnitt zwischen
Luxemburger Strale und Zollstockgiirtel
erstmals eine durchgangige Radverkehrs-
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fiihrung geplant. Eine Besonderheit ist der
auf einer Lange von 230 Metern rot einge-
farbte 1,85 Meter breite Radfahrstreifen
im Bereich des Eisenbahntunnels. Hierzu
wurde die vorhandene Fahrbahn jeweils
auf 3,15 Meter breite Fahrstreifen redu-
ziert. Die 2,50 Meter breiten Gehwege die-
nen nun ausschlieBlich dem Fuverkehr.

Mit dem Abschluss der GesamtmaR-
nahme auf dem Klettenberggiirtel und
der Einrichtung einer durchgangigen Rad-
verkehrsfiihrung zwischen Luxemburger
StraBe und Zollstockgiirtel wurde eine
bedeutende Liicke im Radverkehrsnetz
geschlossen.

Neue MaRnahmen in Lindenthal

In Verbindung mit dem Umbau der viel-
befahrenen Kreuzung von Kitschburger
und Friedrich-Schmidt-Stralle zu einem
Kreisverkehr wurde auf der Kitschburger
Strae im Abschnitt zwischen Friedrich-
Schmidt-StraBe und Aachener StralRe ein
Fahrradschutzstreifen markiert. Dabei
wurde auf einen ausreichenden Abstand
zu senkrechtparkenden Fahrzeugen ge-
achtet. Dariiber hinaus wurden die Kreu-
zungsbereiche mit roten Furten markiert.
Eine vorgezogene Aufstellflache erleich-
tert Radfahrenden die Querung der Aa-
chener Strale in Richtung des Maarwegs
und entscharft zudem die Konflikte mit zu
FuR Gehenden.

Mit dem Fahrradschutzstreifen haben
Radfahrende nun mehr Sicherheit und
Fahrkomfort auf der wichtigen Verbin-
dung zwischen dem Stadtwald und der
Aachener StraBe. Damit konnte ein Ab-
schnitt einer wichtigen Achse aus dem
Radverkehrskonzept Lindenthal umge-
setzt werden.

Neue Radfahrstreifenieten Radféhre?i!en
mehr Sicherheit und Komfort im Eisenbahn-
tunnel auf dem Klettenberggiirtel.

Das Amt fiir StraBBen und Verkehrsentwicklung war am 8. Oktober 2018 Gastgeber fiir den
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Facharbeitskreis der Arbeitsgemeinschaft fuganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Kreise
und Gemeinden in Nordrhein-Westfalen, der vier- bis sechsmal pro Jahr den Projektleitern
und Fahrradbeauftragten der Mitgliedskommunen ein Forum fiir den fachlichen Austausch
bietet. Im Anschluss an den Konferenzteil am Vormittag stellte der Fahrradbeauftragte
Jiirgen Méllers bei einer etwa neun Kilometer langen Radtour durch die Kéiner Innenstadt,
zu der auch Vertreter von Initiativen und Verbdnden geladen waren, die aktuell umgesetzten
MaBnahmen zur Radverkehrsforderung in Kéin vor.

Schutzstreifen auf der
VitalisstraBBe in Ehrenfeld

Im Rahmen der durchgefiihrten Fahrbahn-
sanierung wurde auf Teilabschnitten der
Vitalisstrale ein Fahrradschutzstreifen
eingerichtet. Der beengte Straenraum
verhinderte leider noch durchgangige
Schutzstreifen. Daher wurde hier - als
Zwischenlosung - die erlaubte Hochst-
geschwindigkeit auf 30 Stundenkilometer
reduziert.

Es ist fiir die Zukunft geplant, die Ver-
kehrsflachen auf der Vitalisstrale neu
aufzuteilen und zwar in jeweils zwei 2,5
Meter breite Gehwege, 2,0 Meter breite
Radfahrstreifen und 3,25 m breite Kfz-
Fahrspuren. Der ruhende Verkehr soll
ausschlieBlich Flachen auf den jeweiligen
Gewerbearealen erhalten.

,Fahrradbeauftragter onTour” -
unterwegs in der ganzen Stadt

Sehr aktiv war das Team des Fahrradbe-
auftragten in den Kdlner Veedeln unter-
wegs. Im Rahmen des neuen Konzepts
,Fahrradbeauftragter on Tour" haben Mit-
arbeiterinnen und Mitarbeiter gemeinsam
mit der Polizei und dem Verkehrsdienst
der Stadt Koln unterschiedliche Wochen-
markte in den Stadtbezirken besucht.

Im Gepéck hatten sie viele kleine Pra-
sente zum Thema ,Sicher mit Abstand!”
wie Warnwesten, Turnbeutel, Aufkleber
und Reflektoren. Hiermit sollen insbeson-
dere Autofahrende darauf hingewiesen
werden, beim Uberholen von Radfahren-
den einen Mindestabstand von 1,5 Metern
einzuhalten.

Interessierte Biirgerinnen und Biirger
konnten sich bei insgesamt zehn Einzel-
veranstaltungen vor Ort mit Stadt und
Polizei austauschen. Teilweise wurden

die Termine durch einen Anbieter von
Fahrradcodierungen sowie eine Fahr-
radwerkstatt unterstiitzt, die kostenlose
Fahrradchecks anbot. Mit insgesamt
rund 500 interessierten Biirgerinnen und
Biirgern war das Format sehr erfolgreich,
eine Fortsetzung in 2019 ist geplant.

Neue Kommunikationsstrategie:
ZukunftsRadKoln

Der Radverkehr ist in der Kolner Stadtge-
sellschaft ein wesentliches und zukiinftig
noch wichtiger werdendes Thema. Ohne
eine breite Radverkehrsférderung kann
die Vorgabe des einhellig akzeptierten
Strategiepapiers ,Koln mobil 2025" nicht
erfiillt werden, bis 2025/30 den Anteil des
Umweltverbundes am stddtischen Ver-
kehr auf zwei Drittel zu steigern. Die Stadt
ist bestrebt, das hierzu nétige Vorgehen
und die anzustrebenden Ziele mit Hilfe
der innovativen Kommunikationsstrategie
»ZukunftsRadKoln" auf eine breite Basis
zu stellen.

Nach verwaltungsinternen Workshops,
an denen etwa 30 verschiedene Amter
und Dienststellen teilgenommen haben,
wurde daher Anfang Oktober ein Work-
shop mit Vertretern der maRgeblichen Ini-
tiativen und Verbande durchgefiihrt. Nach
einfiihrenden Statements der Vertreter zu
aktuellen Themen wurden an Thementi-
schen die aktuellen Herausforderungen
und mogliche Losungsansatze diskutiert
und iiberlegt, wie man sich in diesen Fra-
gen gegenseitig unterstiitzten kann.

Den Abschluss des Verfahrens wird ein
gemeinsamer Termin mit Vertretern der
Kdlner Stadtgesellschaft bilden.
Jeanette Coenen/Ursula Kann,

Team des Fahrradbeauftragten
der Stadt K6iIn a
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Verkehrssicherheit

Unfallgefahr freilaufende Rechtsabbieger!

Freilaufende Rechtsabbieger an Kreu-
zungen und Einmiindungen bergen ein
hohes Unfallrisiko fiir FuBganger und
Radfahrer. Ein fraktionsiibergreifen-
der Antrag im Verkehrsausschuss
verspricht, Verbesserungen in sol-
chen Gefahrenbereichen.

Schwere Radfahrunfélle an Kreuzun-
gen mit freilaufenden Rechtsabbie-
gern sind leider keine Seltenheit. Bis-
weilen enden diese Unfélle todlich. So
wurde im Mai dieses Jahres an der
Abbiegung von der Boltensternstralle
zur Miilheimer Briicke eine 56-jahrige
Radfahrerin von einem LKW iiberrollt,
ein Jahr zuvor gab es solche todlichen
Unfille an den Kreuzungen von Innerer
Kanal- und Subbelratherstralle sowie
Diirener StraBBe und Stadtwaldgiirtel.
Bei letztere wurde der freilaufende
Rechtsabbieger, nach sieben Jahren
der Planung endlich einige Monate
spater umgebaut.

Was sind freilaufende
Rechtsabbieger?

Freilaufende Rechtsabbieger gibt es
hauptsachlich an Kreuzungen, an denen
der Verkehr {iber eine Ampelschaltung
geregelt wird, es aber maglich ist, ohne
Ampelsignal die querende Fahrbahn zu
erreichen. Hauptmotiv dieser Verkehrs-
fiihrung ist es, den Autoverkehr moglichst
fliissig zu halten. An derartigen Abbiege-
maglichkeiten, deren Gestaltung an Auto-
bahnauffahrten erinnert, spielen aber die
Bediirfnisse und Sicherheitsanforderun-
gen des Rad- und FuBverkehrs nur eine
nachrangige Rolle.

Nun kommt Bewegung in diese
Problematik!

,Mehr Sicherheit im Kolner Stadtver-
kehr” - unter diesem Titel wurde ein ge-
meinsamer Antrag der Fraktionen SPD,
CDU, Biindnis 90/Die Griinen und der
GUT-Ratsgruppe im Verkehrsausschuss
eingebracht, der mehrheitlich mit Gegen-
stimmen der FDP angenommen wurde.
In diesem Antrag wurde die Verwaltung
beauftragt, gemeinsam mit Vertretern
der Polizei und des ADFC konflikttrach-

An der Kreuzug Diirener StraBe und Stadtwaldgiirtel
wurde - leider erst nach siebenjahriger Planungspha-
se - gezeigt, wie es geht: Der freie Rechtsabbieger
wurde zuriickgebaut und der Kreuzungsbereich rad-
fahrgerechter umgestaltet.

tige Verkehrsknoten mit freilaufenden

Rechtsabbiegern zu identifizieren sowie

MaRnahmen festzulegen und unverziig-

lich umzusetzen, um die Sicherheit an

diesen solchen Stellen zu erhdhen. Zu
diesen MaRnahmen sollen die folgenden

Punkte geharen:

a. Die Gewahrleistung der Sichtbezie-
hungen unter anderem durch Abbau
von Werbetragern und konsequentem
Vorgehen gegen falsch parkende Pkw,

b. die Fiihrung des Radverkehrs auf der
Strae, um diesem mehr Sicherheit
und Komfort an Kreuzungen zu bieten,

c. Wechselblinkanlagen vor FuRganger-
tiberwegen und Fahrradfurten,

d. eine Beschilderung, die auf kreuzen-
den Rad- und FuBverkehr hinweist,
gegebenenfalls erganzt durch Fahr-
radsymbole auf der Fahrbahn sowie

e. der Riickbau des freilaufenden Rechts-
abbiegers oder aber eine geschwindig-
keitsreduzierende Umgestaltung etwa
durch ,Kolner Teller”, falls er verkehr-
lich zum Erhalt der Leistungsfahigkeit
weiterhin erforderlich sein sollte.

Dariiber hinaus soll die Verwaltung
gemeinsam mit Vertretern der Polizei
darstellen, welche Unfallursachen in
Koln als Schwerpunkte zu sehen sind
und welche weiteren Malnahmen er-
forderlich sind, das Unfallgeschehen in
Koln wirksam zu reduzieren.

Befunde und erste Beschliisse

Der erfolgreiche Antrag fiihrte zu Tref-
fen zwischen dem stadtischen Amt fiir
StraBen und Verkehrsentwicklung, der

Polizei und den Verkehrsverbanden

VCD, ADFC und ADAC. Bei der zwei-

ten Zusammenkunft wurden erste Be-

schliisse gefasst.

Nach Angabe der Verwaltung exis-
tieren in Kdln rund 320 Ampelknoten-
punkte mit mindestens einem frei-
laufenden Rechtsabbieger, nach Vor-
schlag der Verwaltung sollen im ers-
ten Schritt davon 30 bis 40 besonders
konflikttrachtige Knotenpunkte identi-
fiziert werden. In einer Machbarkeits-
studie soll fiir diese dann geklart wer-
den, was zur Sicherheit des Rad- und
FuBverkehrs getan werden muss. Die
Beteiligten des Treffens waren sich da-
riiber einig, dass alleine der Abbau der
freien Rechtsabbieger nicht ausreicht, um
die Verkehrsknoten sicherer zu machen.
Vielmehr muss die gesamte Infrastruktur
muss entsprechend angepasst werden.
Dies ist besonders wichtig wo bestehen-
de Hauptrouten des Radverkehrs kreuzen.

Folgende Knoten sollen zunéchst ana-
lysiert werden:

m die Kreuzungen von Innere Kanalstra-
e mit Luxemburger, Aachener, Subbel-
rather und Amsterdamer Strafe,

m die Kreuzung des Mauenheimer Giir-
tels mit der Geldernstralle sowie

m der BoltensternstraBe mit der Zufahrt
Miilheimer Briicke.

Die Zielsetzung aus der Beschlussvorla-
ge ist eine groBe und umfangreiche Auf-
gabe die nicht von heute auf morgen zu
sichtbaren Ergebnissen fiihren wird. Wir
hoffen nur, dass es nicht wie beim Umbau
der Diirener Strale sieben Jahre dauert,
bis die fiir die Sicherheit des Radverkehrs
wichtigen und notwendigen MaRnahmen
umgesetzt werden.

Wolfgang Kissenbeck d
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Umwandlung von Auto- in Radspuren
KolnerFahrradGiirtel fiir die Verkehrswende in Koln

Die Bezirksvertretung Ehrenfeld hat be-
schlossen, dass auf dem Melatengiirtel,
dem Ehrenfeldgiirtel und dem Parkgiir-
tel jeweils eine Fahrspur pro Richtung in
eine Fahrradspur umgewandelt werden
soll.

Damit wird ein attraktives und sicheres
Stiick Radschnellweg geschaffen. Der
Antrag an den Verkehrsausschuss wurde
von Deine Freunde, den Griinen, der CDU
und der Linken eingebracht. Zum Antrag
gehdren weitere wichtige MaBnahmen:

® Riickbau der bisherigen Radwege auf
den Gehwegen. Der freiwerdende Platz
soll dem FuBverkehr zugeordnet wer-
den.

B Einrichtung von Tempo 30

m Alle freilaufenden Rechtsabbieger ent-
lang des ,KdlnerFahrradGiirtel” sollen
zuriickgebaut werden.

B Eine begleitende Kampagne ,Kdlner
FahrradGiirtel” soll Pendler*innen zum
Wechsel vom Pkw auf das Fahrrad ani-
mieren.

Der KolnerFahrradGiirtel legt sich um ganz

Koln (siehe Karte). Er folgt linksrheinisch

dem Giirtel und rechtsrheinisch dem

NRW-Radwegenetz (Knotenpunkt 44),

Gremberger Waldchen (Knotenpunkt 16),

N3

Merheimer Heide (Knotenpunkt 38) Stadt-
garten Miihlheim (Knotenpunkt 37).

Die fiir Ehrenfeld beantragten Fahrrad-
spuren sind ein Streckenabschnitt dieses
Fahrradgiirtels. Die direkte Weiterfiihrung
der beschlossenen Planung der Rad-,
FuRwege- und Griinverbindung ,Niehler
Giirtel” zwischen der Merheimer Stra-
Be bis zur Miilheimer Briicke bis zum
Melatengiirtel nach Ehrenfeld stellt eine
wichtige Saule des KolnerFahrradGiirtels
dar.

Mit dem KolnerFahrradGiirtel wiirde
eine iiberregional bedeutende Radinfra-
struktur fiir Pendler*innen geschaffen,
die ein schnelles Fortkommen auf beste-
henden Trassen ermdglicht. Diese weithin
sichtbare Infrastruktur ladt zum Umstieg
aufs Fahrrad ein und ist eine effiziente
Alternative fiir Berufspendler*innen. Der
Giirtel ist die optimale Strecke fiir einen
solchen Radschnellweg. Als Verkehrstan-
gente ist er dafiir optimal geeignet, weil
er wichtige Zentren verbindet. Auch das
Verkehrsgutachten der Fa. Brenner vom
30. Oktober 2015 zeigt, dass der Giirtel
insbesondere von Pendler*innen genutzt
wird. Untersuchungen aus anderen Stad-
ten legen nahe, dass bis zu 30 Prozent
davon bei einer besseren und sicheren

B\
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\

Die Abbildung zeigt den Verlauf des KélnerFahrradGiirtels (rot) in seiner finalen Fiihrung.

Fahrradinfrastruktur vom PKW auf das
Fahrrad umsteigen. Im Pedelec-Verkehr
werden demnach Pendel-Strecken bis zu
20 Kilometer mit dem Fahrrad zuriickge-
legt. Hinzukommt, dass Radfahrer*innen
im flieBenden Verkehr lediglich ein Sieb-
tel der Flache des MIV benétigen (nach
movum, Umweltbundesamt, 2016). Vor
dem Hintergrund des Wachstums der
Stadt Koln ist die Umwidmung auch aus
Kapazitdts- und aus 6konomischen Griin-
den eine sinnvolle Malnahme.

In unmittelbarer Ndhe des Giirtels
zwischen den Bezirken Rodenkirchen
und Miilheim liegen 27 Schulen. In einer
Mitteilung an die Bezirksvertretung 4
schreibt die KVB: Die Linie 13 hat im Schii-
lerverkehr die Leistungsfahigkeitsgrenze
iberschritten. Der KdlnerFahrradGiirtel
ist DIE Losung fiir den Schiiler-Verkehr zu
den angrenzenden Schulen.

Gleichzeitig gehort der Giirtel zu den
Stralen in Koln mit einer hohen toxi-
schen Belastung. Die RADKOMM hat im
Mai 2017 eine mittlere NOX-Belastung in
Héhe von 52 pm an der Kreuzung Ehren-
feldgiirtel/Vogelstrale gemessen. Diese
Belastung kam zustande, obwohl an der
Stelle keine geschlossene Randbebauung
besteht, sondern eine freies Baufeld, He-
lios, liegt. Es ist davon auszugehen, dass
die weitere Stickstoffdioxidbelastung am
Giirtel noch hoher ist. Der Grenzwert liegt
bei 40 pm. Die Belastung liegt also iiber
25 Prozent iiber dem Grenzwert.

Auch Belastungen durch den Ver-
kehrslarm sind am Giirtel sehr hoch. Fiir
den StraRenabschnitt gilt eine sehr hohe
Belastung mit durchgéngig mehr als 80
Betroffenen bei LDEN > 70 dB(A) und
LNight > 60 dB(A) je Hektar. Laut Lar-
maktionsplan der Stadt KoIn besteht fiir
den StralRenabschnitt Ehrenfeldgiirtel von
der Venloer Strale bis zur Froebelstralle
daher Handlungsbedarf der Kategorie
»1. Ordnung”.

Eine einspurige Fiihrung ist ein wirksa-
mes Mittel, den Larm deutlich zu reduzie-
ren.

Wie geht es nun weiter? Als nachstes
wird der Verkehrsausschuss der Stadt
Koln sich mit dem Antrag befassen, da
der KdlnerFahrradGiirtel eine tiberbezirk-
liche Angelegenheit ist.

Harald Schuster d
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Parkstadt Sud

»Autoarmes Quartier der kurzen Wege"“ geplant

Fiir die geplante Siedlung liegt ein in-
tegriertes Mobilitatskonzept vor, das
verschiedene Varianten fiir die verkehs-
maBige ErschlieBung des Neubaugebiets
vorsieht.

Ein neues Stadtquartier mit 3.300 Wohn-
einheiten, zahlreichen Gewerbeeinheiten
und einem ausgedehnten Griinzug ent-
steht siidlich des linksrheinischen Eisen-
bahnrings zwischen Luxemburger Stralle
und dem Rheinufer. Die Ergebnisse des
internationalen Kooperativen Verfahrens
miindeten in die ,Integrierte Planung”,
die als Grundlage fiir die weitere Bauleit-
planung dient und Ende 2018 der Politik
und der interessierten Biirgerschaft vor-
gestellt wird. Wir haben uns insbesondere

mit dem von einem Fachplaner erarbeite-
ten integrierten Mobilitdtskonzept fiir
eine ,autoarme Siedlung” naher befasst.

Seit der Prasentation der Ergebnisse
aus dem Kooperativen Verfahren zur
Parkstadt Siid im November 2015 ist
noch nicht viel passiert. Die angekiindig-
te Eroffnung eines Stadtteilbiiros verzo-
gert sich ebenso wie der geplante Umzug
des GroBmarktes. Dabei steigt der Wohn-
raumbedarf in K6ln bekanntermaBen im-
mer weiter. In den kommenden Jahren
konnte dort Wohnraum fiir etwa 10.000
Menschen und mehr als 4.000 Arbeits-
platze entstehen.

Die lange erwartete Vorstellung der In-
tegrierten Planung verbindet die Themen
Stddtebau, Architektur, Freiraumplanung,

Umwelt und Verkehr. Betrachtet wird
der Teilbereich zwischen Bischofsweg,
Markthalle und Bonner StraRBe bis zum
Rheinufer. Erste konkrete Umsetzungs-
schritte konnen nun erfolgen.

Ruhender Verkehr

Fiir die Erstellung eines maRgeschneider-
ten integrierten Mobilitatskonzeptes wur-
de das Aachener Biiro fiir Stadt und Ver-
kehrsplanung (BSV) beauftragt. Vorgabe
hierfiir ist die Reduzierung des gesamten
motorisierten Individualverkehrs. Wesent-
liche Punkte des Konzeptes sind diverse
Variantenuntersuchungen hinsichtlich
verschiedener Kfz-Stellplatzschliissel
und mehrere Optionen der OPNV-

s Stadtbahn [Hochbahnsteig)
m— Stadtbahn [Niederflur]

s geplante S-Bahnlinie

— Buslinie

== == geplante Buslinie mit Haltestellen

. Umwelttrasse

9 S-Bahnhaltestelle

m Stadtbahnhaltestelle

Die Abbildung (© Stadt KéIn) stellt die verschiedenen Varianten der OPNV-ErschlieBung dar. Die politischen Gremien haben noch zu ent-
scheiden, welche Alternative realisiert werden soll. Alle Details zum Download im Rtsinformationssystem auf der Internetseite der Stadt
Kéln, Parkstadt Siid, Stand der Planungen, Integrierte Planung (OPNV ab Seite 62).
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ErschlieBung. Hieraus resultieren erheb-
liche Differenzen bei der Berechnung des
bendtigten Kfz-Stellplatzbedarfs.

Fiir den ruhenden Kfz-Verkehr wird mit
drei verschiedenen Varianten der jewei-
lige Bedarf berechnet. Auch bei einem
geringen Stellplatzschliissel (0,3 pro
Wohneinheit) werden noch {iber 1.500
Stellplatze fiir Kfz bendtigt. Der gesamte
(unterirdische) Parkraum am siidlichen
Rand der Bebauung wird bewirtschaftet.
Um Platz zu sparen, denkt man auch iiber
innovative Parklosungen nach: Beim ,au-
tonomen Parken” sucht sich das Fahrzeug
per Knopfdruck autonom einen Stellplatz,
kann hier bei Bedarf auch seine Batterie
aufladen und wird zu gegebener Zeit zur
Abholung wieder bereitgestellt.

Mobilitatstrasse zur
FeinerschlieBung

Auf einer ,Mobilitatstrasse” westlich der
Bonner StraBe soll neben Ful- und Rad-
verkehr die Buslinie 142 durch die Park-
stadt iiber die Marktstrale zur Bonner
Strale fahren. Spater soll dann entweder
ein Mini-E-Bus oder auch eine Niederflur-
Stadtbahn die FeinerschlieRung iiberneh-
men. Die Alteburger StraRe wird zwischen

KVB-Rader

Bahnunterfiihrung und Schonhauser Stra-
Re zur Umwelttrasse ohne KfZ-Verkehr.

Fahrradstellplatze und
Mobilitatsstatione

Insgesamt sind mehr als 12.000 Fahrrad-
Stellplatze (auch fiir Anhdnger und Las-
tenrdder) vorgesehen. Ein engmaschiges
FuBwegenetz sorgt dafiir, dass ein ,Stadt-
teil der kurzen Wege" entsteht. Fest einge-
plant sind zudem ein Radschnellweg ent-
lang der Bahntrasse, eine S-Bahn-Station
,Bonner Wall“ und eine neue Bahndamm-
Unterfiihrung zwischen Vorgebirgstralle
und Bonner Strafe.

Die im Zielnetz 2030 vorgesehene S-
Bahn-Trasse wird parallel zu den Giiter-
zuggleisen und des Bonner Walls vom
Bahnhof KoIn-Siid tiber die zu erweiternde
Siidbriicke ins Rechtsrheinische fiihren.
Diese ,Siidbahn” wird dort den Deutzer
Hafen und die Technische Hochschule
anbinden und in die Strecken nach Gum-
mershach und zum Flughafen wie auch
nach Troisdorf miinden.

Geplant ist ferner ein dichtes Netz von
verschiedenen Mobilitatsstationen (XL, L,
M, S) und ein Mobilitdtshaus im Zentrum
des Marktquartiers mit Service-Einrich-

Leihradsystem wird ausgeweitet

Aktuelle Informationen zum Leihradsys-
tem der KVB

Das Leihradangebot der KVB erzielte im
Jahr 2018 mit iiber eine Millionen Ent-
leihen einen neuen Spitzenwert, rund
105.000 Benutzer sind mittlerweile regis-
triert, die durchschnittliche Fahrtstrecke
betrdgt 1,6 Kilometer.

Seit dem Start wurde das Angebot ste-
tig ausgebaut und umfasst derzeit 84
Quadratkilometer. Seit einigen Wochen
ist die Entleihe auch an GeiBbockheim,
RheinEnergie-Stadion sowie Sporthoch-
schule mdglich und damit auch aulerhalb
des Militdrrings.

Die KVB und die Stadt Kdln planen
nun, den Service ab April 2020 auf das
gesamte Stadtgebiet auszuweiten und
hierfiir die Anzahl der Rader von 1.450
auf 3.000 zu erhdhen, 2.000 davon sollen
in der Innenstadt stehen, die iibrigen in

den AuBenbezirken. In der Innenstadt soll
es wie bisher eine flexible Ausleihe und
Riickgabe geben. Fiir die AuBenbezirke ist
ein stationsgebundenes System geplant,
konzentriert auf KVB-Haltestellen und
andere wichtige Orte. Die Riickgabe von
an festen Stationen entliehenen Radern in
der flexiblen Zone wird ebenso zuldssig
sein wie das Gegenteil.

Auch zukiinftig soll fiir Inhaber von
VRS-Chipkarten etwa fiir ein Monats-,
Job- oder SemesterTicket die erste halbe
Stunde jeder Entleihe kostenfrei sein - in
den meisten Féllen reicht diese Zeit fiir
den Weg von oder zu den Bus- und Stadt-
bahnhaltestellen.

Seit dem Start im Mai 2015 kooperiert
die KVB fiir ihr Leihradangebot mit der
Leipziger nextbike GmbH. Vertraglich ver-
einbart ist eine Laufzeit von drei Jahren
mit der Option von zwei zusatzlichen Jah-
ren. Fiir den damit ab Mai 2020 notwendi-

tungen und Aufenthaltsmdglichkeit beim
Umstieg auf Bus, Tram oder Taxi.

OPNV

Ein besonderes Augenmerk gilt der ge-
planten GPNV-Anbindung - zu den Vari-
anten siehe die Abbildung auf der gegen-
iiberliegenden Seite. Eine Variante sieht
eine neuen Schienenverbindung vom
Honinger Weg (als Abzweig der Linie 12)
entlang des Siidstadions in die Parkstadt
Siid vor. Eine andere Variante erschlieft
das Quartier von der neuen S- und U-Bahn-
Station ,Bonner Wall” mit einem (autonom
fahrenden) Kleinbus. Fiir die ErschlieBung
des Quartiers ostlich der Bonner Strale
ware es wiinschenswert, wenn nicht nur
die Stadtbahn entlang der Bonner Strale
und die Bus-Linie 133 diese {ibernehmen,
sondern auch die Buslinie 106 erhalten
bliebe. Von der Siidstadt kommend kann
so die Parkstadt Siid auch mit Bayenthal
und Marienburg enger verkniipft werden.
Gerade fiir dltere Bewohnerlnnen muss es
zukiinftig Erganzungen im OPNV-Angebot
zu den groRen Radien und daher zum Teil
weit entfernten Haltestellen der Stadt-
bahn und der S-Bahn geben.

Sabine Miiller d

gen Vertrag bereitet die KVB die néachste
Ausschreibung vor, sobald die angestreb-
te stadtische Beschlussfassung vorliegt.
Quelle: KVB o
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Kolner Luftreinhalteplanung
Die Behorden scheinen orientierungslos

Das Verwaltungsgericht verhilft dem
Gesundheitsschutz zu einem Erfolg
gegen eine weitgehend orientierungs-
lose und nach wie vor uneinsichtige
Bezirksregierung.

Seit nunmehr zehn Jahren werden re-
gelmaRig die zuldssigen Grenzwerte
fiir Stickstoffdioxid am Clevischen
Ring in Ko6In-Miilheim und etlichen an-
deren ,Hotspots” iiberschritten.

Laut Studien der Weltgesundheitsor-
ganisation sinkt die Lebenserwartung
an belasteten StraBen um mehr als
zehn Monate. Entsprechend beschloss
der Rat der Stadt Koln am 6. Februar
2018, den Schutz der Gesundheit der
Bevdlkerung als hochste Prioritdt zu be-
handeln. Dieser Beschluss wurde jedoch
noch in derselben Sitzung konterkariert,
weil Diesel-Fahrverbote nicht weiter ver-
folgt werden sollen, obwohl ein von der
Stadt Koln beauftragtes Gutachten be-
sagt, dass die Grenzwerte ohne Fahrver-
bote nicht eingehalten werden konnen.

Bundesverwaltungsgericht
erklart Fahrverbote als zulassig

Ende Februar erklarte das Bundesverwal-
tungsgericht, dass Fahrverbote zur Luft-
reinhaltung zuldssig sind, und erhohte da-
mit den Druck auf die Stadt, das Land und
den Bund immens. Unter diesem Druck
preschte der NRW-Ministerprasident vor
und erklarte kurzerhand Fahrverbote fiir
Dieselfahrzeuge fiir rechtswidrig. Er ru-
derte allerdings wenige Tage spater wie-
der zuriick - die Deutsche Umwelthilfe
(DUH) hatte mit einer Klage gedroht.

Im August stellte die Diisseldorfer Be-
zirksregierung ihren neuen Entwurf des
Luftreinhalteplans fiir die Landeshaupt-
stadt vor, welcher erwartungsgemab,
ebenso wie die im Oktober vorgestellten
Luftreinhaltepldne fiir Bonn und Aachen,
keine Fahrverbote enthielt - diese wurden
von der Behorde kurzerhand als unver-
haltnismaRig eingestuft.

Anders sah das der BUND Nordrhein-
Westfalen. Laut Sprecher Dirk Jansen
fiihre kein Weg an Fahrverboten vorbei.
Er kritisierte die vorgestellten Malnah-
men: ,Hier wurde eindeutig nicht nach
fachlichen Erwdgungen vorgegangen. Die

regierung

Bezirksregierung ist eingeknickt vor dem
politischen Druck der Landesregierung.”

Ebenso kritisierte die DUH die Plane
der Diisseldorfer Bezirksregierung: ,Der
Grenzwert gilt seit 2010, und es ist nicht
akzeptabel, dass wir diese Situation wei-
tere Jahre hinnehmen sollen”, so Doro-
thee Saar von der DUH.

Bezirksregierung Koln
auf Kollisionskurs

Zuriick nach Koln. Am 14. September
deuteten die Vertreter der Bezirksregie-
rung auf einer Veranstaltung in der Zeug-
hausstraBe an, man werde wohl ohne
Fahrverbote auskommen, und zwar, wenn
alle geplanten MinderungsmaRnahmen
eingerechnet wiirden. Dann werde man
namlich bereits in wenigen Jahren die
Grenzwerte selbst an den so genannten
Hotspots unterschreiten, sogar dort, wo
der Grenzwert zurzeit mit bis zu 62 Mi-
krogramm (ug/m3) noch deutlich iiber-
schritten wird. Somit seien Fahrverbote
in Koln unverhaltnismaBig. Die Offenlage
des Luftreinhalteplans sei fiir den 14. Ok-
tober geplant.

Kurz danach traten jedoch Ereignisse
ein, die diese Strategie iiber den Haufen
warfen. Zum einen ordnete das Verwal-
tungsgericht Berlin Fahrverbote fiir Die-
sel-Pkw fiir etliche Strecken in der Haupt-
stadt an. Nach Hamburg, Stuttgart, Aa-
chen und Frankfurt am Main ist Berlin so-
mit eine weitere Stadt, in der Fahrverbote
fiir Dieselfahrer ausgesprochen wurden.
Zum anderen duBerte die Bundeskanzle-
rin am 20. Oktober auf einer Wahlkampf-

veranstaltung in Hessen, dass dort,
wo der Grenzwert von 40 pg ,geringfii-
gig” liberschritten werde, Fahrverbote
yhicht verhaltnismaBig” seien.

Die Bundeskanzlerin definierte ,ge-
ringfligig” mit bis zu 50 pg. Das Ge-
fahrliche wurde einfach fiir ungefahr-
lich erklart. Nochmal zur Erinnerung:
Die Weltgesundheitsorganisation hat
40 pg als den maximal akzeptablen
Wert eingestuft und halt deutlich we-
niger fiir angemessen. In der Schweiz
liegt der Grenzwert {ibrigens bei 30 pg.

Bezirksregierung Koln wirkt
orientierungslos

Vor allem der 50-pg-VorstoB der Kanzle-
rin erwischte die Landesregierung und die
Bezirksregierung Koln auf dem falschen
FuR. Dadurch, dass die Kanzlerin die
UnverhaltnismaBigkeitsgrenze bei 50 pg
festlegte, wurde deutlich, dass sich die
Bezirksregierung Koln mit der von ihr ver-
folgten UnverhaltnismaRigkeitsgrenze
von 62 ug zu weit aus dem Fenster gelehnt
hatte, viel zu weit. Die geplante Strategie
wurde mit einem Schlag gekippt, und die
Bezirksregierung traute sich mit ihrem
Plan nicht mehr an die Offentlichkeit. Zu-
erst wurde die Veroffentlichung auf den
29. Oktober verschoben, am 29. Oktober
dann schlieBlich auf unbestimmte Zeit.
Die Bezirksregierung hatte sich wohl
verzockt und musste wohl oder iibel die
Luftreinhalteplanung dem Verwaltungs-
gericht {iberlassen, welches am 8. No-
vember tagte. Damit hatte sie das Heft
des Handelns aus der Hand gegeben und
den betroffenen Dieselfahrern und der
Wirtschaft einen Barendienst erwiesen,
die mit Kritik nicht sparte ,Die Verschie-
bung I6st groBe Irritationen aus®, so Dr.
Roman Suthold vom ADAC Nordrhein.
IHK-Geschaftsfiihrer Dr. Ulrich Soénius
betonte: ,Wir brauchen fiir unsere Mit-
glieder schnellstmaglich Klarheit und
Informationen dariiber, was sie erwartet.”

Gericht ordnet Fahrverbote an

Am 8. November tagte das Kdlner Verwal-
tungsgericht. ErwartungsgemaR ordnete
das Gericht Diesel-Fahrverbote in Koln
und Bonn fiir das kommende Jahr an. Die
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Regierungsprasidentin kiindigte indes an,
in Berufung zu gehen.

Bei der Verhandlung machte der Vorsit-
zende Richter klar, dass er den Grad der
Luftverschmutzung fiir inakzeptabel halt.
Schon seit 2010 galten die EU-Grenzwerte
und wiirden seither gerissen - ,das Kind
liegt seit neun Jahren im Brunnen®, sagte
er. Und je langer es im Brunnen liege, des-
to hartere MaBnahmen miissten ergriffen
werden. Zu den Ausfiihrungen der Be-
zirksregierung und der Stadtverwaltung
iiber die geplanten MaRnahmen und der

Autofreie Siedlung

dadurch erwarteten Senkung der Schad-
stoffe bemerkte der Richter: ,Sie haben
sehr oft das Futur gebraucht: ,werden’,
wird', ist zu erwarten'." Es gehe aber um
die Gegenwart und realistische, schnell

wirksame Malnahmen.

Fazit

Wiahrend das Verwaltungsgericht dem
Gesundheitsschutz die oberste Prioritat
auch tatsdchlich einraumt, gibt die Be-
zirksregierung zur Gesundheit nur Lippen-

bekenntnisse ab und verfolgt stattdessen
vermeintliche Wirtschaftsinteressen -
und zwar auf Kosten der Gesundheit der
Anwohner. Solange die Bezirksregierung
ihre Prioritdten nicht andert, wird sie sich
wohl noch weitere Niederlagen vor Ge-
richt einhandeln - zu Recht.

Schade, dass die Gesundheit der Be-
volkerung nicht geniigend Wertschatzung
bei den Regierenden erfahrt. Ein Gliick,
dass es die Deutsche Umwelthilfe und
unabhéngige Gerichte gibt.

Hans-Georg Kleinmann 0

Als Projekt der KlimaExpo.NRW aufgenommen

Die Autofreie Siedlung Koln wurde quali-
fiziertes Projekt einer Initiative der Lan-
desregierung zum Klimaschutz.

Am 1. September erfolgte die Urkunden-
iibergabe im Rahmen des Klimastralen-
fests auf der Neusser StraBe in KdIn-Nip-
pes. Dr. Heinrich Dornbusch, Geschéfts-
flihrer der KlimaExpo.NRW wiirdigte das
Projekt:

,Die autofreie Siedlung zeigt, dass man
mitten in der Stadt ohne stGrenden Auto-
verkehr wunderbar wohnen kann. Wir ha-
ben hier eine hohe Lebensqualitat durch
gutes Mikroklima und wenig Ldrm und
freuen uns, das Konzept in diesem Rah-
men offiziell zu wiirdigen.

Mit dem Projekt zeigen Sie, wie Klima-
schutz als Fortschrittsmotor betrieben
werden kann. So schont die autofreie
Siedlung in Kéin das Klima, indem sich die
grofBe Mehrheit der Bewohner vertraglich
dazu verpflichtet vom Besitz eines eige-
nen Autos abzusehen und stattdessen
alternative Mobilitdtsoptionen zu nutzen.
Da alle 6ffentlichen Strallen und Wege in-
nerhalb der Siedlung als ,FuBgangerzone’
gewidmet sind, wurde zudem Wohnraum
mit einer hohen Umfeld- und Lebensqua-
litdt geschaffen.

Wir freuen uns sehr darauf, gemein-
sam mit lhnen das Engagement fiir Kli-
maschutz und Klimafolgenanpassung in
NRW sichtbar zu machen und andere zum
Mitmachen anzuregen.”

Das von Dr. Dornbusch angesprochene
Mobilitdtsverhalten der Bewohner der
Autofreien Siedlung weist einige Beson-
derheiten auf.

Die Bewohner der Siedlung benutzen
sowohl das Fahrrad als auch Bus und
Bahn ungefahr doppelt so haufig wie die
Bewohner von Nippes oder von Gesamt-
koln - wahrend das Auto nur halb so oft
genutzt wird wie woanders.

Der FuBwegeanteil in der Autofreien
Siedlung ist geringer als in Nippes: Of-
fensichtlich werden also relativ viele FuB-
wege durch das Fahrrad ersetzt. Das liegt
wohl daran, dass man in der Siedlung sehr
bequem auf sein Fahrrad zugreifen kann
und dass viele Nahziele wie Supermarkte
rund 700 bis 1.000 Meter entfernt sind -
eine ideale Entfernung fiir das Fahrrad.

Weitere Infos zum Projekt finden sich
unter www.klimaexpo.nrw, Schritt Nr. 261.
Hans-Georg Kleinmann O

KlimaExpo.NEW

Maotor fir den Fortschritt

Fiihrung durch
die Autofreie Siedlung

Der VCD Regionalverband Koln bietet
am Samstag, den 26. Januar 2019, um
11 Uhr eine Fiihrung durch die Siedlung
an. Treffpunkt ist der Wartburgplatz.

emimaus

Mobel, Elektrogeréte,
Hausrat, Kleidung,
Biicher & mehr ...

Mo-Fr 15-18 Uhr
Sa 10-14 Uhr

Geestemunder Str. 42
50735 Koln-Niehl

Linie 12: HS ,Geestemiinder Str.”

second-hand

Tel.: 0221-971 17 31
eMail: Info@emmaus-koeln.de
www.emmaus-koeln.de
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Fahrgemeinschaften

Bessere Kfz-Ausnutzung schont die Umwelt

Fahrgemeinschaften konnen einen spiir-
baren Beitrag zur Reduzierung des Auto-
verkehrs und damit der Luftschadstoffe
leisten. Eine starkere Forderung wire
daher wiinschenswert.

Im Rahmen der Luftreinhalteplanung hat-
te der VCD die MaBnahme ,Erhohung der
Auslastung beim motorisierten Individu-
alverkehr durch Bildung von Fahrgemein-
schaften” vorgeschlagen, die jedoch we-
der bei der Stadtverwaltung noch bei der
Wirtschaft auf Gegenliebe stieR.

Dabei wire diese MaBnahme durchaus
geeignet, schnell und 6konomisch einen
wesentlichen Beitrag zur Reduktion der
Schadstoffemissionen zu leisten. Im Be-
rufsverkehr sind die Pkw zumeist nur von
einer Person besetzt. Wenn es gelédnge,
dies zu andern, waren weniger Autos auf
den Stralen und wiirden somit weniger
Stau und Schadstoffe produzieren.

Positive Effekte bereits bei
geringfiigig weniger Autos

Hierbei ist bemerkenswert, dass die Stau-
zeiten und Schadstoffemissionen bereits
bei einer geringen Reduktion des Auto-
Verkehrsaufkommens deutlich sinken.
Hierzu duBert sich die Hofstra University
New York: ,Bereits eine fiinfprozentige
Reduktion des Verkehrsvolumens auf ei-
ner stark belasteten Strae (z. B. mit ca.
1.900 bis 2.000 Autos pro Stunde) kann
eine zehn- bis dreiBigprozentige Steige-

Typisch Rush-Hour: Stau, aber in jedem
Auto sitzt nur eine Person.

rung der Durchschnittsgeschwin-
digkeit bewirken. Somit konnen
schon relativ kleine Verdanderun-
gen beim Verkehrsvolumen eine
relativ groBe Reduzierung von
Staus bewirken.”

Beispiel Leipzig

Der Leipziger Norden entwickelt
sich mit seinen Gewerbegebieten
fiir die Automobil- und Logistik-
branche immer mehr zu einem
Beschaftigungsmagneten des
Ballungsraums Leipzig/Halle. Mittlerwei-
le sind hier iiber 20.000 neue Arbeitsplat-
ze entstanden, die aus einem Umkreis von
bis zu 50 Kilometern kommen.

Dabei stellt fiir viele Pendler aus dem
[andlichen Raum, insbesondere zu den
Schichtzeiten, hdufig das Auto die einzige
praktikable Mdglichkeit dar.

Die Stadt Leipzig hat unter der Feder-
fiilhrung des Amtes fiir Wirtschaftsfor-
derung gemeinsam mit der Automobil-
und Logistikbranche, die im Umfeld des
Industrieparks Nord angesiedelt ist, ein
innovatives Projekt aufgesetzt: Dreizehn
Unternehmen haben sich mit dem Betrei-
ber einer Plattform fiir Fahrgemeinschaf-
ten, zusammengetan und bieten allen Be-
schaftigten eine kostenfreie App, sodass
sie sich miteinander vernetzen konnen.

Was ist in Koln zu tun?

Sowohl bei der Stadtverwaltung, bei den
stadtischen Beteiligungen wie dem Stadt-
werke-Konzern, sowie bei den groRen Ar-
beitgebern diirfte ein erhebliches Poten-
tial fiir Fahrgemeinschaften vorhanden
sein. Durch die hohe Flexibilitat dieser
neuen Systeme werden auch unvorherge-
sehene Situationen wie ldngere Arbeits-
zeiten abgedeckt. Dabei kdnnen mit dem
derzeitigen OPNV schlecht angebundene
Gewerbegebiete wie Koln-Marsdorf oder
Frechen-Europark sowie groBe P&R-Anla-
gen wie Weiden-West als Ziele fiir Fahrge-
meinschaften mit eingebunden werden.
Auch die umliegenden Landkreise sollten
in ein solches System integriert werden.
In KoIn konnte unter der Federfiihrung
des Amtes fiir Verkehrsmanagement und

Fahrgemeinschaftsapp I

© 2018 Daimler AG

der Industrie- und Handelskammer eine
solche Plattform zu Vermittlung von Fahr-
gemeinschaften aufgesetzt werden, nach
Madglichkeit in Kooperation mit einem der
bereits aktiven Plattformbetreiber, bei-
spielsweise dem ADAC.

Als flankierende MaBnahme ist eine
Integration der Plattform in die Fahr-
planauskunft der KVB oder in den Web-
Auftritt der IHK oder der einzelnen Unter-
nehmen sinnvoll. Hilfreich und wirksam
diirften auch privilegierte Firmenparkplat-
ze fiir Fahrgemeinschaften sein.

GroBes Potential zu
iiberschaubaren Kosten

Fahrgemeinschaften haben ein groles
Potential. Es sind keine hohen Investi-
tionen notig, allerdings gute Werbung,
welche eine Sensibilisierung bei den Be-
schaftigten bewirken kann. Die Vorteile
liegen auf der Hand: weniger Stau, weni-
ger Schadstoffe, es wird preiswerter fiir
die einzelnen Mitarbeiter.

Die Mdglichkeiten von Fahrgemein-
schaften sind bei vielen Unternehmen
und Behorden noch nicht angekommen:
Als die Diisseldorfer Bezirksregierung
im August ihren neuen Entwurf des Luft-
reinhalteplans fiir die Landeshauptstadt
vorstellte, wies die Regierungsprasiden-
tin auf die taglich 170.000 Pendler hin,
die mit Dieselfahrzeugen unterwegs sei-
en. Ein Umstieg so vieler Menschen auf
Bahn und Bus sei nicht zu machen. In den
Uberlegungen der Regierungsprasidentin
kamen PKW-Fahrgemeinschaften als L6-
sungsmoglichkeit (noch) nicht vor.
Hans-Georg Kleinmann d
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Riickbau von HauptverkehrsstraRen
Wirksam, aber nicht gewollt

Der vom runden Tisch fiir Luftreinhal-
tung entwickelte MaBnahmenkatalog
enthalt auch die MaBnahme ,Riickbau
von HauptverkehrsstraBen”.

Die Verkehrs- und Umweltverbande pla-
dieren dafiir, diese MaRnahme alsbald
anzugehen: ,Die Uberschreitungen der
Grenzwerte treten an vielspurigen, in-
tensiv befahrenen Hauptverkehrsachsen
besonders massiv auf, neben dem Clevi-
schen Ring, der Aachener Stralle sowie
am Rothgerber- und Blaubach. Ein Riick-
bau der HauptverkehrsstraBen konnte die
MIV-Kapazitdt senken und einen Anreiz
zur Anderung des Modalsplits bieten.
Die frei werdenden Fahrspuren konnten
alternativen Mobilitatsformen gewidmet
werden und dort eine Kapazitatssteige-
rung bewirken."

Relativ einfach umsetzbar

Die Bezeichnung ,Riickbau von Haupt-
verkehrsstraBen” ist allerdings etwas
ungliicklich gewahlt: Das Wort ,Riickbau”
suggeriert aufwandige, also teure und
langdauernde BaumaBnahmen. Dabei
konnen durchaus einfache Mittel wie Py-
lone oder Markierungen verwendet wer-
den und schnell eine Wirkung entfalten.

Leider steht bei den wirtschaftsnahen
Verbanden fast ausschlieBlich der As-
pekt im Fokus, dass die MIV-Kapazitat
reduziert wird. Man befiirchtet, dass
sich dieselbe Anzahl Autos den knapper
gewordenen Raum teilen muss - mit Um-
steigern auf andere Verkehrsmittel wird
anscheinend nicht gerechnet. Dabei bie-
ten die frei werdenden Spuren bei einer
Nutzung durch die Verkehrsmittel Bus
und Fahrrad sehr viel mehr Kapazitat als
die durchschnittlich nur mit 1,2 Personen
besetzten Autos.

Die Verkehrs- und Umweltverbdande
schlagen vor, die MaBnahme bei mog-
lichst vielen mehrspurigen Hauptver-
kehrsstralen zu verwirklichen.

Wirkmachtig in Kombination mit
Schnellbussen

Im Anschluss an die Umgestaltung soll-
ten die mittlerweile auch von der KVB an-
gedachten Schnellbusse auf den freien

Aachener StralSe mit viel Platz fiir Autos

Spuren eingesetzt werden und so vielen
Menschen eine Alternative zum Auto-
verkehr bieten. Die Stadtverwaltung hat
die hohe Leistungsfahigkeit einer Bus-
spur erkannt: ,Schon eine Buslinie im
10-Minuten-Takt wiirde den Wegfall einer
Spur mit dem Auto auffangen®, lautet die
Antwort auf eine Anfrage der Linken vom
November 2017.

Bereits kleinere Abschnitte auf einigen
groBen EinfallstraBen diirften so eine
spiirbare Wirkung entfalten. Somit ware
die MaBnahme sehr gut mit den Malnah-
men ,Schnellbusse anschaffen” und ,For-
derung des Busverkehrs" kombinierbar.

30 km/h als flankierende
MaBnahme

Auch die Manahme ,Tempo 30 auch auf
Hauptverkehrsstraen” passt gut dazu.
Dadurch wird nicht nur der NO,-AusstoR
merklich verringert, sondern auch die Ge-
schwindigkeit des Kfz-Verkehrs deutlich
an die Geschwindigkeit des Radfahrerin-

Umweltspur in Bonn

nen und Radfahrer angepasst, was auch
der Verkehrssicherheit zu Gute kommt.

In empirischen Untersuchungen in
Berlin drei Jahre vor und drei Jahre nach
der Einfilihrung einer Geschwindigkeits-
reduzierung von 50 auf 30 km/h wurde
gezeigt, dass die Konzentration von NO,
um 5,7 bis 12,8 yg/m® gesenkt werden
konnte, was einer NO,-Reduktion von bis
zu 28 Prozent entspricht.

Leider folgte der Kolner Stadtrat den
Vorschlagen der Verkehrs- und Umwelt-
verbande nicht und lehnte sowohl den
Riickbau von Autospuren zugunsten von
OPNV und Radverkehr als auch ein durch-
gangiges Tempo 30 ab.

Hans-Georg Kleinmann a

R.E.LN.E.N.

Stephan Reinen

FAHRRADEHR

Bonner Str. 244 * 50968 Koln-Bayenthal
Mo.: 15.00-18.30 ** Di.-Fr.:10.00-13.00 und 15.00-18.30 ** Sa.:10.00-14.00 Uhr

Zubehor
Ersatzteile
Tel.: 0221-388533
FAX: 0221-3762375
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Bewegte Zeiten

Der verkehrspolitische Blog

Wir leben in bewegten Zeiten: Nicht
nur bei Klima und Energie stehen gro-
Re Veranderungen oder gar Umbriiche
ins Haus, sondern auch beim Verkehr.
Der verkehrspolitische Blog berichtet
chronologisch iiber Ereignisse, die eine
verkehrspolitische Relevanz und haufig
auch einen Bezug zur Mobilitat in Koln
und Umgebung haben.

29. Mai 2018: Im Rheinisch-Bergischen
Kreis wird in Odenthal, Leichlingen,
Bergisch Gladbach und Wermelskirchen
das Thema Mobilitdt von vier zertifizier-
ten Mobilitdtsmanagern nach vorne ge-
bracht. Deren Aufgabenpalette reicht vom
verbesserten Radwegenetz bis hin zur Un-
terstiitzung von Fahrgemeinschaften.
Nicht nur die Mobilitatsmanager brin-
gen Ideen ein. Kreativ war auch ein Bur-

scheider Verein, auf dessen Initiative hin
jingst in Leichlingen die erste von ins-
gesamt 30 Mitfahrerbanken eingeweiht
wurde, mit tatkraftiger finanzieller Unter-
stiitzung des in Leverkusen ansassigen
Werkstoffherstellers Covestro.

An verschiedenen Standorten im Stadt-
gebiet werden diese Banke aufgestellt
und mit Richtungs-Schildern versehen.
Auf einer Mitfahrerbank kann jeder Platz
nehmen, der von einem vorbeikommen-
den Autofahrer mitgenommen werden
mochte. Wohin, das signalisiert man mit
einem Richtungs-Schild, das an einem
Pfosten nebenan hangt und das man
auf- und umklappen kann. Eine Bank am
Zielort soll die Moglichkeit bieten, auf die
gleiche Weise den Heimweg anzutreten.

- :.- . R v [
Mitfahrerbank im Rheinisch-Bergischen Kreis
© Covestro - Fotograf Michael Rennertz

Mitfahrerbanke werden mittler-
weile erfolgreich in der Eifel, im
Siegerland und in Baden-Wiirt-
temberg eingesetzt.

5. Juni 2018: Eine groRe Kodlner
Tageszeitung berichtet, dass KVB
und Ford einen per App bestellba-
ren Shuttle-Dienst fiir Pendler in
Koln planen.

Die Idee ist cool: Der Nutzer
meldet seinen Fahrtwunsch per
App auf dem Smartphone an, und
der Kleinbus, der bis zu 14 Fahr-
gasten Platz bietet, halt genau
dort, wo der Kunde wartet.

Seit Februar testet Ford diese
Idee in London - nach den Vor-
stellungen von Ford-Chef Gunnar Herr-
mann soll Kéln maglichst schnell folgen,
als zweite europdische Stadt.

Laut KVB-Chef Jiirgen Fenske
soll es ein Pilotprojekt werden,
welches das bestehende Bus-
und Bahnangebot erganzt und vor
allem Stadtteile wie Widdersdorf,
Esch/Auweiler, Pesch, Rondorf,
Libur, Langel und die nérdlichen
Rheindorfer wie Rheinkassel im
Blick hat, in denen es keine Schie-
nenanbindung gibt. Die Routen
sollen Liicken im &ffentlichen
Netz und zu den zentralen Ver-
kehrsknotenpunkten schlieen.

Ford betreibt derartige Shuttle-
Dienste in den USA in San Fran-
cisco, New York, Seattle, Colum-
bus, Austin und Los Angeles.
Weltweit betreibt das Unternehmen mehr
als 100 Strecken.

20. Juni 2018: In Stuttgart hat das
stadtische Verkehrsunternehmen SSB
(Stuttgarter StraBenbahnen) seit dem
1. Juni sein Angebot im OPNV um Ride-
Sharing erweitert. Eine Flotte von zehn
Sammeltaxis operiert in zwei Stadtbezir-
ken. Uber eine App kénnen sich Fahrgas-
te fiir eine Fahrt anmelden. Entlang einer
optimierten Route sammelt das Fahrzeug
dann weitere Passagiere ein und versucht
dabei, die einkalkulierten Umwege so
kurz wie moglich zu halten.

Das Mobilitatsangebot beruht auf der
Plattform der Daimler-Tochter Moovel,
die auch eine App zur Kombination ver-
schiedener Verkehrsmittel wie Bahn, Bus,

Unter dem Namen Ford Chariot planen die Kélner
Ford-Werke gemeinsam mit der KVB einen OPNV-

Zubringerdienst samt zugehériger Smartphone-App.
© 2018 Chariot

Carsharing oder Taxi betreibt.

16. Juli 2018: ,Mobilitatswende auch
in KoIn in vollem Gang“ so kommentierte
die Stadt Kdln ein wenig vollmundig die
Ergebnisse der Untersuchung ,Mobilitat
in Deutschland”, die das Markt- und Sozi-
alforschungsinstitut Infas etwa alle fiinf
Jahre durchfiihrt.

Laut Infas ist der Anteil des motori-
sierten Individualverkehrs (MIV) in den
letzten elf Jahren von 43 auf 35 Prozent
gesunken und liegt damit nur noch zwei
Prozentpunkte iliber dem Zielwert von
33 Prozent, den die Stadt in ihrem Strate-
giepapier ,Koln mobil 2025 ausgegeben
hatte.

Wahrend der Wert fiir den 6ffentlichen
Verkehr in den letzten elf Jahren mit

"'x.__d-“;..
In Stuttgart unterstiitzt eine Ridesharing-

App die Benutzung von Sammeltaxis.
© Daimler
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Shuttleservice I0KI, ein innovativer Zubringerdienst zu

den OPNV-Haltestellen in zwei Hamburger Stadtteilen
© S-Bahn Hamburg, Lisa Knauer

21 Prozent quasi unverandert blieb, ist
der Anteil des Radverkehrs von 12 auf
19 Prozent deutlich gestiegen.

Kommentar: Die Untersuchung zeigt,
dass man bereits mit wenigen Mallnah-
men einiges bewirken kann. Und sie zeigt,
dass die Kolner das Rad benutzen wollen,
und zwar trotz der immer noch unzulangli-
chen Infrastruktur. Was kénnte man alles
erreichen, wenn die Stadtverwaltung die
nach wie vor erhebliche Bevorzugung des
Autoverkehrs wie bei den Ampelschal-
tungen und beim Parken auf Geh- und
Radwegen abstellen und vor allem den
StraBenraum gerechter aufteilen wiirde.
Auch belegt die Untersuchung, dass der
OPNV in Koln bislang sehr wenig zur Ver-
kehrswende beitragt und der fiir die Stadt
preiswerte Radverkehr die Wende ganz
alleine schultert.

16. Juli 2018: In den Hamburger Stadt-
teilen Lurup und Olsdorf bringt seit Mitte
Juli der Ruf-Auto-Service IOKI, ein Toch-
terunternehmen der Deutschen Bahn,
Fahrgdste von beliebigen Standorten zu
Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs. In

den ersten fiinf Wochen
sind bereits 10.000 Men-
schen mitgefahren. Die
E-Autos von IOKI kdnnen
per App gebucht werden.
Ein Algorithmus bildet
automatisch Fahrge-
meinschaften. Die durch-
schnittliche Wartezeit
betragt derzeit nur drei
Minuten. Das Angebot ist
in den Tarif des Hambur-
ger Verkehrsverbundes
integriert.

3. August 2018: Die ge-
plante neue Rheinbriicke
zwischen Koln und Bonn darf unter keinen
Umstanden verzogert werden - so lautet
das Mantra des NRW-Verkehrsministers.
Und er erteilt damit den Wiinschen nach
einer Briicke, auf der sowohl Autos als
auch Bahnen verkehren konnen, eine Ab-
sage. Der Minister rdaumt ein, dass Stra-
Ren- und Bahntrasse nicht gleichzeitig
geplant werden konnen, weil sie unter-
schiedlichen Planungs- und Genehmi-
gungsverfahren unterliegen und weil un-
terschiedliche Behorden zustandig sind.

Kommentar: Ein Armutszeugnis, dass
aufgrund biirokratischer Verfahren keine
kombinierte Briicke gebaut werden kann.
Ein weiteres Armutszeugnis, das belegt,
dass der Verkehrsminister auch in Zeiten
der viel beschworenen Verkehrswende ei-
ner Briicke fiir Autos und nicht einer Brii-
cke fiir Bahnen den Vorzug gibt und dass
er die alte Verkehrsweisheit ,Wer Stralen
sat, wird Verkehr ernten” nicht zu kennen
scheint, sonst wiirde er namlich sich und
vor allem uns diese Briicke ersparen.

22. Oktober 2018: Barbara Schock-
Werner, ehemalige Dombaumeisterin, be-

In Monheim sollen autonome Busse die Altstadt und das Zentrum miteinander verbinden.

Die Karte zeigt Linienfiihrung und Haltepunkte

© StadtMonheim

Optisch viel besser als parkende Autos: Fahrrad-

Entleihstation in Paris.
© Pline - Eigenes Werk, CC BY-SA 3.0, wikimedia

klagt zu Recht die Art und Weise, wie in
Koln haufig Fahrrader abgestellt werden.

Nicht zuletzt fiir das Abstellen der Leih-
rader auf dem Vorplatz des Hauptbahn-
hofs und auf dem Breslauer Platz findet
sie kritische Worte.

Kommentar: Leider wird in KdIn beim
Abstellen der wachsenden Leihfahrrad-
flotte eine typische ,kdlsche Losung”
praktiziert. Im Gegensatz zu Stadten
wie Paris oder Barcelona greift man in
der Domstadt nicht auf Auto-Stellplatze
zuriick - die sind im heiligen KdIn sakro-
sankt.

23. Oktober 2018: Die Stadt Monheim
plant eine Buslinie mit einem autonom
fahrenden, elektrisch angetriebenen Fahr-
zeug ab 2019.

Die neue Buslinie stellt eine Erweiterung
des OPNV-Angebots in der Monheimer
Altstadt dar. Es sollen dazu mindestens
vier Haltestellen eingerichtet und bedient
werden. Auf diese Weise kann auch das
L,Piwipper Bootchen” (Rheinfahre) besser
erreicht werden.

Die nahezu auf der gesamten Strecke
vorgeschriebenen 30 Stundenkilometer
erlauben einen komfortablen Transport
von Fahrgasten in der Altstadt, und zwar
ohne Eingriff eines Fahrers, aber unter
Aufsicht einer Begleitperson, die inte-
ressierten Fahrgasten zusatzlich noch
die Sehenswiirdigkeiten an der Strecke
erlautern kann.

Die Stadt mochte mit diesem innova-
tiven Vorhaben eine Vorreiterrolle hin-
sichtlich Digitalisierung im Bereich auto-
matisiertes Fahren im OPNV einnehmen.
Sobald die Fahrzeuge geliefert sind, sol-
len Erfahrungen zunachst auf geschlos-
senem Areal und danach auf 6ffentlichen
StraBen gesammelt werden. Auf dieser
Basis kann dann der Regelbetrieb aufge-
nommen werden.

Hans-Georg Kleinmann d
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Mein Weg zur Arbeit (Teil 10)
Alternativen zum Automobil

Die Berichte dieser Artikelreihe zeigen,
dass es fiir den Weg zur Arbeit gute Al-
ternativen zum Auto gibt. Gerne mag die
Leserschaft auch iiber ihren eigenen Ar-
beitsweg berichten - wir freuen uns iiber
weitere interessante Beitrage.

Diesmal haben wir zwei Berichte: Lina
und Thomas wohnen beide in KéIn und
benutzen unterschiedliche Verkehrsmittel
fiir ihren Arbeitsweg.

Lina: So rollt frau schnell zur
Arbeit - wie Roller-Fahren ein
Lacheln ins Gesicht zaubern kann

Da mein Arbeitsort von der Kolner In-
nenstadt in das Gewerbegebiet nach
Koln-Marsdorf verlagert wurde und dort
von der Stadtbahn-Haltestelle ein gutes
Stiick entfernt ist, hatte ich mich aus
Zeitersparnis entschlossen, ein Fahrrad
zu besorgen. Allerdings war die Enttdu-
schung groR, als ich feststellen musste,
dass mein Fahrradreifen innerhalb we-
niger Tage platt war - man hat mir das
Ventil entwendet. Klar, ein neues Ventil
einbauen ist kein Thema, aber wer wiirde
garantieren, dass mein Fahrrad nicht das
gleiche Schicksal nochmal erleidet? So
iiberlegte ich mir einen Plan B. Fiir mich
war es wichtig, nach einem Transportmit-
tel zu schauen, auf das ich mich verlassen
konnte, und das mich gleichzeitig schnell
von A nach B bringen wiirde.

Da ich schon seit langerem den Tretrol-
lertrend beobachte, und die Mehrheit der
angebotenen Roller aus Hartgummi und
nicht aus richtigen Luftreifen bestehen,
war ich etwas unschliissig dariiber, ob
sich die Investition lohnen wiirde. Doch
dann, als ich das Angebot in einer be-
kannten Supermarktkette sah, iiberlegte
ich nicht lange und schlug trotz meiner
Bedenken zu. Lange war es her, seit ich
mit einem Kinderroller gefahren bin, und
nun sollte mich der Roller auf meiner All-
tagsstrecke schnell zu meinem Arbeits-
platz bringen.

Die Kollegen staunten nicht schlecht
iiber meine neue Errungenschaft und wa-
ren nicht minder fasziniert. Auch fiir sie
war es ein kleines Erlebnis, eine Runde
mit dem guten Stiick zu fahren.

Lina mit ihrem Roller

Problematisch wird es, mit dem Roller
mit seinen Hartgummireifen iiber Asphalt
oder Platten zu fahren, die uneben sind.
Besonders hoch ist die Sturzgefahr aber,
wenn man iiber Flachen mit Schlaglo-
chern fahrt. So musste ich das tatsach-
lich an einem spaten Abend am eigenen
Leibe erfahren, als ich in der Dunkelheit
eine unbekannte Strecke fuhr: Mit einem
vollbeladenem Roller flog ich wie ein
Holzbrett auf den Biirgersteig - das ver-
gisst man nicht so schnell. Zu den Nach-
teilen zahle ich auch die Verspannungen
im Schulterbereich, weil ich den Roller auf
dem Weg zur U- Bahn iiber Treppen tragen
muss; an solchen Tagen wiinsche ich mir
einen leichteren Roller. Am liebsten ist es
mir im Einkaufszentrum, Supermarkt oder
auch im Hauptbahnhof zu fahren, da hier
der Boden eben ist - natiirlich nur, solan-
ge es keine nassen Stellen gibt und keine
sonstige Rutschgefahr herrscht. Zudem
musste mich auch daran gewohnen, auf
langeren Strecken mit beiden Beinen zu
treten, um nicht das eine oder das andere
Bein auf Dauer ungleichmaRig zu belas-
ten.

Auch wenn der Roller klappbar ist, ist
es mir lieber, den Roller aufgeklappt zu
transportieren, denn manchmal fiihre ich
auch schwere Sachen mit mir. Allerdings
ist es eine Herausforderung, mit meinem

Roller einkaufen zu gehen, da er nicht von
alleine gut steht und man so keine freie
Hand fiirs Einkaufen hat. Bisher habe ich
meinen Roller auch nicht abgeschlossen
und bendtige dies auch nicht, obwohl es
natiirlich moglich ist.

Nun kommt die Winterzeit, und aufge-
riistet habe ich ihn auch mit einem mobi-
len Licht, um in der Dunkelheit auf mich
aufmerksam zu machen. SchlieBlich ist
Rollerfahren selber etwas riskant und
man sollte, wie auch bei anderen Trans-
portmitteln, vorrausschauend und auf-
merksam fahren. Auf meinem Weg zur
Arbeit gibt es zum Beispiel eine Stelle, an
der ich vom Parkplatz eines Supermarktes
auf die StraRe fahre und Autofahrer hinter
mir nur raten kdnnen, welche Richtung ich
einschlagen werde. Tatsachlich kann ich
kein Armzeichen geben, aus der Angst
heraus, iiber ein Hindernis zu fahren, um
dann wieder mit Bauchplatscher auf dem
Boden zu landen. Man muss wirklich sehr
konzentriert vorausschauend fahren.

Negatives einmal beiseite, man sollte
nicht vergessen, dass der Roller Jung und
Alt begeistert. An dieser Stelle erzdhle
ich gerne den Spruch eines kleinen Mad-
chens, welches mit dem ausgestreckten
Zeigefinger auf mich zeigte und staunend
zu ihrer Mutter sagte:

»,Mama guck mal, die Oma fahrt Roller!"

Oft genug habe ich auch schon ein
Lacheln auf das Gesicht der Menschen
gezaubert oder sie zum Schmunzeln
gebracht. Ich denke es wird Zeit, nach
nunmehr acht Monaten in einen neuen
Roller zu investieren, der iiber Luftreifen
und iiber ein geringeres Eigengewicht ver-
fiigt. Zu guter Letzt kann ich sagen, dass
sich mein Zeitaufwand definitiv erheblich
verkiirzt hat und ich morgens schneller
an der U-Bahn-Haltestelle und auf dem
Arbeitsplatz bin. Mit ein bisschen Zu-
versicht und Vorsorge ist der Roller sein
Geld wirklich wert - frau muss nur den
Mut fassen!

Thomas: Mit Bahn, Bus, Rad und
Taxi unterwegs im Rheinisch-
Bergischen Kreis

Ich arbeite als Lokaljournalist im Rhei-
nisch-Bergischen Kreis, iberwiegend bin
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ich in Bergisch Gladbach und Ros-
rath unterwegs.

Teile davon sind mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln ahnlich gut ange-
bunden wie der Stadtrand von Kdln,
teilweise wird es auch schon recht
landlich. Da gilt das Auto immer
noch als Nonplusultra. Daher be-
trachten mich einige als Exot, weil
ich immer mit Bahn und Bus oder
Fahrrad unterwegs bin. Oder mit
dem Taxi, wenn es mal nicht an-
ders geht. Jedenfalls ohne eigenes
Auto.

Der tadgliche Weg von meiner
Wohnung in Koln-Nippes ins Re-
daktionsbiiro in Bergisch Gladbach
funktioniert per S-Bahn normalerweise
gut - wenn es nicht wieder mal eine Sto-
rung auf der Strecke gibt. Da komme ich
ohne Umsteigen ans Ziel und bin zu Ful
in drei Minuten im Biiro. Bei Terminen in
den zentralen Stadtteilen von Rosrath fah-
re ich von Kéln-Hansaring mit der Regio-
nalbahn 25, in Rosrath geht es meistens
ebenfalls zu FuB weiter - oder mit dem
Bus.

Wenn ich in entlegene Ortsteile auf den
Bergen muss, wo haufig kein Bus hinfahrt
oder nur selten, nehme ich auch mal das
Fahrrad in der Bahn mit. Dann fahre vom
Zielbahnhof aus per Rad. Das geht im Nor-
malfall bequem, weil ich meist nicht in der
morgendlichen StoRzeit unterwegs bin
und auch gegen den Strom der Pendler -
also stadtauswarts. In iiberfiillten Ziigen
oder S-Bahnen wire das Mitnehmen des
Fahrrads dagegen kein Vergniigen.

Fiir Fahrten zwischen Bergisch Glad-
bach und Résrath benutze ich den Bus.
Oder ebenfalls das Fahrrad. Das sind etwa
15 Kilometer mit einigen Steigungen und
Gefalle, da habe ich also auch mal etwas
Bewegung bei der Arbeit. Voraussetzung
ist allerdings, dass ich solche Fahrten von
der Redaktion zu einem AulRentermin pla-
nen kann - sonst habe ich mein Fahrrad
nicht dabei, sondern zu Hause in Nippes.

Wenn ich spontan zu einem Termin an
einem per OPNV schlecht erreichbaren
Ziel muss, ist das Taxi die ideale Losung.
Je nach Zielort fahre ich auch ein Stiick
per Bus und mit dem Taxi weiter. Auf das
Taxi greife ich auch dann zuriick, wenn ich
es besonders eilig habe: So kommt es vor,
dass ich in der Redaktion dringend einen
Artikel fertig schreiben muss und daher
den Bus verpasse, den ich nehmen miiss-
te, um zu einem Aufentermin zu kom-
men. Wenn der nachste Bus dann erst in

Thomas benutzt bei Bedarf ab und an auch ein Taxi.

einer halben Stunde fahrt, muss ein Taxi
her, damit ich piinktlich bin.

Die Kosten meiner Art der Mobilitat
sind liberschaubar. Uber meinen Arbeit-
geber habe ich ein Jobticket, Bahn und
Bus kann ich also zu einem attraktiven
Tarif nutzen. Wenn ich das Fahrrad im Zug
mitnehme, kaufe ich eine Fahrrad-Tages-
karte. Die kostet 5,50 Euro — wenn ich das
alle ein oder zwei Wochen mache, ist das

tragbar. Und auch eine gelegent-
liche Taxifahrt, im Durchschnitt
ein- oder zweimal monatlich, be-
lastet mich nicht {ibermadRig. Von
Bensberg nach Rosrath zu fahren,
kostet per Taxi rund 20 Euro oder
mehr - aber ich setze das immer
ins Verhéltnis zu den Kosten, die
ich fiir einen eigenen Pkw hatte.
Wenn ich daran denke, tun mir die
20 Euro nicht mehr weh.

Als Stadtkind aufgewachsen,
habe ich das Autofahren fiir alltag-
liche Wege nie in Betracht gezogen.
Bei meinem Job im Bergischen, wo
ich seit 17 Jahren arbeite, habe ich
mich nicht umgestellt und die Er-
fahrung gemacht, dass ich zurechtkom-
me. Ich genieRe die Zeit zum Lesen in
Bahn und Bus, bin aber auch dankbar fiir
etwas Bewegung im Alltag. Und wenn es
nur die schnelle Fahrradfahrt von Nippes
zur Bahn-Haltestelle am Hansaring ist.
Oder der kurze Sprint zum S-Bahnhof in
Bergisch Gladbach, wenn ich wieder mal
erst auf den letzten Driicker loskomme.
Lina K./Thomas R. d
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Fahrradparken und Befahren von Mischflachen
Leitsysteme fiir Blinde und Sehbehinderte beachten!

Immer mehr Fahrrader sind unter-
wegs, immer mehr miissen abgestellt
werden. Welche Auswirkungen dies
fiir zu FuB gehende Menschen hat,
besprechen Giinter Bell (GB), Behin-
dertenbeauftragter der Stadt Koin,
und Roland Schiiler (RS).

RS: Warum sind taktile Leitsysteme fiir
Sehbehinderte so wichtig?

GB: Blinde Menschen brauchen in
der Stadt Orientierung, dies sind meist
Hauswande oder Bordsteine. In einer
Einkaufsstrale mit Warenauslagen
und Plakatstandern sowie auf Platzen
fehlen solche ,natiirlichen” Leitlinien.
Daher legt die Stadt Koln - wie andere
Stadte auch - zunehmend taktile Leit-
systeme an. Sie bestehen aus Noppen
auf den Wegen, die Sehbehinderten
eine Vielzahl an Informationen liefern.

Fiir stark Sehbehinderte ist auch
der Hell-Dunkel-Kontrast hilfreich. So
konnen sie sich orientieren und in der
Stadt bewegen. Ein Stiick Selbststan-
digkeit, das den Betroffenen genom-
men wird, wenn die Leitsysteme achtlos
zugestellt werden, sei es durch Miillton-
nen, Kundenstopper oder Fahrrader.

Fiir ein gefahrenfreies Gehen ist ein
beidseitiger Abstand von 60 Zentimetern
zu den Leitsystemen nétig. Daher erfor-
dert ihre Anlage eine sorgféltige Planung.
Auf der Severinstralle wurden an der Hal-
testelle Severinsbriicke beispielsweise
die Leistsysteme zu nah am Gelander an-
gebracht, sodass - mangels sicherer Al-
ternativen - an diesen angekettete Fahr-
rader diesen Mindestabstand verletzen.

RS: Der Breslauer Platz wurde vor zwei
Jahren neu gestaltet. Dabei erhielt der
Platz ein taktiles Leitsystem. Was ge-
schah dann?

GB: Auf dem Breslauer Platz wurden
Fahrrader wild abgestellt, etwa neben
den neuen Fahrradabstellanlagen unter
den KVB-Dachern und auch auf dem fiir
blinde und stark sehbehinderte Men-
schen wichtigen taktilen Leitsystem. Da-
raufhin haben Ordnungsamt, Team des
Fahrradbeauftragten, Deutsche Bahn und
der Behindertenbeauftragte gemeinsam
und konsequent gehandelt: Die Fahrrader
wurden entfernt, es wurde informiert und
es wurden Alternativen fiir das Abstellen

L

von Fahrradern geschaffen.

Heute gibt es hier kein Problem mehr.
Informieren iiber die Bedeutung der tak-
tilen Leitsysteme, storende Fahrrader
konsequent wegraumen und Alternativen
anbieten, dieser Dreiklang hilft.

RS: Auf unserem Foto vom Albertus-
Magnus-Platz sind die taktilen Wege
abgesperrt und eine Information wurde
angebracht.

GB: Hier hat die Universitdtsverwaltung
gehandelt, weil die Wege fiir Blinde und
Sehbehinderte voller Fahrrader waren. Es
wurden zwar neue Abstellanlagen entlang
des Hauptgebaudes errichtet, doch viele
Studierende parken direkt auf dem Platz,
wohl wegen der kurzen Wege. Hier wurde
ein deutliches Zeichen gesetzt. Die Alter-
native einer Fahrradtiefgarage ist noch
in Planung. Dann wird sich die Situation
hoffentlich deutlich entspannen und der
Albertur-Magnus Platz von parkenden Ra-
dern frei sein.

RS: Neben dem Parken ist das Radfah-
ren auf den Mischflichen eine Gefahr-
dung fiir die Menschen mit Behinderung?

GB: Fiir Blinde und Seh-, aber auch Hor-
behinderte ist eine deutliche Trennung
hilfreich. Bei Radverkehr auf der StraRe

I e, L
AbsperrmalBnahme und Hinweis auf Bodenindikatoren
(Foto oben) als Reaktion auf gedankenlos abgestellte
Fahrrader am Albertus-Magnus-Platz (unteres Foto).

ist durch den Bordstein eine klare Tren-
nung vorhanden. Dies ist konfliktfreier.

Auf der Deutzer Briicke zum Beispiel
ist das Radfahren in beiden Richtun-
gen erlaubt und die Wege werden als
Mischfldche mit den zu FuB Gehenden
geteilt. Wer orientiert sich wohin, wer
wird gesehen, wer wird gehort? An sol-
chen Stellen ist ein achtsames Mitein-
ander wichtig.

Da aber die Deutzer Briicke wichtig
ist fiir einen schnellen Radverkehr ist
eine Mischflache keine gute plane-
rische Losung, sondern aus der Not
geboren. Fiir ein ziigiges Radfahren
ist eine eigene Spur auf der Briicke no-
tig, wer langsamer unterwegs ist, nutzt
achtsam die Mischflache.

RS: Das gilt auch fiir Geschaftsstra-
Ren?

GB: Die Severinstrale ist ein gu-
tes Beispiel. Es handelt sich um eine
Mischflache, die achtsamen und
riicksichtsvollen Umgang miteinander
erfordert, damit sie auch von Blinden
und Sehbehinderten sicher und selb-

standig benutzt werden kann. Deshalb
sollten auch Radfahrende hier Tempo 20
einhalten. Fiir diejenigen, die schneller
fahren mochten, sieht das Radverkehrs-
konzept Alternativen vor.

RS: Auch hier wieder Information, Kon-
sequenz und Alternativen?

GB: Ja, wichtig sind die Malnahmen
zur Aufklarung. Der Radfahrende will den
Behinderten ja nicht drgern. Er muss nur
seine Bediirfnisse kennen und achten.
Es wére gut, wenn die Radfahrverbande
zusammen mit dem Fahrrad- und dem
Behindertenbeauftragen Offentlichkeits-
arbeit machen wiirden. Und es braucht
mehr Angebote und Alternativen fiir den
Radverkehr.

RS: Ein guter Vorsatz fiir 2019. Und der
Autoverkehr?

GB: Falsch parkende Autos sorgen fiir
noch groRere Gefahrdungen. An Uberwe-
gen verhindern sie beispielsweise, dass
Menschen mit Behinderung die Strale
sicher {iberqueren konnen. Schlimm ist
vor allem, dass Betroffene nicht von der
Fahrbahn kommen, da ein Hindernis im
Weg steht. d
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Das Ordnungsamt und der ruhende Verkehr
Was tun gegen riicksichtslose Falschparker?

Uberall im Kolner Stadtgebiet wehren
sich Menschen gegen das Zustellen von
Gehwegen, Fahrradspuren und Uberwe-
gen durch illegal abgestellte Autos - in
Miilheim wurde das Problem exempla-
risch diskutiert.

In Miilheim wollte die Initiative ,Nachbar-
schaft Miilheim-Nord” nicht mehr nur zu-
sehen, sondern handeln. Sie lud zu einer
Veranstaltung ein. 35 Personen fanden
sich im Kulturbunker Miilheim zu einem
lebendigen Austausch zwischen den ein-
geladenen Gasten und dem Publikum ein.
Das alltagliche Erleben riicksichtslos
parkender Autos bei gleichzeitig ausblei-
bender Ahndung durch die Behorden rief
heftige Emotionen hervor. Besonders in
den Vororten wird zuwenig kontrolliert,
das zustandige Personal zudem immer
wieder fiir GroRereignisse abgezogen -
ein Freibrief fiir alle wilden Autoparker.

Ordnungsamt toleriert
Fehlverhalten

Gehwegparken von Autos ist grundsatz-
lich nur in den gekennzeichneten Berei-
chen erlaubt. Doch das Kélner Ordnungs-
amt ist da grundsatzlich anderer Auffas-
sung als die Stralenverkehrsordnung:
Wenn auf dem Gehweg noch 1,20 Meter
Platz bleibt, werden falsch abgestellte
Autos toleriert. Dass offentlicher Raum
behordlich akzeptiert als kostenloser
Parkraum zu Lasten von FuBgangern und
Radfahrern missbraucht werden darf,
sorgte fiir Emporung im Saal.

Der Behindertenbeauftragte der Stadt
Koln Giinter Bell verwies auf einen deutli-
chen Beschluss der Stadtarbeitsgemein-
schaft Behindertenpolitik, der eine freie
Breite von 2,00 Metern auf Gehwegen
fordert. Nur dannn kommen auch Men-
schen im Rollstuhl, mit Rollator, mit Kin-
derwagen problemlos aneinander vorbei.
Doch das Ordnungsamt wendet diesen
Beschluss nicht an und bleibt bei seinem
Ermessensspielraum.

Giinter Bell berichtete von der alltagli-
chen Gefahrdung durch zugestellte Stra-
Reniibergange, wo Autos auf dem Leitsys-
tem fiir Sehbehinderte parken. Er kennt
die Probleme an der Berliner Strafle wie in
der ganzen Stadt. Ein Leitsystem fiir Seh-

behinderte mit abgesenktem Biir-
gersteig auch ohne Zebrastreifen
muss frei gehalten werden. Er
forderte auch die Radfahrer dazu
auf, beim Abstellen ihrer Rader
auf einen ausreichenden Abstand
zu den taktilen Leitsystemen zu
achten.

Zunehmende Aggressivitat
der Falschparker

Frau Jeuschede von der Polizei-
wache Clevischer Ring wurde
sehr eindringlich nach den Zu-
standigkeiten der Polizei bei Park-
verstoRen befragt. Es wurde sehr
deutlich, dass viele Anwohner in Miilheim
wie auch in der gesamten Stadt erleben,
dass immer haufiger riicksichtslos auf
FuR- und Radwegen geparkt wird. Die An-
wesenden berichteten iiber zunehmend
aggressive Reaktionen von Autofahrern
bei Ansprache und der Aufforderung, ihr
Fahrzeug umzusetzen. Meist bleibt es bei
Beleidigungen, aber auch korperliche Be-
drohungen sind keine Seltenheit. Die Ver-
treterin der Polizei bat, in solchen Fallen
immer eine Anzeige zu stellen, da nur so
die Situation vor Ort transparent wird. Bei
einer Gefahrdungslage rét sie, direkt die
Polizei zu rufen.

Falschparken gefahrdet
schwachere Verkehrsteilnehmer

Jedes abgestellte Auto auf einem Rad-
weg oder einem Radfahrstreifen zwingt
Radfahrende zum Ausweichen auf die
Fahrbahn, denn Gehwege diirfen nur von
maximal achtjahrigen Kindern befahren
werden, kommen fiir Erwachsene als
Alternative also nicht infrage. Ebenso
sind parkende Autos an Einmiindungen,
Kreuzungen, auf Uberwegen oder den
Leitsystemen fiir Sehbehinderte eine
Gefdhrdung. Bei Gefahrdungen ist nicht
nur das fiir den ruhenden Verkehr zu-
standige Ordnungsamt, sondern auch die
Polizei zustandig. Letztere ist allerdings
angesichts der seit vielen Jahren diinnen
Personaldecke und anderer Aufgaben oft-
mals iiberfordert.

Giinter Hotes als Vertreter von VCD
und agora Koln sowie Wolfgang Rothe

Hotes, Ursula Jeuschede.

Podiumsdiskussion zum wilden Parken in Koln-
Miilheim. Von links nach rechts: Engelbert Becker,
Wolfgang Rothe, Roland Schiiler, Giinter Bell, Giinter

Foto: Uwe Schafer

von der Nachbarschaft Riehl bestatigten
die Schilderungen und ermunterten zu Ge-
genmalnahmen. Beispielsweise kdnnen
riicksichtslose Falschparker beim Ord-
nungsamt angezeigt werden, unterstiitzt
durch Fotos des betreffenden Fahrzeugs,
nicht aber der Insassen. Ein Formular ist
unter www.stadt-koeln.de zu finden, mit
wegeheld.de gibt es auch eine App fiir
diesen Zweck. Zusammen mit Nachbarn
konnen Biirgereingaben gemacht werden,
Luftballons an falsch parkenden Autos
Aufmerksamkeit erzeugen (,Hier steht ein
Falschparker”), manchmal helfen auch
Blumenkiibel.

Stadtteiliibergreifend gegen
Falschpaken angehen

Engelbert Becker von der Nachbarschaft
Miilheim-Nord wies als Fazit des Abends
noch einmal auf die weitgehende Unta-
tigkeit des Ordnungsamts hin: ,Unser
Erleben ist, dass die Mitarbeitenden des
Ordnungsamtes die VerstoRe gegen die
StVO nicht konsequent ahnden. Bei Ge-
fahrdung an Kreuzungen, Uberwegen und
auf Radwegen wird nicht abgeschleppt.
Bei Ansprache verweisen sie auf Sinnlo-
sigkeit und fehlendes Personal.”

Bei der Veranstaltung, die nach drei
Stunden mit offenen Gesprachen endete,
wurden sehr schone Ideen entwickelt, wie
das Thema Falschparken kiinftig stadt-
teillibergreifend angegangen werden
kann, zum Beispiel durch Themenwochen
und gemeinsame Aktionen.

Roland Schiiler d
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Zukunft der Mobilitat

Losungsansatze fiir den Rhein-Erft-Kreis

Mit geeigneten MaBBnahmen ldsst sich
auch im Kolner Umland der motorisierte
Individualverkehr begrenzen.

Die Mobilitat im Rhein-Erftkreis ist stark
autoorientiert. Die Pendlerstrome sind
deutlich auf das Oberzentrum Koln
ausgerichtet. Die Pkw der Pendler sind
zumeist nur von einer Person besetzt
- diese schlechte Auslastung ist eine
wesentliche Ursache fiir die Verkehrs-
probleme auf den groBen Einfallstralen
nach Koln, den haufigen Stau wahrend der
Hauptverkehrszeit und die zum Teil deut-
liche Uberschreitung der Grenzwerte fiir
Stickstoffdioxid etwa auf der Aachener
und der Luxemburger Strale. Hier drohen
seit dem Verwaltungsgerichtsurteil vom
8. November Fahrverbote, wovon vor al-
lem die Pendler betroffen waren. Kurzum,
zumindest beim Autoverkehr nach Koln
muss sich zukiinftig etwas andern, und
zwar moglichst schnell.

Zwar gibt es leistungsfahige Schienen-
verbindungen in das Oberzentrum Kaln,
in der Rush-Hour haben diese ihre Kapa-
zitatsgrenzen jedoch erreicht. Die Rad-
wegeverbindungen liegen haufig unmit-
telbar an verkehrsreichen Hauptstral3en,
leistungsfahige Radschnellwege fehlen.

Losungsansatze am Beispiel
Pulheims

Mit geringem zeitlichen Vorlauf kdonnte
das Thema ,PKW-Fahrgemeinschaften
von Pulheim nach KoIn" angegangen
und unter der Federfiihrung der Pulhei-
mer Stadtverwaltung und mdglichst in
Abstimmung mit der Stadt Koln eine ge-
meinsame Plattform fiir Pendler bewor-
ben werden. Diese Malnahme kann den

Pkw-Verkehr nach Kdln und damit den
Stau und die Schadstoffemissionen auf
der Venloer StraBBe reduzieren. Eine Win-
Win-Situation fiir die Stadte Pulheim und
K6In und auch fiir viele Pendler.

Mdoglichst parallel dazu kdnnten die Zu-
fahrtsstrallen nach Koln weiter entlastet
werden und zwar durch Verstarker- und
Expressbusse als Erganzung zum iiber-
lasteten Schienenverkehr in der Hauptver-
kehrszeit. Denkbar waren Verbindungen
iiber die Venloer Strale nach Kdln-Bock-
lemiind oder Ehrenfeld, aber auch nach
Weiden-West. Die Taktfolge sollte hoch
sein, um Autofahrer durch ein attrakti-
ves Angebot zum Umstieg zu motivieren.
Flankierend waren Busvorrangschaltun-
gen und Busspuren wiinschenswert.

Radverkehr - groBes Potential
bei iiberschaubaren Kosten

Das Fahrrad, zunehmend auch als Pede-
lec oder S-Bike, ist eine weitere Alternati-
ve zum Auto. Zum einen kann damit der
nichste leistungsfahige OPNV-Knoten
erreicht werden - moglichst unterstiitzt
durch sichere und ausgebaute Radwe-
geverbindungen und leistungsfahige Ab-
stellanlagen. Zum anderen konnen gute
Zuwege nach Kéln hinein oder auch nach
Weiden-West nicht nur Autofahrer, son-
dern auch manchen OPNV-Nutzer zum
Umstieg auf ein Fahrrad animieren. Das
diirfte auch fiir Pendler aus den Pulhei-
mer Stadtteilen Brauweiler und Sinners-
dorf sehr interessant sein, da diese Orte
iiber keine Schienenverbindung nach Kéln
verfiigen.

Nicht zuletzt sollte das bereits im
Rhein-Erftkreis etablierte Anruf-Sammel-
Taxi hin zu Rufbussen weiter entwickelt

Verstarke e B

.'-'-l\.l-|_|r|-}.\-;j|;_"_.=|'|"|'l|l.'- H ﬁ r

Die Karte von Pulheim und Umgebung zeigt
schematisch die moglichen Verstarkerbus-
linien sowie die Aktionsradien von Fahrrad
und Pedelec oder S-Bike.

rpen

werden. Hiermit konnen Fahrgaste in den
Wohngebieten eingesammelt und zum
nichsten leistungsfahigen OPNV-Knoten
gebracht werden. Dabei sind moderne
Kommunikationsmittel wie Smartphones
unverzichtbar, die Pendler miissen an der
Haustiire abgeholt werden oder zumin-
dest in der Nahe, und die Wartezeiten soll-
ten nicht Idnger als wenige Minuten betra-
gen, damit das System entsprechend gut
genutzt wird.

Die beschriebenen MaRlnahmen sind
dazu geeignet, Pendler bequem und preis-
wert und mit weniger Stau und weniger
Emissionen nach Kdln zu befordern.
Hans-Georg Kleinmann d

Sattel um
und entdecke
den neuen

ETHICAL FASHION FOR WOMEN & MEN
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Weltweiter Aktionstag

Park(ing) Day in Koln

Auch im letzten Halbjahr beteiligte sich
der VCD Regionalverband Kdln an zahl-
reichen Initiativen, Veranstaltungen und
Aktionen fiir eine nachhaltige Mobilitat
- so auch am weltweit praktizierten Par-
king Day.

Am 21. September haben wir in KéIn dafiir
geworben, das Fussgéanger und Radfahrer
mehr Platz in unserer Stadt erhalten.
Unter dem Motto ,Erobern wir unsere
Stralle zuriick” wurden im Rahmen der
europdischen Mobilatswoche in Zusam-
menarbeit mit ADFC, Radkomm, Agora
und Nachbarschaft Kéln-Miilheim exem-

plarisch Parkplatze an der CacilienstralRe
besetzt.

In personlichen Kontakten mit Passan-
ten wurde iiber die Notwendigkeit einer
Verkehrswende gesprochen, iiber die
Volksinitative ,Aufbruch Fahrrad” infor-
miert und Giber die Ursachen der schlech-
ten Luft in Koln mit einem mdglichen
Dieselfahrverbotes lebhaft diskutiert. Die
Aktion wurde durch frisch gebackene bel-
gische Waffeln kulinarisch und mit einer
Geigenspielerin musikalisch unterstiitzt.

Die Aktion hat uns Spal gemacht und
stiell durchweg auf positive Resonanz.
Wolfgang Kissenbeck d

Mitgliederversammlung 2018
Ein Neuer im erweiterten Vorstand

Mit Pierre Beier freut sich der VCD Re-
gionalverband Kdln iiber ein engagiertes
neues Vorstandsmitglied. Nachfolgend
stellt er sich kurz vor.

Ich bin 35 Jahre alt und in Ziindorf, am
Kolner Stadtrand aufgewachsen. Von
Kind an fahrradbegeistert, bin ich nach
beruflichen Aufenthalten in Bonn, Mainz
und Orléans (Frankreich) nun seit zwei
Jahren wieder in KdIn. Beruflich beschaf-
tige ich mich als Elektroingenieur seit
einiger Zeit mit erneuerbaren Energien.
Im VCD Koln bin ich hauptsdchlich im
Arbeitskreis Radverkehr aktiv, auch die
Themen OPNV und FuBverkehr liegen mir
sehr am Herzen. Seit diesem Sommer bin
ich Mitglied des erweiterten Vorstands.
Beim VCD habe ich nicht nur Gleichge-

Pierre Beier

sinnte gefunden, sondern auch ein tolles
Team, mit dem wir schon Einiges auf die
Beine gestellt haben. Ich freue mich auf
viele weitere erfolgreiche Aktivitaten. O

Neujahrstreffen 2019
Wir laden ein!

Wir vom VCD Regionalverband Koln laden ein
zum Gedankenaustausch, zu Riickblicken und Zukunftsgedanken
bei unserem diesjahrigen

Neujahrstreffen
am Freitag, den 18. Januar 2019, ab 19:00 Uhr

Achtung neuer Ort:
Scheld’s em Oellig, Neusser Strale 87, KoIn
(An der Agneskirche, Ecke Krefelder Wall).

Alle Mitglieder, Freunde und Interessierten sind herzlich willkommen!

VCD-Infostand anlasslich des weltweiten
Aktionstags Parking Day am 21. September

Impressum

Herausgeber:

VCD Regionalverband Kdln e. V.,
Alte Feuerwache, Melchiorstrae 3,
50670 Kdln

Redaktion (v.i. S. d. P):

Reiner Kraft, Markus Meurer,
Christoph Reisig, Lissy Siirth
Mitgegriindet von Josiane Peters
Anzeigenverwaltung: Ralph Herbertz
Bankverbindung:

IBAN: DE55 3702 0500 0008 2455 00
BIC: BFSWDE33XXX

Bank fiir Sozialwirtschaft Kdln
Spendenkonto:

IBAN: DE98 3702 0500 0008 2455 02
BIC: BFSWDE33XXX

Bank fiir Sozialwirtschaft Koln
Auflage: 7.500 Exemplare
Satz/Druck: griingedruckt.de
Schloemer Gruppe GmbH
Fritz-Erler-StralRe 40

52349 Diiren

Die RHEINSCHIENE ist das Publika-
tionsorgan des VCD Regionalverbands
KoIn e. V. und wird kostenlos verteilt.

Namentlich gekennzeichnete Beitrage
geben nicht unbedingt die Meinung der
Redaktion wieder.

Sofern nicht anders angegeben, stammen
Fotos und Bilder von den Autor(inn)en.
E-Mails an die Redaktion:
rheinschiene@vcd-koeln.de

Teile dieser Auflage enthalten
Beilagen der VCD Service GmbH.
Wir bitten um freundliche Beachtung.

40



VCD

VCD®

Mobilitat fiir Menschen.

Wir setzen uns als Umwelt- und Verbraucherverband fiir
die 6kologische und sozialvertragliche Mobilitat aller

Verkehrsteilnehmer ein. Bundesweit etwa 50.000 Mitglieder,

hiervon rund 1.700 in der Region Koln, unterstiitzen unsere
verkehrspolitischen Ziele.

Der VCD Regionalverband Koln

macht sich stark fiir:

m die intelligente Verkniipfung aller Mobilitatsarten:
ZufuBgehen, Fahrrad-, Bus-, Bahn- und Autofahren

m einen besseren und kundenfreundlicheren
offentlichen Nahverkehr in K6In und der Region:
,Der Kunde als Konig in Bus und Bahn"

m die Forderung des Radverkehrs
m die clevere Autonutzung durch Car-Sharing

m den Schutz besonders gefahrdeter
Verkehrsteilnehmer: Behinderte, Kinder, Senioren

Der VCD ist seit Langem von offiziellen Stellen als
qualifizierter Gesprachspartner anerkannt. So wie auf
Bundesebene Verkehrskonzepte mit wichtigen Verbdnden
- darunter auch dem VCD - diskutiert werden, steht
auch der VCD Regionalverband Koln in Kontakt mit den
ortlichen Verwaltungsstellen, um fiir eine dkologischen
Verkehrsgestaltung zu wirken.

Der VCD Regionalverband Koln
bietet seinen Mitgliedern:

m Interessenvertretung fiir die Anliegen
okologisch bewusster Verkehrsteilnehmer

m Mobilitatsberatung: intelligent mobil sein

m sechsmal im Jahr fairkehr,
das bundesweite VCD-Magazin fiir
Umwelt, Verkehr, Freizeit und Reisen

m mindestens zweimal im Jahr die RHEINSCHIENE,
die Zeitschrift fiir Verkehrspolitik in der Region Koln

m eine giinstige Kfz-Versicherung: die Eco-Line

m weitere Versicherungen: Schutzbriefe, Rechtsschutz,
Altersversorgung

Der VCD Regionalverband Koln
engagiert sich in den Stadten und
Kreisen:

m Koln

Rhein-Erft-Kreis

Rheinisch-Bergischer Kreis

Leverkusen

Kreis Euskirchen

Oberbergischer Kreis

Unterstiitzen Sie unsere Arbeit als Mitglied.
Sichern Sie sich mit dem 6kologischen
Kfz-Schutzbrief ab.

Dank Oko-Bonus schon ab 29 Euro.

Jetzt zum VCD wechseln!

e v

VCD®)

Ich trete dem VCD zum 01. .20 bei. ©0

|:| 75
L]

Jahresbeitrag

Einzelmitgliedschaft ..................... (min. 60 Euro)

Haushaltsmitgliedschaft................... min. 75 Euro)
alle Personen im selben Haushalt (die weiteren Namen
Vornamen und Geburtsdaten bitte anheften!) 30

Reduzierter Beitrag ........................... (min. 30 Euro)
(wenn Sie zurzeit nicht in der Lage sind, den vollen Beitrag zu zahlen)

Juristische Person .......................... (min. 200 Euro)

[]
|:| (Vereine usw.)

Die Mitgliedschaft lauft ein Jahr und verlangert sich automatisch, wenn sie nicht acht Wochen
vor Ablauf schriftlich gekiindigt wird. Der Mitgliedsbeitrag ist steuerlich abzugsfahig.

Name, Vorname (oder Verein usw.)* Geburtsdatum
Telefon
StralBe und Hausnummer* E-Mail

PLZ und Wohnort* Datum / Unterschrift*

|:| Ich benotige einen VCD-Schutzbrief. Bitte senden Sie mir Infomaterial zu.

SEPA-Einzugsermachtigung: Bitte helfen Sie uns, Zeit, Papier und Porto zu sparen,
indem Sie uns eine Einzugsermé&chtigung erteilen.

Hiermit erméchtige ich den Verkehrsclub Deutschland e.V., wiederkehrende Zahlungen am
oben genannten Zeitpunkt von meinem Konto mittels Lastschrift einzuziehen. Die Beitrage sind
jeweils fallig und werden am 1. Bankarbeitstag abgebucht. Zugleich weise ich mein Kreditinsti-
tut an, die vom VCD auf mein Konto gezogenen Lastschriften einzuldsen. Hinweis: Ich kann in-
nerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem Belastungsdatum, die Erstattung des belasteten
Betrages verlangen. Es gelten dabei die mit meinem Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen.

BIC (IBAN und BIC finden Sie auf Inrem Kontoauszug oder |hrer EC-Karte)
Kontoinhaber/-in

Datum, Unterschrift Kontoinhaber/-in

DE3877700000030519

Glaubiger-ldentifikationsnummer des VCD

Bitte einsenden oder faxen an:
VCD e.V. | WallstraRe 58 | 10179 Berlin | Fax 030/280351-10

Samtliche personliche Daten werden ausschlieBlich fiir Vereinszwecke elektronisch erfasst
und zu vereinsbezogenen Informations- und Werbezwecken verarbeitet und genutzt. Eine
Weitergabe an Dritte — mit Ausnahme an die VCD Service GmbH und die fairkehr GmbH -
findet nicht statt.

* Pflichtangaben NW 1800
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VCD Regionalverband Koln e. V.

Vorstandsteam
Pierre Beier, Ralph Herbertz, Wolfgang Kissenbeck, Hans-Georg Kleinmann, Reiner
Kraft, Melani Lauven, Markus Meurer, Jiirgen Méllers, Christoph Reisig, Reinhard Zietz

Anschrift

VCD Regionalverband Kdln e. V.

Alte Feuerwache, Melchiorstrale 3, 50670 Koln
Tel.: 0221 7393933, Fax: 0221 7328610

E-Mail: info@vcd-koeln.de
www.vcd-koeln.de

Biirozeiten

Das VCD-Biiro ist an zwei bis drei Tagen in der Woche besetzt. Kernoffnungszeiten
sind montags von 15 bis 18 Uhr und donnerstags von 9 bis 12 Uhr.

Da sich aufgrund externer Termine Anderungen ergeben kénnen, erfahren Sie die
aktuellen Offnungszeiten unter unserer Rufnummer 0221 7393933.

Vorstandssitzungen

Einmal monatlich dienstags um 19:30 Uhr im VCD-Biiro. Zu allen Treffen sind
Interessierte herzlich eingeladen! Die Termine der nachsten Treffen erfahren Sie
ebenfalls unter unserer Rufnummer 0221 7393933 oder auf www.vcd-koeln.de.

Arbeitskreise
Derzeit treffen sich regelméRig, meistens monatlich, Arbeitskreise zu den Themen
OPNV, Radverkehr und FuRganger.

Sie suchen Ansprechpartner fiir ein Verkehrsproblem? Sie mochten in einem bestehen-

den Arbeitskreis mitwirken oder einen neuen griinden? Oder Sie mdchten ganz einfach
mehr {iber den VCD und die Arbeit des Regionalverbands Koln erfahren? Ein Anruf im

VCD-Biiro oder eine E-Mail an info@vcd-koeln.de fiihrt zu den gewiinschten Informatio-

nen oder Personen.

Die Arbeit des VCD Regionalverbands Kadln e. V.

wird von seinen Forderern unterstiitzt:
m Radlager Nirala Fahrradladen GmbH, Sechzigstr. 6,
50733 Koln, Tel. 0221 734640, www.radlager.de
m Stadtrad, Bonner Str. 53 - 63,
50677 Koln, Tel. 0221 328075, www.stadtrad-koeln.de

Nichts horen -

Nichts riechen! Emissionsfrei und klimaneutral

VCD®

Spendenaufruf

Der VCD Regionalverband Kdln
mdchte seine Serviceleistungen
fiir Mitglieder und Interessierte
verbessern und die informative
Zeitschrift RHEINSCHIENE
weiterhin kostenlos herausgeben.

Um dies zu ermdglichen, braucht
er finanzielle Unterstiitzung.

Werden Sie Unterstiitzer und spen-
den an den Regionalverband!

Unser Spendenkonto:

IBAN:

DE98 3702 0500 0008 2455 02
BIC:
BFSWDE33XXX
Bank fiir Sozialwirtschaft Koln

Fiir Uberweisungen ab 10,00 Euro
pro Jahr iibersenden wir lhnen
eine steuerlich abzugsfahige
Spendenbescheinigung.
Bitte geben Sie lhre Adresse im
Verwendungszweck
der Uberweisung an.

Vielen Dank!

NuLL

Emission

e unterwegs mit der RVK

Gefordert/Koordiniert durch

Mit Wasserstoff betriebene Brennstoffzellen-Hybridbusse bedeuten
»Null Emission” fiir Mensch und Umwelt. Mehr Infos unter www.rvk.de

@12 W
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Die Oberbiirgermeisterin Stadt Koln

Sicher mit
Abstand!

Fragen und Hinweise zum Radverkehr: OE&%D
fahrradbeauftragter@stadt-koeln.de :
www.stadt-koeln.de/radfahren =




Die KVB-Tickets -

Infos unter 75| K’/B@

www.kvb. koeln/handyticket Menschen bewegen




