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1 Einfihrung

Immer mehr Kélnerinnen und Kdélner entdecken das Fahrrad als Fortbewegungsmittel
flr sich. Der Radverkehrsanteil in KéIn hat nach offiziellen Zahlen des Amtes fur
Stadtentwicklung und Statistik zwischen 1997 und 2006 um etwa 2-3% auf 12% zu-
genommen. Es gibt andere Untersuchungen, die sich mit dem am haufigsten genutz-
ten Verkehrsmittel beschéaftigen. Hier liegt das Fahrrad bei einem Anteil von 16% in
Kaln.

Fest steht jedoch, dass es erhebliche Unterschiede in der geographischen Verteilung
des Radverkehrsaufkommens im Stadtgebiet gibt. Manche Stadtteile weisen 2008
Anteile von weit Gber 20% auf, wie zum Beispiel Ehrenfeld (27%), Lindenthal (23%)
oder Siilz (22%). In anderen Stadtteilen spielt der Radverkehr dagegen eine geringe-
re Rolle, wie etwa in Buchheim, H6henberg oder Ostheim (jeweils 5%).

Die Stadtverwaltung tut viel, um den Radverkehr zu férdern. Die insgesamt positive
Entwicklung der letzten Jahre ist — neben anderen Faktoren, wie etwa ein gestiege-
nes Umwelt- und Gesundheitsbewusstsein — auch vor diesem Hintergrund zu sehen.

Der vorliegende Tatigkeitsbericht soll einen Uberblick geben, welche MaBnahmen die
Verwaltung in 2009 ein- und umgesetzt hat, um Kéln fahrradfreundlicher zu machen.

2 Personelle Verstarkung

Die Fahrradfreundlichkeit Kélns zu steigern, war eine zentrale Forderung des 2008
erstmals durchgefiihrten Blrgerhaushalts. Die Stadtverwaltung hat, um dieses Ziel
zu erreichen, im Jahr 2009 drei neue und unbefristete Vollzeitstellen ausgeschrieben.
Daran ist die Erwartung geknlpft, dass zum einen die Quantitat von Radverkehrspla-
nungen gesteigert und deren Umsetzung beschleunigt werden. Zum anderen soll die
Zusammenarbeit und der Austausch mit Blrgerinnen und Birgern intensiviert wer-

den. Alle drei Stellen sind mittlerweile besetzt.

Das Team des Fahrradbeauftragten, welches in der Verkehrsplanung angesiedelt ist,
wurde mit zwei neuen Mitarbeitern verstarkt. Der erste nahm Mitte Juli 2009 seinen

Dienst auf und der andere kam Anfang September 2009 hinzu. Neben ihrer planeri-



schen Tatigkeit, sind die neuen Mitarbeiter im Bereich AuBendarstellung aktiv und

haben bereits damit begonnen auch den Bereich Blrgerservice auszubauen.

Damit Radverkehrsplanungen in Zukunft schneller umgesetzt werden kénnen, wurde
ebenfalls im September 2009 eine zusatzliche Mitarbeiterin in der Abteilung Bau und
Unterhaltung eingestellt. Diese kiimmert sich ausschlieBlich um die Ausschreibung,
Vergabe, Baubegleitung und —abnahme von RadverkehrsmafBnahmen.

Mit der personellen Aufstockung wurde eine wichtige Voraussetzung geschaffen, die
Radverkehrsférderung seitens der Stadtverwaltung weiter auszubauen und so der
Forderung einer Neupositionierung Kélns als fahrradfreundliche Stadt nachzukom-

men.

3 Burgerservice

Wie bereits erwédhnt, Ubernehmen die beiden neuen Mitarbeiter im Team des Fahr-
radbeauftragten auch Verantwortung in den Bereichen AuBendarstellung und Br-
gerservice. Bereits Ende Juli wurde unter der Rufnummer 0221-221-21155 eine neue
.Fahrrad-Hotline* eingerichtet, an die sich alle Burgerinnen und Blrger mit Ihren Fra-
gen, Hinweisen und Anregungen zum Thema Radverkehr wenden kdnnen. AuBer-
halb der Dienstzeiten nimmt ein Anrufbeantworter, der taglich abgehért wird, Anrufe

entgegen.

Es ergeben sich mittlerweile in Addition zu den elektronischen Meldungen Uber die
bereits existierenden E-mailadresse fahrradbeauftragter@stadt-koeln.de etwa 20-30

Birgerkontakte pro Woche.

4 AuBendarstellung und Offentlichkeitsarbeit

Neben E-mail und Telefon haben Blrgerinnen und Blrger auch immer wieder Még-
lichkeit, persénlich mit dem Team des Fahrradbeauftragten — welches als zentraler
Ansprechpartner und Koordinator im Bereich Radverkehr in der Stadtverwaltung fun-
giert — in Kontakt zu treten. Dies gilt insbesondere, wenn das Team— oftmals in Ko-
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operation mit der Gruppe Offentlichkeitsarbeit des Amtes fiir StraBen und Verkehrs-
technik — bei Veranstaltungen mit einem eigenen Stand und Informationsmaterial

vertreten ist.

Veranstaltungen

Besonders hervorzuheben ist in diesem
Zusammenhang der Autofreie Aktions-
tag, der am 20. September 2009 auf der
RheinuferstraBe stattfand. Anlasslich
dieser Veranstaltung wurde die
RheinuferstraBe inklusive des
Rheinufertunnels einen Tag lang fir den

Autoverkehr gesperrt. Mehrere tausend

Kélnerinnen und Kdélner haben die
Gelegenheit genutzt und den Tunnel zu FuB, mit Inlinern oder eben mit dem Fahrrad
durchquert. Uber 200 Fahrradbegeisterte haben zusétzlich an einem Gewinnspiel
teilgenommen und die gesperrte Strecke vom Musical-Zelt bis zur DreikdnigenstralBe
mit dem Fahrrad zurtickgelegt. Von den Kleinsten wurde eine StraBenmal-Aktion gut
angenommen. Am Ende waren 250 Quadratmeter StraBenflache bemalt.

Weitere Veranstaltungen, bei denen das Team des Fahrradbeauftragten mit Stand
und vielfaltigem Informationsmaterial zum Thema Radfahren flr die Blrgerinnen und
Blrger bereitstand, waren die Veranstaltungen anlasslich des fanfjahrigen Jubildums
der Radstation am 21. Marz sowie die ,2. Kdélner Fahrrad-Sternfahrt® am 21. Juni.

Plakataktion im éffentlichen StraBBenraum

Neben einem guten Blrgerservice und Verbesserungen der Radverkehrsinfrastruktur
gehdren auch kommunikative MaBnahmen zu einer zeitgemaBen Strategie der Rad-
verkehrsférderung vor Ort. In dieser Hinsicht hat das Team des Fahrradbeauftragten
2009 in zwei Zeitraumen die Plakataktion ,Ich fahre Rad, weil...” initiiert. Mit zwei
verschiedenen Plakatversionen wurde im 6ffentlichen StraBenraum Werbung fir das
Radfahren in KéIn gemacht.



Internetauftritt und Pressemitteilungen

Uber die stadtische Internetplattform wurden Interessierte zudem fast 80 Internet-
meldungen in der Rubrik ,Radfahren in KéIn* (www.stadt-
koeln.de/4/verkehr/radverkehr) Uber Aktuelles und Aktionen zum Thema auf dem

Laufenden gehalten. Hinzu kamen 30 Pressemitteilungen, die zum Thema Radver-
kehr in die Offentlichkeit gingen.
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auf dem Rad sowie einen kurzen
Erlebnisbericht zu dokumentieren.
Mehr als 100 Mitarbeiter nahmen an
dem Gewinnspiel teil, bei dem es
attraktive Preise zu gewinnen gab.

Auch in der Zeitschrift ,stadt intern®, dem Magazin fir stadtische Mitarbeiter, berichtet
das Team des Fahrradbeauftragten regelméaBig tber Aktionen oder Verbesserungen
der Radverkehrsinfrastruktur, um dadurch das Interesse der Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter am Radfahren zu wecken.



Arbeits- und Expertenkreise

Darlber hinaus ergeben sich durch die Mitgliedschaft der Stadt in
der ,Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden
und Kreise in Nordrhein-Westfalen e.V:* (AGFS) weitere

offentlichkeitswirksame Aktionen und Kampagnen. In 2009 wurde

beispielsweise am 08. November in der Martin-Luther-King Schule
in KéIn-Weiden die jahrliche ,Aktion Licht“ durchgefihrt. Im Rahmen der Aktion wur-
de jeweils zwei flnften und sechsten Klassen auf interaktive Weise verdeutlicht, wie
wichtig das Thema ,Sehen und gesehen werden*® ist, wenn man mit dem Fahrrad
unterwegs ist und welche MaBnahmen jeder Verkehrsteilnehmer diesbeziglich er-

greifen kann.

—1 ebenfalls 6ffentlichkeitswirksam aktiv. ,Velo2010“ ist ein

/b Im Rahmen der Ordnungspartnerschaft ,Velo2010“ ist die Stadt
: Expertenkreis, der 2005 auf Initiative des Polizeiprasidenten
C’ Klaus Steffenhagen ins Leben gerufen wurde und dessen Ziel
es ist, die Unfallzahlen im Bereich Radverkehr zu reduzieren. Dies soll vorwiegend
durch Aufklarungs- und Informationsarbeit geschehen. Verschiedene Aktionen und
Kampagnen zum Thema Radverkehrssicherheit werden seitdem durchgefuhrt. Zum
Start der Fahrradsaison 2009 hat Velo2010 erstmals eine gemeinsame Pressekonfe-
renz veranstaltet, in dem die Ordnungspartner unter anderem Uber Ihre gemeinsa-
men Projekte und Aktionen berichtet haben. Die positiven Erfahrungen haben dazu

geflhrt, dass im Marz 2010 wieder eine solche Pressekonferenz abgehalten wurde.

So wurden Autofahrer beispielsweise im Frihjahr 2009 auf allen sogenannten Vario-

tafeln im Stadtgebiet dazu aufgefordert, Riicksicht auf den Radverkehr zu nehmen.

Dariiber hinaus ist der Ordnungs- und Verkehrsdienst der Stadt 2009 schwerpunkt-
maBig gegen Falschparker auf Rad- und Gehwegen vorgegangen, weil sie durch die
Blockade der Verkehrswege die Sicherheit der Radfahrer und FuBgéanger gefahrden,
die zum Ausweichen auf andere Verkehrswege gendtigt werden. 2009 wurden so
mehr als 13.000 Delikte geahndet.

Auch das alljahrliche Verkehrsquiz ,Sicheres Radfahren® wurde im Mai 2009 wieder
angeboten. Unter allen richtig gel6sten Fragebégen, die auch online abrufbar waren,
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wurden tolle Sachpreise verlost. Informationen zu weiteren Projekten des Experten-
kreises sind unter der Webseite www.velo2010.de zu finden.

5 Infrastruktur

Ein ganz zentraler Baustein zur Férderung des Radverkehrs besteht in der Bereitstel-
lung einer komfortablen und zeitgemaBen Infrastruktur im Stadtgebiet. Zeitgeman
deshalb, weil sich in den vergangenen Jahren ein tiefgreifender Wandel in der Ver-
kehrswissenschaft und Planungspraxis vollzogen hat, was die Radverkehrsfiihrung
im 6ffentlichen StraBenraum anbelangt. Die Fihrung des Radverkehrs auf abgesetz-
ten, baulichen Radwegen wurde lange Zeit als die sicherste Flihrungsform angese-
hen.

Die Erfahrungen, die insbesondere mit von der Fahrbahn abgesetzten, baulichen
Radwegen gemacht wurden, haben jedoch gezeigt, dass diese Art der Flihrung ein
vergleichsweise hohes Unfallrisiko in Einmindungs- und Kreuzungsbereichen in sich
birgt. Zudem schlieBen zahlreiche bauliche Radwege direkt an Gehwegen an. Dieser
Umstand fuhrt — insbesondere bei Nebenanlagen, die einer starken Nutzung unter-

liegen — immer wieder zu Konflikten zwischen FuB3- und Radverkehr.

Die gemachten Erfahrungen flhrten letztlich zu der Erkenntnis. dass der Radverkehr
moglichst wieder auf der Fahrbahn und damit im Blickfeld des motorisierten Verkehrs
geflihrt werden soll. Diese Sichtweise hat sich auch in der Neufassung der StraBen-
verkehrsordnung niedergeschlagen. Sie enthélt zahlreiche Neuerungen, welche die

FUhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn férdern und fordern.

So ergeben sich als mdgliche Flihrungsformen zum einen bauliche Radwege Uberall
dort, wo sie, etwa aufgrund von Verkehrsbelastung oder Héchstgeschwindigkeit, wei-
terhin zwingend notwendig sind. Zum anderen Schutz- und Radfahrstreifen als auf
der Fahrbahn aufgetragene Radverkehrsanlagen. Weiterhin besteht aber auch die
Méglichkeit, auf eine gesonderte Radverkehrsflihrung zu verzichten und stattdessen
Mischverkehr vorzusehen. Beispielsweise sollen in Gebieten, in denen Tempo-30
gilt, gar keine Radverkehrsanlagen vorgesehen werden.
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Vor diesem Hintergrund sind die in den folgenden Abschnitten vorgestellten Infra-
strukturmaBnahmen fir den Radverkehr zu verstehen, die das Amt flr StraBen und
Verkehrstechnik in 2009 umgesetzt hat.

5.1 Radwege

In KéIn existieren bauliche Radwege mit einer Gesamtlange von mehreren hundert
Kilometern. Viele der bestehenden Radwege werden auch in Zukunft integraler Be-
standteil des Radverkehrsnetzes im Stadtgebiet sein.

Radwegesanierungsprogramm

Um sanierungsbedurftige Radwege gezielt erneuern zu kénnen, wurde 2009 erst-
mals ein Radwegesanierungsprogramm aufgelegt. Mit diesem Programm sollen un-
ter anderem Teilabschnitte der Radwege entlang der Aachener StraBBe, des Militar-
rings, des Pfalzischen Rings, des Stadtwaldgurtels und der UniversitatsstraBe sowie
im Vorgebirgspark und am WeiBer Bogen saniert werden. Insgesamt 4,3 Mio. € ste-

hen daftr zur Verfligung.

Die Sanierung von Radwegen geschieht allerdings nicht nur tiber das Sanierungs-
programm. Sie kénnen auch Gegenstand einer UnterhaltungsmaBnahme sein.

Aber auch im Zuge anderer BaumaBnahmen kommt es zur Errichtung neuer bezie-
hungsweise Sanierung bestehender Radwege. Dies kann sowohl durch die Umset-
zung stadtischer Vorhaben als auch durch die Realisierung von MaBnahmen Dritter
geschehen.

Insgesamt wurden 2009 mehr als 17 Kilometer Radwege saniert, instandgesetzt oder
neu angelegt. Im Folgenden werden RadwegmaBnahmen des letzten Jahres Uber-

blicksartig dargestellt:



BroichstraBe

Lange ca. 850 Meter

Ossendorf

Lange ca. 4,5 km

Gewerbe u. Mediapark fir Rad-
fahrer erschlossen.

Neue Radwege in Porz-Langel

E e Aufcem Damm
S Forz-Langel

Lange ca. 3,2 km

u.a. Auf dem Damm




Trankgasse

e Lange ca. 50m

¢ RheinuferstraBe bis Unterflihrung

Innerer Griin

urtel

e Lange ca. 300 m

e Aachener StraBe Ecke Innere
Kanalstraf3e

e Amt fir Landschaftspflege und
Granflachen

Hirschgraben

e Lange ca. 800m

e zwischen Bundesautobahn A59
und Frankfurter StraBe
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aBe

Humboldtstr

Lange ca. 700m

zwischen SteinstraBe und Theo-
dor-Heuss-StraBe

Konrad-Adenauer-Ufer

Lange ca. 2,5 km

MaBnahme im Rahmen des
Hochwasserschutzes

Stadtentwéasserungsbetriebe

Liburer StraBe

Lange ca. 80 Meter

Zwischen Alte BurgstraBe und
Am Liburer Wall
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Langeler Damm

Lange ca. 3 Km

Zwischen Rheindamm in Kassel-
berg und dem Fahribergang in
Langel

MaBnahme im Rahmen des
Hochwasserschutzes

Stadtentwéasserungsbetriebe

Leinpfad

Lénge ca. 1,25 km

zwischen Sirther Miihle und
Pflasterhof

MaBnahme im Rahmen des
Hochwasserschutzes

Stadtentwésserungsbetriebe

Westhovener

Aue

p)

Lange ca. 400 Meter

MaBnahme im Rahmen des
Hochwasserschutzes

Stadtentwéasserungsbetriebe
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5.2 Schutz- und Radfahrstreifen

Schutz- und Radfahrstreifen sind Radverkehrsanlagen, die am Fahrbahnrand mar-
kiert werden. 2009 hat das Amt fiir StraBen und Verkehrstechnik etwa finf Kilometer

dieser Radverkehrsanlagen im stadtischen StraBenraum angelegt.
Berticksichtigung bei der Planung

Bei jeder Planung fur Neu- oder UmbaumaBnahmen im 6ffentlichen StraBenraum
wird immer geprift, ob Schutz- oder Radfahrstreifen fiir den Radverkehr installiert
werden kdnnen. Uberall dort, wo diese sinnvoll sind, werden sie in der Planung ver-

ankert.
Priifung aller UnterhaltungsmafBnahmen

Seit zwei Jahren werden auBerdem alle StraBenunterhaltungsmaBnahmen im Vor-
feld ihrer Realisierung auf die Méglichkeit hin Gberprift, durch Markierungsarbeiten
Verbesserungen fir den Radverkehr zu erzielen. Eine Fahrbahnsanierung bietet die
Chance, die bisher bestehende Markierung durch eine neue Markierung zu ersetzen.

Grundsétze

Das Spektrum kann dabei von der Markierung einer einzelnen vorgezogenen Halteli-
nie fir den Radverkehr an einer Lichtsignalanlage oder der Aufbringung von Fahr-
radpiktogrammen in Einmdndungsbereichen bis hin zur Markierung durchgehender
Schutz- oder Radfahrstreifen gehen. In jedem Falle erfiillen die so geschaffenen
Radverkehrsanlagen die neuesten Standards, insbesondere im Hinblick auf die Ver-
kehrssicherheit, und sind zugleich um ein vielfaches glnstiger als baulich ausgestal-
tete Anlagen.

Radfahrstreifen sind letztlich Radwege, die auf der Fahrbahn aufgetragen werden.
Sie missen mindestens 1,60 Meter breit sein, sind in der Regel rot eingefarbt, benut-
zungspflichtig und sind vom motorisierten Verkehr in jeder Hinsicht freizuhalten. Hal-
ten und Parken ist auf lhnen ebenso untersagt wie das Uberfahren.

Schutzstreifen sind hingegen Angebotsstreifen fir den Radverkehr. Sie sind in der

Regel 1,50 Meter, mindestens jedoch 1,25 Meter breit und werden zu beiden Seiten
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durch gestrichelte Linien begrenzt. Daraus geht bereits hervor, dass PKW den
Schutzstreifen, beispielsweise um entgegenkommenden Fahrzeugen auszuweichen,
Uberfahren dirfen. Ebenso ist das Halten auf Schutzstreifen erlaubt, das Parken hin-
gegen nicht. Um beidseitig Schutzstreifen auf einer Fahrbahn anlegen zu kénnen,
muss diese einen Querschnitt von mindestens sieben Metern aufweisen.

Mielenforster StraBBe - Schutzstreifen

e Lange ca. 1000 Meter

Bonner StraBe - Schutzstreifen

e Lange ca. 700 Meter
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Bonner Wall - Schutzstreifen

e Lange ca. 600m

Eupener StraBe - Schutzstreifen

e Lange ca. 1km

Ubierring - Schutzstreifen

e Lange ca. 200m

e Mainzer StraBe in Richtung
Rhein.
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ZeughausstraBe - Radfahrstreifen

e Lange ca. 200m

e zwischen Sankt-Apern-StralBe
und Auf dem Berlich

Muhlenbach - Schutz- und Radfahrstreifen

e Lange ca. 550m

e Tel-Aviv-StraBe bis Matthiasstra-
Be

5.3 Weitere fahrradfreundliche Markierungen

Es gibt MaBnahmen, bei denen die Einrichtung einer Radverkehrsanlage, beispiels-
weise eines Schutzstreifens, sinnvoll wéare, jedoch aufgrund ungentigender Platzver-
haltnisse nicht umsetzbar ist. Fir solche Falle hat die Radverkehrsplanung der Ver-
waltung verschiedene Losungen entwickelt, anhand derer durch Markierungen den-
noch etwas far den Radverkehr getan werden kann. Auf der Venloer StraBe wurden
beispielsweise Fahrradpiktogramme auf den Fahrbahnrand aufgetragen, die dem
motorisierten Verkehr signalisieren, dass Radfahrer die Fahrbahn benutzen dirfen.
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Venloer StraBe - Fahrradpiktogramme

e Zwischen KoérnerstraBe und Eh-
renfeldgurtel

In Einmindungsbereichen kénnen zudem Schutzzonen fir den Radverkehr, ahnlich
den Furten in signalisierten Kreuzungsbereichen, aufgebracht werden. In unsignali-
sierten Einmindungsbereichen kénnen diese rot eingefarbt werden. Sind die Platz-
verhéltnisse derart knapp, dass selbst die Einrichtung von Schutzrdumen in Einmn-
dungsbereichen nicht mdglich ist, besteht die Mdglichkeit eine gestrichelte Fahr-
bahnbegrenzung, erganzt durch Fahrradpiktogramme am Fahrbahnrand, aufzubrin-
gen. Ein gutes Beispiel fir die zur Verbesserung der Radverkehrssituation durch die
beschriebenen Lésungsmaoglichkeiten aus dem Jahr 2009 ist die Bachemer StraBe
im Bereich zwischen MommsenstraBe und Gleueler StraBe.

Ein weiteres Feld fur Verbesserungen der Radverkehrssituation existiert im Bereich
signalisierter Kreuzungen. Hier besteht die Mdglichkeit entweder aufgeweitete Auf-
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stellflachen flr den Radverkehr vor der Haltelinie des motorisierten Verkehrs zu mar-
kieren oder die Haltelinie am Fahrbahnrand fir den Radverkehr vorzuziehen. Beide
Lésungen haben extrem positive Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit, da sie
daflir sorgen, dass der Radverkehr in das Blickfeld des motorisierten Verkehrs rickt.
Schwere Unfélle mit Radfahrerbeteiligung ereignen sich besonders haufig im Zu-
sammenhang mit Abbiegevorgéngen in Kreuzungsbereichen.

2009 wurden deshalb im Zuge verschiedener MaBnahmen zahlreiche Kreuzungsbe-
reiche mit aufgeweiteten Aufstellflachen und vorgezogenen Haltelinien fir Radfahre-
rinnen und Radfahrer ausgestattet:

AgrlppastraBe Aufgeweltete Aufstellflache
R e Ecke Neukodllner StraBe

Bachemer StraBBe — Aufgeweitete Aufstellflache

e Ecke Gleueler StraBe
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Muhlenbach Aufgeweltete Aufstellflache (rot)
e Ecke Waidmarkt

Bricker Mauspfad — vorgezogene Haltelinie (rot)

e Ecke Olpener StraBe

Rodenkirchener StraBe — vorgezogene Haltelinie

e Ecke Lerchenweg
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5.4 Offnung von EinbahnstraBen in Gegenrichtung

Das Amt fur StraBen und Verkehrstechnik hat im Jahr 2009 Gber 60 EinbahnstraBBen
fir den Radverkehr gedffnet. Insgesamt ist es Radfahrerinnen und Radfahrern damit
bereits in mehr als 700 EinbahnstraBen in KéIn erlaubt, diese entgegen der vorge-
schriebenen Fahrtrichtung zu befahren. Durch nicht geéffnete EinbahnstraBen be-
stehen in vielen Fallen Netzllcken, die einer schnellen und direkten Radverkehrsver-
bindung entgegenstehen. Die Offnung von EinbahnstraBen ist deshalb von heraus-
ragender Bedeutung im Hinblick auf die Bereitstellung eines méglichst durchgangi-
gen Radverkehrsnetzes im Stadtgebiet.

Die Offnung von EinbahnstraBen erfolgt vorwiegend im Rahmen der Einrichtung von
Tempo-30 Zonen. Bevor eine solche Zone eingerichtet wird, werden alle im betroffe-
nen Gebiet liegenden EinbahnstraBen auf Ihre Tauglichkeit zur Freigabe fir den
Radverkehr in Gegenrichtung hin Gberpruift.

5.5 Andere MaBnahmen

Neben den bereits beschriebenen InfrastrukturmaBnahmen fir den Radverkehr gibt
es weitere MaBnahmen, wie etwa Querungshilfen oder Ausschleusungen des Rad-
wegs auf die Fahrbahn. Diese MaBnahmen kénnen als punktuelle MaBnahmen be-
zeichnet werden. Sie flihren zu einer Verbesserung der Radverkehrssituation an be-
stimmten neuralgischen Stellen im StraBenraum. Beispielhaft seien flr das Jahr 2009
folgende MaBnahmen angefihrt:

Neusser StraBBe

e Ecke Innere KanalstraBBe

e Weiterflhrung des Radweges in
Richtung Innenstadt hervorgeho-
ben
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Zulpicher StraBe

Ho6he Mensa

Ausschleusung des Radwegs auf
die Fahrbahn

raBBe

Zulpicher St

Hohe Mensa
Querungshilfe

Zwischen Sternengasse und
Hochpfortenblchel

Riickbau Radweg und Offnung
der EinbahnstraBe
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6 Fahrradparken

. Das Fahrradparken ist ein wichtiger Baustein zur

| Foérderung des Fahrradfahrens. Seit 2007 ist die
Schaffung zuséatzlicher Fahrradabstellanlagen im
6ffentlichen StraBenraum ein zentraler Baustein
der Kélner Radverkehrsférderung. Mit dem Ziel,
jedes Jahr 1.000 neue Fahrradabstellanlagen zu
schaffen, wurde die Stadt Kéln 2009 mit dem Preis

Loest for bike* ausgezeichnet. Besonders erwahnenswert ist in diesem Zusammen-
hang, dass auch kindergerechte Fahrradabstellanlagen aufgestellt werden (siehe
Foto).

Das erhdhte Offentlichkeitsinteresse am Fahrradfahren im Allgemeinen fiihrte dazu,
dass das offensiv kommunizierte stadtische Ziel, in den nachsten Jahren viele zu-
satzliche Fahrradabstellanlagen im 6ffentlichen StraBenraum zu schaffen, auf eine
breite Resonanz traf. Die Verleihung des ,best-for-bike“-Preises erhdhte die Reso-
nanz zusatzlich. Das Ergebnis ist, dass die beim Team des Fahrradbeauftragten ein-
gehenden Blrgerantrage sowie die Prifauftrage aus den politischen Gremien um ein

Vielfaches zugenommen haben.

Gingen im Jahr 2007 weniger als 20 Antrage ein, erhdhte sich die Anzahl der Antra-
ge im Jahr 2008 auf etwa 250. Dieses Hohe Niveau setzte sich in 2009 mit weiteren
250 Neuantragen fort.

Es ist 2009 gelungen, 1.400 weitere Fahrradabstellmdglichkeiten im &ffentlichen
StraBenraum zu schaffen. Die selbst gesteckte Zielvorgabe von 1.000 Abstellmdg-
lichkeiten konnte somit deutlich Gbertroffen werden.

Neu installierte Fahrradabstellméglichkeiten in 2009

Innenstadt 468
Rodenkirchen 24
Lindenthal 306
Ehrenfeld 292
Nippes 256
Milheim 54
Gesamt 1400
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Neben der Ausweitung des Angebots von Fahrradabstellplatzen im 6ffentlichen Stra-
Benraum treibt die Verwaltung auch die Entwicklung im Bereich ,Bike & Ride* konti-
nuierlich voran. Die Schaffung fest installierter Abstellméglichkeiten fir Fahrrader im
Haltestellenbereich des schienengebundenen Personennahverkehrs (SPNV) stellt
eine wichtige MaBnahme zur Starkung der Position des Radverkehrs im intermoda-

len Verkehrsverbund dar.
Entwicklung von Bike & Ride

n =205

B Fahrradabstellplatze
O Fahrrader inkl. wild abgestellter

O Auslastung Abstellplitze /
Fahrradautkommen in %

9560

8820

Anzahl

9%

Auslastung in Prozent

1994 1998 2000 2002 2004 2006 2006* 2008
Erhebungszeitraum

Aus der Abbildung 1 I&sst sich die Entwicklung der Bike & Ride Anlagen im gesamt-
stadtischen Zusammenhang ablesen. Deutlich zu erkennen ist, dass alle Werte in

den vergangenen Jahren kontinuierlich ansteigen.’

" Im Jahr 2008 wurde die Erhebungssystematik hinsichtlich der erfassten Abstellplatze modifiziert.
Durch die Umwandlung der Einzelstandorte und Erhebungsbereiche aus 2006 in neue Erhebungsbe-
reiche mit fest definiertem bzw. teilweise verkleinertem Radius ergibt sich eine Reduzierung der zu
erhebenden Abstellanlagen. Daher ist die Anzahl der Fahrradabstellplatze im Vergleich zu den Jahren
2004 und 2006 keineswegs gesunken, sondern hat weiter zugenommen. Dies ergibt sich aus dem
Vergleich mit den farblosen Werten von 2006, welche der Erhebungssystematik von 2008 entspre-
chen.
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Mittlerweile Ubersteigt die Nachfrage sogar das Angebot, was sich in der Auslastung
von 104% niederschlagt. Dass eine Aufstockung des Angebots an Abstellméglichkei-
ten von 1994 bis 2008 um Uber 60% nicht ausreicht, da sich im gleichen Zeitraum die
Nachfrage verdoppelt hat, zeigt die groBe Dynamik, die in diesem Segment vorhan-
den ist und dass die Stadtverwaltung das Angebot weiter ausdehnen muss.

2009 wurden unter anderem weitere 96 Fahrradboxen an 17 Stadtbahnhaltestellen
aufgestellt. Die zuvor bereits existierenden 138 Fahrradboxen auf Kélner Stadtgebiet
wurden seinerzeit von der Stadtbahngesellschaft Rhein-Sieg (SRS) und den Kélner
Verkehrsbetrieben (KVB) aufgestellt. Betrieben werden sowohl die alten als auch die
neuen Fahrradboxen durch die Kélner Gesellschaft fur Arbeits- und Berufsférderung
(KGAB), Tel.: 0221-942011-0.
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7 Radverkehrserhebungen

Um den Radverkehr in KéIn zielgerichtet férdern zu kénnen - sei es durch infrastruk-
turelle MaBnahmen oder auch durch Offentlichkeitsarbeit - ist eine gute und breite

Datenbasis unerlasslich.

Es hat sich gezeigt, dass zur Gewinnung eines méglichst umfassenden Bildes Uber
die Situation des Radverkehrs eine Kombination aus permanenten Zahlungen (To-

talerhebungen) und manuellen Zahlungen die besten Ergebnisse zeigt.

Im Jahr 2009 wurde erstmals an vier Stellen im Stadtgebiet der Radverkehr tber ein
ganzes Jahr in einer Totalerhebung erfasst. Méglich machten dies die in der zweiten
Jahreshalfte 2008 installierten Dauerzahlstellen am Neumarkt, auf der Zulpicher
StraBe auf Héhe der Uni-Mensa sowie auf der Deutzer und Hohenzollernbriicke. Das
absolute Maximum wurde in der dritten Kalenderwoche des August erzielt. Dort re-
gistrierten alle Zahlstellen zusammen durchschnittlich mehr als 20.000 Radfahrer pro

Tag (siehe Diagramm).

Aktuelle Grafik der Messergebnisse der Dauerzéhistellen
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Durch die Dauerzédhlstellen lassen sich sowohl aktuelle als auch langfristige Entwick-
lungen im Radverkehr sehr gut dokumentieren. So kdnnen auch Abhangigkeiten der

Radverkehrsstréme von Wochentagen, Jahreszeiten, Wetter und Ferienzeiten unter-
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sucht werden. Anhand der Korrelationen lassen sich Korrekturfaktoren entwickeln,
die bei der Interpretation der Ergebnisse manueller Erhebungen eingesetzt werden

kdnnen.

Dass Dauerzahlstellen manuelle Zahlungen keineswegs tberflliissig machen sondern
sie sinnvoll erganzen, ergibt sich daraus, dass es erst manuelle Zahlungen ermdgli-
chen, sukzessive ein geographisch differenziertes Bild Uber die Radverkehrsstréme
im Stadtgebiet zu entwickeln. Deshalb flihrt das Team des Fahrradbeauftragten seit
2007 jahrlich groBflachig Einzelerhebungen durch. In zwei Wochen im Oktober wer-
den an rund 40 Standorten die Radverkehrsstréme zwischen 6:00 Uhr und 20:00 Uhr
erhoben. Die Standorte sind Uber das gesamte Stadtgebiet verteilt und wechseln
jahrlich. So ergibt sich sukzessive ein detailliertes Bild Uber die Radverkehrsstréme in
den einzelnen Bezirken. Folgende Tabelle dokumentiert, geordnet nach Bezirken
und in alphabetischer Reihenfolge, die Standorte und Ergebnisse der manuellen
Z&hlung der Radverkehrsstréme in 2007, 2008 und 2009:

Zahlstellen der manuellen Radverkehrserhebungen

Bezirk | Ifd. Nr. | Zahistelle 2007 | 2008 | 2009
1 1 Aachener Str. Ost 1, Hohe Aachener Weiher 2450 | 3600
1 2 Aachener Str. Ost 2, Hohe Umfahrten 4150
1 3 Alfred-Schiitte-Allee, Hohe Deutzer Hafen 450
1 4 Alteburger Str. in H6he Tunnel Eisenbahn 1250
1 5 Alteburger Str. zw. Maternusstr. und Teutoburger Str. 1750
1 6 Am Bayenturm, H6he Bayenturm 1950
1 7 Auf dem Berlich, zw. Breite Str. und Helenenstr. 900
1 8 Bachemer Str. in Hohe Eisenbahnbriicke 4300
1 9 Bonner Str. in Héhe Tunnel Eisenbahn 1650
1 10 Bonner Str., zw. Chlodwigplatz und ElsaBstr. 1700
1 11 Bonner Wall zw. Bonner Str. und Ohmstr. 1150
1 12 Breite Str. Ost, zw. Auf dem Berlich und Hamergasse 1500
1 13 Breite Str. West, zw. Apostelstr. und Gertrudenstr. 2050
1 14 Burgmauer/Zeughausstr. 1350
1 15 | Clever Str., zw. Woérthstr. Und Sedanstr. 350
1 16 Deutzer Briicke 3200
1 17 Deutzer Freiheit, zw. Luisenstr. und Reischplatz 1750 1800
1 18 Deutz-Milheimer Str. in Hohe Tunnel Bf. Deutz 1000
1 19 Eifelstr. in Hé6he Eisenbahnbriicke 1150
1 20 Eigelstein, zw. Dagobertstr. und Weidengasse 1950
1 21 Fleischmengergasse, zw. Neumarkt und Lungengasse 2250
1 22 | Follerstr. zw. GroBe Witschgasse und Rheinaustr. 1500
1 23 Frankenwerft, zw. Fischmarkt und Miihlengasse 2000
1 24 | Gereonstr. zw. Kardinal-Frings-Str. und Klingelpiitz 800
1 25 Griechenpforte zw. Alte Mauer am Bach und Rothgerberbach 1100
1 26 | Gummersbacher Str. Hohe Kélnarena 550
1 27 Hildeboldplatz zw. Im Klapperhof und Gereonshof 750
1 28 Hohe Pforte, zw. Céacilienstr. und Sternengasse 2600
1 29 Hohenzollernbriicke Nord 150
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1 30 Hohenzollernbriicke Sid 2100

1 31 Hohenzollernring, zw. Limburger Str. und Friesenplatz 4200 | 3900

1 32 Innere Kanalstr., zw. Hollarstr. und Aachener Str. 3200

1 33 Kartduserwall, zw. Am Trutzenberg und Prinzen-Garde-Weg 900

1 34 Krefelder Str., siidl. Krefelder Wall 2650

1 35 | Luxemburger Str. Unterfiihrung Héhe Moselstr. 1800
1 36 Maybachstr., zw. Ritterstr. und Bremer Str. 3550

1 37 | Moltke Str. zw. Richard-Wagner-Str. und Jiilicher Str. 2150
1 38 Neumarkt, Nord- und Siidseite 4000

1 39 Neusser Str., zw. Schillingstr. und Balthasarstr. 2900

1 40 Severinsbriicke 700

1 4 Ulrichgasse zw. Im Dau und Josephstr. 1050
1 42 Universitatsstr., zw. Aachener Str. und Clarenbachstr. 5000 | 5900

1 43 Vorgebirgstr. in Hohe Tunnel Eisenbahn 1450

1 44 | Zeppelinstr., zw. Neumarkt und Am Alten Posthof 1150

1 45 Zoobriicke 650

2 46 Briihler Str. zw. Mannsfelder Str. und Bonner Str. 1150
2 47 Friedrich-Ebert-Ufer in Hohe Rathausstr. 600

2 48 Militarringstr. zw. Briihler Str. und Bonner Str. 250
2 49 Oberlander Ufer, siidl. Marienburger Str. 1200

2 50 Ringstr. zw. Brunhildstr. und Kriemhildstr. 750
2 51 Rodenkirchener Briicke Nord 200

2 52 Rodenkirchener Briicke Siidseite 800
2 53 Rodenkirchener Hauptstr. in H6he Bezirksrathaus 900

2 54 Rodenkirchener Leinpfad in H6he Militarringstr. 550

2 55 Rodenkirchener Str. in H6he Habichtstr. 350

2 56 Sidbriicke 500

2 57 | Vorgebirgspark/Kierberger Str. 1150
2 58 Vorgebirgstr. zw. Breninger Str. und Roisdorfer Str. 250
2 59 | WeiBer Bogen Héhe Fahre / Am Treidelweg 200
2 60 | WeiBer Str. zw. Johann-Strauss-Str. und Richard-Wagner-Str. 850
3 61 Aachener Str. West, zw. Universitatsstr. und Haselbergstr. 2050

3 62 Alphons-Silbermann-Weg, zw. Bachemer und Ziilpicher Str. 2450

3 63 Bachemer Str. in Hohe Landgrafenstr. 750

3 64 Bachemer Str., zw. Universitatsstr. und Zilpicher Wall 2500

3 65 Berrenrather Str. in Hohe Nikolausplatz 4000

3 66 | Brauweilerstr. Unterfiihrung Bhf Lévenich 350
3 67 Diirener Str., zw. Theresienstr. und Wittgensteinstr. 3200

3 68 Luxemburger Str., zw. Hardtstr. und Siebengebirgsallee 1150

3 69 Militarringstr. zw. Berrenrather Str. und Luxemburger Str. 400
3 70 Rautenstrauchstr. in Hohe Klosterstr. 1400

3 71 Rautenstrauchstr. in Hohe Landgrafenstr. 750

3 72 Stadtwaldgiirtel zw. Wiillnerstr. und Joeststr. 1400
3 73 Silzburgstr. in Hohe Emmastr. 2450

3 74 Universitatsstr. Westseite in Hohe Clarenbachstr. 1150

3 75 Zilpicher Str., Hohe Mensagebaude 4750

4 76 AuBere Kanalstr. Hohe Feltenstr. 850
4 77 Butzweiler Str. Bahniibergang 1000
4 78 Ehrenfeldgiirtel in Hohe Tunnel Bf. Ehrenfeld 2050

4 79 Stammstr., westl. Gutenbergstr. 400

4 80 Subbelrather Str. zw. Leyendeckerstr. und Hackléanderstr. 1500
4 81 Subbelrather Str., westl. Gutenbergstr. 2700

4 82 Venloer Str., zw. Geisselstr. und Wahlenstr. 3850

4 83 | Vogelsanger Str. zw. Fuchsstr. und Piusstr. 1700
5 84 Boltensternstr. Unterfiihrung Giirtel 350
5 85 Escher Str. in Hohe Tunnel Bf. Nippes 2050
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5 86 Kempener Str., nérdl. Neusser Str. 650

5 87 Mehrheimer Str. Park Griingiirtel 1950
5 88 Neusser Landstr. in Hohe Tunnel A1 250

5 89 | Neusser Str. Unterfiihrung Giirtel 1000
5 90 Neusser Str., Hohe Florastr. 2250

5 91 Niederldnder Ufer, H6he An der Schanz 100

5 92 Niehler Str., siidl. Wilhelmstr. 850

6 93 | Blumenbergsweg zw. Dresenhofweg und Bruchstr. 50

6 94 | Donatusstr., nérdl. Konrad-Hausmann-Str. 150

6 95 Elbeballee zw. Havelstr. und Spreeweg 350
6 96 Erbacher Weg Nord 50

6 97 Erbacher Weg Siid 50

6 98 | Kasselberger Weg, nordl. Schlettstadter Str. 150

6 99 Langeler Damm Hoéhe Autofahre 450
6 100 | Merianstr., westl. Briicke tiber Mercatorstr. 700

6 101 | Oranjehofstr. in Hohe Tunnel Industriestr. 300

6 102 | Soldiner Str. Ost 300

6 103 | Soldiner Str. West 250

6 104 | Wilhelm-Ewald-Weg in Héhe Briicke liber Willi-Suth-Allee 700

6 105 | Willi-Suth-Allee in Hohe Tunnel Mercatorstr. 650

7 106 | Bergerstr. in Hohe Briicke liber Eisenbahn 500

7 107 | Frankfurter Str. zw. Alter Deutzer Postweg und Hansestr. 300
7 108 | Grengeler Mauspfad, nordl. Kélner Str. 200

7 109 | Heumarer Mauspfad, siidl. Résrather Str. 150

7 110 | Kaiserstr. in Hohe Tunnel Bf. Porz 700

7 111 | Leinpfad Ziindorf zw. An der Groov und In der Rosenau 400
7 112 | Wahner Str. / St.-Sebastianus-Str. Unterfiihrung S-Bahn 200
7 113 | Weidenweg, Hohe Rodenkirchener Briicke 900

8 114 | Alter Deutzer Postweg in Hohe Briicke liber A4 100

8 115 | Dillenburger Str. in H6he Tunnel Rangierbf. Kalk-Nord 950

8 116 | Kalker Hauptstr. in Hohe Kéln Arcaden 1950

8 117 | Kalker Hauptstr. in H6he Tunnel Rangierbf. Kalk-Nord 1350

8 118 | Neubriicker Ring H6he Zugang An St. Adelheid 150
8 119 | Ostheimer Str. zw. Waldstr. und Kuthstr. 850
9 120 | Am Faulbach zw. Diisseldorfer Str. und Domagkstr. 800
9 121 | Bergisch Gladbacher Str. in Hohe Ackerstr. 800

9 122 | Bergisch Gladbacher Str. zw. Dellbriicker Hauptstr. und Marthastr. 350
9 123 | Elisabeth-Schéafer-Weg zw. Herler Str. und Dombacher Str. 850
9 124 | Frankfurter Str., zw. Lassallestr. und Elisabeth-Breuer-Str. 600

9 125 | Im Weidenbruch zw. Hiilsenweg und Im Weidenkamp 750
9 126 | Leuchterstr. zw. Am Mutzbach und Amselstr. 250
9 127 | Miilheimer Briicke 1550

9 128 | Waldecker Str., nérdl. Waldecker Platz 400
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8 Ausblick

Die Bedeutung des Fahrrads im stadtischen Verkehrsgefiige wird weiter zunehmen.
Gerade auf der Kurzstrecke hat das Fahrrad gegenlber anderen Verkehrsmitteln
zahlreiche Vorteile. Es ist in Zeiten steigender Spritpreise, zunehmender Verkehrsbe-
lastungen auf den innerstadtischen StraBen sowie eines weiter wachsenden Umwelt-
und Gesundheitsbewusstseins der Menschen zudem eine sinnvolle Alternative zum
motorisierten Verkehr. Hinzu kommen technische Innovationen, wie etwa Pedelecs
oder E-Bikes, mit denen neue Zielgruppen angesprochen werden und damit der bis-

herige Nutzerkreis erweitert wird.

Diese wiinschenswerte Entwicklung wird durch eine aktive Radverkehrsférderung
seitens der Verwaltung unterstitzt und beférdert werden. Nicht zuletzt durch die neu-
en Mitarbeiter sieht sich das Amt fir StraBen und Verkehrstechnik in der Lage, die-
ses zu leisten. Die dazu angedachten Schritte werden entlang der Gliederung dieses

Berichts kurz umrissen:
Blirgerservice

Der nunmehr angebotene Service mit zentraler Rufnummer und Emailadresse soll
beibehalten und weiter ausgebaut werden. Mittelfristig soll es den Burgerinnen und
Birgern ermdglicht werden, Hinweise, Anregungen oder Schadensmeldungen Uber
ein Geoinformationssystem auf der stadtischen Internetseite direkt in eine zentrale
Datenbank einzugeben. Uber das Geoinformationssystem sind dann fiir die interes-
sierte Offentlichkeit auch die jeweiligen Sachsténde abrufbar. Ein solches System hat
den groBen Vorteil, dass es nach seiner Einfihrung das Management der Blrger-
hinweise fur die Verwaltung effizienter und fir den Blrger transparenter macht.

AuBendarstellung und Offentlichkeitsarbeit

Die Offentlichkeitsarbeit ist und bleibt auch in Zukuntft ein zentrales Fundament der
Radverkehrsférderung. Bestehende Kooperationen in verschiedenen Initiativen und
Expertenkreisen sollen beibehalten und vertieft werden. Durch Kampagnen, Aktionen
und Informationsveranstaltungen sollen weiterhin wichtige Themen im Bereich Rad-
verkehr kommuniziert und einer méglichst breiten Masse zuganglich gemacht wer-

den.
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2010 soll der stadtische Internetauftritt zum Thema Radfahren in Kdln Uberarbeitet

und noch informativer als bisher gestaltet werden.
Infrastruktur

Im Bereich Infrastruktur wird konsequent daran gearbeitet werden, den Radverkehr
vermehrt auf die Fahrbahn und damit ins Blickfeld des motorisierten Verkehrs zu

bringen. Daflir werden auch in Zukunft alle FahrbahnsanierungsmaBnahmen dahin-
gehend geprift, ob durch Markierungen Verbesserungen fir den Radverkehr erzielt

werden kénnen.
Das Radwegesanierungsprogramm soll fortgeftihrt werden.

In der Radverkehrsplanung arbeitet die Stadtverwaltung derzeit ein Zielkonzept flr
die Ausgestaltung der stadtischen Radinfrastruktur aus. Es soll flir das gesamte
Stadtgebiet aufzeigen, welche Radverkehrsfiihrung (baulicher Radweg bzw. Rad-
fahrstreifen, Schutzstreifen oder Fiihrung im Mischverkehr ohne eigene Radver-
kehrsanlage) in welchem Streckenabschnitt jeweils die beste und damit wiinschens-
werte Lésung darstellt. Das Zielkonzept soll die bisher bestehenden Radnetzplane

als Leitlinie fUr die kiinftige Ausgestaltung des Radverkehrsnetzes in Kdln erganzen.
Fahrradparken

Auch im Jahr 2010 und dartUber hinaus sollen Jahr fiir Jahr Gber 1000 zuséatzliche

Fahrradabstellmdglichkeiten im 6ffentlichen StraBenraum entstehen.

Es ist auBerdem geplant, ab 2010 an 21 S-Bahn-Haltestellen im Stadtgebiet 250 wei-
tere Fahrradboxen aufzustellen und damit das Bike & Ride Angebot weiter auszu-

bauen.
Erhebungen

Auch im Jahr 2010 werden wieder manuelle Erhebungen der Radverkehrsstréme im

Stadtgebiet durchgefiihrt und somit die Datengrundlage erweitert.
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