Mobilititssicherung
und

Sichere Mobilitit
alterer und mobilitats-
eingeschrankter

Menschen




Veranlassung

Die Prognosen zur landesweiten Bevdlkerungsentwicklung haben sich in den letz-
ten Jahren maRRgeblich gedndert. Von einer positiven Bevilkerungsentwicklung ist
mittlerweile die Rede; fiir den Rheinisch Bergischen Kreis wird von einer unveran-
dert groR bleibenden Bevédlkerungszahl ausgegangen (IT NRW 2015).

Dennoch hat das Thema der zunehmenden Uberalterung Bestand. So steigt der
Anteil der iiber 65-Jdhrigen in NRW kontinuierlich. Bis 2040 werden es rund 5 Mil-
lionen Rentner und damit etwa 40% mehr sein als derzeit. Diese Altersgruppe
macht dann ungeféahr ein Drittel der Bevolkerung aus.

Hinzu kommt, dass die steigende Lebenserwartung und die immer besser werdende
Gesundheitsvorsorge dazu fiihren, dass altere Menschen immer ldnger gesund und
mobil bleiben. Sie nehmen bereits heute wesentlich aktiver und haufiger am Stra-

Renverkehr teil als friiher.

Anlass fiir die Regionalverkehr K&ln (RVK) gemeinsam mit dem Rheinisch-Bergi-
schen Kreis und der Kraftverkehr Wupper-Sieg AG (wupsi) in der Gemeinde Kiirten
das Projekt zur ,Mobilitdtssicherung und sicheren Mobilitét dlterer Menschen”
(MoSiM) zu initiieren.

Die Mobilititsstrukturen und —angebote insbesondere fiir die Zielgruppe der Alte-
ren zu untersuchen und zu verbessern, ist Anliegen dieses Projektes.

Dabei konzentriert sich MoSiM zum einen auf die Untersuchung der Erreichbarkeit
relevanter Ziele und Einrichtungen insbesondere mittels der Fahrtenangebote des
offentlichen Personennahverkehrs. Auch findet die barrierereduzierte /-freie Ful-
Mobilitat in den Zentrallagen Beriicksichtigung.

Zum anderen soll iiber die ge-
wahlte Projektmethodik ein
Prozess zur OPNV-Akzeptanz in
der Zielgruppe angestol3en
werden.

Bechen
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Mobilitat alterer Menschen

Die in diesem wie im folgenden Kapitel referierten Erkenntnisse dokumentieren
den derzeitigen Stand der Mobilitats- und Altersforschung und bilden hier wie in
den MoSiM-Vorgangerprojekten eine wesentliche Grundlage fiir die Analyse der
kommunalen Mobilitatsbelange alterer Menschen und darauf aufbauende planeri-
sche Uberlegungen. Ob der ,Giiltigkeit” der Aussagen werden diese insofern nach-
folgend - in Kurzform - wiederholt:

- Etwa 34 der iiber 60-Jdhrigen besitzen einen Fiihrerschein sowie einen
Pkw im Haushalt. Die Prognosen weisen steigende Tendenzen in beiden
Kategorien fiir diese Altersgruppe aus.

- Es wird davon ausgegangen, dass als ,Folge der Gewdhnung an mobile
Lebensstile” Menschen gleichen Alters in Zukunft mobiler sein werden.

- Es dominieren kurze Wege im nahen Sozialraum (FuRwege), in geringerem
Malke werden jedoch groRe Entfernungen zuriickgelegt.

- Durchschnittlich legen dltere Menschen ca. drei Wege am Tag zuriick
(Vergleichswert iiber alle Altersgruppen = 3,41 Wege / Tag).

- Altere Menschen sind vorrangig in den Normalverkehrszeiten zwischen
09:00 Uhr und 12:00 Uhr sowie 15:00 Uhr und 18:00 Uhr mobil.

- Die Wege haben zumeist einen nicht-verpflichtenden Zweck (Besuche,
bummeln / spazieren gehen, Verabredungen usw.).

Ab dem 70. Lebensjahr bedingen oftmals biografische Schliisselereignisse (z. B.
gesundheitliche Verdnderungen / Unfélle, Tod von Partnern, ggf. Wohnortwechsel)
Lebensverdnderungen, die u.a. auch die Mobilitdt sowie die Verkehrsmittelwahl
beeinflussen. Diese bleiben in ihren Auswirkungen solange ohne gravierende An-
derungen, wie altere Menschen ohne korperliche Beeintrachtigungen sind und /
oder iiber private Pkw verfiigen kdnnen.

Mit zunehmenden altersbedingten EinbuRen sichert allerdings ein mdglicher Riick-
griff auf alternative (motorisierte) Verkehrsmittel nicht nur den Wohnstandort, son-
dern trdgt insgesamt zur Lebensqualitét bei.

Aufgrund lebenslanger Pkw-Sozialisation steht fiir viele )-.\‘ltere die OPNV-Nutzung
aulRerhalb jeglicher Vorstellung. Diese friihzeitig fiir den OPNV zu gewinnen und
damit vertraut zu machen, sollte insofern unerldsslich sein.



Anforderungen an den OPNV

Aus Sicht alterer Menschen wdre eine Haus-zu-Haus- oder haustiirnahe Bedienung
das Optimum im OPNV. Nicht umsteigen zu miissen, wie auch keine langen Wege zur
/ von der Haltestelle zuriickzulegen, wiirde die Mobilitdt deutlich erleichtern und
reizvoller machen. Scheint dies nicht realisierbar, so solle die Gestaltung eines
Liniennetzes an einer Fahrtzielerreichung mit maximal einem Umstieg ausgerichtet
sein (Reinberg-Schiiller 2002).

Insbesondere dltere Menschen sind aufgrund ihrer Mobilitdtseinschrankungen und
wegen der erhohten Sicherheitsbediirfnisse auf ein OPNV-Angebot angewiesen,
welches eine mdglichst hohe ErschlieBungswirkung zeigt.

Auch geringe Haltestellenabsténde vereinfachen die Nutzung des OPNV fiir iltere
Menschen. Die Haltestelleneinzugsbereiche fiir dltere Menschen sind auf 10 Minu-
ten FuRwegezeit - einschlieRlich der Wartezeiten an Lichtsignalanlagen und der
Querungszeiten an Strallen - einzugrenzen. Insofern wurde in der vorliegenden
Untersuchung ein Haltestellenradius von 300m Luftlinie angenommen (vgl. VDV
2003).

Die von dlteren Menschen praferierten Fahrtanldsse finden vorrangig in verkehrs-
schwidcheren Zeiten statt. Es erscheint notwendig, auch in diesen Zeitlagen ein
ausreichendes Angebot vorzuhalten.

Sowohl der Niveauunterschied zwischen Fahrzeug und Bahn- bzw. Bussteig wie
auch die Zu-/ Abwege zu Haltestellen sind barrierefrei /-arm zu gestalten.

Nicht zuletzt fiir Personen, die eine
Mobilitatshilfe benotigen, sind Sitz-
moglichkeiten an Haltestellen und
ein guter Witterungsschutz notwen-
dige wie akzeptanzforderliche Voraus-
setzungen fiir die

Bus-/ Bahn-Nutzung.

Neben den Forderungen nach preis-
werten OPNV-Fahrtenangeboten,
altersgerechten Fahrgastausstattun-
gen, der Anschlusssicherung von
Bahn- und Busverbindungen werden
inshesondere verstandliche und ein-
facher zu erhaltende Informationen

Haltestelle ,Kiirten Rathaus” postuliert, einhergehend mit dem
Wunsch nach personaler Kundenbe-
treuung an Bahnhdfen und Haltestel-
len.
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Methodisches Vorgehen

Gemadld dem qualitativen Untersuchungsverfahren stehen bei den MoSiM-Projekten
miindliche Befragungen von éalteren und mobilitdtsheeintrachtigten Menschen im
Vordergrund.

Gerade in eher ldndlich strukturierten Gebieten bieten dazu die iiber Kirchen-
verbande organisierten Seniorengruppen ideale Zugangsvoraussetzungen. In
Einzelinterviews werden ergdnzend Vertreter von Interessensverbdanden und Verei-
nen befragt. Inhaltlich stehen u. a. Fragen zu den Mobilitdtsorientierungen wie
auch den Erreichbarkeitsdefiziten seniorenrelevanter Einrichtungen und Ziele im
Mittelpunkt. Dabei geht es im Besonderen auch um Nutzungserfahrungen mit bzw.
Nichtnutzungsgriinde fiir 6ffentliche/n Verkehrsmittel/n. Nebeneffekt dieses Vor-
gehens ist, dass iiber ein solches qualitatives Verfahren gleichermaRen die Invol-
vierten fiir die Belange des OPNV sensibilisiert werden.

So wurden insgesamt sechs Einzelinterviews (mit Seniorenvertretern, kirchlichen
Vertretern, Mitgliedern des BiirgerBus-Vereins) und acht Gruppengesprache durch-
gefiihrt. In den groReren Ortsteilen (Kiirten, Bechen, Biesfeld, Diirscheid, Eichhof /
Siilze und Olpe) erfolgten zur Priifung der Wegeinfrastrukturen Vor-Ort-Begehun-
gen. Die seitens des Seniorenbeirats Kiirten vorliegenden Hinweise zu defizitdren
Wegestrukturen fanden ebenso wie die Unterlagen zum Leithild Kiirten 2020 /
Fortschreibung 2030 Beriicksichtigung. Ergdnzend wurden etwa 60 Haltestellen
gesichtet sowie deren Mangel dokumentiert.

Projektrelevante Unterlagen zur demografischen und verkehrlichen Entwicklung,
zur Nahversorgung (cima Einzelhandelskonzept 2016) wie auch zum OPNV in Kiirten
wurden recherchiert und ausgewertet. Dabei sei im Besonderen auf die seitens des
Rheinisch-Bergischen Kreises zum Fahrplanwechsel 2017 / 2018 realisierten
OPNV-Optimierungen hingewiesen.

Selbstredend wurden die im Kontext
des RegioM-Projektes ausgewiesenen
Malnahmen zur Mobilitdtsverbes-
serung und -sicherung im ldndlichen
Raum beriicksichtigt.

Seniorentreff Biesfeld



Untersuchungsraum

Die Gemeinde Kiirten liegt im Osten des Rheinisch-Bergischen Kreises und ist ge-
pragt durch eine (eher) ldndliche Raumstruktur.

Kiirten wird umgeben von den Stddten und Gemeinden Wermelskirchen, Odenthal,
Bergisch Gladbach, Wipperfiirth und Lindlar. Die GroRzentren Koln und Leverkusen
bilden mit Distanzen von etwa 25 km attraktive Zielpunkte.

Hochste Ein- wie Auspenderzahlen werden fiir die Stadte Bergisch Gladbach und
Koln dokumentiert. Auch die Relationen Leverkusen, Wipperfiirth und Lindlar -
wenn auch deutlich nachrangig - stellen relevante Mobilitatsbeziige fiir die
Kiirtener dar (Pendleratlas NRW 2017).

2015 lebten in der Gemeinde Kiirten 19.893 Einwohner (EW), davon entfallen auf
die Siedlungsbereiche Kiirten etwa 3.000 EW, Bechen etwa 3.300 EW, Biesfeld und
Diirscheid jeweils etwa 2.000 EW, Eichhof / Siilze etwa 1.400 EW und Olpe etwa
1.400 EW.?

Strukturdaten der Gemeinde Kiirten

- 67,2 km? Flache
- 296 Einwohner je km?

Verkehrliche Anbindung

- BundesstraRe B 506
(iiber Bechen) in Richtung
Bergisch Gladbach - Kéln
und in Richtung Wipperfiirth

- Motorisierungsgrad
Kiirten: 632 Pkw / 1.000 EW
(RBK: 599 Pkw / 1.000 EW;
Stand 2014)

Im Zeitraum zwischen 2014 und 2030 wird der Anteil der {iber 60-Jdhrigen voraus-

sichtlich von 26 % auf 39 % in der Gemeinde Kiirten ansteigen (RBK 2014).

! Die Einwohner kleinerer Dorfer, Weiler und Hofschaften wurden nicht beriicksichtigt. Dies
erkldrt die Differenz zur Gesamtzahl der Einwohner.
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Offentlicher Personennahverkehr

Die Ausfiihrungen zum OPNV konzentrieren sich auf die Elemente ,Fahrten-
hdufigkeit” und ,Bedienzeiten”, vorrangig auf die Anbindung der AuRRenorte an ein
nahraumliches ,Versorgungszentrum”? sowie an die Nachbarkommunen Bergisch
Gladbach und deutlich nachgeordnet nach Wipperfiirth.

335 Frielingsdorf —
Hartegasse/Fenke —
Lindlar — Bergisch
Gladbach

426 Wipperflrth — Kurten —
Biesfeld — Dirscheid -
Bergisch Gladbach

427 Wipperfirth —(Olpe —
Kurten) — Weiden —
Bechen — Eikamp —
Bergisch Gladbach

429 Wipperfirth — Olpe —

Eichhof
. 454 Bensberg — Moitzfeld —
Offermanngheide Herkenrath - Bechen
BB-Linie 1 Bechen - Biesfeld
- Kirten

BB-Linie 2 Olpe - Kurten
BB-Linie 3 Biesfeld - Kirten

OPNV-Liniennetz Gemeinde Kiirten

Durch das im Dezember 2017 umgesetzte OPNV-Optimierungskonzept des Rhei-
nisch-Bergischen Kreises wurde das Angebot der Linien 426 und 427 deutlich ver-
bessert. Erganzend wurde die Linie 454 von Bensberg kommend iiber Moitzfeld,
Herkenrath bis Bechen Mitte verldngert.

Keine weitere Beriicksichtigung finden im Folgenden die Schiilerverkehrslinien 401
bis 416 sowie der Nachtbus N43 Bergisch Gladbach — Diirscheid — Biesfeld - Kiir-
ten.

2 Gemeint sind hier die ,Hauptorte” Biesfeld, Bechen, Diirscheid, Eichhof und Kiirten, in denen
Einkaufsstdtten fiir Lebensmittel wie auch medizinische Einrichtungen, Arztpraxen bzw. Apo-
theken verfiighar sind.



Bus-/ TaxiBus-Verkehr

Die Konzessionen sowie die Betriebsfiihrung der Buslinien liegen bei der Kraftver-
kehr Wupper-Sieg AG — wupsi, der Oberbergischen Verkehrsgesellschaft mbH -
OVAG sowie der Regionalverkehr Kéln GmbH (RVK).

Linie335 Frielingsdorf — Hartegasse / Fenke - Lindlar - Bergisch Gladbach
(OVAG)

- Die Regionallinie 335 verkehrt innerhalb Kiirtens im siidlichen Bereich
zwischen den Ortsteilen Offermannsheide, Hufe, Biesfeld, Miebach,
Diirscheid und Spitze. Richtung Bergisch Gladbach bestehen in Miebach
mit der Linie 426 Anschlussfahrten. In den Hauptverkehrszeiten wird ein
Bus, in den Normalverkehrszeiten ein Linientaxi und in den
Schwachverkehrszeiten ein TaxiBus eingesetzt.

- Das Fahrtenangebot:

Mo. - Fr. 06:30 Uhr - 19:30 Uhr  je Richtung 7 Fahrten,
Sa. 07:10 Uhr - 15:40 Uhr  je Richtung 4 Fahrten,
So. /Fei. 13:30 Uhr — 20:00 Uhr  je Richtung 3 Fahrten.

- Fahrtmoglichkeiten mit der Linie 335 bestehen nur etwa alle zwei
Stunden. Im Einzugsbereich dieser Linie auf dem Streckenabschnitt
Offermannsheide, Engeldorf, Hufe Hahn (Ortsteil Oberbdrsch) sowie Hufe
wohnen etwa 1.000 Einwohner. Offensichtlich bedingt die relativ geringe
Nachfrage das reduzierte Fahrtenangebot.

- Hinzu kommt, dass die verschiedenen Betriebsformen (Bus - Linientaxi —
TaxiBus) insbesondere bei den dlteren Menschen Unsicherheiten
verursachen. Die befragten Senioren im Bereich Offermannsheide konnten
die Betriebsform TaxiBus nicht einordnen.

Linie426 Bergisch Gladbach - Diirscheid - Biesfeld - Kiirten — Wipperfiirth
(wupsi / OVAG)

- Diese Linie fiihrt entlang des Siilztals iiber Junkermiihle, Kiirten, Eichhof,
Biesfeld, Miebach, Diirscheid und Spitze.

- Das Fahrtenangebot:

Mo. — Fr. 06:00 Uhr — 00:00 Uhr
etwa alle 20 Minuten in
Richtung Bergisch Gladbach,
etwa alle 60 Minuten nach
Wipperfiirth,

Sa. 06:00 Uhr — 00:00 Uhr
etwa alle 30 Minuten in
Richtung Bergisch Gladbach,
etwa alle 60 Minuten nach
Wipperfiirth,

So./Fei. 09:00 Uhr — 00:00 Uhr
stlindlich in beide Richtungen. Haltestelle ,Eichhof”
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Inshesondere die siidlichen Ortsteile erfahren {iber die Linie 426 eine gute Anbin-
dung an Kiirten-Mitte wie auch Bergisch Gladbach. Die nicht nach Wipperfiirth
durchgebundenen Fahrten enden am Splash-Bad (Wendemdglichkeit fiir den Bus).

Linie 427 Bergisch Gladbach - Eikamp - Bechen - Weiden - (Kiirten — Olpe) -
Wipperfiirth (wupsi / OVAG)

- Das Fahrtenangebot:
Mo. - Fr. 06:00 Uhr — 00:00 Uhr
alle 20 Minuten Bergisch Gladbach - Bechen
alle 60 Minuten Bergisch Gladbach - Kiirten — Olpe
Einzelfahrten sind durchgebunden nach Wipperfiirth

Sa. 06:30 Uhr - 00:00 Uhr
alle 60 Minuten Bergisch Gladbach - Kiirten,
So./ Fei. 09:30 Uhr - 00:00 Uhr

alle 60 Minuten Bergisch Gladbach - Kiirten.

- Die Fahrbeziehung Bergisch Gladbach — Kiirten kennzeichnet die
Hauptrelation und damit -nachfrage fiir die Linie 427. Innerhalb des
Gemeindegebietes werden die Ortsteile Bechen, Weiden, Kiirten und
Olpe bedient.

- Am Wochenende verkehrt die Linie ausschlieRlich zwischen Bergisch
Gladbach und Kiirten.

- Dies hat fiir die Olper Be.\_/élkerung die Konsequenz, am Wochenende wie
an Feiertagen iiber kein OPNV-Angebot verfiigen zu konnen.

Linie 429 Biesfeld - Olpe - Wipperfiirth (wupsi / OVAG)

- Das Fahrtenangebot:
Mo. - Fr. 05:45 Uhr — 14:45 Uhr
Einzelfahrten

- Die Linie 429 bedient die im dstlichen Gemeindegebiet liegenden
(Streu-) Siedlungen (Biesenbach, Forsten, Olpe, Erlenbusch, Weier,
Selbach, Siilze). Da diese hauptsdchlich — mit Ausnahme einer
mittdglichen Fahrt - auf die Belange des Schiilerverkehrs ausge-
richtet ist, ist durch die Linie 429 keine ausreichende OPNV-Versorgung
in den Bereichen gegeben.

- Allerdings weisen die Daten auf eine ausschlieRliche Nachfrage durch
Schiiler hin. GleichermaRen gering stellen sich die Einwohnerzahlen dar.




Linie 454 Bensberg — Moitzfeld — Herkenrath — Bechen (RVK)

- Das Fahrtenangebot:

Mo. - Fr. 05:30 Uhr - 21:30 Uhr

alle 30 Minuten Bensberg — Bechen,
Sa. 07:00 Uhr - 21:00 Uhr

alle 60 Minuten Bensberg — Bechen,
So./Fei. 09:00 Uhr - 21:00 Uhr

alle 60 Minuten Bensberg — Bechen.

- Durch die Verldngerung der Linie 454 verfiigen die Bechener iber eine
(sehr) gute Bus-Anbindung nach Bensberg. Dort ist der Umstieg auf die
Linie 1 in Richtung Koln gegeben. Ferner kann in Herkenrath auf die Linie
453 anschlusssicher nach Bergisch Gladbach gewechselt werden, um
z. B. das Evangelische Krankhaus zu erreichen. Auch leistet diese
Optimierung dem in den Seniorengesprachen gedufRerten Wunsch nach
einer verbesserten Bus-Verbindung in Richtung Bensberg Folge.

Linie 454

Insgesamt wird das OPNV-Angebot von den Kiirtener Senioren fiir ,gut” befunden,
vor allem dann ,,...wenn man an der Hauptachse wohnt”. Allerdings bedauerte man
gerade in den ostlichen Siedlungsbereichen am Wochenende keinen Bus verfiighar
zu haben. Denn auch Taxi-Fahrten seien dann nur schwer zu bekommen. Berichtet
wurde von Fahrtbestellungen, in dessen Folge aber kein Taxi erschien.
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Biirgerbus Kirten

Bereits in 1999 nahm der Biirgerbus (BB) in Kiirten seinen Fahrbetrieb auf. Der BB-
Verein Kiirten basiert auf ehrenamtlichem Engagement ohne kommunale Zuschiis-
se. Eine Finanzierung, wie z. B. der Fahrkosten, wird {iber die Mitgliederbeitrage,
Fahrgeldeinnahmen und der Bannerwerbung auf dem Fahrzeug geleistet. Die Kon-
zession des Biirgerbus-Verkehrs liegt bei der wupsi.

Durchgefiihrt wird dieser von 17 eh-
renamtlichen Fahrern des Kiirtener
Biirgerbus-Vereins. Zum Einsatz kommt
ein Kleinbus mit acht Fahrgast-
sitzpldtzen. Ein zweites Fahrzeug
dient als Ersatzfahrzeug bzw. fiir be-
sondere Einsatzzwecke, z. B. Sonder-
fahrten der Vereinsmitglieder.

Biirgerbus-Verein Kiirten (Foto: Biirgerbus-Verein)

Raumlich erschlieRt der BB die abseits des OPNV gelegenen Siedlungsbereiche.
Um die FuRwegeentfernun-gen zu / von den Haltestellen zu reduzieren, wurden
zahlreiche Haltestellen (mehr als 100 Haltepunkte) eingerichtet. Vielfach werden
die Haltestellen des Schiilerverkehrs als Ein-/Ausstiegshaltestellen genutzt. Dar-
tiber hinaus besteht die Mdglichkeit einer haustiirnahen Bedienung.

Ab Anfang Dezember 2017 gestaltet sich das BB-Fahrtenangebot auf folgenden
Fahrrelationen:

Linie1 Biesfeld — Bechen - Kiirten
Montag und Freitag jeweils
1 Hinfahrt 08:15 Uhr bis 08:45 Uhr
1 Riickfahrt 10:30 Uhr bis 11:00 Uhr

Linje2 Kiirten - Olpe - Kiirten
Dienstag, Donnerstag, Freitag jeweils
1 Hinfahrt 09:00 Uhr bis 09:30 Uhr
1 Riickfahrt 11:00 Uhr bis 11:30 Uhr

Linie 3 Biesfeld - Kiirten
Dienstag und Donnerstag jeweils
1 Hinfahrt 08:15 Uhr bis 08:45 Uhr
1 Riickfahrt 10:30 Uhr bis 11:00 Uhr




Im Besonderen werden Einkaufsstdtten im Gemeindegebiet angebunden sowie
Friedhofe, Kirchen, das Kiirtener Rathaus und das Splash-Bad. Die Nachfrage kon-
zentriert sich auf die Haltestelle Ahlenbachermiihle (REWE / ALDI) sowie auf Fahr-
ten zum REWE in Eichhof. Ferner werden Arztbesuche mit dem BB absolviert.

Das Fahrtenangebot wurde - so der Hinweis seitens des Vereins — aufgrund gerin-
ger Nachfrage im vergangenen Jahr auf einen Anruf-Biirgerbus umgestellt. Nach
Aussagen des Vereins blieb die Nachfrage danach konstant.

Eine Fahrtanmeldung muss bis um 18.00 Uhr am Vortag erfolgen. Zumeist gehen die
Fahrtanmeldungen iiber einen Anrufbeantworter ein, der BB-Koordinator bestatigt
die Fahrt durch einen Riickruf. Befragte BB-Nutzer lobten die Zuverldssigkeit sowohl
der Fahrtbestdtigungen wie auch der —durchfiihrungen.

In 2016 fuhren rund 1.200 Personen mit dem Biirgerbus. Durchschnittlich also etwa
100 Fahrgdste im Monat, d. h. etwa 1 Fahrgast je Fahrt. Typische Nutzer sind dltere
Frauen ab 70 Jahren aus dem Bereich Kiirten — Olpe — Biesenbach.

In den Seniorengruppen wurden nur wenige BB-Nutzer angetroffen. Gleichsam
attestierten die Nutzer dem Biirgerbus eine hohe Zuverldssigkeit und sehr gute
Fahrgastbetreuung. Alle Senioren zeigten ein hohes Informationsinteresse zu
Fahrzeiten und zu den ab Dezember 2017 erganzenden Linienwegen. Die Vertreter
des BB signalisierten, die Offentlichkeitsarbeit nachjustieren zu wollen. Dabei soll-
te auch beriicksichtigt werden, dass (immer noch) wenige Senioren iiber einen
Internetzugang verfiigen.

Wenngleich die Randlagen im Gemeindegebiet durch das Fahrtenangebot des
Biirgerbus gut erschlossen sind, so muss doch auf das geringe fahrzeitliche Ange-
bot hingewiesen werden. Allerdings deutet die recht seltene Nachfrage im Biirger-
bus-Verkehr an, dass ein Ausbau im Bereich OPNV hier wenig zielfiihrend erscheint.
Vielmehr sollte das etablierte BB-Angebot im Bereich Offentlichkeitsarbeit unter-
stlitzt werden, um dessen Fahrgastnachfrage zu intensivieren. Wie in den MoSiM-
Vorgangerprojekten mehrfach betont, ist zur Zielgruppengewinnung eine aufsu-
chende Offentlichkeitsarbeit (z. B. in den Seniorenkreisen) angezeigt.

Das Fahrtenangebot kann man im Internet unter ,buergerbus-kuerten.de” abrufen.
Ferner gibt es einen Folder.

Weitere Fahrten werden zum Schulzentrum Kiirten und zur Grundschule Biesfeld im
Auftrag der Gemeinde Kiirten, zur Freizeiteinrichtung Topolino e. V. und fiir die Cari-
tas durchgefiihrt.
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Weitere Fahrtenangebote

Folder

Mir fiir Uch”

... ist ein ehrenamtlicher Hilfsdienst der Gemeinde Kiirten, seit 2013 existent. Ne-
ben u. a. Begleitdiensten (z. B. zum Einkaufen, zum Arzt) werden auch Fahrdienste
mit Privat-Pkw’s angeboten.

Laut Aussagen des Vereins ist gerade die Nachfrage von Fahrdiensten in den letz-
ten Jahren ,explodiert”. Etwa 25 Personen im Monat fragen diese nach. Die Anmel-
dungen miissen zwei Tage vor dem gewiinschten Termin bei den Koordinatoren ein-
gehen, die dann die jeweiligen Einsatze planen. Feste Zusagen kdnnen erst bei
Bereitstellung eines Fahrers / Pkw"s gegeben werden. Eine regelmaRige Fahrt
kann nicht zugesichert werden.

Nutzer sind vorrangig Personen mit Mobilitdts-
einschrankungen (fester Kundenstamm). In erster
Linie werden Fahrten zum Arzt nachgefragt, nach-
rangig Einkaufsfahrten. Im Besonderen wird ge-
schatzt, dass die Fahrer auch beim Tragen des Ein-
kaufsgutes behilflich sind.

Es wird kein Entgelt fiir die Dienste genommen,
lediglich wird um Spenden gebeten, um die Sach-
kosten abdecken zu konnen.

,Mir fiir Uch” publiziert seine Angebote mittels
Folder (z. B. im Rathaus Kiirten verfiighar), wie auch
via Internet unter ,lebendiges-kuerten-ev.de”. Die
Mir fiir Uch“-Koordinatoren weisen auch auf Fahrt-
moglichkeiten mit dem Biirgerbus hin.

Befragten Senioren war der Hilfsdienst — in Teilen
nur die Bezeichnung - bekannt, der fiir kranke und
bediirftige Menschen eingerichtet wurde.



OPNV-Infrastrukturen

Wie bereits in den MoSiM-Vorgangerprojekten wurden die zentralen Haltestellen in
den Ortsteilen, Haltestellen im Einzugsbereich seniorenrelevanter Einrichtungen
und Ziele (z. B. Seniorentreffs, Friedhdfe) sowie seitens befragter Senioren benann-
te Haltestellen untersucht.

Vorab sei angemerkt, dass seitens der Kiirtener Senioren eine ausgepragte Unzu-
friedenheit mit der Haltestellensituation besteht. Neben den Bus-Nutzern, die
konkrete Ausstattungsmangel benannten, erfolgten ebenso differenzierte Hinwei-
se von Nicht-Nutzern, die reklamierten, aufgrund der schlechten Haltestellen-
situation den Bus nicht nutzen zu konnen.

Die Haltestellensituation in Kiirten ist durch ein uneinheitliches Erscheinungsbild
gepragt. Neben (wenigen) neueren Haltestellen (wie Kiirten Rathaus), die den
Anforderungen einer barrierefreien Gestaltung entsprechen, finden sich allerdings
bei zahlreichen Haltestellen Ausstattungsdefizite wie auch Zugangsbarrieren.

Im Gemeindegebiet Kiirten sind namentlich etwa 60 Haltestellen ausgewiesen.
Uber verschiedene (Gegen-)Richtungsbeziige summiert sich deren Zahl auf iiber
120 Einzelhaltestellen (Beispiel ,Spitze” mit fiinf Haltestellenlagen). Im Rahmen
der MoSiM-Studie wurden insgesamt 61 Teilhaltestellen gesichtet, die zumeist
einen eher unsauberen und wenig ,einladenden Eindruck” vermittelten.

Einschrankend muss darauf hingewiesen werden, dass im Rahmen der MoSiM-Studie
die Haltestellendefizite nur ,grob” erfasst wurden. Eine im Sinne der Kriterien der
Barrierefreiheit (nach & 8 PBefG) systematisierende Haltestellenaufnahme (z. B.
auch Vermessung) ist hier nicht vorgesehen.

Im Folgenden werden Mangel bzw. Defizite einzelner Haltestellen angefiihrt.

- Zerstorte Seitenteile der Witterungsschutz-
einrichtungen: Bechen-Mitte, Biesfeld,
Diirscheid Kirche, Hufe, Splash Bad

- GroRe Abfallbehdltnisse wie auch nicht
einsehbare Wartebereiche (im Fachwerk-Stil)
veranlassen offensichtlich zu Miilltourismus:
z. B. Kiirten Rathaus (Miillproblematik)

Olpe, Am Halfenberg (nicht einsehbarer
Wartebereich). GleichermaRen bedingt diese
Art von Wartebereich, dass die Fahrgdste
diesen zumeist vorzeitig verlassen, um vom
ankommenden Bus wahrgenommen zu
werden.

- Als unzureichend sind die Wartefldchen an
den Haltestellen zu bezeichnen:

Diirscheid Kirche, Diirscheid Steeg (bei
beiden fehlen Bordsteine) sowie
Héhenstralle (Befestigung fehlt).

Haltestelle , Diirscheid Kirche”

4+ -
b ¢+
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- Es fehlen Witterungsschutzeinrichtungen bzw. diese sind nicht
barrierefrei gestaltet an den Haltestellen: Ahlenbachermiihle (Einkaufs-/
Arztbereich), Biesfeld, Diirscheid Kirche, Diirscheid Steeg, Miebach.

- An der Haltestelle ,Eichhof” ist der Witterungsschutz an einer zuriicklie-
genden Hauswand montiert. Die Sicht zum kommenden Bus zumeist durch
einen parkenden Kleinbus versperrt, so dass die Fahrgdste diesen nicht
nutzen.

- Sitzgelegenheiten fehlen bzw. diese sind aufzuwerten an den
Haltestellen: Bechen Mitte, Biesfeld, Breibacher Weg, Busch, Diirscheid
Kirche, Diirscheid Steeg, Eichhof, Heiderjansfeld (Seniorenwohnungen),
Kiirten Kirche, Sankt-Maternus-Eck, Schanze.

In Bezug auf drei Haltestellen wurden seitens der Senioren weiterfiihrende MaR-
nahmen angeregt:

- Die Haltestellte ,Kiirten Kirche” (Fahrtrichtung Kiirten): Die Haltestelle
befindet sich in unmittelbarer Ndhe zur Kirche, zum Friedhof,
Seniorenwohnungen sowie einem Einkaufsbereich und dem Seniorentreff
Kiirten (Jugendheim). Diese wurde ob ihrer ungiinstigen Lage
(abfallender StraRenabschnitt, schmale Bordsteinkante) seitens der
Senioren (mit Gehhilfen) als nicht nutzbar eingestuft. Hinzu kommt, dass
hier ein Witterungsschutz wie auch eine Sitzbank fehlen. Empfohlen wird,
die Haltestelle in den oberen Teil der BergstralRe / Parkplatzbereich des
Jugendheimes zu verlegen (s. Fotomontage).

Kiirten Kirche (Fotomontage)
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- Die Haltestelle ,Weiden Kapelle” (Fahrtrichtung Bechen):

Aus Verkehrssicherheitsgriinden (Querungsnotwendigkeit der B 506
reduzieren) wurde seitens der Senioren angemerkt, die
Schiilerverkehrshaltestelle ,Weiden Kapelle” als zusatzlichen
Haltepunkt der Linie 427 auszuweisen und deren Ausstattungsstandard
zu qualifizieren. Berichtet wurde, dass ein Witterungsschutz wohl auch
wegen des Schiileraufkommens sinnvoll erscheint.

GleichermalRen unsicher stellt sich die Haltestellensituation ,Hufe”
(Fahrtrichtung Schladerweg) dar. Wenngleich vorrangig
Ausstiegshaltestelle, so gibt es hier keine befestigte Stellflache
(Querung der StralRe Offermannsheider StraBe notwendig, um in den

Ortsteil Hufe zu gelangen).

Den Bereich der Fahrzeug-
gestaltung /-ausstattung be-
treffend sind mittlerweile zahl-
reiche Verbesserungen, wie z. B.
optische und akustische
Informationseinrichtungen

zur Ankiindigung der ndchsten
Haltestelle, Haltestangen und
Haltewunschtasten in ausrei-
chender Anzahl, Sonderstell-
flachen fiir Kinderwagen / Roll-
stiihle, der Einsatz von Nieder-
flurfahrzeugen, Kneelinganlagen
bei Standardlinienbussen sowie
elektrische / manuelle Rampen,
weitestgehend Realitat und
vereinfachen — wie von den Be-
fragten bestdtigt — die Nutzung
offentlicher Verkehrsmittel.

Anforderungstaster (Foto: wupsi)
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Kommunikation, Service und Tarf

OPNV-Themenschwerpunkt bei den Kiirtener Senioren sind die Haltestellen. Deren
schlechte Zuganglichkeit wie auch defizitdre Ausstattung wurde allerorten selbst
von Seiten einiger OPNV-Nichtnutzer moniert. Offensichtlich scheitern bereits an
den sichtbaren Mangeln der Haltestellen die Nutzungsinteressen &lterer Men-
schen. Denn haufig wurde darauf verwiesen, dass aufgrund fehlender Bordsteine
der Einstieg — mit Mobilitdtshilfe / Rollator — als zu gefdhrlich bzw. unsicher wahr-
genommen wird.

Die Busfahrer der wupsi wurden als ,freundlich” beschrieben. Dabei scheint der
Faktor, dass man den Fahrer ,kennt” bzw. dieser einen wahrnimmt, im Alter an Be-
deutung zu gewinnen. Den Sitzplatz sicher zu erreichen (bevor der Bus losfahrt),
steht denn auch fiir dltere Menschen (mit) an vorderster Stelle. Die zunehmende
Zahl dlterer Menschen rsp. Fahrgdste veranlasste die beiden Unternehmen RVK und
wupsi in kooperierender Form ihre Fahrer kontinuierlich auch im Hinblick auf die
Anforderungen und Belange dlterer mobilitdtseingeschrankter Menschen zu schu-
len.

Ferner bietet die wupsi ein sogenanntes
~Mobilitdtstraining fiir Senioren” zusam-
men mit lokalen Partnern in den Kommu-
nen des Rheinisch-Bergischen Kreises an.
Neben theoretischen Ausfiihrungen, z. B.
zur Planung von Busfahrten, beinhaltet
das Training auch einen Praxisteil mit
Ubungen (Ein- /Ausstiege mit einem
Rollator usw.). Insbesondere die haufig
genannten Zugangsangste zum Bus-Sy-
stem (Angst vor dem Busein-/-ausstieg,
dem Hinfallen im Bus usw.) in den
Seniorengruppen sprechen fiir die Fort-

Buseinstieg mit Rampe fiihrung der Mobilitatstrainings. Hier kon-
nen die iiber die MoSiM-Studie herge-
stellten Kontakte zu den Seniorenkreisen
genutzt werden.

Ob eines fehlenden KundenCenters* vor Ort, holt man sich seine Informationen
bzw. Fahrkarten beim Busfahrer. Die Fahrpldne aller Busse liegen an der Rathaus-
Information aus. Ferner kénnen Fahrplan-Informationen u. a. iiber die
Internetseiten ,wupsi.de” (hier auch Infos zum Biirgerbus Kiirten), ,rvk.de” oder
Lvrsinfo.de” abgerufen werden. Allerdings besteht auf der Homepage der Gemeinde
Kiirten keine Verlinkung zu diesen Seiten.

Zum Thema ,Tarif” wurden kaum Fragen gestellt. Vielfach konzentrierten sich die
Fragen auf Giiltigkeitsbereiche von Schwerbehindertenausweise. Bus-Fahrten in-
nerhalb des Gemeindegebietes Kiirten kosten fiir einen Erwachsenen gemal® VRS-
Tarif 2,40 e, nach Bergisch Gladbach 2,90 @ und nach Kéln 5,10 e; Biirgerbus-Fahrten
kosten 1,60 e; eine 4-Fahrkarte kostet 5,50 e. Auf verfiigbare Ticketangebote wie
das Aktiv60Ticket wurde seitens der Senioren nicht verwiesen.

4 Nachstgelegene KundenCenter befinden sich in Bergisch Gladbach (wupsi-KundenCenter)
und Bensberg (RVK KundenCenter GLmobil) jeweils am Busbahnhof.
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Einrichtungen und Ziele

Wohnen

Etwa ein Viertel der Wohnbevélkerung in Kiirten ist 60 Jahre und alter.
Bevdlkerungsprognosen verweisen auf einen Anstieg auf etwa 40% bis zum Jahre
2030. Eine Situation, die die Gemeinde in den letzten Jahren stetig veranlasste,
den Bau barrierefreier Wohnungen und Pflegeeinrichtungen fiir dltere Menschen zu
fordern.

Dass der OPNV mit zunehmendem Alter wieder an Bedeutung gewinnt, ist hinrei-
chend ausgefiihrt. Neben einem attraktiven fahrzeitlichen Bus-Angebot sind fiir
dltere Menschen der sichere Weg zur / von einer nahortlichen Haltestelle, eine
barrierereduzierende Einstiegsfldche sowie ein angenehmer Haltestellen-
aufenthalt durch einen Witterungsschutz und eine Sitzflache dabei wesentliche
Voraussetzungen, den Bus als Verkehrsmittel iiberhaupt in Erwdgung zu ziehen.

Im Folgenden wird dargestellt, inwieweit die Ortsteile mit 6ffentlichen Verkehrs-
mitteln sowohl im Hinblick auf eine ausreichende Haltestellen-Anzahl /-Lage als
auch ein ausreichend zeitliches Fahrtenangebot erschlossen sind.> Eine Bewer-

tung der Haltestellen-Ausstattung erfolgt gesondert unter dem Punkt ,OPNV In-
frastrukturen”.

Wohneinrichtungen fiir dltere Menschen

In der Gemeinde Kiirten konzentrieren
sich die barrierefreien Wohnungen und
Pflegeeinrichtungen fiir dltere Men-
schen auf die Zentrallagen der groRe-
ren Ortsteile Kiirten, Bechen, Biesfeld,
Diirscheid und Eichhof.

Als Bezugshaltestellen zu den jeweili-
gen Einrichtungen sind hier die Halte-
stellen Am Halfenberg, Bechen Mitte,
Biesfeld, Diirscheid Steeg, Eichhof,
Heiderjansfeld und Kiirten Rathaus zu
nennen.

Seniorenwohnungen in Bechen

Mit Ausnahme der Haltestellen Bechen Mitte und Kiirten Rathaus sind an allen
anderen Haltestellen Aufwertungen vorzunehmen.

Ein umfangreiches Fahrtenangebot besteht durch die u. a. dort verkehrenden
Regionalverkehrslinien 426 und 427.

> Gemdl den Vorgaben des RBK wird bei der raumlichen ErschlieBung ein Haltestellenradius
von 300m, bei der Fahrtenhdufigkeit mindestens eine stiindliche, in Ausnahmefédllen eine

zweistiindliche, zugrunde gelegt.
il W(
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Eichhof

Die Wohnlagen in den gréReren Ortsteilen sind gut mit 6ffentlichen Verkehrsmit-
teln erschlossen mit Ausnahme ...

- in Bechen dem Wohnbereich um den Pohler Bruch,

- in Herweg dem Bereich Kolner Stralke / Cliev,

- dem Bereich Blissenbach, sowie

- den Ortsteil Olpe ein Fahrtenangebot am Wochenende / Feiertagen
betreffend.

Durch die Ausweitung des Bedienungsgebietes des Biirgerbus Kiirten (ab Dezem-
ber 2017) werden zahlreiche Streusiedlungsbereiche — wenn auch in geringem
Umfang — mit einem OPNV-Angebot versorgt.

Einkauf und Besorgung

Wenngleich in allen groReren Ortsteilen ,intakte Nahversorgungslagen” (cima
2016) verfiigbar sind, so sind diese doch gerade fiir die (dlteren) Menschen aus
den Randlagen Kiirtens nur mit motorisierten Verkehrsmitteln erreichbar.

Der Verzicht auf den eigenen Pkw ist fiir viele (befragte) Senioren in Kiirten un-
denkbar, denn gerade das Einkaufen wiirde dann nicht mehr funktionieren. Eher
selten wird der Bus fiir Einkaufsfahrten genutzt. Relevant wird dieser allerdings bei
Fahrten nach Kéln. Dann féhrt man offensichtlich mit dem Pkw (zumeist) nach Ber-
gisch Gladbach, parkt dort und nutzt die weiterfiihrenden 6ffentlichen Verkehrsmit-
tel.

Einige Senioren ohne Pkw verwiesen auf
Mitfahrten bei Verwandten, wie auch in
den AuRenorten auf nachbarschaftlich
organisierte Einkaufsfahrten (,,... wenn
ich nicht so gute Nachbarn hatte”). Aller-
dings betonten autolose Altere, dass der
Bus eine unverzichtbare Grundlage fiir
eine eigenstdandige Versorgung darstel-
le. Man wolle schlieflich nicht immer
Jfragen”.

Insofern ist gerade die OPNV-Erschlie-
Rung von Einkaufsstdtten besonders
bedeutsam. Denn hier ist manches Mal
ein kleiner Einkauf Anlass, um unter Men-
schen zu kommen und am gesellschaftli-
chen Leben in Kiirten teilzunehmen.

Die Zugange zu den Supermarkten und Discountern sind barrierefrei. Dies trifft nicht
fiir alle Einkaufsstatten in Kiirten zu, allerdings verweisen zahlreiche Beispiele, wie
der Bau von Rampen oder das Anbringen von Treppengeldndern auf ein hohes Inter-
esse im Einzelhandel, Zugangsbarrieren zu reduzieren.



Alle Einkaufsstédtten verfiigen iiber eine Bus-Anbindung. Entsprechende Haltestel-
len sind nahértlich erreichbar. Um Wiederholungen zu vermeiden, werden an dieser
Stelle die bereits genannten defizitdren Haltestellen nicht aufgefiihrt (s. S. 12 ff.).

Aufgrund umfangreicher Einkaufsmoglichkeiten wie auch beobachteter und berich-
teter Nutzungshdufigkeit (seitens der BB-Fahrer) sei aber auf die aufzuwertende
Haltestelle ,Ahlenbachermiihle” in Kiirten hingewiesen (fehlender Witterungs-
schutz).

Gesundheitsversorgung

Eine reprisentative Studie zu ,Mobilitdtsoptionen Alterer im ldndlichen Raum*
(IGES 2014) kommt zu dem Ergebnis, dass mit zunehmendem Alter auch die Haufig-
keit der Arztbesuche steigt. So liegt der Anteil der 55- bis 64-Jahrigen, die ein- bis
zweimal in der Woche ihren Arzt konsultieren, noch bei lediglich 5%, bei den iiber
75-Jahrigen schon bei 22%.

Etwa die Halfte aller Alteren absolviert den Arztbesuch mit dem Pkw, ab 65 Jahre
steigen der Mitfahrer- und Taxi-Anteil deutlich. Knapp 1/5 der lber 75-Jdhrigen
nutzt dazu den Offentlichen Personennahverkehr.

Arzte und Apotheken

In den vier ,groReren” Ortsteilen ist
eine drztliche Versorgung (Bereich
Allgemeinmedizin) gewdhrleistet.
Fiir den zahnmedizinischen Bereich
trifft dies fiir Kiirten, Bechen und
Diirscheid zu. Dariiber hinaus werden
Arzte insbesondere in Bergisch Glad-
bach konsultiert.

Diirscheid

Sofern die beiden Kiirtener Hauptlinien 426 bzw. 427 erreichbar sind, kdnnen die
meisten Arztpraxen (Ausnahme eines Arztes in der Jahnstral3e in Biesfeld: Hier fahrt
der Biirgerbus) mit offentlichen Verkehrsmitteln aufgesucht werden. Die Ortsteile
Bechen, Diirscheid und Kiirten verfiigen {iber Apotheken in nahortlicher Lage zu den
Arztpraxen.

rI(
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Relevante Ein-/ Ausstiegshaltestellen sind in diesem Zusammenhang die Halte-
stellen:

- Ahlenbachermiihle,
- Bechen Mitte,

- Diirscheid Steeg,

- Kiirten Rathaus,

- Sankt-Maternus-Eck.

Bis auf die Haltestellen ,Bechen Mitte” und ,Kiirten Rathaus” sind bei allen ande-
ren Haltestellen Verbesserungen in baulicher wie infrastruktureller Hinsicht gebo-
ten (s.S. 12 ff.).

Krankenhduser

Konsultiert werden vor allem die Krankenhduser in den Nachbarkommunen Bergisch
Gladbach und Wipperfiirth.

Die HELIOS Klinik in Wipperfiirth wie auch das Marienkrankenhaus in Bergisch Glad-
bach sind von Kiirten Mitte ausgehend (Einstiegshaltestelle: Kiirten Rathaus) um-
stiegsfrei mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln erreichbar. Allerdings miissen ab den
jeweiligen Ausstiegshaltestellen z. T. topographisch anspruchsvolle FuRwege zwi-
schen 300m und 400m absolviert werden. Bis zu den Zielhaltestellen betragen die
Fahrzeiten etwa 30 Minuten.

Um das Evangelische Krankenhaus (EVK) und das Vinzenz-Pallotti-Krankenhaus zu
erreichen, sind Bus-Umstiege notwendig. Die Fahrzeiten betragen jeweils etwa 40
Minuten (ab Kiirten Rathaus).
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Seniorentreffen, Kirchen und Friedhofe

Bereits 1995 griindete sich in der Gemeinde Kiirten ein Senioren- und
Behindertenbeirat, der seit 1997 durch die Einrichtung einer kommunalen Senio-
ren- und Pflegeberatungsstelle Unterstiitzung erfahrt.

Sowohl der Seniorenbeirat wie auch die —Beratungsstelle engagieren sich im Be-
reich ,Mobilitdt dlterer Menschen”. Die Beratungsstelle wirkte u. a. bei der Konsti-
tuierung des ehrenamtlichen Hilfsdienstes ,Mir fiir Uch” mit und begleitet diesen
seither. 2015 ermittelte der Seniorenbeirat defizitdre Wegestrukturen in der Ge-
meinde Kiirten. Eine dazu vorliegende Dokumentation wurde im Rahmen der MoSiM-
Studie beriicksichtigt.

Seitens des Seniorenbeirats wurde angeregt, die ,Kooperation mit den Amtern”, z.
B. durch die regelméaRige Teilnahme kommunaler Mitarbeiter in den Senioren-
beiratssitzungen, zu verbessern.

Des Weiteren ist positiv zu vermerken, dass in der Informationsbroschiire ,Leben &
Wohnen in der Gemeinde Kiirten” auf den Kiirtener Biirgerbus verwiesen wird.

Insgesamt sieben Kirchengemeinden bieten regelmdRige Seniorennachmittage an,
in denen die MoSiM-Befragungen durchgefiihrt wurden:

So 10:00 Uhr

2. Do/ Monat
14:00-16:30 Uhr

n/ S0 10:00 Uhr
[ 1. Mi/ Monat
14:30-17:00 Uhr

/

Sa 17:00 Uhr

Do 09:00 Uhr

Sa 17:00 Uhr

Sa 11:00 Uhr Bee
2.u.4.Mi
15:00-17:00 Uhr 3

Waldmiihle

3. Mi / Monat
15:00-17:00 Uhr

Sa 09:30 Uhr

Diirscheid > Fr 19:00 Unhr
o 11125 Uhr & (2uam

14:30-17:00 Uhr Kirche
Offermanngheide Friedhof
Do 19:00 Uhr

1. u. 3. Mi
14:30-17:00 Uhr

Seniorentreff

2. Mi gerader Monat
15:30-18:00 Uhr

Seniorentreff- und Gottesdienstzeiten in der Gemeinde Kiirten

... in Bechen

Das Seniorentreffen findet im Pfarrsaal der Verséhnungskirche in Bechen statt. Der
Zugang ist ebenerdig. Beide Kirchen und auch der Friedhof sind barrierefrei begeh-
bar.

In zumutbarer Nadhe liegt die Haltestelle: ,Bechen Mitte”, ein Fahrtenangebot be-
steht mit der Linie 426.

Regionalverkehr Kéln GmbH
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... in Biesfeld

Der Seniorenclub Biesfeld trifft sich im Pfarrsaal der Christuskirche (Binsenfeld). Bis
auf kleine Stufen im Eingangsbereich, die wohl kein Problem darstellen, ist der
Pfarrsaal wie auch die Kirche iber eine Rampe erreichbar.

Es besteht keine OPNV-Anbindung zur Christuskirche. Wohl auch aus diesem Grun-
de gelangt ein Kirchenbus, der u. a. einige Teilnehmer zum Seniorentreffen abholt,
zum Einsatz; zumeist kommen die Senioren zu Full oder mit dem Pkw (Selbst-/ Mit-
fahrer).

Der Friedhof in Biesfeld wird vom Biirgerbus angefahren (wupsi-Haltestelle
.Biesfeld / Schule”). Der FuRweg ab der / zur Haltestelle ,Biesfeld” ist aufgrund
hoher Entfernung fiir mobilitdtseingeschrankte Menschen kaum zumutbar.

... in Diirscheid

Der Seniorenkreis Diirscheid, der sich im Jugendheim trifft, kann iiber eine ,Rampe”
begangen werden. Die Eingangsbereiche zur Kirche wie zum Friedhof sind ebenfalls
barrierefrei. Allerdings bestehen Defizite im Bereich der FuBwege-Infrastruktur von
der Kirche zum Friedhof (Biirgersteige nicht fortlaufend bzw. fehlende Bordsteinab-
senkungen).

Ein Bus-Fahrtenangebot besteht mit der Linie 426 ab / von der Haltestelle
Diirscheid Kirche.

... in Delling

Das Gemeindehaus Delling wie auch die Kirche sind nicht barrierefrei. Eine Rampen-
vorrichtung am Gemeindehaus wurde laut Aussagen des Pastors nicht angenom-
men. Bemiihungen eine Rampe am Kircheneingang zu installieren scheiterten aus
Griinden des Denkmalschutzes.

Die kirchlichen Einrichtungen / Ziele sind vom OPNV nicht erschlossen. Die Gemein-
de verfiigt liber einen Gemeindebus, der vom Kiister gefahren und fiir Fahrten zum /
vom Seniorenclub genutzt wird.

Der Delllinger Friedhof ist barrierefrei zuganglich.
... in Kiirten

Der Seniorentreff Kiirten (Jugendheim, BergstraRe) ist iiber einen Treppenlift fiir
mobilitatseingeschrankte Menschen erreichbar. Seitens der Seniorenkreisleitung
werden auch private Fahrdienste angeboten.

Die Kirche St. Johannes Baptist ist barrierefrei; der Gottesdienst ist mit Bussen
erreichbar.



Der Friedhof in Kiirten ist durch eine starke Hanglage gepragt. Der obere Zugang
des Friedhofs (Abgang von der Kirche, StralRe: Talblick) ist nicht barrierefrei, der
untere ist ebenerdig.

Die nahortliche Haltestelle ,Kiirten Kirche” der Linie 427 ist fiir dltere mobilitéts-
beeintrachtigte Menschen kaum nutzbar (ausgeprdgte Hanglage, kein Witterungs-
schutz / Sitzmoglichkeit). Hier sollte iiber eine Verlegung der Haltestelle nachge-
dacht werden.

Die beobachteten hohen Geschwindigkeiten des MIV auf der BergstraRe tragen
insbesondere bei dlteren Menschen (z. B. aufgrund geringerer Gehgeschwindig-
keiten) zu Unsicherheiten bei. Auch hier sollte durch die Einrichtung einer Tempo-
30-Zone Abhilfe geschaffen werden.

Senioren aus Weiden besuchen den
Kiirtener Seniorentreff. Hin- wie auch
Riickfahrten sind mit der Linie 427 mdg-
lich. Erreichbarkeitsprobleme der
Weidener Kirche wurden nicht benannt.

...in Olpe

Der Seniorentreff im Pfarrsaal Olpe ist fiir
mobilitdtsbeeintrachtigte Menschen
schwer erreichbar, da dieser nur tiber
einen Treppenaufgang zuganglich ist.

Die Kirche - mit minimaler Stufe am
Haupteingang - wie auch der Friedhof
(hinterer Eingang) kénnen mit
Mobilitdtshilfen begangen werden.

Die beiden Haltestellen ,0lpe” und

,Olpe Kirche” (in Fahrtrichtung Kiirten)

bediirfen der Aufwertung. Zum Senioren-

treff besteht ein Fahrtenangebot der

Linie 427, zum Gottesdienst am Sams-
Aufgang zum Senioretreff Olpe tagnachmittag keines.

... in Offermannsheide

Senioren treffen sich im Schiitzenheim Offermannsheide, das — wie auch die Kirche -
nicht barrierefrei ist. Der Friedhof ist ebenerdig zuganglich.

Nahrdumlich zu den kirchlichen Einrichtungen liegt die Haltestelle ,Offermanns-
heide” (Lage wie auch Ausstattung verbessern). Ein Fahrtenangebot zu den kirchli-
chen Veranstaltungen existiert nicht.
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Sonstige Ziele

Im Biirgerhaus Kiirten finden zahlreiche Veranstaltungen (vom Literaturkreis bis hin
zu Sportangeboten), die insbesondere von &lteren Menschen nachgefragt werden,
statt. Aus den umliegenden Ortschaften, wie z. B. Delling werden Mitfahrgemein-
schaften gebildet, da kein (zeitgerechtes) Bus-Fahrtenangebot zum Biirgerhaus
besteht. Der Zu-/ Eingang des Biirgerhaus Kiirten ist in vorbildlicher Form auf die
Belange mobilitdtseingeschrankter Menschen ausgerichtet.

Biirgerhaus Kiirten

Auch im Splash Bad werden spezielle Kurse fiir dltere Menschen angeboten. Inso-
fern erfolgten hier Hinweise zur Aufwertung der Haltestelle ,Splash Bad Wende”.

Das Seniorenkino in Bechen (Versohnungskirche Bechen, St. Antoniusweg) findet
jeden ersten Mittwoch (14:30 Uhr) statt und ist mit der Linie 427 erreichbar.

Befragt zu Freizeitaktivitdten nennen &ltere Menschen vor allem den Besuch von
Cafes. Dies ist bei den Ortshegehungen auch immer wieder beobachtbar. In den
grofReren Ortsteilen finden sich kleinere Cafes (mit Ausnahme im Ortsteil Olpe),
mancherorts an Einkaufszentren angegliedert. Ob ihrer zentralen Lage bestehen
OPNV-Anbindungen. Zumeist sind deren Eingangsbereiche zielgruppengerecht ge-
staltet (Ausnahme Cafe an der BergstralRe).

Besondere Beliebtheit erfahrt das Ausflugsziel ,In der Delling” mit Cafe / Restau-
rant. Ein barrierefreier Zugang besteht, eine OPNV-Anbindung nicht.

Vielfach wurde darauf hingewiesen, dass man am Wochenende auch gerne zum Kaf-
fee trinken oder zu Veranstaltungen nach Bergisch Gladbach fahren wiirde.



Barrierefreiheit / Sichere Mobilitat

An dieser Stelle riicken die Infrastruktu-
ren des FuBgangerverkehrs in den Vor-
dergrund. Denn fiir dltere Menschen, die
sich vor allem im Umfeld ihres Wohnortes
bewegen, ist das ZufuRgehen die wichtig-
ste Fortbewegungsart.

Nicht zuletzt — dies sei am Rande be-
merkt — sind FuBwege notwendig, um
weiterfiihrende Verkehrsmittel zu errei-
chen und stehen damit folglich am An-
fang und Ende jeden Weges.® Diesem
immer noch vernachldssigten Bereich
mehr Aufmerksamkeit zu schenken, ist
insofern nicht nur im Sinne alterer Men-
schen.

In den Zentrallagen der groRReren Orts-
teile wurden insbesondere durch die
Einrichtung von Querungshilfen bzw.
Ampelanlagen Verbesserungen im Ful3-
Wegenetz realisiert, wie z. B. an der
Wipperfiirther StraRe in Kiirten und
Biesfeld.

Die Querungssituation in der BergstraRe (auf Hohe der Kirche) betreffend erfolgte

allerdings seitens der Senioren Kritik. Wenngleich hier eine Querungshilfe besteht,
so wird das Queren der Bergstrale aufgrund hoher Geschwindigkeiten insbesonde-

re von Schwerlastern und des vorgelagerten Kurvenbereiches immer noch als ,sehr

gefahrlich” wahrgenommen.

Im Hinblick auf eine Einengung der Gehwege durch Laternen, Baume, Abfallkorbe,
Werbetafeln oder Fahrradstdnder konnten in den Zentrallagen keine gravierenden
Defizite festgestellt werden. Missliche Wegesituationen fiir mobilitdts-

eingeschrankte Personen entstehen dennoch ob fehlender Sensibilitdten von
Pkw-Fahrern (zugeparkte Gehwege, s. Foto).

2016 nahm sich der Seniorenbeirat der Gemeinde Kiirten des Themas ,sichere
Wegestrukturen” an. Nach einer gemeinsamen Begehung mit Vertretern der Kom-
mune wird nun an der Beseitigung der Defizite gearbeitet (u. a. Verbesserungen

der Gehwege: im Marktfeld und in der BergstralRe, zwischen Diirscheid und Spitze,

Beseitigung fehlender Bordsteinabsenkungen: Pohler Bruch, Olper StraRe / Ver-

kehrsinsel).

¢ {ber die Hilfte aller Wege bis zu 2 km Lange werden ausschlieRlich zu FuR zuriickgelegt. Der
Anteil des FuBverkehrs an allen Wegen betrdgt bundesweit 21% und liegt damit weit vor den
Anteilen des OV mit 11% und des Radverkehrs mit 13% (Verkehr in Zahlen 2014).
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Bisher unberiicksichtigte Mobilitdtsbarrieren finden sich in ...

- Diirscheid: Auf dem unteren Abschnitt des Kirchbergs in Diirscheid
(Treppenaufgang wie StraRenbelag) von der Wipperfiirther StraRRe aus
kommend. Hier ist unbedingter Handlungsbedarf angezeigt,

- Diirscheid: Weg zur Kirche, zum Jugendheim (Seniorentreff) und Friedhof -
defekte Gehwegoberflachen,

- Diirscheid: Kirchberg insgesamt hat einen sehr schlechten
Oberfldchenbelag, Biirgersteige nicht durchgédngig (zum Friedhof),

- Diirscheid: Gegeniiber dem Friedhofseingang fehlt eine
Bordsteinabsenkung,

- Biesfeld: Fehlt eine Bordsteinabsenkung an der Kreuzung in Biesfeld
(Wipperfiirther Str. / Offermannsheider Str.),

- Bechen: Unvollstdndiger Biirgersteig im Bereich der Seniorenwohnanlage
(DorfstraRe).

Diirscheid Kirchberg

An dieser Stelle noch ein ,Pladoyer” fiir ausreichende und einladende Ruhe-
maglichkeiten / Sitzbanke im 6ffentlichen Raum. Mit zunehmendem Alter steigt die
Bedeutung von ,Zwischenstationen”. Inshesondere hochaltrige Menschen orien-
tieren sich oftmals bei der Auswahl ihrer Wege am Vorhandensein von Sitzgelegen-
heiten. Hier ist keine Detailanalyse des kommunalen Mobiliars vorgesehen. Den-
noch wurden bei den Ortsbegehungen Vernachlassigungen festgestellt, deren
Beseitigungen sicherlich nicht nur dem kommunalen Erscheinungshild forderlich
ware.

25



Malinahmen

Im Folgenden we[den MaRnahmen zur Mobilitdtsverbesserung fiir die Bereiche
Fahrtenangebot, OPNV-Infrastruktur und sichere Mobilitdt ausgewiesen.

Fahrtenangebot
Angebotserweiterung Linie 427

Das RBK-Optimierungskonzept sieht deutliche Angebotsverbesserungen auf der
Linie 427 seit Dezember 2017 vor. DemgemdR endet / beginnt die Linie 427 sams-
tags und sonntags in den spaten Abendstunden in Kiirten (Haltestelle Splash-Bad
Wende).

Unter Bezugnahme der GIS-Daten des RBK konnten dem Streckenabschnitt Kiirten
— Olpe etwa 1.600 Einwohner zugeordnet werden. In den Seniorengesprachen (in
Olpe) wurde betont, dass gerade am Wochenende keine Bus-Fahrtenangebote
bestiinden, um Veranstaltungen z. B. in Bergisch Gladbach oder auch in Kiirten
(Stadtfeste, Cafes) zu besuchen.

0b der relativ geringen Einwohnerzahlen wird empfohlen, den Bus-Verkehr mit einer
nachfrageorientierten TaxiBus-Bedienung am Wochenende und an Feiertagen zu
ergdnzen und zwar:

TaxiBus Kiirten — Olpe ca. 09:00 Uhr — 18:00 Uhr

alle 60 Minuten
Der TaxiBus in / aus Fahrtrichtung Olpe sollte in Kiirten an die Linie 426 angebun-
den werden.

OPNV-Infrastruktur
Einrichtung einer zusatzlichen Haltestelle

Die Ortsbefahrungen zeigten ein rdaumliches ErschlieRungsdefizit im Bereich Her-
weg. Hier konnte eine Haltestellenergdanzung auf der Kolner Stralle in Hohe der
StralRe Cliev Abhilfe schaffen. Sowohl das Gewerbegebiet wie auch die an der Kol-
ner StraRe liegende Wohnbebauung wiren damit nahrdumlicher an den OPNV (Linie
427) angebunden.

Bushaltestelle r = 300m

. Korrigierte Haltestellenlage

() Erganzende Haltestelle

Einzurichtende Haltestelle in Herweg

Kartendaten: Copyright Geobasisdaten, Vermessungs-und Katasteramt, Rheinisch-Bergischer Kreis, erganzt um eigene Hinweise
YY"
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Einrichtung eines zusdtzlichen Haltepunktes auf der Linie 427

Aus Verkehrssicherheitsgriinden (Querungsnotwendigkeit der B 506 reduzieren)
wird empfohlen, die Schiilerverkehrshaltestelle ,Weiden Kapelle” als zusadtzlichen
Haltepunkt der Linie 427 auszuweisen und deren Ausstattungsstandard zu qualifi-
zieren (Abstimmung mit wupsi).

Haltestelle ,Weiden Kapelle”
Aufwertung der Haltestellen

Unter dem Punkt ,,0PNV-Infrastrukturen” wurde darauf verwiesen, dass im Rahmen
der MoSiM-Studie etwa 60 Teilhaltestellen gesichtet wurden. Die jeweiligen
Ausstattungsdefizite werden an dieser Stelle nicht wiederholt.

Es sei darauf hingewiesen, dass die letzte Novellierung des Personenbeforderungs-
gesetzes (88 (3) PBefG) einen barrierefreien Ausbau aller Haltestellen bis 2022
(nebst der Zu-/ Abgangswege) vorsieht. Sofern Haltestellen spater oder nicht um-
gebaut werden, miissen begriindete Aussagen dariiber vorliegen.

Die gesetzlichen Vorgaben sowie die ,desastrose” Haltestellensituation in Kiirten
lassen es angeraten erscheinen, die OPNV-Haltestellen im Gemeindegebiet syste-
matisch zu erfassen, um im Rahmen eines Haltestellenbauprogramms die OPNV-
Zugangsbarrieren zu beseitigen. Dabei gilt es gleichermaRen die aktuell hohen
landesseitigen Forderungen (zumeist bis zu 90%) in Anspruch zu nehmen.
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Bestandteil eines Haltestellenbauprogramms ist zundchst die Erarbeitung eines
Haltestellenkatasters (Bestandsaufnahme, Erarbeitung eines einheitlichen
Haltestellenstandards, Defizitanalyse, Kostenschdtzungen), das eine notwendige
Bedingung fiir den Forderantrag beim Zweckverband Rheinland (NVR) darstellt (Ein-
planungsantrag). Auf dieser Basis wdre dann ein Forderantrag zu stellen, nach des-
sen positivem Bescheid eine Umsetzung erfolgen konnte. Voraussetzung hierfiir ist
jedoch die Finanzierung des Eigenanteils aus dem kommunalen Haushalt.

Sichere Mobilitat

Dem Hinweis der Senioren folgend, dass die Querung der Bechener Stral3e zur Hal-
testelle ,Blissenbach” als unsicher wahrgenommen wird, wurde diese mehrfach in
Augenschein genommen.

Die nicht nur zu den Spitzenzeiten hohe Verkehrsdichte sowie hohen Geschwindig-
keiten des MIV unterstreichen die Einrichtung einer Querungshilfe auf der
Bechener StralRe (L 289). Hinzu kommt, dass durch die Verlangerung der Linie 454
die Haltestelle eine deutlich hdufigere Bedienung erfahrt.

Einzurichtende Querungshilfe auf der Bechener StraRe / Blissenbach
(Fotomontage)
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Zusammenfassung / Empfehlungen

Das Thema ,Mobilitdtssicherung und sichere Mobilitat alterer und mobilitats-
eingeschrankter Menschen” war bereits zu Projektbeginn in der Gemeinde Kiirten
virulent.

Der Seniorenbeirat der Gemeinde hatte sich in 2016 mit sicheren (Geh-)Wege-
strukturen beschaftigt, und iiber 6ffentlichkeitswirksame Begehungen einen
Prozess zur Beseitigung der Wegedefizite durch die Kommune in Gang gesetzt.

Hinzu kommt, dass auch das Fahrtenangebot des Biirgerbus-Vereins seit Dezember
2017 eine rdumliche Erweiterung erfahrt. Nahezu alle randseitigen Wohnlagen (ab-
seits der Fahrtrouten des Regionalverkehrs) sind nun iiber den (Anruf-)Biirgerbus,
wenn auch in fahrzeitlich geringem Umfang, erschlossen.

Einen deutlichen Qualitdtssprung im OPNV erhielt die Gemeinde Kiirten allerdings
tiber die Umsetzung des RBK-Optimierungskonzeptes zum Fahrplanwechsel im De-
zember 2017 mit den Angebotsverbesserungen auf den Linien 426, 427 und der
Verlangerung der Linie 454 bis Bechen.

Dennoch fanden sich mit Unterstiitzung der Kiirtener
Senioren einige Defizite im OPNV-Fahrtenangebot wie
auch unzureichende Wegestrukturen im Gemeinde-
gebiet.

Eine ,Liicke im OPNV-System” manifestierte sich in der
Anbindung des Ortsteils Olpe am Wochenende und an
Feiertagen. Trotz recht geringer Bevélkerungszahlen,
aber dem artikulierten Interesse folgend auch am Wo-
chenende unterwegs sein zu kénnen, wird hier ein
nachfrageorientierter TaxiBus-Verkehr empfohlen.

Nach Sichtung von 60 Haltestellen im Gemeindegebiet
liegt der Handlungsschwerpunkt zur weiteren OPNV-
Verbesserung in deren Aufwertung. Offensichtlich
scheitert gerade bei mobilitdtseingeschrankten Men-
schen der OPNV-Zugang an nicht realisierbaren Ein-/
Ausstiegen an den Haltestellen. Auch vor dem Hinter-
grund, dass bis zum Jahr 2022 ein barrierefreier Ausbau
der Haltestellen gesetzlich vorgegeben ist, scheint es
angeraten, die gravierenden Defizite rechtzeitig zu
beseitigen und Fordermittel zur kommunalen
Finanzierungsentlastung zu beantragen.

Wie in den MoSiM-Vorgangerprojekten stetig betont,
Folder ist die Offentlichkeitsarbeit — das Bekanntmachen von
Verbesserungen / Anderungen im OPNV — auch in der
Zielgruppe der dlteren Menschen maligeblich, um die-
se als Fahrgdste zu gewinnen. Dabei nicht nur mit
Printmedien, sondern auch in aufsuchender Form und
in direkter Ansprache zu agieren, sollte auch weiterhin
Bestandteil gelungener Offentlichkeitsarbeit sein.
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MaRnahmen / Ubersicht

Erweiterung des Fahrtenangebotes:

- Kiirten - Olpe Einrichtung einer TaxiBus(TB)-Linie am Wochenende und
Feiertagen

Verbesserung der Haltestellensituation:
- Einrichtung einer zusdtzlichen Haltestelle im Bereich Kolner Str. / Cliev
- Erarbeitung eines Haltestellenkatasters mit anschlieRender
- Durchfiihrung eines Haltestellenbauprogramms
(Barrierefreiheit gem. § 8 PBefG bis 2022)

Barrierefreiheit / Sichere Mobilitat
- Diirscheid: Kirchberg (Treppenaufgang, StraRenbelag)
- Diirscheid: Friedhofseingang Kirchberg (Bordsteinabsenkung)
- Biesfeld: Kreuzung Wipperfiirther Str. / Offermannsheider Str.
(Bordsteinabsenkung)
- Bechen: Biirgersteig Dorfstr.
- FEinrichtung einer Querungshilfe in Blissenbach

Kommunikation / Marketing:
- Info-Veranstaltungen zum Biirgerbus und TaxiBus (bei Einrichtung auf
Linie 427) an Markttagen und in Seniorenkreisen
- Mobilitdtstraining fiir Senioren

b+ ¢ -
- o
2R IR
b

rI(

Regionalverkehr Kéln GmbH

30



31

Literatur

ADAC e. V.: Mobilititsoptionen Alterer im lindlichen Raum, Berlin, 2014

Bundesinstitut fiir Bau-, Stadt- und Raumforschung: Online Publikation zu ,Medizi-
nischen Einrichtungen in Mittelstadten”, 2011(BBSR 2011)

Bundesministerium des Innern (Hrsg.): Jedes Alter zdhlt. Demografiestrategie der
Bundesregierung, 2012 (BMI 2012)

Bundesministerium fiir Arbeit und Soziales (Hrsg.): Teilhabebericht der Bundesre-
gierung Ulber die Lebenslagen von Menschen mit Beeintrdchtigungen, 2013

Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS / Hrsg.): Mobili-
tat in Deutschland 2008, Ergebnisbericht, Bonn und Berlin 2010

CIMA Beratung und Management GmbH: Einzelhandelskonzept fiir die Gemeinde
Kiirten, K6ln, 2016

Der Handel: Einkaufsverhalten von Senioren: Der Preis zahlt wenig, das soziale Erle-
ben viel, 2014 abgerufen unter www.derhandel.de (hier Kearney 2011)

Hieber et al.: Kontinuitdt und Verdnderung in der alltdglichen Mobilitdt alterer
Menschen, Bd. 2 der Reihe ,Mobilitdt und Alter, Hrsg. von der Eugen-Otto-Butz-
Stiftung, K6ln 2009 (hier: Ergebnisse der Untersuchung ,Mobilate 2000*)

Information und Technik (IT) NRW: Kommunalprofil Kiirten, 2014

Institut fiir Verkehrswesen (KIT): Deutsches Mobilitdtspanel, Statistik 2011 abge-
rufen unter www.mobilitaetspanel.ifv.uni-karlsruhe.de

Prof. Prinz, Lietz: Leitbild Kiirten 2020 - Fortschreibung 2030, Kiirten, 2017

Oeltze et al.: Mobilitdt 2050, Szenarien der Mobilitdtsentwicklung unter Beriick-
sichtigung von Siedlungsstrukturen bis 2050, Berlin 2007

Verband deutscher Verkehrsunternehmen (VDV), Bundesministerium fiir Verkehr,
Bau- und Wohnungswesen: Barrierefreier OPNV in Deutschland, Diisseldorf 2003



Impressum

Herausgeber: Regionalverkehr Kéln GmbH
Theodor-Heuss-Ring 19-21
50668 Koln

Projektbearbeitung /

Gestaltung /

Fotografie: Verkehrsplanung / Sozialforschung
Anne Tekaat
Lichtenweg 55
51465 Bergisch Gladbach

Copyright: 2018 Regionalverkehr Kéln GmbH
Das Werk ist in allen Teilen urheberrechtlich geschiitzt.
Jede Vervielfiltigung, Ubersetzung, Mikroverfilmung oder
Einspeicherung und Verarbeitung in elektronischen Systemen
bedarf der vorherigen schriftlichen Zustimmung.

Januar 2018

b+ & -
2 2 IR
bo oo o
boos o
oo

.

rI(

Regionalverkehr Kéln GmbH

32



