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1 Veranlassung / Begriindung

Das vielfach abstrakte Thema des demografischen Wandels hat in
landlich strukturierten Raumen langst konkrete Formen angenom-
men. Rucklaufige Geburtenraten und eine deutliche Zunahme im-
mer alter werdender Menschen gehen einher mit der Reduzierung
bzw. Konzentration von Versorgungsinfrastrukturen. Lebensmittel-
Einzelhandel, Banken, Briefpostdienste, Blichereien usw. existie-
ren - wenn Uberhaupt - nur noch in Form temporarer mobiler An-
gebote. Die nahraumliche medizinische Versorgung sinkt kontinu-
ierlich infolge nicht wiederbesetzter Arztpraxen. Dezentrale Kin-
dergarten- und Schulstandorte werden mangels hinreichender
Quoten geschlossen bzw. auf wenige Standorte konzentriert. Im-
mobilien sind kaum noch vermarktbar. Kleine und mittelstandische
Unternehmen partizipieren noch von giinstigen Grunderwerbsprei-
sen und -steuern, tragen ob ihrer weitrdumigen Einzugs- bzw. Ab-
satzmarkte aber kaum noch zur regionalen Wertschdpfung bei.
Mobilitat - so das plausibel anmutende und immer wieder vorge-
tragene Mantra - scheint in diesem Kontext per se nur individual-
motorisiert zu funktionieren. Und just diese Orientierung fordert
noch die Destruktion oértlicher Sozialstrukturen. Langst ist ein Teu-
felskreis in Gang, der das ,Leben auf dem Lande" gerade fur
nichtmotorisierte Menschen immer unattraktiver macht.

Will man ein - wie immer vor Ort definiertes - Niveau der sozialen
Lebensraumqualitat (rote Linie in Abb. 1) erhalten oder erreichen,
muss sich zugleich aber mit sinkenden immobilen Versorgungs-
strukturen (Einzelhandel, Arzte etc. als Punkte entlang der blauen
Regressionsge-
raden in Abb. 1)
arrangieren, so
bedarf es einer
kompensieren-
den Mobilitats-
versorgung
(grine Linie in
Mobilititsversorgung Abb. 1) und vice
versa.

Infrastruktur

Abb. 1:Standortqualitat aus
Grund- und Mobilitatsversorgung
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Die Mobilitatsversorgung ist insofern als elementarer Standortfak-
tor der landlichen Region zu begreifen, der im interkommunalen
Wettbewerb zunehmende Bedeutung gewinnt. Ihn zu vernachlas-
sigen, ist gleichbedeutend mit der Inkaufnahme sinkender Lebens-
raum- und Standortqualitat, letztlich gar der sukzessiven ,Auf-
gabe“ vermeintlich ,unhaltbarer” TeilrAume. Ihn allein der individu-
almotorisierten Mobilitdtsversorgung anheim zu stellen, ist gleich-
bedeutend mit der Vernachlassigung substanzieller Teilhabechan-
cen derjenigen Menschen, die nicht regelmaRig Uber Fahrzeuge
des motorisierten Individualverkehrs verfigen.

Statt fatalistischer Resignation konstituiert sich mittlerweile vieler-
orts ein breites Spektrum an Mobilitdtssicherungs- und -reaktivie-
rungsbestrebungen, das von der Férderung gegenseitiger Mit-
nahme in privaten Pkw bis hin zur angebotsstrukturellen und wirt-
schaftlichen Neustrukturierung der OPNV-Angebote reicht.

In diesem Prozess kdnnen sich verantwortlich handelnde Ver-
kehrsunternehmen nicht auf das bloRe Busfahren reduzieren, zu-
mal der massive Rickgang an Schulerzahlen sowie die damit ein-
hergehende Neustrukturierung der Schullandschaft gerade in der
landlichen Region zwar reduzierte Fahrgeldeinnahmen, aber stag-
nierende, aus der Schulstandortkonzentration gar steigende Be-
triebsleistungen induzieren. Und deren infolge allgemeiner Lohn-
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Abb. 2: Entwicklung relevanter Betriebsparameter

und Betriebsmittelpreisentwicklungen weiterhin steigende Kosten
kénnen trotz regelméaRiger Fahrpreissteigerungen kaum mehr
kompensiert werden.
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Will man die offentlichen Mobilitatsangebote in der Region nicht
auf die Belange der Schulerbeférderung reduzieren und so noch
mehr Partizipationschancen Nichtmotorisierter beschneiden, so

bedarf es einer grundlegenden Neuorientierung.

Vor diesem Hintergrund hat die Regionalverkehr Kéin GmbH -
RVK - bereits Anfang der 2000er Jahre zunachst im Kreis Euskir-
chen erfolgreich damit begonnen, ihr regionales Fahrtenangebot
mit Bussen und Anruf- bzw. TaxiBussen nachfrageadaquat und
wirtschaftlich neu zu strukturieren. Der Ersatz und die Erganzung
nachfrageschwacher Busbetriebsleistungen durch TaxiBusse er-
maoglichte 60-Min.-
Grundtaktangebote
auch dort, wo zuvor
nur sporadische
Schulerbeférderung
offeriert wurde -
und das kosten-
gunstiger und mit
insgesamt héheren
Fahrgastzahlen.

Abb. 3: TaxiBus Kreis Euskirchen

Mit den Folgeprojekten DESS ON - Demografische Entwicklung
und Schiler- bzw. Seniorengerechter offentlicher Nahverkehr -,
SchuliMM - Schulisches Mobi-
litatsManagement -, MoSiM -
Mobilitatssicherung und si-
chere Mobilitat alterer Men-
schen - wurden die Ansatze
bis hin zu dem vorliegenden
Projekt RegioM 2030 - Regio-

SO VK nale Mobilitat 2030 — konse-
Abb. 4: Stadthiipfer Rheinbach quent fortentwickelt.
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Intendiert sind Handlungsansatze zur Mobilitatsversorgung landli-
cher Regionen, die

”310,_ g & dem vielfach skiz-
% % & ¥ i iqH
% S, S zierten ,Teufelskreis

S aus Bevolkerungs-
rickgang, sinkender
Schulerzahlen und

Sinkenge damit verbunden sin-

ROV e V“Nachfrag,  kender OPNV-Nach-

frage, Angebotsre-
) ‘ duktion, Abwande-

A,(,)gl::,/;s_ rung / Fortzug entge-

reduktion genwirken sollen.

Abb. 5: ,Teufelskreis"

Insgesamt stellt die anwendungsbezogene Prazisierung des unbe-
stimmten Rechtsbegriffs der Daseinsvorsorge unter sich andern-
den strukturellen Rahmenbedingungen den wesentlichen Begrin-
dungszusammenhang fur das vorliegende Projekt dar. Zentral
geht es um die Erarbeitung von funktionalen und finanzierbaren
OPNV-Angebotsgrund- und —Ausbaustrukturen, die bei ahnlich
strukturierten Voraussetzungen adaptiert werden kénnen. Dabei
kénnen / sollen antizipierbare oder erprobte Funktionalitdten ko-
piert, absehbare oder aus den Erfahrungen andernorts belegte
Dysfunktionalitaten vermieden werden.

Der vorliegende Bericht dokumentiert die Pramissen, das methodi-
sche Vorgehen, die Auswahl der Referenzrdume, die Zielsetzun-
gen sowie die konzipierten Mal3nahmen. Explizit wurde zur Dar-
stellung der Malinahmen auf umfangreiche Prosa verzichtet. Der
Zielsetzung folgend, in erster Linie Handwerkszeug zur Adaption
und Umsetzung zur erarbeiten, wurde vielmehr die Form eines
kurzen Text- und eines umfangreichen Anlagenteils gewahlt.
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2 Préamissen der Projektbearbeitung

Entgegen der Vielzahl wiederholter Dokumentationen vermeintlich
aktueller Projekte intendierte das vorliegende Projekt explizit kei-
nen weiteren ,State-of-the-art-report”. Gleichermal3en sollten
keine neuerlichen Definitionen hinsichtlich der ErschlieBungs- und
oder der Verbindungsqualitaten erarbeitet werden. Dies ist und
bleibt originare Aufgabe der Nahverkehrsplane.

Vielmehr versteht sich das Projekt RegioM 2030 als Hilfe zur Neu-
orientierung in Sachen Standortfaktor Mobilitat. Es gilt zuvorderst
die Handlungsnotwendigkeiten und -optionen sowie konkrete
Malinahmen zur Mangelbeseitigung oder weiteren Verbesserung
aufzuzeigen.

Statt theoriededuzierter Modelle wird ,Handwerkszeug“ ange-
strebt, das sich an den Postulaten der pragmatischen Machbarkeit
und Finanzierbarkeit orientiert, vor Ort eigenstandig umgesetzt
werden kann und so unmittelbar praktischen Nutzwert in Sachen
Mobilitat entfaltet.

Dabei sollen die zu entwickelnden MalRnahmen fir die Beteiligten
Uberschaubar und hinreichend konkret sein. Es geht nicht darum
aufzuzeigen, welche Mdoglichkeiten theoretisch denkbar sind, son-
dern konkrete Konzepte zu entwickeln, die erfolgversprechend,
praktikabel und handhabbar und vor allen Dingen dauerhaft finan-
zierbar sind.

Eine solche Projektierung fir das gesamte Bedienungsgebiet der
RVK vorzunehmen, ware mit einer volligen zeitlichen und moneta-
ren Uberforderung der verfligbaren Mittel einhergegangen. Inso-
fern war von vornherein eine Konzentration auf ausgewahlte Refe-
renzraume, zugleich aber auch eine Dokumentationsform vorge-
sehen, die die Adaption bzw. Ubertragbarkeit der MaRnahmen auf
andere, ahnlich strukturierte Ra&ume ermaoglicht.

Das Projekt RegioM 2030 versteht sich als konsequente Fortset-
zung der seit mehr als 10 Jahren durch die RVK initiierten und um-
gesetzten Malinahmen zur gleichberechtigten Mobilitatssicherung
in der landlichen Region.

Auch wenn sich diese Projekte zunachst einmal auf einen / meh-
rere abgegrenzte Raume erstreckten, so stand und steht auch in
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dem vorliegenden Projekt stets die Ubertragbarkeit der Ergebnisse
auf vergleichbare Raume im Vordergrund. Exemplarisch sei an
dieser Stelle nur das derzeit in Bearbeitung befindliche Projekt
MOSIM in der Stadt Résrath genannt, wo just die Erfahrungen aus
den Vorlauferprojekten in hohem Mal3e Berticksichtigung finden.

3 Methodisches Vorgehen

Selbstverstandlicher Bestandteil der beginnenden Projektbearbei-
tung war die Recherche, Sichtung und Auswertung vorliegender
Untersuchungen und Innovationsprojekte, mit denen gleiche oder
ahnliche Zielsetzungen verfolgt werden. Wichtig war es, dabei von
vornherein Scheininnovationen blofRer Neutitulierung vorhandener,
z.T. langst auf geringe Wirksamkeit evaluierter Mobilitdtsangebote
auszusondern.

Zur authentischen Information Gber die Erfahrungen andernorts zu
vergleichbaren Projekten wurden u.a. entsprechende Fachtagun-
gen besucht und Exkursionen zu den Projekten KombiBus (Ucker-
mark) und InMod (Nordwest-Mecklenburg) durchgefuhrt. Mit allen
Projektbeteiligten erfolgte zudem eine Fachexkursion nach Mettin-
gen (Kreis Steinfurt), wo Mitarbeiter der Westfalischen Verkehrs-
gesellschaft - WVG - bzw. ihrer Tochterunternehmen Regionalver-
kehr Minsterland - RVM - und Regionalverkehr Ruhr-Lippe - RLG
- sowohl tGber die Erfahrungen mit dem dortigen multimodalen Ver-
knupfungssystem Bus - Pedelec als auch tber die Umsetzung ver-
schiedener Innovationsmaflnahmen im Hochsauerlandkreis sowie
im Kreis Soest (Projekt ,mobil4you”) berichteten.

Im Weiteren orientierte sich die RegioM 2030-Projektbearbeitung
an den Pramissen der vielfach bewahrten, sogenannten kommuni-
zierenden Planung. Demgemal3 war der gesamte Planungspro-
zess durch eine kontinuierliche Abstimmung mit allen Beteiligten
sowie der wiederholten Rickkoppelung erarbeiteter Teilergeb-
nisse auf die ortlichen Gegebenheiten gepragt. Dieses Verfahren
erscheint relativ aufwendig, miindet zumeist aber in deutlich ver-
kurzte und effiziente Umsetzungsprozesse.

Als wesentliches Element wurde direkt zu Projektbeginn eine Ar-
beitsgruppe ins Leben gerufen, die den gesamten Planungspro-
zess diskursiv begleitete und etwa alle zwei Monate tagte. Die
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Teilnehmer dieser Arbeitsgruppe rekrutierten sich aus dem RVK-
Projektmanagement, Mitarbeitern der vier unmittelbar involvierten
Kreise (Rhein-Erft, Rhein-Sieg, Euskirchen, Diuren) sowie der Pro-
jekt-assoziierten Kreise Rhein-Berg, Oberberg und Heinsberg),
den mit der Projektbearbeitung betrauten Mitarbeitern der Pla-
nungsgesellschaft Verkehr Kdln (PGV Kéln) sowie dem Fachwis-
senschatftler Prof. Dr. Hebel von der Fachhochschule Aachen,
Lehrgebiet Stadt- und Raumplanung, Verkehrsplanung und -tech-
nik.

Im Rahmen der konstituierenden Sitzung im September 2012 wur-
den die Teilnehmer der vier unmittelbar beteiligten Kreise gebeten,
wesentliche untersuchungsrelevante Plangrundlagen, Daten
(Kreis-/ Stadtplane, Strukturdaten auf Kreis- und Kommunalebene,
OPNV-Strukturdaten, mobilitatsrelevante Planungen, vorliegende
konkrete Projekte zu den Themenfeldern Mobilitat und OPNV in
landlich strukturierten Gebieten) bereitzustellen.

Zu Beginn konzentrierte sich die Aufgabe der projekbegleitenden
Arbeitsgruppe auf die Abstimmung und Konkretisierung der Ziel-

setzung und Rahmenbedingungen. Uberhohte Erwartungshaltun-
gen wurden so auf ein pragmatisch machbares Malf3 reduziert.

Im Weiteren galt es, in den unmittelbar involvierten Kreisen jeweils
einen geeigneten Referenzraum auszuwahlen. Das Verfahren ist
weiter unten beschrieben.

Unter Beteiligung der Vertreter aus den unmittelbar involvierten
Kreisen wurden in den ausgewahlten Gebietskodrperschaften inten-
sive Detaillierungsgesprache mit den dortigen Verwaltungen ge-
fuhrt. Inhaltlich ging es um die Ergdnzung sowie etwaige Korrektu-
ren der verwendeten Strukturdaten, die fundierte Einschétzung der
Mobilitatsstrukturen /-probleme vor Ort sowie die Eruierung von
Ansprechpartnern / Interessensvertretern, die mit den Mobilitatssi-
tuationen der unmittelbar Betroffenen vertraut sind.

In der Folge wurden in den ausgewahlten vier Referenzkommunen
Expertengesprache mit Vertretern von Senioreneinrichtungen, der
Volkshochschule, verschiedener Jugend-Einrichtungen, von Sport-
vereinen, kirchlichen Einrichtungen sowie vereinzelt auch mit Orts-
bldrgermeistern / Ortsvorstehern gefihrt. Dartber hinaus sind im
Rahmen von Workshops in thematisch wechselnder Besetzung
(Angebot, Marketing / Information, Tarif / Vertrieb und Sicherheit /
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Service) einerseits die Pro-
blemlagen in den Kommu-
nen herausgearbeitet, ande-
rerseits aber auch in Form
von ,Brainstormings” Erfah-
rungen ausgetauscht sowie
Lésungsansatze und Mal3-
nahmen diskutiert worden.

Abb. 6: Mobilitits-Workshop,
Dorfgemeinschaft ,Am Thurne"

Die so erarbeiteten Hinweise und Anregungen wurden zunéchst
im Hinblick auf die pragmatische Machbarkeit sowie der dauerhaf-
ten Finanzierbarkeit gesichtet und bewertet. Fir jeden Referenz-
raum erfolgte im Anschluss die Zusammenstellung und Aufberei-
tung geeigneter MaRnahmen (-biindel) und deren nochmalige Dis-
kussion und Abstimmung mit den ortlichen Verwaltungen. Die sei-
tens der Verwaltungen aufgrund spezifischer Kenntnisse impliziter
Rahmenbedingungen als wenig zielfihrend oder nicht umsetzbar
erachteten MaRnahmen wurden aus dem konkreten Mal3nahmen
(-btindel) aber gestrichen und fir den jeweiligen Referenzraum
nicht weiter verfolgt.

Die insofern selektierten, abgestimmten und im Weiteren detaillier-
ten Malinahmen wurden abschliel3end einer umfassenden Bewer-
tung unterzogen. Neben den Kostenschéatzungen zu Investition
und Betrieb z&hlten dazu Ertragsschatzungen sowie Aussagen zur
Finanzierung und Bewertungen antizipierbarer nichtmonetarer
Wirkungen.

Damit das Ideengut der abgelehnten bzw. nicht praferierten Malf3-
nahmen flr etwaige dritte Interessenten - insbesondere die nicht
referenzierten Kommunen in den unmittelbar und mittelbar betei-
ligten Kreisen - nicht verloren geht, sind alle erarbeiteten und vor-
geschlagenen Mal3nhahmen in Steckbriefen dokumentiert, die als
Leitfaden bzw. Gebrauchsanleitung eigener Anwendung fungieren
kbnnen.

Sowohl die detailliert ausgearbeiteten Mal3nahmen als auch die
Steckbriefe sind in der Anlage beigefigt.
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4 Untersuchungsraum / Auswahl der Referenzraume

Der konkrete Untersuchungsraum des Projektes RegioM 2030 be-

steht aus den drei Eigentimerkreisen der RVK, dem Rhein-Erft-
Kreis, dem Kreis Euskirchen und dem Rhein-Sieg-Kreis (linksrhei-
nisch). Um bei der Bearbeitung unterschiedliche strukturelle Be-
sonderheiten berucksichtigen zu kbnnen, wurde es als zielfiihrend
erachtet, den westlich angrenzenden Flachenkreis Duren in die
Untersuchung einzubeziehen. Dies geschah nicht zuletzt vor dem
Hintergrund einer moglichen zukinftigen Zusammenfuhrung der

beiden Verbundraume Rhein-Sieg und Aachen. Zudem verfugt der

Kreis Duren Uber Erfahrungen aus ahnlich gelagerten Projekten
u.a. Dorfauto Gey), von denen das vorliegende Projekt durchaus

partizipieren kann.
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Abb. 7: Untersuchungsraum (dunkelgriin)
und mittelbar beteiligte Gebietskorperschaften (hellgriin)
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Bereits bei der Konzeption des Projektes RegioM 2030 war den
Beteiligten klar, dass die Untersuchung der Mobilitatsstrukturen
bzw. -probleme und die Entwicklung geeigneter Mal3nahmen nicht
alle 42 involvierten Stadten und Gemeinden der vier (Teil-) Land-
kreise wirde umfassen kénnen. Stattdessen war intendiert, Refe-
renzraume mit unterschiedlichen, gleichwohl fir landlich struktu-
rierte Raume typischen Mobilitats(defizit)strukturen auszuwéhlen.
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Hierzu wurden fir alle Kommunen in den vier Landkreisen zu-
nachst folgende untersuchungsrelevante Strukturdaten recher-
chiert und tabellarisch aufbereitet:

- Einwohnerdichte (Ew / gkm),

- Einwohnerdichte nach Siedlungsflache (Ew / gkm),

- PKW-dichte (PKW / 1.000 Einwohner)

- OPNV-Verbindungsqualitat nach Pendlerprioritaten,

- Bewertung der verkehrlichen Anbindung (OPNV, SPNV, IV),

- OPNV-Angebot (Bus- und Bahnfahrten / 1.000 Ew),

- Bevolkerungsentwicklung nach Altersklassen.

Die verwendeten Daten resultieren sowohl aus den seitens der
Kreise zur Verfugung gestellten Strukturdaten (ohne weitere Quel-
lenangabe) als auch aus den "Kommunalprofilen" der Landesda-
tenbank (Information und Technik Nordrhein-Westfalen, Ge-
schéaftsbereich Statistik, it.nrw.de) sowie denen der BERTELS-
MANNSTIFTUNG, aber auch aus den Gesprachen in den beteilig-
ten Kommunalverwaltungen.

OPNV-Nachfragedaten nach Kommunen, Linien, Kursen und Wo-
chentagskategorien lagen nur vereinzelt vor. Dasselbe gilt beziig-
lich belastbarer Daten zu den kommunalen Verkehrsmarktanteilen
(Modal split). Eine Uber die gewahlte Form hinausgehende Bewer-
tung des derzeitigen OV-Angebotes sowie verallgemeinernde Aus-
sagen zu ggf. erforderlichen Anpassungen waren demzufolge
nicht moglich.

Anhand eines Punktesystems von 1 bis 10 wurden aus den vorlie-
genden Daten fir jede der insgesamt 42 kreisangehérigen Kom-
munen reliable Bewertungskennziffern ermittelt. Je geringer die
einzelnen Werte, desto geringer der untersuchungsrelevante
Handlungsbedarf und vice versa. Analog begriindete die Addition
der Teilwerte eine erste (vorlaufige) Auswahl von Kommunen mit
hohem mobilitatsverbesserndem Handlungsbedarf.

Ohne weitere Selektion waren darin auch Kommunen mit ausge-
pragten stadtischen Verdichtungsraumen enthalten. Angesichts
der Projektfokussierung auf landlich strukturierte Raume blieben
sie bei der weiteren Bearbeitung allerdings unberucksichtigt. Die
Selektion richtet sich nach dem Kriterium der Einwohnerdichte je
Siedlungsflache. Soweit diese den Mittelwert des jeweiligen Krei-
ses ubertraf, begriindete dies den Ausschluss.

13
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Abb. 8: Kennziffernmatrix, Auszug

Unter Bertcksichtigung der genannten Modifikation wurden fol-
gende ,Punktsieger® mit teilweise gleicher Punktzahl ermittelt:

- Kreis Duren: Niederzier, Aldenhoven, Norvenich und Nideggen,
- Kreis Euskirchen: Bad Miinstereifel,

- Rhein-Erft-Kreis: Bergheim und Erftstadt,

- Rhein-Sieg-Kreis (linksrh.): Swisttal.

Nach weiteren Ab-
stimmungen mit den
Kreisen Diren und
Rhein-Erft wurden von  aldenhoven
den punktgleichen
Kommunen zur Pro-
jekt-Bearbeitung die
Gemeinde Alden-

hoven sowie die Stadt Abb. 9: Ausgewahlte Referenzorte
Erftstadt ausgewabhilt.

Erftstadt

Bad Miinstereifel

Nachfolgend werden die ausgesuchten Referenzrdume anhand ih-
rer Strukturdaten zusammenfassend dargestellt.
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Untersuchungsraum Aldenhoven

- Kleinstadt (BBR)

_Demographietyp 1, e
kleinere, stabile, landliche
Gemeinde

Freialdenhoven
s

- 44,14 gkm, N
- davon 7,95 gkm Siedlungs-  “of 2
flache (ca. 18 %) Xg\»‘ ﬁfw (o
- 13.922 Einwohner lsm‘}e‘m g/ 5
(315 Ew./gkm) davon Niedefmerz

- < 18 Jahre 2.832 Ew.

-18 - 59 Jahre 7.892 Ew.

- > 59 Jahre 3.198 Ew. Abb. 10: Gemeinde Aldenhoven
- 7 Ortsteile, von

Engeldorf mit 197 Ew. bis Aldenhoven mit 7.378 Ew.
- Demographische Entwicklung bis 2030:

- absolut - 10%

- < 18 Jahre - 26,6 %

-18-59 Jahre -13,8%

- > 59 Jahre +53,2%
- Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte: 4.624
- Pendlerpraferenzen: Aldenhoven (1.635) / Aachen (1.122)
- Motorisierungsgrad: 526 Pkw / 1.000 Ew.

Untersuchungsraum Bad Munstereifel

- Grol3e Landgemeinde (BBR)

- Demographietyp 5,
Gemeinden in strukturschwa-
chen landlichen Raumen

- 150,83 gkm,
davon 18,50 gkm Siedlungs-
flache (ca. 12 %)

- 18.449 Einwohner
(122 Ew./gkm) davon

- < 18 Jahre 3.167 Ew.
-18-59 Jahre 10.200 Ew. Abb. 11: Stadt Bad Munstereifel
- > 59 Jahre 5.262 Ew.

- 51 Stadotteile, von
Eichen mit 84 Ew. bis Bad Munstereifel mit 4.071 Ew.
- Demographische Entwicklung bis 2030:
- absolut - 82%
- < 18 Jahre - 30,5%
-18-59 Jahre - 27,1 %
- > 59 Jahre +38,5%
- Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte: 5.509
- Pendlerpraferenzen: Bad Munstereifel (2.861) /Euskirchen (1.658)
- Motorisierungsgrad: 572 Pkw / 1.000 Ew.
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Untersuchungsraum Erftstadt

- Grol3e Mittelstadt (BBR)
- Demographietyp 6,
mittelgro3e Kommune geringer Dynamik im Umfeld von

Zentren u. im landlichen Raum
119,89 gkm, e S ’
davon 24,58 gkm Siedlungs- q‘-‘\d’;x ;
ymnichig
S :

flache (ca. 21 %) L= e

- 50.553 Einwohner B . ,\\\_b‘ar
(422 Ew./gkm), davon T Leih:mch\\\ ;
- < 18 Jahre 8.623 Ew. \\| D\ }3
-18-59 Jahre  27.902 Ew. \-w> Ll !

- > 59 Jahre 12.312 Ew. &i,\

- 16 Stadtteile, von W
Frauenthal mit 167 Ew. bis
Liblar mit 12.312 Ew.
- Demographische Entwicklung bis 2030:
- absolut - 7,3%
- < 18 Jahre - 18,7 %
-18-59 Jahre - 27,1 %
- > 59 Jahre + 39,2 %
- Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte: 15.443
- Pendlerpraferenzen: Erftstadt (6.659) / Koln (5.936)
- Motorisierungsgrad: 552 Pkw / 1.000 Ew.

Abb. 12: Stadt Erftstadt

Untersuchungsraum Swisttal

- Grol3e Landgemeinde (BBR)
- Demographietyp 1,
kleinere, stabile landliche

x‘\ewmemhelm

Gemeinde ,‘ “ ‘Dmemn :
- 62,24 gkm, . = \
- davon 9,67 gkm Siedlungs- 5 \\ W
flache (Ca. 16 %) Ludmdu!,&.rwmemovew
- 18.215 Einwohner - AN
(293 Ew./gkm), davon %thf -

- < 18 Jahre 3.402 Ew. ~—

- 18 -59 Jahre 10.373 Ew. Abb. 13: Gemeinde Swisttal

- > 59 Jahre 4.440 Ew.

- 10 Ortsteile, von
Essig mit 407 Ew. bis Heimerzheim mit 6.137 Ew.
- Demographische Entwicklung bis 2030:

- absolut + 3,0%
- <18 Jahre -12,1 %
-18-59 Jahre -18,3%
- > 59 Jahre + 64,4 %

- Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte: 5.615
- Pendlerpraferenzen: Bonn (2.411) / Swisttal (1.820)
- Motorisierungsgrad: 557 Pkw / 1.000 Ew.
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PGV Kéln

Insgesamt re-
prasentiert die
Auswabhl einen
guten Quer-
schnitt hin-
sichtlich so-
wohl der raum-
strukturellen
Klassifizierung
des Bundes-
amtes fur Bau-
wesen und

BBR

Bertelsmann

GroRe Landgemeinde

Kleinstadt GroBe Mittelstadt
Typ1
kleinere, stabile, Swisttal Aldenhoven
lindliche G ind (Rhein-Sieg-Kreis) (Kreis Diiren)
Typ5

Gemeinden in
strukturschw. Lindl.

Rdumen

Bad Miinstereifel

(Kreis Euskirchen)

Typ6
mittelgroBe
Kommunen, geringer

Dynamik

Erftstadt
(Rhein-Erft-Kreis)

Abb. 14: Klassifizierung der Referenzraume

Raumordnung als auch der Demografietypisierung der Bertels-

mannstiftung.

Gleiches gilt
fur den Quer-
schnitt bezlg-
lich der kom-
munenspezifi-
schen Struktur-
daten. Die Re-
ferenzraume
weisen fur die
KenngroRen
Flache

(44 -151 gkm),

Bad Miinstereifel
Aldenhoven Erftstadt Swisttal
Fliche gkm 44 151 120 62
Einwohner 13.922 18.449 50.553 18.215
Einw. / gkm 315 122 422 293
Demografie 2030
allg. Entwicklung - 1,0% - 82% -73% + 3,0%
Demografie 2030
<18 Jahre -26,6 % -30,5% -18,7% -121%
Demografie 2030
>59 Jahre +532% +38,5% +392% +64,4%

Abb. 15: Prognosen zur demografische Entwicklung
in den Referenzrdumen

Einwohner (13.922 - 50.553), Siedlungsdichte (122 - 422 Ew./
gkm) und demografische Entwicklung (- 8,2 % - + 3,0 %) ein breit
gefachertes Spektrum auf.

Im Hinblick auf eine spaterhin mogliche Ubertragung der MaRnah-

men auf andere unterschiedlich strukturierte Stadte und Gemein-
den ein nicht zu vernachlassigender Vorteil.
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5 MalRnahmen

Nach Auswahl der vier Referenzkommunen ging es darum, je Teil-
raum die zentralen Mobilitatsdefizite herauszuarbeiten und geeig-
nete KompensationsmalRinahmen zu entwickeln.

5.1 Status quo-Analyse

Die Analyse konzentrierte sich zunachst auf die Auswertung der
ortlichen mobilitatsrelevanten Strukturdaten (IV-Anbindungen, OV-
Fahrplan, Topografie usw.). Als wesentliches Erganzungs- und
Differenzierungsinstrument wurden die bereits in Kap. 3 erwahn-
ten Expertengesprache, qualitativen Interviews und Gruppendis-
kussionen durchgefuhrt, im Wesentlichen mit Personen (und de-
ren Interessenvertretern), die im Regelfall nichtmotorisiert oder
mobilitatsbeeintrachtigt sind. Hierzu zahlen insbesondere Mitglie-
der, Vorsitzende, Bewohner, Besucher oder Nutzer folgender Ein-
richtungen:

- Senioren-Wohnanlagen, -treffs etc.,
- Jugendtreffs, OTs,
- Vereine (Sport, Heimat usw.)
- Kirchengemeinden bzw. Religionsgemeinschaften,
- Volkshochschulen,
- Dorfgemeinschaften,
- Einzelhandel sowie
Ortsvorsteher bzw. Ortsbirgermeister.

Die Kontakte zu den Gesprachspartnern wurden in den meisten
Fallen seitens der Kommunalverwaltungen hergestellt. Partiell
nahmen deren Mitarbeiter auch an den Gesprachen teil.

Im Folgenden sind fur die vier Referenzkommunen die wesentli-
chen Gesprachsergebnisse wiedergegeben:

Gemeinde Aldenhoven

- Ortsteil Engeldorf ohne OPNV-Anbindung,

- defizitare Erreichbarkeit des Einkaufsbereichs
.Kapuzinerstral3e" (Haltestelle Alter Bahnhof),

- Lebensmittel-Einzelhandelsmarkt in Siersdorf ohne Haltestelle,

- keine Bedienung des Neubaugebietes Niedermerz,

- schlechte Verbindung in / aus Richtung Linnich,
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- nur rudimentares OPNV-Angebot in Freialdenhoven,

- teilweise schlechte Erreichbarkeit der Gottesdienste,

- nur manige abendliche Ruckfahrmdglichkeiten aus Aachen,
- OPNV macht insgesamt (Fahrplan-)instabilen Eindruck,

- groBes OV-Informationsdefizit / OPNV hat keine Lobby.

Stadt Bad Minstereifel

- Hohendorfer (Am Thirne) ohne OPNV-Verbindung
in Richtung Rheinbach / Bonn,

- Idee zur Organisation burgerschaftlicher Fahrdienste
(BurgerBus, gegenseitige Mitnahme in Privat-Pkw),

- mit der Einschrankung, dass Nachbarschaftshilfe zwar partiell
funktioniert, bei regelmafiger Inanspruchnahme jedoch eher
L2unangenehm® ist,

- Idee zum Bestprice-Ticketing / Vielfahrer-Rabatt,

- Wunsch der ,Zu-Haus-Bedienung“ (Einkaufsgut),

- problematische abendliche Rickfahrten aus Bonn und
Euskirchen (RB 23 aus Bonn endet ab ca. 20:00 Uhr in Euskir-
chen),

- OPNV wird aufgrund der Vielzahl unterschiedlicher Bedienungs-
formen (Bus, TaxiBus, AnrufSammelTaxi) als untbersichtlich
bzw. kompliziert wahrgenommen,

- groRes OV-Informationsdefizit / OPNV hat keine Lobby.

Stadt Erftstadt

- Unpinktlichkeit der Zugverbindung in / aus Richtung Kaln,

- Uberfullte Ztige auf diesem Streckenabschnitt,

- fehlende schnelle Verbindung zwischen Liblar und Lechenich,

- AnrufSammelTaxi-System wird (von alteren Mitbirgern) nicht
verstanden,

- AnrufSammelTaxi-Fahrten werden als teuer empfunden,

- Fahrkartenautomaten stellen Zugangshemmnis zum OPNV dar,

- nur sporadischer Innerortsverkehr nach 22:00 Uhr,

- schlechtes Angebot im Abend-/ und Nachtverkehr,
insbesondere an den Wochenenden,

- FuRwege zu / von den Haltestellen teilweise sehr grol3,

- Haltestellen sind nicht barrierearm /-frei ausgebaut,

- Stadtteile Erp und Friesheim mit unzureichendem
OPNV-Angebot,

- groRes OV-Informationsdefizit / OPNV hat keine Lobby.
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Gemeinde Swisttal

- Fehlende Querverbindungen zwischen den westlichen und 6stli-
chen Gemeindeteilen,

- schlechte Verbindung von Buschhoven / Morenhoven nach
Odendorf (Bahnhof) und Ludendorf (Rathaus),

- westliche Ortsteile werden teilweise nur im 120°-Takt bedient,

- OPNV-Nutzung in Swisttal ist sehr umsteigeintensiv,

- Wunsch nach ,Zu-Haus-Bedienungen® (Einkaufsgut),

- Fahrradinfrastruktur teilweise unzureichend,

- Zustand der Haltestellen in vielen Fallen ,desolat®,

- Ruckfahrten aus Bonn und Kéln am Abend problematisch,

- OPNV und seine Systematik wird vielfach nicht verstanden,

- groRes OV-Informationsdefizit / OPNV hat keine Lobby.

5.2 KompensationsmalRnahmen

Resultierend aus der Analyse und den Ergebnissen der durchweg
zielfuhrenden Gespréche und Diskussionen wurden fir die vier
Referenzorte spezifi-

sche MalRnahmen

(-biindel) fiir die Berei- S;gf;ggreen
che Angebot, Marke-

ting / Information, Tarif

/ Vertrieb und Sicher-

heit / Service entwi-

ckelt Abb. 16: MaRnahmenspektrum

Konstruktiver Bestandteil dieses Prozesses war die wiederholte
Diskussion der MalR3nahmen in der projektbegleitenden Arbeits-
gruppe. Aus der stufenweisen Filterung aller zunéachst je Refe-
renzraum entwickelten Ma3nahmen resultierten schlief3lich redu-
zierte Biindel, von denen in weitgehender Ubereinstimmung effizi-
ente Kompensationswirkungen und Umsetzungschancen zu er-
warten sind.

Just um die Umsetzungschancen vor Ort zu prazisieren, wurden
die selektierten und partiell angepassten Maflinahmen im Beisein
der jeweiligen Arbeitsgruppenmitglieder den Verwaltungsgremien
der Referenzraume vorgestellt und formelle sowie informelle Op-
portunitatskriterien diskutiert. Wenngleich kaum dokumentierbar,
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so sind es doch vielfach solche Kriterien, die umsetzungsforderli-
che oder -hemmende Wirkungen entfalten.

Zum Teil in fir mehrere Referenzraume modifizierten Formen wur-
den insgesamt folgende 14 Mal3hahmen vorgestellt bzw. zur Um-
setzung empfohlen.

- Schnelle Verbindung / gute Erschlief3ung
Multimodale Verknipfungen zur vollstandigen Erschlie3ung der
Alltagswege
(Swisttal);

- Haltewunschtaste
zur nachfrageadéaquaten ErschlielBung peripher gelegener
Siedlungs- und Gewerbelagen
(Erftstadt, Aldenhoven);

- Dorfauto
zur gemeinschaftlichen Selbstorganisation der Mobilitat
(Bad Munstereifel);

- TaxiBus *
Linienverkehr auf Anruf mit optionaler Zu-Haus-Bedienung
(alle Referenzorte);

- KombiBus
zur gemeinsamen Befdérderung von Personen und Gitern im
Linienverkehr
(Aldenhoven);

- Messe-/ KirchenBus
zur Erreichbarkeit von Gotteshdusern
(Aldenhoven);

- Sitzplatzreservierung
in hochwertigen Regionalverkehrsangeboten
(Aldenhoven);

- DorfTicket
ein JobTicket fUr soziale bzw. sozialrdumliche Einheiten
(alle Referenzorte);

- Ratespiel im Bus
zur Attraktivierung der Mobilitat
(alle Referenzorte);
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- OPNV-Verkehrsfunk
als systematische und analoge Ergdnzung der gewohnten Ver-
kehrsfunkmeldungen um Hinweise zum OPNV
(alle Referenzorte);

- Der Mobilist
Bufdis bzw. im freiwilligen sozialen Jahr tatige Menschen,
die vor Ort zur Mobilisierung Nichtmotorisierter und Mobilitats-
beeintrachtigter beitragen
(Swisttal, Bad Munstereifel);

- OPNV-Resensibilisierung
(alle Referenzorte);

- Netzliickenschluss
zur Anbindung der Hohendorfer in / aus Richtung Rheinbach /
Bonn
(Bad Munstereifel).

Nach eingehenden Diskussionen mit den Verwaltungen vor Ort
wurde die Umsetzung einzelner MalRnahmen vor Ort flr nicht
zweckmalig, opportun und / oder moglich erachtet und insofern
von der weiteren Detaillierung ausgenommen.

Die folgende Abb. 17 (s.n.S.) zeigt, welche MalRBhahmen fur wel-
che Referenzraume konzipiert (angekreuzte Felder) und welche
zur weiteren Detaillierung ausgewahlt wurden (griine Hinterle-

gung).

Auf Anregung der projektbegleitenden Arbeitsgruppe sind in der
Anlage alle konzipierten Malinahmen in Steckbriefen dokumentiert
und die zur Detaillierung vorgesehenen Mal3hahmen in Power-
Point-Folien fir jeden Referenzraum konkretisiert.

Wahrend letztere als Entscheidungshilfe zur Umsetzung genutzt
werden kdnnen, dienen die Steckbriefe eher der Anregung Dritter,
die Mobilitatsversorgung vor Ort zu verbessern. Sie sind insofern
als erweiter- und modifizierbare Leitfaden und Argumentationshil-
fen zu verstehen. Neben der Kurzbeschreibung des jeweiligen
Projektes werden darin die allgemeinen Ziele, die Zielgruppen, die
Voraussetzungen sowie das Vorgehen zur Umsetzung skizziert.
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Erftstadt Aldenhoven Swisttal Ml?:i(fjel
SVGE - Schnelle Verb. ... X
Haltewunschtaste X X
Dorfauto X
TaxiBus * X X X X
KombiBus X
Messe-/ Kirchen-Bus X
SB-Sitzplatz-Reservierung X
DorfTicket X X X X
Ratespiel im Bus X X X X
OPNV-Verkehrsfunk X X X X
Mobilitatspate X X X X
Grol3eltern-Befragung X X X X
Mobilist X X
OPNV-Resensibilisierung X X X X
Netzlickenschluss X

Abb. 17: Konzeption / Umsetzungspraferenzen vor Ort

Gleichermal3en werden auch die (unerwinschten) Nebenwirkun-
gen und ggf. vorhandene Kompensationsstrategien aufgezeigt.
Schliel3lich sind die erwartbaren Potentiale, die mit der Malinahme
einhergehen, die Kosten (und Ertrage) sowie die Finanzierung
nebst evtl. vorhandener Férdermoglichkeiten angegeben.

6 Empfehlungen zum weiteren Vorgehen

Im Beisein des Ministers fur Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung
und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen, Michael Groschek,
fand das Projekt RegioM 2030 am 20.03.2014 im Rheinforum
Wesseling seinen Abschluss in Form einer Fachtagung, zu der
alle unmittelbar und mittelbar beteiligten Gebietskdrperschaften
eingeladen waren.

Sowohl Minister Groschek als auch die Landrate aus den Kreisen
Rhein-Erft, Euskirchen und Diren unterstrichen in ihren Beitrdgen
die Bedeutung des Projektes fur die landliche Region. Konkreti-
onsgrad und Praxisorientierung des erarbeiteten ,Handwerks-
zeugs”“ wurden ubereinstimmend als zur Adaption geeignete
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.Blaupausen” bezeichnet und die RVK in der Fortsetzung ihrer zu-
kunftsorientierten Innovationsbestrebungen zur Mobilitatssiche-
rung der Menschen in ihren Bedienungsrdumen bestarkt.

Abb. 18: Malgebliche Akteure der Abschlussveranstaltung, von links:
Dr. R. Molitor, Region KéIn-Bonn e.V., Landrat W. Spelthahn, Kreis Diiren,
Landrat M. Kreuzberg, Rhein-Erft-Kreis, Minister M. Groschek,
Landrat G. Rosenke, Kreis Euskirchen, Biirgermeister H.-P. Haupt, Stadt Wesseling,
Geschéftsfuhrer E. Puderbach. Reaionalverkehr Kéin GmbH

Der Projektzielsetzung entsprechend kann ein Grof3teil der konzi-
pierten, insbesondere die fur die Referenzraume detaillierten Mal3-
nahmen nunmehr vor Ort umgesetzt werden. Bei einzelnen Inno-
vationsmafRRnahmen bestehen gute Chancen zur finanziellen For-
derung entsprechender Pilotprojekte, ein weiteres Mittel, um sich
im interkommunalen Wettbewerb zu prasentieren. Selbstverstand-
lich stinde die RVK auch dabei ihren kommunalen Eigentiimern
zur Seite.

Damit die Mal3hahmen im Sinne der intendierten funktionalen Mo-
bilitdts- und Standortsicherung Wirkung entfalten kénnen, bedarf
es nunmehr der notwendigen Umsetzungsbeschlisse.

Zuversichtlich stimmt, dass einzelne Malinahmen, wie etwa die
OPNV-Reprasentanz auf der Homepage der Gemeinde Alden-
hoven bereits realisiert wurde und sich andere, z.B. der NetzlU-
ckenschluss zwischen den H6hendorfern ,Am Thirne® in Bad
Munstereifel und der Stadt Rheinbach schon in der Realisierungs-
planung befinden.
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Der konstruktive Diskurs in der projektbegleitenden Arbeitsgruppe
fuhrte zu der Anregung, den Expertise- und Erfahrungsaustausch
Uber das Projektende hinaus fortzusetzen. Dem soll entsprochen

werden. Uber Form und Inhalt wird aktuell beraten.
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7 Anlagen

7.1 Steckbriefe



RVK-Projekt RegioM 2030

GrolReltern-Befragung zur Mobilitat PGV Koln
Kurz- Im Rahmen schulischer Mobi- GroBeltern-Befragung zur Mobilitat
beSChrei' |ItatSprOjekte erfragen SChUler Bitte vorlesen. o ) 3. Wie oft im Monat gehst oder fahrst Du
bung das Mobilitétsverhalten bzw. — hiseestiondesooiner, Gty
die Mobilitatsbediirfnisse ihrer muss Einkaufen, zum Arzt, Verwante zur Arbeit | mal
. un e gnn € besuchen oder irgendwo zum Einkaufen mal
GrOBeltern' Dle Befragung anders hin. Bekannte/Verwandte besuchen mal
kann SOWOhI per Fragebogen Wenn_man éiller_wird, ist_das nichtim- zum Arzt mal
schriftlich vor Ort oder per Te- et iet das Fanmadianren anstron. e KinofMheater el
der wird oder nicht in Aut
lefon erfolgen. furVertligungsteht, T zum Sport oder zur Gymnastik " mal
Standardisierte Fragebtgen Wir besprechen das Thema jetztim il — R
kénnen adaptiert oder modifi- GroBatam, oo caansere - o
Zlert Werden' Bitte als Erstes ankreuzen, wer befragt wird! & g:\ekzﬂfeedlljgliit g:s’(‘)‘:;::;ee"lyelse Deine
Die Auswertung erfolgt in den Opa oma Lo Ul aanen izt ann Ko,
beteiligten Schulklassen - je wRb
naCh Alter bZW. VOI‘ausset— T ‘é\ﬂ"ﬁL‘:n":,;g';g:fg&;,"eﬂﬁ;gg';'.w°h"5t? als Fahrer mit dem Auto
Zungen mlt einfaChen StriCh' in der Deine Oma / Dein Opa wohnt! als Mitfahrer mit dem Auto

listen oder Software-basiert.

Die so stattfindende unterrichtliche Nachbereitung beinhaltet die Auseinanderset-
zung mit bzw. die Sensibilisierung fur die Thematik. Facheribergreifend werden zu-
dem Grundziige der Statistik und Datenaufbereitung gelernt.

Im Sinne der KMK handelt sich um ein geradezu ideales Projekt zur Mobilitats- und
Verkehrserziehung in Primar- und Sekundarstufen.

Ziel - Sensibilisierung fiir das Thema ,Mobilitat* / ,OPNV*
- auf Seiten der Schuler
- auf Seiten der Grof3eltern / Senioren

Zielgruppen - Senioren
Voraus- - Bereitschaft zur Mitwirkung der Schulen
setzungen - Motivation der Lehrkdrper fir eine entsprechende Projektarbeit in den Klassen

- Vorlagen / Interviewleitfaden in standardisierter Form existieren
- Bereitschaft der Kinder / der Grol3eltern besteht in den meisten Féllen

Vorgehen - Impulse fur eine GrolR3eltern-Befragung kommt zumeist von den Gebietskorper-
schaften oder auch von den Verkehrsunternehmen

- Kontaktaufnahme zu Schulen

- Fragebdgen werden von Schiilern zusammen mit den GroRReltern ausgefuillt

- Auswertung der Ergebnisse

- Ableitung von MaflRnahmen(-biindeln) in puncto Mobilitat,
dies insbesondere fur Senioren
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GrolReltern-Befragung zur Mobilitat

PGV Koln

Maogliche un- |- Keine
erwlnschte
Neben-
wirkungen
Kompen-
sations-
strategien
Potenzial - Spekulativ
- Ein positives Akzeptanzklima fordert jedoch die OPNV-Nutzung.
Kosten - Keine; bestenfalls
- fur eine zusammenfassende Aufbereitung der Ergebnisse bzw.
Ruckmeldung an alle Beteiligten und / oder
- fur eine jahrlich wiederholte Initiierung (an anderen Schulen) und / oder
- fir ausgelobte Preise
Finan-
zierung
Realisie- - In den Referenzkommunen keine Realisierungsoption
rungs- (zuvor in den Kreisen Euskirchen und Heinsberg bereits einmal umgesetzt)
raum
Vorbilder - Kreis Heinsberg

- Kreis Euskirchen

Sonstiges
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Haltewunschtaste PGV Koln
Kurz- Busse sollen nicht regel-
beschrei- maRig kleine, abseits gelegene
bung Siedlungslagen oder Gewerbe-

gebiete mit nur geringer, spora-
discher Nachfrage bedienen.
Stattdessen stationare (ggf. auch
telefonisch / via Smartphone)
Anforderungsmadéglichkeiten fir
dortige Fahrgaste.

Nur bei Betatigung / Initiierung
werden entsprechende Stich-/
Schleifenfahrten durchgefihrt.
Ohne Anmeldung verbleibt der
Bus auf der Hauptachse.

In den Bussen wird die optionale

ErschlieBungsfahrt akustisch so-

wie auf den TFT-Monitoren angezeigt und dann per Haltewunschtaste oder mindli-
chem Hinweis an den Fahrer initiiert.

Ideales Instrument zur ZusatzerschlieBung ohne Verkehrsmittel- bzw. Systemwech-
sel.

Ziel - Vermeidung unnétiger Stich-/ Schleifenfahrten ohne Fahrgastwechsel
- ZusatzerschlieBung peripherer Siedlungslagen (ohne Systemwechsel)

Zielgruppen a) Linie fahrt derzeit an Ortsteil vorbei - Fahrgéste aus dem Ortsteil
b) Linie bedient derzeit Ortsteil > Fahrgaste, die weder Ziel noch Quelle in diesem
Ortsteil haben

Voraus- - Bei unzureichenden Ful3(oder Rad)weg-Alternativen muss der Ortsteil relativ nahe
setzungen an der Hauptachse liegen (Fahrplansicherung)

- StraRenquerschnitte missen hinreichend dimensioniert sein

- Bei Stichfahrten muss das Fahrzeug wenden kdnnen

- Funkubermittlung muss technisch mdglich sein (keine Funklécher)

- Fahrer muss angesprochen werden kdnnen / dirfen

- ,/Abbiegezeit* vom Hauptweg bestimmt die Vorlaufzeit der Anmeldung

- Temporarer Fahrzeitverlust muss im Umlauf kompensierbar sein

Vorgehen - In Frage kommende Siedlungslagen eruieren
- erwartbare bzw. tatséchliche Haltestellenfrequentierung,
- Fahrwege /-zeiten
- Planung / Installation der erforderlichen Einrichtungen
- WunschTaste in zentraler Ortslage
- Empfangsmadéglichkeit des Signals an der Strafle oder im Bus
- Genehmigungsantrage klaren / stellen
- Intensive Kommunikation
- in den Siedlungslagen
- in den Medien
- in den Fahrzeugen (anfanglich zumindest auch per Lautsprecherdurchsagen)
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Haltewunschtaste PGV Ksin 30

Mogliche'un- | - Mdéglichkeit von Fehlbestellungen (Kinderspaide)

erwunschte - OPNV verschwindet optisch (immer mehr) aus abgelegenen Siedlungslagen
Neben-

wirkungen

Kompen- - Hinsichtlich moglicher Fehlbestellungen: Keine

sations- - Anféngliche Kinderspaf3e verlieren schnell ihren Reiz

strategien - Videotechnische Lésungen waren unwirtschaftlich und aufwandig

- Hinsichtlich Zusatzerschliel3ung:
- Prasenz in den Ortsteilen durch WunschTaste als Besonderheit kommunizieren
(Treffpunkt fur die Einwohner, ,Driick doch mal®, ,Drick mich®)

Potenzial - Spekulativ
- Bei ZusatzerschlieBung erwartbar geringe Zuwachse

Kosten - Investitionskosten
- Solarpanel, Taster ca. 5.000 €
- Dynamische Fahrgastinformation (optional) ca. 10.000 €
- Balkensignale ca. 5.000 €
- Telekom-Anmeldung (optional) ca. 10.000 €

- Betriebskosten: Keine / marginal

Finan- - Investitionskosten-Férderung gem. § 12 OPNVG NRW
zierung - Gof. aus offentlicher Projektférderung (u.a. gem. § 14 OPNVG NRW)
- Ggf. auch aus OPNV-Pauschale gem. § 11 OPNVG NRW

Realisie- - Bei gegebenen Voraussetzungen vielerorts

rungs- - Hier: Erftstadt (Ortsteile Blessem und Borr,

raum Gewerbegebiet Lechenich :’"N\»\ WIS
sowie Freizeitgebiet Gymnicher Mihle) ‘z‘— N >

oo, /

Vorbilder - Gemeinde Heiden (Minsterland): B67 Abzweig K55, SprinterBus S75

Sonstiges - analoge Planungen im Projekt mobil4you, Hochsauerlandkreis sowie Kreis Soest
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TaxiBus © PGV Kéln
Kurz- Ruckfuhrung differenzierter
beschrei- OPNV-Angebote auf eine einfa-
bung chere Angebotsgrundstruktur.
Es wird ,nur noch” Linienverkehr

mit oder ohne Anruferfordernis ®
offeriert. TCI X I B I.l S

Als Basisangebot Linienverkehr

zum Linienverkehrstarif

von Haltestelle zu Haltestelle mit

- Bussen ohne Anruf

- Bussen mit Anruf (TaxiBus, An-
rufLinientaxi usw.).

Optionale Von-Haus-Bedienung
und / oder Zu-Haus-Bedienung
(PLUS) in definierten Raumen
gegen Zuschlag.

Ziel - Vereinfachung / Attraktivierung der OPNV-Nutzung, insbes. fiir ungeiibte Nutzer
weniger (Differenzierung) ist mehr (Einfachheit und Begreifbarkeit)

- Vermeidung zufalliger Vor-/ Nachteile bei Fahrpreisen und Komfort

- Keine Doppelfinanzierung von parallelen Angeboten (Bus, TaxiBus und AST)

Zielgruppen - Grundsétzlich, je nach Fahrtzeck, alle Nutzergruppen
- Insbes. Mobilitatsbeeintrachtigte, z.B. auf dem Hinweg zu Ful3 zur Haltestelle,
auf dem Ruckweg (Einkaufsgut) mit zu-Haus-Bedienung und mit Zuschlag

Voraus- - Verlassliche Koop-Partner (Taxi-/ Mietwagengewerbe) mit hinreichenden

setzungen Fahrzeugkapazitaten vor Ort

- Einfache Anmeldestrukturen

- flexible EDV-Disposition, Auftragsiibermittiung aufs Fahrzeug

- Genehmigung des Verkehrsangebotes durch Bezirksregierung

- Temporarer Fahrzeitverlust durch mehrfache zu-Haus-Bedienung muss
»im Umlauf* kompensierbar sein (ggf. Fahrzeitreserven im Fahrplan)

- Uberfiihrung tiberlagernder AST- Verkehre in Linienverkehr

- Integration ggf. bestehender FO-Verkehre

- FUr nachfragegesteuerte Linienverkehre miissen die Anmeldestrukturen vereinfacht
bzw. automatisiert werden.

Vorgehen - Untersuchung / Identifizierung geeigneter Erschlieungsraume
- derzeitige Bedienung mit konventionellem Linienverkehr, aber geringer Nachfrage
- derzeitige Bedienung mit nachfragegesteuerten Linienverkehren (TaxiBusse),
- derzeitige Bedienung mit (Uberlagernden) flachenerschlieBenden Bedienungs-
formen (AnrufSammelTaxis),
- derzeit keine Bedienung (Nachfragetest)
- Intensive Abstimmung mit OPNV-Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen
(ggf. auch mit Verkehrsverbund)
- Sondierungsgesprache mit potenziellen Auftragsunternehmen
- Schaffung verstéandlicher Organisations-/ Anmeldestrukturen
- Erstellung Abrechnungssoftware als ein Modul der Dispositionssoftware (Soll-Km !)
- Erarbeitung Tarifgefiige / Marketingkonzeption
- Genehmigungsantrage bei den zustandigen Behdrden
- Vertrage zwischen Aufgabentrager, Besteller und Auftragsunternehmen
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TaXiBUS + PGV Koln

Mogliche'un- |- Taxi-/ Mietwagenfahrer bringen Fahrgaste ohne Zuschlag nach Hause
erwunschte - Die (relativ wenigen) AST-Nutzer missten sich (an der insgesamt vereinfachten
Neben- Angebotsstruktur) neu orientieren
wirkungen
Kompen- - Intensive Informationskampagne vor, wahrend und nach Betriebseinfiihrung
sations- - RegelméRige Kontroll-Mitfahrten (,Mystery-Shopping®)
strategien
Potenzial - Bei Neu-Verkehren spekulativ
- Insbes. bei Umstellung bestehender AST-Verkehre Fahrgastzuwéachse erwartbar,
weil sich Angebots- und Tarifstruktur vereinfachen
Kosten - Investitionskosten
- Ausrustung der Fahrzeuge (je nach Anzahl eingesetzter Fahrzeuge) ca. 2.000 €
- Einstiegsmarketing ca. 5.000 €
- Anmelde-/ Dispo-/ Abrechnungssoftware (im U-raum ,vorhanden*) ca. 0€
- Ausristung der Haltestellen (je nach Anzahl der Haltestellen) ca. 5.000 €
- Betriebskosten: in Abhangigkeit von Angebot (und Nachfrage)
Finan- - Gof. aus offentlicher Projektférderung (u.a. gem. § 14 OPNVG NRW)
zierung - Gof. auch aus OPNV-Pauschale gem. § 11 OPNVG NRW
- Bei bestehenden AST-Verkehren zum grof3en Teil aus Abbau der Parallelverkehre
- Kostendeckungsbeitrag aus Fahrgeld- und Einnahmen aus Komfortzuschlag
Realisie- 4nRawﬂenmnggmmerOPNV$mdﬁmgeremns
rungs- - Hier: Erftstadt (Uberfiihrung des den LV Uberlagernden AST-Verkehrs)
raum Bad Miinstereifel (Uberfiihrung AST-Verkehr, Integration TaxiBus)
Swisttal (Integration TaxiBus)
Aldenhoven (Freialdenhoven, Siersdorf)
c'\\ = e
By e MRS
Vorbilder - Innovation

Sonstiges
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KombiBus oo PGVKoIn

Kurz-
beschrei-
bung

Kombinierte / integrierte Personen-
und Guterbeférderung (Einkaufsgut,
Lebensmittel, Zustellwaren etc.) im
Rahmen bestehenden Linienverkehrs-
strukturen.

Auf der Basis einer Lieferkooperation
zwischen Verkehrsunternehmen und
(6rtlichen) Produzenten oder Einzel-
handel kénnen sich Kunden die Ware
mit dem Linienbus bis zur néachstgele-
gene Haltestelle bringen lassen.

An Verknupfungspunkten finden Wa-
renwechsel zwischen den Fahrzeugen
unterschiedlicher Linien statt.

Fur die Warenbeforderung werden standardisierte (Kihl-)Boxen eingesetzt, die der
Absender befiillt und der Empféanger anschlieRend (wieder per Bus) zuriick sendet.

In einer Ausbaustufe ware auch denkbar, zur Bereitstellung eines MindestmalRles an
Infrastruktur fur die landliche Region, die Fahrzeuge mit flexiblen Einbauten / Einrich-
tungen zu versehen (montags die rollende Bibliothek, dienstags die rollende Spar-
kasse, mittwochs das rollende Rathaus usw.).

Die Nutzung dieser Einrichtungen wéare sowohl stationar (an den Haltestellen) als
auch wahrend der Mitfahrt moglich.

Ziel

- Sicherung dezentraler Wohnstandorte, in denen die Grundversorgung fehlt
- Offerte ,unbeschwerter” Eink&aufe fur Nicht-motorisierte

- Reduzierung der Einkaufswege (bei telefonischer Bestellung)

- wirtschaftliche(re) Biindelung von Zustellverkehren nach Fahrplan

- OPNV-Zusatz-Einnahmen ohne (bzw. bei nur geringem) Zusatzaufwand

Zielgruppen

- Nichtmotorisierte in dezentralen Wohnstandorten ohne Grundversorgung
- Versorgungs-Unternehmen mit regionalen Zustellstrukturen

Voraus-
setzungen

- Uberzeugte Einzelhandels und Versorgungsunternehmen
(Kundenbindung /-gewinnung, wirtschaftliche Warenzustellung)

- Standardisierte Warenboxen (u.a. auch zum Kduhltransport)

- (Neu-)Fahrzeuge mit Ein-/ Umbauten zur gesicherten Warenbeférderung
(im Fahrzeug, am Fahrzeugheck oder mittels Anhanger)

- Stationare, barrierefrei zugéngliche Infrastrukturen an den Zielhaltestellen zur
sicheren (Zwischen-)Lagerung der Waren (analog Paketstationen)

- EDV-gestitzte Logistikstrukturen

- Motiviertes Personal

- Arbeitsrechtliche Voraussetzungen fir erweiterte Fahrer-Tatigkeiten

Ein Groliteil der Voraussetzungen ist bereits existent / bewéhrt (Zustell-Logistik, Pa-
ketstationen etc.) bzw. gerade in Pilotierung; davon kann / sollte partizipiert werden.

Vorgehen

- Exkursionen, authentische Erfahrungspartizipation andernorts
- Eruierung eines zur praktischen Erprobung infrage kommenden Teilraumes
(Raum-, Siedlungs-, Versorgungs- und Waren-Zustellstrukturen, OPNV-Angebot)
- Eruierung in Frage kommender Beteiligter / Kooperationspartner
- Verhandlungen ber Art und Umfang auch der finanziellen Beteiligung
- Eruierung der arbeitsrechtlichen Voraussetzungen / Mdglichkeiten
- Eruierung geeigneter Ein-/ Anbauten (auch Anhanger) und deren Kosten
- Eruierung infrastruktureller Voraussetzungen an den Zielhaltestellen
- Prifung und Festlegung der Logistikstrukturen (nebst EDV)
- Untersuchung und Festlegung der Tarife fur ,Stickgut® und Infrastruktur-Nutzung
- Arbeitsrechtliche Abstimmung (Betriebsrat, Mitarbeitervertretung)
- Einweisung / Schulung der Mitarbeiter / Fahrer
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5’\35“;:“\\09 KombiBus .o PGV
Mdogliche un- | - Konkurrenzierung kommerzieller Lieferdienste
erwinschte - Reduzierung von Arbeitsplatzen in kommerziellen Zustelldiensten
Neben- - Konkurrenzierung értlicher ,Rest-Infrastrukturen zur Versorgung"
wirkungen
Kompen- - Keine
sations- - Ggf. empfiehlt sich die Zusammenarbeit mit einem etablierten Logistik- bzw.
strategien Zustell-Unternehmen
Potenzial - Spekulativ
- Erste Erfahrungen im Land Brandenburg (Uckermark) verweisen auf Synergien fir
regionale Erzeuger bzw. Vermarkter und OPNV-Unternehmen
Kosten - Investitionskosten
- Infrastruktur Warenboxen (je nach Zahl und Varianten) ab ca. 5.000 €
- Infrastruktur Fahrzeug (je nach Einbau / Nutzung) ab ca. 50.000 €
- Infrastruktur an Zielhaltestellen ab ca. 10.000 €
- EDV-Logistik /-Abrechnung ab ca. 10.000 €
- Schulung, Unterweisung der Personal im ersten Jahr ab ca. 4.000 €
- Lfd. Kosten:
- Aus-/ Fortbildung, Ifd. Betreuung, ggf. Zulagen (per anno) ab ca. 5.000 €
Finan- - Aus Transportgebihren / Provisionen
zierung - Gof. aus offentlicher Projektférderung (u.a. gem. § 14 OPNVG NRW)
- Ggf. auch aus OPNV-Pauschale gem. § 11 OPNVG NRW
Realisie- - Ortslagen ohne bzw. mit unzureichender Grundversorgung
rungs- - Teilrdume mit zahlreichen parallelen Zustell-Leistungen
raum - Teilrdume mit Produzenten / Vermarktern regionaler Produkte
Vorbilder - KombiBus in der Uckermark
KustBusses in Schweden
(dort werden sogar groRe Mdébel in speziellen Fahrzeug- anbauten /-hdngern
regionaler Buslinien beférdert)
Sonstiges - Der Nachteil einer Zustellung ,nur” bis zur Zielhaltestelle wird kompensiert durch

die Punktlichkeit der Zustellung nach Fahrplan

- Eine Konkurrenzierung noch vorhandener értlicher Grundversorgungsstrukturen
sollte unbedingt vermieden werden.

- Ggf. kbnnen Kooperationen zum beiderseitigen Erhalt von Grund- und Mobilitats-
versorgung beitragen.
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Sitzplatzreservierung im Bus PGV Ksln
Kurz- Auf bestimmten Linien / zu be-
beschrei- stimmten Fahrplanzeit besteht
bung fur die Fahrgéste gegen einen Abo&Mehr

Sitzplatzreservierung

Kostenbeitrag die Méglichkeit,
fur einen bestimmten Abschnitt
einen Sitzplatz zu reservieren.

Die Reservierungsmoglichkeit
bietet sich an fur ,hochwertige*
Beférderungsangebote (Schnell-
Busse etc.), insbesondere zu
Berufsverkehrszeitlagen (Zeiten
mit hoher Sitzplatzauslastung).

aes
Q0
Im Zusammenhang mit der Barri- N
erefreiheit kann eine Reservie-
rung (Sitzplatz nah beim Fahrer oder nah an den Ein-/ Aussteigebereichen) insbe-
sondere auch fir Senioren einen Beitrag zur sicheren Mobilitat leisten.

Fur die Reservierung ist ein Zuschlag zu entrichten. Bevor mit technisch aufwendi-
gen Spontanreservierungen operiert wird, ist zunéachst ,nur* eine Privilegierung von
Stammkunden (Zeitkarten-Inhaber mit Zusatz-Wertmarke) zu empfehlen.

Ziel - Mehreinnahmen (bei ,Stammkunden*) generieren ohne wesentliche Zusatzkosten
- Neukunden-Akquisition

Zielgruppen Grundsatzlich alle Kundengruppen,
insbesondere jedoch Abonnenten

Voraus- - Bereitschaft zur Mitwirkung Verbund / Verkehrsunternehmen

setzungen - Uberzeugungsarbeit bei Arbeitnehmervertretern

- Motivation des Fahrpersonals

- Attraktiver OPNV mit hochwertigen Fahrzeugen

- Hohe Besetzungszahlen in den Fahrzeugen

- Vorrichtung in Fahrzeugen zur Anbringung der Reservierungsmarkierungen

- Mdglichkeit der Ubermittlung von Reservierungswiinschen an das Fahrpersonal
(bei im Ausbauzustand kurzfristigen Buchungen)

- Implementierung in Tarif und Beférderungsbedingungen

Vorgehen - Abstimmungsgesprache mit...
- Verkehrsunternehmen
- Verkehrsverbund
- Genehmigungsbehérde(n)

- Einbindung der Arbeitnehmervertreter

- Schaffung der ,technischen” Voraussetzungen
- Befestigungsmaoglichkeit zur Reservierungsanzeige (ggf. elektronisch)
- Kommunikation der Reservierungswiinsche auf das Fahrzeug

- Intensive Vermarktung des neuen Angebotes

- Wer kommt in den Genuss der Reservierungsmoglichkeit / Zielgruppe
- alle (potentiellen) Fahrgaste

..- nur Abonnenten

- Festlegung der Reservierungsgebiihren

- Klarung der dadurch ergénzten Einnahmenaufteilungsstrukturen
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Sitzplatzreservierung im Bus PGV Ksln

Mdogliche un- |- Hoher Verwaltungs-/ Handlingsaufwand (wenn bereits zu Beginn die ,grofRe*,
erwiunschte umfassende Realisierungsstruktur gewahlt wird)
Neben- - Der Aufwand darf den Ertrag nicht tibersteigen
wirkungen - Kundenproteste gegen die Privilegierung
Kompen- - Zum Auftakt (Pilotierung) einfachste Strukturen konzipieren / anwenden
sations- - Wertmarke (Liniennummer, Reservierungszeit /-teilstrecke, ggf. Sitznummer)
strategien - Markierung reservierter Sitzgruppen eriibrigt Einzelplatzreservierungen
- Ggf. Einzelplatzmarkierungen wie zu Beginn bei den DB-Reservierungen
-  Angemessene" Reservierungspreise unterstiitzen die Akzeptanz
Potenzial - Spekulativ
- Kann erst im Zuge einer konkreten Projektierung abgeschatzt werden.
Kosten - Investitionskosten zur Pilotierung auf einer Linie ca. 15.000 €
- Marketing ca. 40.000 €
- Prozesssteuerung / gutachterliche Begleitung ca. 50.000 €
- Prozess-Evaluation ca. 25.000 €
- Betriebskosten: Keine / marginal
- Bei Akzeptanz und spéaterer Implementierung Zusatzkosten aus
Entwicklung der Reservierungssoftware, technischer Fahrzeug-Zusatzausstattung
(ein Grof3teil ist hier aus Vorhandenem adaptierbar)
Finan- Zur Pilotierung:
zierung - Gof. aus offentlicher Projektférderung (u.a. gem. § 14 OPNVG NRW)
- Ggf. auch aus OPNV-Pauschale gem. § 11 OPNVG NRW
- Einnahmen aus Reservierungszuschlagen
Realisie- - In den Referenzkommunen keine Realisierungsoption
rungs- (zumeist ohne konkrete Begriindung)
raum - Grundsatzlich jedoch liberall denkbar, wo attraktive und gut nachgefragte
OPNV-Angebote vorhanden sind.
Vorbilder -DB

- Fernreisebusse,
- Reisebus-Unternehmen

Sonstiges
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DorfTicket PGV Kol
Kurz- Ein definierter Teil der Bevolke-
beschrei- rung eines Dorfes (Orts-/ Stadt-
bung teils) erwirbt eine Zeitfahrkarte
im Abo zu stark rabattierten Prei- = A
sen ml f_l, £
Analog FirmenAbo / JobTicket: dei n, . ﬁ
- Nicht Gbertragbar unser -
- Laufzeit mindestens 12 Monate '
- Mitnahme bis max. 4 .“d(et

Pers. (davon 1 Erw.) in

- Walberdorf
Schwachverkehrszeiten 7 = 7

- Bei Ausscheiden einzelner Teil- R’(

nehmer erfolgen Nachberech- Regionatverkehr K3ln GmbH]
nungen

- Monatliche Abrechnung mittels
Lastschrifteinzug beim Besteller (Unternehmen)

- Jeweils x % unter Preis fur konventionelles MonatsTicket

- Ab x % Beteiligungsgrad weitere Rabattierungen

- Keine Erstattung bei Verlust

- Ggf. mit vorgeschaltetem Schnupper-Abo

Ziel - Mobilitatssicherung ohne Zweit-/Drittwagen

- Angebotssicherung /-verbesserung bei geringer (werdender) Nachfrage
- Forderung solidarischer kommunaler Identitat

- Mehreinnahmen generieren / Kostendeckungsfehlbetrage reduzieren

Zielgruppen Menschen > 18 J. (keine Schuler, Studenten, Auszubildenden, Schwerbehinderten)
ohne adaquate individuelle Mobilitatsméglichkeiten, insbes. Berufspendler,
Hausfrauen /-méanner (ab 9.00 Uhr) + Seniorinnen

Voraus- - Bereitschaft zur Mitwirkung Verbund / Verkehrsunternehmen

setzungen - Hinreichend attraktiver OPNV

- Vertaktetes Angebot (Orts- und/oder Regionalverkehr)

- Anschlusssichere Verbindungen zu Mittel-/ Oberzentren / Schienenverkehren
- Freie Kapazitaten in vorhandenen Fahrzeugen

- Pilotierung in zunachst nur einem Teilraum und nur einem Verkehrsunternehmen
- Sinnvollerweise Férderung eines Pilot-Projektes

Vorgehen - Akquisition (Uberzeugungsarbeit) der (potenziellen) Abonnenten mittels
- Blrgerversammlungen
- Pressemitteilungen
- Einbindung Ortsvorsteher, Meinungsfuhrer
- Bautrager in Neubaugebieten
- Verlosung (jeder x-te Kunde erhalt Abo temporar kostenlos)
- Intensives Marketing
- Anpassung der TarifBestimmungen (Zustimmung BR)
- Festlegung der ABO-Laufzeiten (Mindestzeiten zur Einnahmesicherung)
- Eruierung von Fordermdoglichkeiten
- Ausschreibung einer gutachterlichen Projekt-Begleitung (Evaluation)
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DorfTicket e . PGvKkein

Mogliche un- | - Kanibalisierung im bereits genutzten Ticket-Sortiment

erwiunschte

Neben-

wirkungen

Kompen- - Steuerbar durch differenzierte Tarifierung

sations-

strategien

Potenzial - Spekulativ
- Kann erst im Zuge einer konkreten Projektierung geschatzt werden.

Kosten - Investitionskosten zur Pilotierung ca. 15.000 €
- Marketing (Persuasion) ca. 20.000 €
- Prozesssteuerung / gutachterliche Begleitung ca. 30.000 €
- Prozess-Evaluation ca. 15.000 €
- Betriebskosten: Keine / marginal

Finan- - Gof. aus offentlicher Projektférderung (u.a. gem. § 14 OPNVG NRW)

zierung - Gof. auch aus OPNV-Pauschale gem. § 11 OPNVG NRW

Realisie- - In den Referenzkommunen keine Realisierungsoption

rungs- (zumeist ohne konkrete Begriindung)

raum - Empfehlenswert ist ein Testbetrieb zunéchst nur in einer Gebietskorperschatft

bzw. einem Teilraum, um die Machbarkeit zu testen.
- Von vornherein sollten Strukturen angestrebt werden,
die die spatere Ausweitung / Ubertragbarkeit ermdglichen
Vorbilder - Keine
Sonstiges - Ggf hohere Teilnahmeanreize schaffen

- Starkere Rabattierungsstaffel (wenn alle mitmachen, muss der Einzelpreis
gunstiger werden als vorhandene 9.00 Uhr-/ SeniorenTickets)

- Kanibalisierung
- Bei 50 % Rabatt missen fiir jeden ,verlorenen Normalzahler* mindestens
zwei DorfTicket-Kunden geworben werden
- Ggf. Raum mit ger. Zeitkartenanteil und hinreichendem OPNV-Angebot wahlen
- Angebotsreduktion wahrend ABO-Laufzeit nicht realisierbar
- Ggf. Angebotsausweitung als Zusatzanreiz offerieren
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Ratespiel im Bus PGV KoIn 39
Kurz- In den Fahrzeugen des Nahver-
beschrei- kehrs werden zur Attraktivierung

bung der Fahrten Ratespiele offeriert.
Zwischen den Haltestellen-An-
zeigen werden die mittlerweile
standardmafiig eingebauten
TFT-Monitore genutzt.

Denkbar sind insbesondere Bil-
derratsel und spezielle Wissens-
fragen aus der Region. Die Fra-
gen / Aufgaben kdnnten ggf. I
auch gekoppelt sein an aktuelle = WO IS dat?
Diskussionen oder auch an den
Lehrstoff der Schulen (Schul-
busse).

Die Fragen kdnnen offen formuliert oder mit Antwortvorgaben gestellt werden.
Entsprechend lizensiert ist gar die Adaption von z.B. ,Wer wird Million&r?“ moglich.

Fur die Beantwortung konnen ggf. Gewinne ausgelobt werden. Dies konnten evtl.
Freifahrkarten fir den OPNV oder auch Einkaufsgutscheine des ortlichen Einzelhan-
dels sein.

Ziel - Kurzweil auf den Fahrten

- Anregung zur Kommunikation

- Busfahren wird mit Attributen aufgeladen, die Spal3 machen / unterhalten
- Alleinstellungsmerkmal: Im Bus erlebt man Exklusives

Zielgruppen - Fahrgéaste
- Jedermann (Zusatzanreiz zur Nutzung)

Voraus- - Bereitschaft zur Mitwirkung des ortlichen Verkehrsunternehmens

setzungen - Ggf. Beteiligung von Schulen, Heimatvereinen etc.

- Fahrzeuge miussen mit TFT-Monitoren ausgestattet sein
(im Idealfall im vorderen und im hinteren Busbereich)

- Technische Voraussetzungen zur automatischen temporaren Ansteuerung der
Monitore mit Bildern, Texten, Videos etc.

Vorgehen - Auswahl einer / der Linie(n) (6rtlich und zeitlich)
- Konzeption des / der Ratespiele(s) sowie der auszulobenden Preise
- Klarung / Schaffung der technischen Voraussetzungen (Optik und ggf. Akustik)
- Einbindung Dritter (Schulen, Biirgervereine etc.)
- Einwerben / Auswabhl der Bilder, Videos, Fragen etc.
- Festlegung der Zeiten und Auswertungsstrukturen
- Ggf. Eruierung lizenzrechtlicher Voraussetzungen
- Auswahl und Verwendung des so verfligbaren Materials
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Ratespiel im Bus PGV Kol

Magliche un- | - Fahrgaste, die an den Ratespielen nicht interessiert sind, kénnten sich durch evtl.
erwinschte akustische Einspielungen gestort fiihlen
Neben-
wirkungen
Kompen- - Verzicht auf akustische Einspielungen
sations-
strategien
Potenzial - Spekulativ
- Ein positives Akzeptanzklima ist jedoch der OPNV-Nutzung férderlich
Kosten - Investitionskosten zur Pilotierung ca. 15.000 €
- Prozesssteuerung / gutachterliche Begleitung ca. 10.000 €
- Prozess-Evaluation ca. 25.000 €
- Betriebskosten: Keine / marginal, bei Gewinnspiel: Ausgelobte Preise
Finan- - Gof. aus offentlicher Projektférderung (u.a. gem. § 14 OPNVG NRW)
zierung - Gof. auch aus OPNV-Pauschale gem. § 11 OPNVG NRW
- Preise kdnnen im Wesentlichen tGber Sponsoring finanziert werden
Realisie- - In den Referenzkommunen keine Realisierungsoption
rungs- (zumeist ohne konkrete Begriindung)
raum - in Einzelféallen Verweis auf fehlende Fahrzeug-Ausstattung (TFT),
insbesondere bei den Subunternehmen
- Um die Akzeptanz zu testen, wird eine Pilotierung in nur einer Region oder
auf nur einer Linie empfohlen
Vorbilder - In der genannten Form keine

- In ,Freizeitlinien“: Nutzung der Monitore zur Information tUber die Region
(Beispiel SB 82 Kall - Vogelsang)
- In Reisebussen: Nutzung der Monitore zur Unterhaltung mit Spielfilmen

Sonstiges
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OPNV-Verkehrsfunk PGV KON 41
Kurz- Der OPNV sollte selbstverstand
beschrei- licher Bestandteil lokaler Ver-
bung kehrsfunkmeldungen sein; ana-

Von Bussen
und Bahnen
liegen uns derzeit keine

Verspatungsmeldungen
Vo,

log bzw. ergdnzend zu den MIV-
Verkehrsmeldungen.

Wie bei den klassischen Ver-
kehrsfunkmeldungen geht es
nicht um eine detailgenaue Wie-
dergabe von Verspatungsmel-
dungen, sondern um haufig-
keitsabhéngige Differenzierun-
gen (z.B. nur alle Meldungen ab
10 Min. Verspétung oder nur alle
Meldungen ab 15 Minuten Ver-
spéatung).

Wichtiger als die Information ist
die Penetration des 6ffentlichen Bewusstseins

Wiederum analog zu den klassischen Verkehrsmeldungen wére die haufigste Nach-
richt: "Von Bussen und Bahnen liegen uns derzeit keine Meldungen vor"

Das Informationssystem einer dynamischen Fahrzeitkontrolle je Linie und Fahrzeug
ist aus den rechnergesteuerten Betriebsleitsystemen (RBL) der Verkehrsunterneh-
men abruf- bzw. Ubermittelbar.

Ziel Etablierung eines verbesserten 6ffentlichen Bewusstseins (,Klima*) fiir den OPNV.

Zielgruppen Jedermann,
auch diejenigen, die im MIV-Stau stehen

Voraus- - Bereitschaft zur Mitwirkung kommunaler / regionaler Rundfunksender

setzungen - RegelméRige Bereitstellung / Ubermittlung von Stérungsmeldungen im OPNV-
Betriebsablauf oder
des selektiven Zugriffs auf die RBL-Systeme der Verkehrsunternehmen

- Moglichkeit zur temporéren Selektion nach unterschiedlichen Verspatungsgraden
(in Abhangigkeit zu den Meldungshéaufigkeiten)
- entweder automatisch
- oder manuell einstellbar

- Pilotierung mit zunachst nur einem Sender und einem Verkehrsunternehmen
- Sinnvollerweise Férderung eines Pilot-Projektes

Vorgehen - Eruierung der regionalen Senderlandschaft

- Klarung der Kooperationsmaoglichkeiten

- Nutzung bestehender Kooperations- und Durchgriffsstrukturen

- Klarung der technischen Dateniibermittlungs-/ Zugriffsmdéglichkeiten auf die
RBL-Daten der Verkehrsunternehmen
- Ggf. Anpassung der Zugriffsmoglichkeiten

- Eruierung der Férdermaoglichkeiten
- Ausschreibung einer gutachterlichen Projekt-Begleitung

- Schrittweise Umsetzung
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OPNV-Verkehrsfunk PGV Kl
Maogliche un- |- Keine
erwinschte - Ggf. partielle, subjektiv empfundene Uberforderung aus einer ,iilbermaRigen*
Neben- Verkehrsinformation
wirkungen - Zugleich auch die Chance zur Relativierung der heutigen MIV-Dominanz
Kompen- - Keine
sations- - Offensive Reklamation einer informativen Gleichstellung aller mobilen
strategien Menschen
Potenzial - Spekulativ
- Ein positives Akzeptanzklima fordert jedoch die OPNV-Nutzung.
Kosten - Investitionskosten zur Pilotierung ca. 15.000 €
- Prozesssteuerung / gutachterliche Begleitung ca. 15.000 €
- EDV-/ RBL-Software-Anpassung ca. 20.000 €
- Prozess-Evaluation ca. 30.000 €
- Betriebskosten: Keine,
gof. zur weiteren EDV-Anpassung / Softwarepflege
Finan- - Gof. aus offentlicher Projektférderung (u.a. gem. § 14 OPNVG NRW)
zierung - Gof. auch aus OPNV-Pauschale gem. § 11 OPNVG NRW
Realisie- - In den Referenzkommunen keine Realisierungsoption
rungs- (zumeist ohne konkrete Begriindung)
raum - in Einzelfallen, Befiirchtung negativer Verstarkung bei unzulanglichem OPNV
- Empfehlenswert ist die Pilotierung in zundchst nur in einer Gebietskdrperschaft
bzw. mit einem Radiosender, um die Machbarkeit zu testen.
- Von vornherein sollte die spatere Beteiligung weiterer Sender angestrebt werden,
um die Offentlichkeitswirksamkeit zu erhéhen.
- Moglicherweise konnte eine Beteiligungsstruktur gegen Nutzungsgebiihren
geschaffen werden.
Vorbilder - Keine
Sonstiges - Hinsichtlich der Vereinnahmung von Nutzungsentgelten ist eine mégliche Kollision

mit dem Fordergeber zu klaren.

- Ggf. ist eine direkte Kostenbeteiligung Dritter (Werbung / Sponsoring) méglich

- Latente Bedenken hinsichtlich mdglicher kontraproduktiver Wirkungen werden
nicht geteilt.
- 1. kdnnen die Meldungen - wie beim Kfz-Verkehrsfunk - temp. selektiert werden.
- 2. waren Verspatungsbegriindungen (Stau, Unfall) mit anzugeben.
- 3. werden die im eigentlichen Sinne negativen Kfz-Verkehrsfunk-Meldungen auch

vorrangig als Information wahrgenommen.

- 4. sollte der OPNV selbstbewusster diese Form kostenloser Werbung nutzen.
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g\c“fff-\\ce MobilitatsPate PGV Koln
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Kurz- Einer in der sozialen Bezugs-
beschrei- einheit (Ortsteil, Dorf, Verein,
bung Schule, Seniorenwohnheim
etc.) weil3 Bescheid.
Pate kann ,jeder sein (Ortsvor-
steher, Vereinsvorsitzende etc.,
aber auch Schiiler).
Angestrebt werden passive und
aktive Informationsverbreitun-
gen durch authentische und im
spezifischen Umfeld bekannte
Bezugspersonen.
Paten sind primar fur die Be-
treuung von ,Selten“- und ,Noch-Nicht-Nutzern“ zustandig.
Paten werden ,in Sachen OPNV* intensiv geschult und mit allen notwendigen Infor-
mationsmitteln ausgestattet. Dazu gehdrt auch ein Tablet (3G) zur ,mobilen Aus-
kunft* (Fahrplanauskunft, Tarif etc.).
Paten verfligen auch Uber kostenlose Probe-Abos /-Tickets, die sie an potentielle
Fahrgéaste weitergeben koénnen.
Ziel - Etablierung von OPNV-Know-how in der Bevélkerung
- (Wieder-)Erreichen potentieller Fahrgaste
- Nutzung informeller Kommunikationsstrukturen
- Klimaférderung / Imagegewinn pro OPNV
Zielgruppen Formelle und informelle Meinungsfiihrer
in verschiedenen Sozialstrukturen / Bezugsgruppen
Voraus- - Motivation zur Mitwirkung
setzungen - Attraktiver OPNV vor Ort
- Erkenntnis individueller und sozialer Vorteile
- "geschenkte" Zeitfahrkarte fur die Dauer der Mitwirkung
- Nutzungsmaglichkeit des Tablets auch fur private Zwecke
- Anerkennung, Reputation im sozialen Umfeld
Vorgehen - Aufruf / Ausschreibung zur Teilnahme durch direkte Anschreiben an die Institution

- Durchfiihrung eines Informationstreffens, Eruierung des Teilnahmeinteresses
- Erarbeitung einer Zielvereinbarung
- Yo-tdgige Schulung der Teilnehmer durch die Verkehrsunternehmen
- Grundinformationen zur Fahr- und Betriebsplanung
- Werkstattbesichtigung (Betriebshof)
- Infos Uber den Arbeitsplatz des Busfahrers
- Grundkurs Fahrplanlesen / -auskunft
- Grundkurs Tarifkenntnisse /-information
- Grundkurs Uber den Umgang mit Killerphrasen
- Bereitstellung eines MonatsTickets, eines Tablets (fiir die Teilnahmedauer)
sowie von Probefahrkarten (zur Verteilung an Dritte)
- RegelméanRige telefonische Kontaktierung (ggf. auch Berichtspflicht)
- Mindestens 1 x pro Jahr Erfahrungsaustausch
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o MobilitatsPate . PGVKSR
et
Mdogliche un- | - Zu viele Interessenten, die eine (missverstandlich als diskreditierend verstehbare)
erwinschte Auswahl bedingen wiirden
Neben-
wirkungen
Kompen- - Vorherige informelle Eruierung potentiell in Frage kommender Beteiligter
sations- - Gezielte Vorauswahl / Transparenz im Selektionsprozess
strategien - Erst bei zu geringer Zahl weitere gezielte Rekrutierung
Potenzial - Spekulativ
- Kann erst im Zuge einer konkreten Projektierung geschatzt werden.
Kosten - Yo-tégige Schulung (Vorbereitung, Verpflegung, Personalaufwand, ggf.
Reisekosten fur die Teilnehmer), erstmalig rd. 4.000 €, dann jéhrlich 2.000 €
- Tablet-PC, inkl. SIM-Karte je ca. 500 €, bei 20 Paten ca. 10.000 €
- MonatsTickets (Abo, nicht zwingend erforderlich),
Preisstufe 2a (76,50 €), 2b (96,80 €) oder 5 (210,60 €),
bei 20 Paten Kosten zwischen ca. 20.000 € und 50.000 €
Finan- - Gof. aus offentlicher Projektférderung (u.a. gem. § 14 OPNVG NRW)
zierung - Gof. auch aus OPNV-Pauschale gem. § 11 OPNVG NRW
Realisie- - Theoretisch tberall
rungs- - In den Referenzkommunen keine Realisierungsoption
raum - Mobilitatspaten werden zwar als Mdglichkeit zur besseren OPNV-Akzeptanz
eingeschatzt, aber mit nur nachrangiger Prioritat versehen
Vorbilder - Pilotprojekt KVB / Universitat Dortmund
- Aktuell in den Kreisen Hochsauerland und Soest im Rahmen des Projektes
»mobildyou” mit zunehmendem Erfolg eingefiihrt (hier Gbrigens noch ohne die
Bereitstellung von Zeitfahrkarten)
Sonstiges Bis auf die Schulung, den jahrlichen Erfahrungsaustausch und die kostenlose Bereit-

stellung von MonatsTickets fur die Berater muss der Aufwand fir alle Beteiligten ge-
ring bleiben.

Gdf. bedarf es in unregelmafRigen Abstanden entsprechender Presseartikel, um die
Reputation zu unterstitzen.

Ggf. héhere Teilnahmeanreize schaffen
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S .Der Mobilist 2av kel
Kurz- Berater / Begleiter in Sachen Mobilitat
beschrei- Jemand,
bung - der telefonische

Mobilitatsauskinfte gibt
- der Mobilitétssprechstunden
abhalt
- der Mobilitatsvortrage (in VHS,
Senioreneinrichtungen, Firmen
etc.) halt,
- den man (nach Hause)
bestellen kann
- zur bloRen Mobilitats-
information (-beratung)
- zum Fahrkartenverkauf
- zur Hilfestellung bei der
Mobilitatsorganisation
- zur Mobilitatsbegleitung (Mitfahrt hin und zurtick)
Ideales Tatigkeitsfeld fir Menschen im Ehrenamt, Bundesfreiwilligendienst oder
freiwilligen sozialen Jahr
Ziel - Mobilitats- / Teilhabe- und Wohnstandortsicherung vor Ort
- Menschen zur MIV-alternativen Mobilitat motivieren
- Konkrete Hilfestellung, insbes. beim Uben bzw. Wiederangewdhnen
selbst bestimmter Mobilitat (OPNV-Nutzung) leisten
Zielgruppen Jedermann, insbes. OPNV-unkundige bzw. ,-entwéhnte* Menschen
Voraus- - BufDi-Stelle muss durch Bundesamt fur Familie und zivilgesellschaftliche
setzungen Aufgaben - BFzA - anerkannt sein / beantragt werden
- U.a. kommen in Betracht Korperschaften ¢ffentlichen Rechts oder
Einrichtungen, die von der Umsatzsteuer befreit sind
- Formelles Antragsverfahren
- Zuordnung zu "Besonderen Einsatzbereichen und Modellprojekten” durch
das BFzA mdoglich
- Pauschale Vergiitung durch das BFzA an MaRhahmentrager
- Erstellung eines Ausbildungskonzeptes fiir die Bufdis
- Ggf. kooperative Ausbildung mit Bufdi-Schulen
- Nachweispflicht gegeniiber dem BFzA
- Freiwilliges soziales Jahr: dito, jedoch vereinfachte Verfahren
Vorgehen Genaue Klarung des Anerkennungsverfahrens

- Antragstellung

- Erstellung der Ausbildungsinhalte

- Kooperative Ausbildung der BufDis (Verkehrsunternehmen u.a.)

- Klarung der Unterbringungsvoraussetzungen

- Klarung / Verwaltung / Abrechnung der Vergutungsleistungen (Vorschiisse)
- Einsatzplanung, Beaufsichtigung etc.

- Nachweisfiihrung gegentiber der Genehmigungsbehdérde
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Mdogliche un- |- Keine
erwiinschte
Neben-
wirkungen
Kompen- - Keine
sations- - Investitionskosten zur Initiierung (Arbeitsplatz, EDV usw.) ca. 5.000€
strategien - Aus-/ Fortbildung, Ifd. Betreuung (per anno) ca. 5.000 €
- Eigenanteile (BufDi-Geld-/ Sachbeziige (bis zu jahrlich) ca. 10.000 €
- Prozesssteuerung / gutachterliche Begleitung ca. 30.000 €
- Prozess-Evaluation ca. 15.000 €
Potenzial - Spekulativ,
abhangig von den konkreten 6rtlichen Gegebenheiten
Kosten - Investitionskosten zur Initiilerung (Arbeitsplatz, EDV usw.) ca. 5.000 €
- Aus-/ Fortbildung, Ifd. Betreuung (per anno) ca. 5.000 €
- Eigenanteile (BufDi-Geld-/ Sachbeziige (bis zu jahrlich) ca. 10.000 €
- Prozesssteuerung / gutachterliche Begleitung ca. 30.000 €
- Prozess-Evaluation ca. 15.000 €
Finan- - Gof. aus offentlicher Projektférderung (u.a. gem. § 14 OPNVG NRW)
zierung - Gof. auch aus OPNV-Pauschale gem. § 11 OPNVG NRW
Realisie- - Prinzipiell allerorten,
rungs- - Hier: Bad Munstereifel, Swisttal
raum i
' 2
Vorbilder - Keine,
- In Sachen informeller OPNV-Information:
Mobilitatspate in Hochsauerlandkreis und Kreis Soest
Sonstiges Um das Ansinnen nicht auf Sachbearbeiter-Ebene zu geféhrden, ist zur , Tar-

offnung” politische Unterstitzung (Landtags-/ Bundestagsabgeordnete) sinnvoll.
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SVGE - Schnelle Verbindung und gute Erschliel3ung . o PGV iKoIn

Kurz- Intermodale, hierarchische Neu-
beschrei- strukturierung des Regionalver-
kehrs. Bahnen und Busse wer-
den auf die Verbindungsfunktio-
nen im klassifizierten StraRen-
netz konzentriert. Die Erschlie-
Bung der (kleineren) Siedlungs-
lagen abseits der Verbindungs-
achsen erfolgt mittels subalter-
ner Zu-/ Abbringer-Systeme.
Das Spektrum der Erschlie-
Bungserganzungen reicht vom
s.g. WalkingBus und Fahrrad (E-
Bike) Uiber soziale Mithahme-
oder Carsharing-Systeme (Dorf-
auto usw.) bis hin zu nachfrage-
gesteuerten OPNV-Angeboten (TaxiBusse etc.).

Uber Art und Umfang der ErschlieBungsergénzungen entscheidet die Kommune, die
Dorfgemeinschaft usw.

Die Grundfinanzierung (ggf. auch monetéare Anreize) werden aus den Kostenerspar-
nissen konzentrierter Verbindungsverkehre bewerkstelligt.

Ein (tariflich erweitertes) Ticket gilt fir alle Nutzungen.

bung

Ziel - Beschleunigung und Attraktivierung des Regionalverkehrs durch Entbindung von
(bestenfalls touristisch bedeutsamen) ErschlieBungsfahrten,

- Eigeninitiative /-verantwortlichkeit und sozialraumliche Identitat starken,

- Unterstiltzung statt doktrindrer Bereitstellung

Zielgruppen Alle Bewohner / Mitglieder sozialraumlicher Einheiten, insbes. (potenzielle) OPNV-

Nutzer
Voraus- - Konzept vorbereitender Persuasion, insbes. dann, wenn etablierte (aber unwirt-
setzungen schaftliche) Bedienungsstrukturen infrage gestellt werden,

- Teilhabende Planung (in Workshops, Werkstatten usw.),
- Systemabhéngig variierte attraktive Verkntpfungs-Infrastrukturen,
- Pilotierungsanreize (Wettbewerbe: ,Wer zuerst kommt, malt zuerst* etc.),
- Tarif-Ergénzung: ,Ein Ticket fur Alle(s)",
- Explorative Pilotierung zunachst ,nur* in tberschaubaren Teilrdumen,
- Learning by Doing,
- Evaluierung (Vorteile, Nachteile, Ubertragbarkeit etc.),
- Sinnvollerweise Férderung eines Pilot-Projektes

Vorgehen - Auswabhl geeigneter Teilraume (Strukturen, Opportunitaten etc.)
- Eruierung maglicher Projektférderungen, Antragsverfahren
- Ggf. Ausschreibung einer gutachterlichen Projektbegleitung (Evaluation),
- Analyse der 6rtlichen Gegebenheiten
- Betriebs- und Nachfragestrukturen,
- Méglichkeiten wirtschaftlicher Optimierung mittels Neustrukturierung,
- Initiierung / Management des Teilhabeprozesses,
- Persuasion (Workshops, Werkstatten etc.),
- Einbindung Ortsvorsteher, Meinungsfiihrer
- Marketing (Hervorhebung der Chancen usw.)
- Wirtschaftlichkeitsberechnung,
- Planung und Bauen der Infrastrukturen (Gemeinsinn-Aktivitdten, Sponsoring?!)
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SVGE - Schnelle Verbindung und gute Erschliel3ung . o PGV iKoIn

Mdogliche un-""| - Reaktanzen aus Furcht vor ,Mobilitatssicherung 2. Klasse*
erwiinschte (andere, die nichts tun, behalten wenigstens den Status quo)
Neben-
wirkungen
Kompen- - Anreizsystem, das Uber den bloRen Finanzausgleich hinausgeht
sations- - Ausgleichs- /Standortsicherung an anderer Stelle,
strategien - privilegierte Vermarktung usw.
Potenzial - Spekulativ
- Evaluierung muss auch mittelbare Wirkungen (sozialraumliche Identitat, Wohn-
standort-Sicherung, Lebensqualitét etc.) berticksichtigen
Kosten - Investitionskosten zur Pilotierung,
je nach Umfang und Ausstattung, mind. ca. 15.000 €
- Prozesssteuerung / gutachterliche Begleitung ca. 30.000 €
- Prozess-Evaluation ca. 20.000 €
- Betriebskosten: keine / marginal,
- bzw. Ausgleich und Anreize aus Minderung der Status quo-Betriebs-Kosten
Finan- - Ggf. aus offentlicher Projektférderung (u.a. gem. § 14 OPNVG NRW)
zierung - Ggf. auch aus OPNV-Pauschale gem. § 11 OPNVG NRW
- Kosteneinsparungen bei den Verbindungslinien
Realisie- - In den Referenzkommunen keine Realisierungsoption
rungs- (zumeist ohne konkrete Begriindung)
raum - Empfehlenswert ist eine Pilotierung zunachst nur in einer Gebietskdrperschaft bzw.
einem Teilraum, um die Machbarkeit zu testen,
- Varianten begrinden parallele Erprobungen in anderen Teilrdumen,
- Von vornherein sollten Strukturen angestrebt werden,
die die spatere Ausweitung / Ubertragbarkeit ermoglichen
Vorbilder - inmod, Mecklenburg Vorpommern (BMVBS-Forschungsprojekt):
- ExpressBus (E-Antrieb) auf den Hauptachsen,
- Zu-/ Abbringer-System mit Pedelecs (r =5 km bzw. 10 Min. Fahrzeit),
- Verkniipfungsstationen mit Boxen und Akku-Ladevorrichtung
- ein Ticket fur Alle(s)
Sonstiges - inmod reduziert sich auf die Bereitstellung von Pedelecs und Fahrradboxen

mit Ladeinfrastruktur,
- Ein SVGE-Projekt umfasst
- weitere Formen der Multimodalitat (Walking-Bus, Golf-Cab usw.),
- das Konzept teilhabender Planung und Umsetzung,
- die Einbettung in lokale Sozialstrukturen (identitatsstiftende Nachhaltigkeit),
- wobei die Idee des ,Ein Ticket fur Alle(s)" unbedingt zu adaptieren sein wird
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RESENSibilisierung in Sachen OPNV PGV Ksln

Der OPNV muss (wieder) selbstver-
standlicher und sichtbarer Bestanditeil . Gemeinde Aldenhoven
offentlichen Bewusstseins werden,
und zwar durch
- OPNV-Grundinformation in allen
offentlichen Einrichtungen
- Info-Auslage an einheitlichen

(wiedererkennbaren) Haltestel-
len-Stelen,

- geschultes Personal, das Inter-
net-basierte OPNV-Auskiinfte
geben kann,

- OPNV-Info und Fahrkarten-Ver
kauf in BlrgerBuros sowie

- OPNV-Hinweise auf / in allen 6f-
fentlichen Kommunikationsmitteln: <=
- ... auf der ersten Seite kommunaler Homepages (StVO-Zeichen 224),
- ... als Bestandteile touristischer Informationen,
- ... als Bestandteile der Absenderangaben oder Frankierung,
- ... als Bestandteile plakatierter 6ffentlicher Informationen,
- ... als Bestandteil von (Neu-)Birger-Broschiren

- Eruierung weiterer Moglichkeiten (der Phantasie sind keine Grenzen gesetzt!)

- zun&chst fur eine standardisierte Info-S&aule, am besten in Form eines Haltestellen
mastes mit Display-Fachern (zur eindeutigen, wiedererkennbaren OPNV-Informati
onen), ggf. auch mit Aushangfahrplan von der nachstgelegenen Haltestelle,

- im Weiteren fur die Méglichkeit, von deklarierten Mitarbeitern (z.B. der BurgerBi-
ros) qualifizierte OPNV-Informationen erlangen zu kénnen (in jeder beteiligten
Dienststelle sollte eine(r) "Bescheid wissen"),

- als Drittes auch fiir die Moglichkeit des Fahrkartenerwerbs.

Das Spektrum reicht von einfachen, kostengunstigen und kleinteiligen MaZnahmen

bis hin zu systematischen Bestandteilen des kommunalen Marketings.

Ziel

- Resensibilisierung fiir die positiven Attribute hinreichend guter OPNV-Angebote in
und fir die Kommunen,

- unmerkliche sukzessive Penetration einer Neuorientierung,

- Authentische Akzeptanz der Mobilitat jenseits des MIV

Zielgruppen

- Unmittelbar Meinungsfihrer und Entscheidungstrager,
- mittelbar alle Bewohner sozialraumlicher Einheiten und / oder ganzer kommunaler
Gebietskorperschaften

Voraus-
setzungen

- Bereitschaft zur Mitwirkung
- in einfachster Form zur Aufstellung und regelmaRigen Bestlickung der Info-Saule
- in Ausbaustufen zur mundlichen (EDV-gestiitzten) OPNV-Information
- oder gar zum Fahrkartenverkauf (diesbezuglich ist zu klaren, ob und wie die Ein-
richtung Provisionen fur den Fahrkartenverkauf vereinnahmen und somit zur Fi-
nanzierung beitragen kann
Wichtig ist die Kennzeichnung unter einer einheitlichen Bezeichnung (Signet etc.).

Vorgehen

- Festlegung der Ortlichkeit(en)
- Klarung der Beteiligungsformen
- Bestellung / Verteilung / Aufstellung der bestiickten Haltestellensaulen
- Mitarbeiterschulung durch die Verkehrsunternehmen
- Grundinformationen zur Fahr- und Betriebsplanung
- Werkstattbesichtigung (Busfahren)
- Infos Uber den Arbeitsplatz des Busfahrers
- Grundkurs Fahrplanlesen / Fahrplanauskunft / Tarifkenntnisse / Killerphrasen
- RegelméaRige telefonische Kontaktierung
- 1 x pro Jahr Erfahrungsaustausch / Nachschulung
- Klarung der ortlichen Verkaufsstellenstruktur / der Provisionsmdglichkeiten
- Beschaffung / Installation der Infrastrukturen zum Fahrkartenverkauf
- Schulung des Personals
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RESENSibilisierung in Sachen OPNV PGV Koln 50
Magliche un- | - Befiirchtungen hinsichtlich der Uberforderung von Mitarbeitern
erwinschte - Konkurrenzierung nahe gelegener (privater) Fahrkartenverkaufsstellen
Neben- - Kommunales Interesse, z.B. Schulerkarten selbst zu verkaufen, um so
wirkungen die Provisionen vereinnahmen zu kénnen
Kompen- - Die Befurchtungen sind unbegriindet, weil die Mitarbeiter u.a. angeleitet wer-
sations- den, die wesentlichen Informationen aus dem Internet zu erlangen.
strategien - Fur schwierige Fragen (z.B. zu Ubergangstarifen) wird eine HotLine eingerichtet

- Eine Konkurrenzierung sollte grundsatzlich vermieden werden
Im Rahmen einer entsprechenden Vereinbarung ware der Verkauf von Schiiler
karten auszuschlieRen

Potenzial - Spekulativ / mutmaglich nicht mef3bar
- Eine Resensibilisierung fiir den OPNV kommt jedoch der allgemeinen
OPNV-Akzeptanz zugute

Kosten - Investitionskosten
- Informationsséaulen (inkl. Verteilung / Montage) je Stiick ca. 500¢€
- Ausstattung mit Verkaufsequipement (im Fall 3), je Verkaufsstelle  ca. 2.500 €
- Personalschulung einmalig bei ,Betriebsaufnahme* ca. 4.000 €
- Betriebskosten
- Laufende / wiederholte Schulungsaufwendungen p.a. ca. 2.000 €

- darliber hinaus nur marginal (Abrg. Fahrkartenverkauf, anteilig Strom etc.)
ggf. zur weiteren EDV-Anpassung / Softwarepflege

Finan- - Gof. aus offentlicher Projektférderung (u.a. gem. § 14 OPNVG NRW)
zierung - Ggf. auch aus OPNV-Pauschale gem. § 11 OPNVG NRW
- Ggf. Mitfinanzierung aus Verkaufsprovisionen
Realisie- - Vielerorts
rungs- - Hier: In allen Referenzkommunen
raum

/\,’ e,
Aldenhoven Erftstadt Bad Miinstereifel Swisttal
Vorbilder . ) . o )
- OPNV-Info (auch Stelen) in &ffentlichen Einrichtungen: Ennepe-Ruhr-Kreis
- OPNV-Fahrkarten-Verkauf in BirgerBiros: Georgsmarienhiitte
Sonstiges Hinsichtlich kostengiinstiger Beschaffung groRRerer Bestellmengen wéren ggf. auch

andere kreisangehdrige Kommunen von vornherein einzubeziehen
Denkbare weitere Resensibilisierungsmafl3nahmen:
... - Herausgabe einer um Mobilitats-Infos erganzten Notfall-Mappe (Kladde)
fur Senioren,
- Sitzungsterminierung nach OPNV-Erreichbarkeit
Das Thema ,Mobilitat / OPNV* konnte / sollte standiger TOP jeder Fachausschuss-
Sitzung sein (Reminder-Funktion)
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Dorfauto PGV Koln
Kurz- Alternativ oder erganzend zu
beschrei- nachfragegesteuerten OPNV-Be-
bung triebsformen oder BirgerBussen

kommt in R&umen unzureichender
OPNV-ErschlieBung die Bereit-
stellung eines Fahrzeugs zur fle-
xiblen Eigennutzung in Betracht.
Die Fahrzeuge werden in erster
Linie durch Kommunen (E-Mobile
auch durch Energieversorger) ge-
kauft oder geleast.

Registrierte Nutzer missen das
Fahrzeug im Vorfeld reservieren
(zumeist Buchungsplattform im In-
ternet). Die Nutzungsentgelte wer- '
den zeit- oder leistungsabhangig abgerechnet Zeitgleich gemeinsame Nutzungen
sind erwiinscht, aber nicht Bedingung.

Organisation bzw. Management obliegen in der Regel ehrenamtlich Tatigen (Mitglie-
der einer Kirchengemeinde, 6rtlicher Vereine oder auch eine Dorfgemeinschaft).

Die Schlusselausgabe sowie die bei Elektrofahrzeugen notwendige Aufladung der
Batterie kann durch ein ortliches (Kfz-) Unternehmen theoretisch aber auch von eh-
renamtlichen Privatleuten Gbernommen werden.

Ziel - Ersatz wenig genutzter (teurer) Zweitwagen
- Mobilitatsverbesserung fiir Nichtmotorisierte

Zielgruppen - Nichtmotorisierte Biirger im landlichen Raum
- Temporare Zweitwagennutzer
- Gelegenheitsnutzer (Erstfahrzeug in Reparatur etc.)

Voraus- - Unzureichendes OPNV-Angebot

setzungen - StraRenraumlich oder wirtschaftlich schwierige Erschliel3ung

- Hoher Zweit-/ Drittwagenbestand

- Kiimmerer vor Ort, im Idealfall hohes ehrenamtliches Engagement
- Ggf. auch geeignete Vereinsstrukturen

Vorgehen - Fahrzeugauswabhl
- Fahrzeugbeschaffung
- Kauf / Leasing, Bereitstellung durch Kommune (Kreis, Energieversorger etc.)
- Sponsoring (semi-offentliche) Einrichtungen (Energieversorger, Sparkasse etc.)
- Erstellung einer internetbasierten Buchungsplattform
(insbesondere fiir Nutzer ohne Internetzugang sollte das Dorfauto auch schriftlich
oder telefonisch buchbar sein)
- Schaffung von entsprechenden Organisationstrukturen
- Tragerschaft, Finanzierung, Burgschaft
- Anmeldung, Steuer, Versicherung, Werbung / Sponsoring
- Pflege, Wartung, Betankung (Aufladen der Batterie) etc.
- Verwaltung der Anmeldungen / Buchungen sowie der Abrechnung
- Fahrzeugschlussel-Verfugbarkeit, Chipkarten mit Mitgliedercodes
- ,Pflege” der Vereins-/ Zustandigkeitsstrukturen
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Dorfauto e . PGV

Mogliche'un- |- Durch Fahrten in benachbarte Versorgungszentren (zu Discountern etc.) wird die
erwunschte (noch) vorhandene ortliche Grundversorgung weiter geschwacht.
Neben- - Legitimation fir (defizitare) Infrastruktureinrichtungen wie Post oder auch
wirkungen Sparkassenfilialen zum endgultigen Rickzug
Kompen- - Keine
sations-
strategien
Potenzial - Spekulativ
Kosten - Investitionskosten
- Erstellung Anmeldeplattform- und Abrechnungs-Software ca. 5.000 €
- Bewerbung des Angebotes ca. 2.500 €
- Fahrzeug (je nach Art der Beschaffung) ab ca. 25.000 €
- Betriebskosten: p.a. (je nach Art der Beschaffung und Nutzung) ca. 5.000 €
- Pflege der Vereinsstruktur p. a. ca. 1.000 €
Finan- - Nutzungsentgelte
zierung - Sponsoring und Werbung
- Zuschisse kommunaler Gebietskdrperschaften
- Ggf. aus offentlicher Projektférderung (Bsp. Leader-Projekt)
Realisie- - Bei gegebenen Voraussetzungen vielerorts
rungs- - hier als Option fur die Dorfgemeinschaft Am Thirne konzipiert, aber
raum nicht weiter verfolgt, da parallel durch den Kreis Euskirchen angestrebt
Vorbilder - Hubenthal, Hessen

- Gnotzheim, Bayern
- Dorfauto Freilingen (Blankenheim), ab 04-2014 in Thirne (Bad Miinstereifel)
- Gey, (Nideggen, Kreis Diren)

Sonstiges
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Messe-/ KirchenBus PGV KoIn 53
Kurz- Busse sollen an Wochenend-
beschrei- und Feiertagen dort, wo kein Li-
bung nienverkehrsangebot besteht,

Zu- und Abbringerfahrten zu /
von den Gottesdiensten gewahr-
leisten.

In Form von ,Rundfahrten” vor
und nach den Gottesdiensten
werden die Kirchenbesucher
wohnungsnah abgeholt und auch
wieder zuriick (nach Hause) ge-
bracht.

Aufgrund des erwartbar zumeist
betagten Klientels kann dies ggf.
auch mit einer Abholung zu
Hause und Rickfahrt bis vor die Haustlre geschehen (bei geringen Stralenquer-
schnitten in den Ortslagen dann aber nur mit Kleinbussen).

Die Fahrten kénnen dhnlich dem TaxiBus® von Haltestelle zu Haltestelle zum Linien-
verkehrstarif oder gegen Zuschlag mit Zu-Haus-Bedienung durchgefiihrt werden.
Sinnvoll erscheint die vorherige (telefonische) Anmeldung des Mitfahr-Wunsches.
Die partizipierenden Kirchengemeinden kénnen / sollten an den Kostendeckungsbei-
tragen beteiligt werden.

Bild © Hilfswerk Kirche in Not

Ziel - Teilnahmemdglichkeit an Gottesdiensten, die insbesondere in landlichen Regionen
mittlerweile nur noch einem bestimmten Turnus folgend in unterschiedlichen Ortstei
len / Pfarrgemeinden stattfinden. Das dadurch entstehende Mobilitatserfordernis
trifft dann zumeist auf ein deutlich reduziertes Fahrtenangebot im Rahmen des kon-
ventionellen Linienverkehrs

Zielgruppen
Nichtmotorisierte Besucher der Gottesdienste
Voraus- - Unzureichende / fehlende Erreichbarkeit der Gottesdienste
setzungen - U.U. wechselnde / unregelméRige Gottesdienste in unterschiedlichen Stadt-/
Gemeindeteilen bzw. an unterschiedlichen Orten
- Ausreichende (potenzielle) Nachfrage zur Teilnahme an diesen Gottesdiensten
- Fahrweg sollte mdglichst siedlungsnah konzipiert sein
(ggf. Hausabholung gegen Zuschlag in Abhangigkeit von Fahrzeuggréf3e und
Stral3enquerschnitten)
- Unveranderter Richtungsbezug beim Ringverkehr fir Hin- und Rickfahrten verteilt
die systemimmanenten Fahrzeiten fir alle Nutzer gleichmagig
- Kein Taktverkehr, sondern Orientierung des Fahrplans an den Anfangs- und
Endzeiten der Gottesdienste
- Einsatz barrierearmer Fahrzeuge
- Adaquate Dispositionsstrukturen
Vorgehen - Recherche der (zukunftigen) Gottesdienstzeiten

- Werden mehrere Gotteshauser angefahren, Abstimmung der Anfangs- und
Endzeiten (,Gottesdienstzeitstaffelung")

- In Frage kommende Siedlungslagen eruieren
- Abschatzung der Haltestellenfrequentierung (Befragung Kirchenbesucher)
- Festlegung der Fahrwege /-zeiten (ohne Linienverkehrs-Konkurrenz)
- Puffer einbauen fiir optionale Haus-Abholung / nach Hause-Beférderung

- Dispositionsstrukturen klaren, ein- bzw. aufbauen,

- U.U. in Kombination mit anderen Mobilititsangeboten (Veranstaltungen, Friedhofs-
besuch usw.),

- Festlegung der Finanzierungsstrukturen (Tarif - ggf. integriert, Kostendeckungs-
beitréage Dritter, Sponsoring usw.)

- Genehmigungsantrage klaren / stellen

- Intensive Kommunikation, insbes. Gber die involvierten Religionsgemeinschaften
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Messe-/ KirchenBus PGV Koln
Moglicheun- |- keine
erwunschte
Neben-
wirkungen
Kompen-
sations-
strategien
Potenzial - Spekulativ
- Feinerschliel3ung, Barrierearmut und ggf. Hausabholung bergen Potenzial
- Involvierte Religionsgemeinschaften (Veranstalter) wiirden partizipieren
Kosten - Investitionskosten
- (ergénzende) Haltestellenausristung ab ca. 2.000 €
- Einstiegs-Kommunikation / Fahrgastinformation (optional)  ab ca. 3.000 €
- Betriebskosten: in Abhangigkeit von Fahrweg und
Bedienungshaufigkeit per anno ab ca. 3.000 €
Finan- - Investitionskosten-Férderung gem. § 12 OPNVG NRW
zierung - Gof. aus offentlicher Projektférderung (u.a. gem. § 14 OPNVG NRW)
- Ggf. auch aus OPNV-Pauschale gem. § 11 OPNVG NRW
- Mitfinanzierung Uber die Religionsgemeinschaften
Realisie- - Bei gegebenen Voraussetzungen vielerorts
rungs-
raum
Vorbilder - Nicht bekannt
- Bei dem vorseitig abgebildeten BeichtMobil handelt es sich um eine ,aufsuchende”
Dienstleistung
Sonstiges Sofern eine Religionsgemeinschaft bereits einen (sporadischen) Fahrdienst vorhalt,

so ist dessen Integration zu klaren.
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7.2 Malnahmen-Detaillierung
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PGV Koln

Zukunftskonzepte B

fir die Mobilitatsversorgung
der landlichen Regionen

MaRnahmendetaillierung

Der Mobilist Stadt Bad Miinstereifel, Gemeide Swisttal

- rRIC..

Regionalverkehr Kaln GmbH

. . ", Az
Detaillierung Mobilist tf”

Ausgangslage:

- Ausgepragte manifeste und latente MIV-Affinitat
in der lindlichen Region

- OPNV,in den Kopfen” = Scl\ﬁlerbeférderungu

Zielsetzungen:

- Mobilitits- / Teilhabe- und Wohnstandortsicherung vor Ort

- Menschen zur MIV-alternativen Mobilitit motivieren

- Konkrete Hilfestellung, insbes. beim Uben bzw. Wiederangewshnen

selbst bestimmter Mobilitat (OPNV-Nutzung) leisten

7 Klamme" Kommunen diskutieren FO-Verkehre als , billige” OPNV-Variante Regionalverkehr Kaln GmbH
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- -
Detaillierung Mobilist tﬁ

- Eine(r) im Dorf (in mehreren Dorfern) weill Bescheid.
-Er/sie
- fungiert als Berater(in) / Begleiter(in) in Sachen Mobilitat,
- gibt telefonische Mobilititsauskiinfte,
- bietet Mobilititssprechstunden an,
- gibt Mobilitatskurse in VHS, Senioreneinrichtg,, Vereinen usw.,
- berit bei der Fahrpreisermittlung / Ticket-Beschaffung,
- verkauft ggf, auch Fahrkarten,
- hilft bei der Mobilititsorganisation,
- informiert iiber Zu-/ Abbringer-
und Anschlussfahrten,
- begleitet Menschen und iibt mit
ihnen selbst bestimmte Mobilitit.

- Ideales Tatigkeitsteld fiir Menschen im Ehrenamt,
Bundesfreiwilligendienst oder freiwilligen sozialen Jahr!

...

Regionalverkehr Kbl GmbH

. L
Detaillierung Mobilist }3

- Dortergemeinschaft Am Thiirne

- StadtBad Miinstereifel" - Gemeinde Swisttal

" Anregung des Kreises Euskirchen
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PGV Koln

Detaillierung Mobilist {f})

Bad Miinstereifel
Swisttal

- Mobilisten gibt es noch nicht!”

b Voraussetzungen, u.a.

Institutionelle Angliederung (Kérperschaften 6ffentlichen
Rechts, Umsatzsteuer-befreite Einrichtungen etc.)

Aus-/ Fortbildungskonzeptz)

Anerkennung (z.B. durch Bundesamt fiir Familie und zivil-
gesellschaftliche Aufgaben — BFzA)

- Méglichkeiten ,besonderer Einsatzbereiche u. Modellprojekte,,
- Pauschale Vergiitung (z.B. durch BFzA) iiber MaBnahmentrager

... miissen erst geschaffen werden,

...idealerweise in Form eines geférderten Pilotprojektes,

das sich vergleichend auf beide Gebietskorperschaften erstreckt.

IC...

W

¥ Ggf. in Kooperation mit Bufdi-Ausbildungsstatten

Detaillierung Mobilist QV&

Bad Miinstereifel
Swisttal

Pilotprojekt initiieren

- Fordergeber recherchieren

- Férdervoraussetzungen kliren

Formale Zuordnung (BufDi, Fs, Ehrenamt)

Institutionelle und arbeitsrechtliche Anbindung

(Kreis, Kommune, Verkehrsunternehmen, AWO, Caritas 0.4.)
- Verwaltung, Vergiitungsabrechnungen etc.

- Dienst-/ Einsatzplanung, Dienstaufsicht

- Nachweistiihrung

Tatigkeitsbeschreibung

Aus-/ Fortbildungsinhalte und -verfahren
Anerkennungsverfahren

(Abstimmung, Antragstellung)

- Projektskizze /-antrag formulieren

...

Regionalverkehr Kaln GmbH
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Detaillierung Mobilist w

Bad Miinstereifel
Swisttal

Pilotprojekt durchfithren

Potenziell Beteiligte zusammentfiihren

Inhaltliche und formale Strukturen abstimmen

Ausbildungsinhalte /-strukturen formulieren

Stellenausschreibung

PR-Aktivititen strukturieren

Aus-/ Fortbildung betreiben / betreuen

Praxis betreuen

Evaluation

Detaillierung Mobilist w

Bad Miinstereifel

Swisttal

Kosten
- Investitionskosten (Initiierung)

- Arbeitsplatz, EDV, Mobilitatsmittel ca. 5.000€
- Lfd. Kosten:

- Aus-/ Fortbildung, Ifd. Betreuung, jahrlich ca. 5.000€

- Eigenanteile fiir Geld- und Sachbeziige

(bis zu) jahrlich ca. 10.000 €

- Pilotierung / Evaluation ca.50.000 €
Finanzierung

- Ggf. aus 6ffentlicher Projektférderung (u.a. gem. § 14 OPNVG NRW)
- Ggf. aus OPNV-Pauschale gem.§11 OPNVG NRW

IC...

Regionalverkehr Kaln GmbH
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PGV Koln

Zukunftskonzepte ffﬁ

fiir die Mobilitdtsversorgung
der landlichen Regionen

MaBnahmendetaillierung

Haltewunschtaste Stadt Erftstadt

$44
$5:: Mai 2014

Regionalverkehr Koln GmbH

Detaillieru ng Haltewunschtaste 'tt

Ausgangslage:

- Peripher gelegenen Siedlungslagen oder Gewerbegebiete mit geringer oder nur
tempordrer Nachfrage werden nicht oder nur durch Schleifen-/ Stichfahrten
erschlossen
- Umwegfahrten (ohne Fahrgastwechsel) unattraktiv

- Unproduktive” Betriebsleistungen

Zielsetzungen:
- ErschlieRung derzeit nicht bedienter Siedlungs- und Gewerbegebiete

- Einstellung unproduktiver Stich-/ Schleifenfahrten ohne Fahrgastwechsel

- Tempordre Straffung des Linienweges

. TR

Regionalverkehr Kol GmbH
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PGV Koln

- gyt
Detaillieru ng Haltewunschtaste "-‘

Nur bei Bestellung wird eine entsprechende Fahrt per Funkiibermittlung ausgelést

Zeitgerechte Aktivierung eines Balkensignals an der Hauptachse, um dem Busfahrer
die notwendige Schleifen-/ Stichfahrt anzuzeigen

Liegt kein Haltewunsch vor, bleibt das Fahrzeug auf der
Hauptachse

Anmeldung des Haltewunsches
- Bei Einstieg stationir (ggf. auch per telefonisch)
- Bei Ausstieg iiber Fahrpersonal

Bei stationdrer Anmeldung muss Fahrgast mehrere Minuten
vor der eigentlichen Abfahrtzeitan der Haltestelle sein, um seinen Fahrtwunsch
rechtzeitig abzusetzen namlich bevor der Bus die jeweilige Abzweigung erreicht

Zu erschlieBendes Gebiet sollte relativ nah an der Hauptachse liegen, um die Einhaltung
des Fahrplanes nicht zu getihrden (Umliufe, Anschliisse etc.)

- Kompensationsméglichkeiten fiir temporire Fahrzeitverluste

Wendeméglichkeit fiir Stichfahrt

Ausreichende Dimensionierung der StraBenquerschnitte

Fotovoltaischer Betrieb v. Balkensignal und Haltewunschtaste nebst Funkiibermittlung

€ ¢ Dot Mai2014
Regionalverkehr Koln GmbH

Detaillieru ng Haltewunschtaste‘fit""

Stadt Erftstadt

dorre fiir Hal h

IC...

Regionalverkehr Kaln GmbH. 4

61



RegioM 2030 PGV KsIn

sz Vg 1y
Detallllerung Haltewunschtaste t‘

Erftstadt

Stadtteil Borr

- Linie 807 Euskirchen - Lechenich
- Derzeitige Bedienung des Stadtteils Borr
im 60 Min.-Takt mittels Stichfahrt tiber

Weilerstr. / Valderstr. und Lichtstr.
(Umfahrung Kirche)

- Lange der Stichfahrt ca. 2,5 km
entsprechend ca. 20.000 km/a.

...

Regionalverkehr Kaln GmbH s

. s
Detallllerung Haltewunschtaste t‘
Erftstadt

Stadtteil Borr

- Ausriistung der Haltestelle Borr

Friesheim

mit Haltewunschtaste

- Montage der Balkensignale
-in Fahrtrichtung Euskirchen

auf der Ziilpicher StraRe vor

dem Abzweig Weilerstr. (1)

-in Fahrtrichtung Lechenich

auf der Weilerstr. vor dem
Abzweig Ziilpicher StraRe (2) I
- Kosten

- Investition: ca. 10.000 €

- Betrieb: marginal
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PGV Koln

Al Tt
Detallllerung Haltewunschtaste t‘ '

Erftstadt

Stadtteil Blessem

- Linie 990 Lechenich - Briihl

- Derzeitige Bedienung des Stadtteils Blessem
(Haltestellen Klaus-Schafer-Str., Von-Stephan-Str.)
im 30-/60 Min.-Takt tiber
K44 und Frauenthaler Strake

- Lange der Umweg ca. 1,0 km
entsprechend ca. 12.500 km/a.

...

Regionalverkehr Kaln GmbH
. . * 1 :
Detaillieru ng Haltewunschtaste @
Erftstadt
Stadtteil Blessem

— we- —
’

- Ausriistung der Haltestellen Von-Stephan-Str. :B | essem

und Klaus-Schifer-Str. mit Haltewunschtasten

- Montage der Balkensignale

-in Fahrtrichtung Liblar / Briihl auf der Bonner Str.
vor dem Kreisverkehr (1)

-in Fahrtrichtung Lechenich auf der
Frauenthaler Str. im Bereich
der Haltestelle Frauenthal (2)

- Kosten
- Investition: ca. 25.000 €

- Betrieb: marginal
- Empfehlung: keine Umsetzung
- RegelmiRige Fahrgastwechsel

Standorte Balkensignale

- keine Einsparung erwartbar

...

Regionatverkehr Koln GmbH. L
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PGV Koln

NI : ﬁ
Detaillieru ng Haltewunschtaste?b“

Erftstadt

Wirtschaftspark Erftstadt

- Erftstadter Wirtschaftspark derzeit nicht
durch den OPNV bedient

- Linie 920 Horrem — Erftstadt
bedient nur peripher
(Haltestelle Erftstadt Wirtschaftspark
auf der Strale An der Patria)

- FuBwege von der Haltestelle bis zu den
(zukiinftig) ansdssigen Unternehmen

teilweise > 500m

...

Regionalverkehr Ksln GmbH

i : \.ﬁ
Detaillieru ng Haltewunschtaste ?L

Erftstadt

Wirtschaftspark Erftstadt
- ErschlieBung des Gewerbegebietes durch

Einrichtung von zwei Haltestellen
- Otto-Hahn-Allee / Albert-Einstein-Str.
und Bedienung durch Linie 920
- Erwartbar geringe Nachfrage
- Haltewunschtaste (Nachfragetest)
-Schleife ca. 1,3 km / ca. 5.000 km/a.
(jede 4. Fahrt wird angefordert)
- Montage der Balkensignale
jeweils vor dem Kreisverkehr

- Kosten
- Investition: ca. 15.000 €

- Betrieb: marginal
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Detalllleru ng Haltewunschtaste t‘

Erftstadt
Gymnicher Miihle

- Derzeit wird das Naturparkzentrum nicht )
durch den OPNV bedient
- Linie 920 Horrem — Erftstadt

bedientauch (noch) nicht peripher

(Haltestelle aut Kerpener Str.im

Einmiindungsbereich J—

Gymnicher Miihle im Bau)

- FuBwege von zukiinftiger Haltestelle
Kerpener Str. bis zum
Naturparkzentrum ca. 1,3 km

- Haltestelleninfrastruktur an

Gymnicher Miihle bereits vorhanden

W Mai2014

Regionalverkehr Kdin GmbH

o1l ﬁ, %
Detaillieru ng Haltewunschtaste “ “

Erftstadt

Gymnicher Miihle
- ErschlieRung des Naturparkzentrums

durch bereits eingerichtete Haltestelle
und Bedienung durch Linie 920
mittels Haltewunschtaste

- Erwartbare Nachfrage sehr gering
(Freizeitverkehre, Wochenende)

- Stichfahrt ca. 2,6 km / ca. 1.500 km/a.
(10 Fahrten pro Woche) ;

- Montage der Balkensignale
vor Abzweig Gymnicher Miihle
- Kosten
- Investition: ca. 10.000 €

- Betrieb: marginal
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Zukunftskonzepte B

fiir die Mobilitdtsversorgung
der landlichen Regionen

MaRnahmendetaillierung

Netzliickenschluss ,Am Thiirne — Rheinbach / Bonn”

~IC...

Regionalverkehr Kaln GmbH

illi e N
Detaillieru ng Netzliickenschluss ’l—

Ausgangslage:

- Wirtschaftlichkeitsgebot
gebietet (jPNV-Angebotskonzentration
auf nachfragestarke Achsen,

- verbunden mit unattraktiven
Umwegfahrten und / oder (z.T.)
mehrfachen Umstiegen fiir
nachfrageschwache Relationen

- InNahverkehrsplianen wurden
sgrenziiberschreitende”
Verbindungen (u.a. wg.
geringer Nachfrage)

gekappt.
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Detaillierung Netzliickenschluss it'})

Hohendarfer
Anwendungsfall: Bad Miinstereifel

- Fehlende Direkt-Verbindung
zwischen den Héhendaérfern (,Am Thiirne”)
und Rheinbach / Bonn

- Durchbindungvon / nach Bonn nur iiber

langen (und teureren) Umweg
Bad Miinstereifel Bf

- b
Detaillieru ng Netzliickenschluss (r’Z"

Hohendorfer
Bedienungsalternativen / Bad Miinstereifel
Konzeptvarianten:

- Verlangerung der Linie 814 von Rheinbach bis Kurtenberg (1,4 km)
mit Anschluss an die Linie 828 in/aus Richtung Héhendérfer
(Anpassung der Fahrzeitlagen / Anschlusspréferenzen)

- Durchbindung der Linie 814 von Rheinbach bis in die Hohendarfer

(auch hier Anschlusspriferenzen dndern)

- Durchbindung der Linie 828 bis nach Rheinbach Bf
(ggf. ohne Unterwegs-Halt auf Rheinbacher Stadtgebier)

- ... unter Beteiligung des Aufgabentrdgers Rhein-Sieg-Kreis

K.

Reglonalverkehr Kaln GmbH 4+
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Detaillierung Netzliickenschluss ?‘1"

Hohendorfer
Bad Miinstereifel

- Keine attraktive
Fahrtmoglichkeiten aus

fzo'g':3:'"""""""""""":‘3‘,‘% ﬂ.:.ﬂ..... Status quo
Euskirchen (514 S
Bahnhof -41 Bahnhof Gute Anschliisse an den
.33 5.22 XX XX Bahnhafen Rheinbach
H (814/DB) und B.
E Miinstereifel (828/DB)
H .281.28 XX XX
H
E XX Anschlisse in Kurtenberg
s Siirst- — wenn iiberhaupt — nur
H St
: Hardt Klmbﬂ'g zufalliger Natur (828/840)
H 0349
.
H
H
H
H
H
.

-555.01 den Hohen-dorfernin
Richtung Rheinbach /
56 21 AN Bonn
Munstereif. 58 {828} 31 31 A28
i Limb.Str XX=kein Takigefige
rIC...
Reglonalverkehr Kaln GmbH 5

Detaillieru ng Netzliickenschluss "'f"@

Hohendorfer
Bad Miinstereifel

Konzept 1

Verlangerungder Linie 814

Euskirchen von Rheinbach bis
Bahnhof 11 thnhof Kurtenberg (1,4 km)
.335.22 mit Anschluss an die Linie
828 in/aus Richtg.
Hohendorfer
.571.57

Anpassung der Fahrzeiten

. -XX; 840 Li;ie 814

Hardt 1 ) Kurt Gute Anschliisse bleiben
9 bestehen

- Umlauf 814

unwirtschaftlich

> Umwegfahrt/ rel. lange

.551.01 Fahrzeit

B -> +10 TKM Angebot

> +12 TKM Nachfrage

.21
Miinstereif. 5 +Houvams'rﬂ1 31 528 XX = kein Takgefige
Bahnhof

. R

Regionalverkehr Kaln GmbH. s

....i............................-ﬁ". \.1.0..0'4......
01 5 .45

4
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Detaillierung Netzliickenschluss ?Lﬁ

Hohendorfer
Bad Miinstereifel

Konzept 2

Verlangerung der Linie 814
von Rhein-bach bis in die
Hohendorfer / Verkiirzung
der Linie 828 BAM —
Houverath

288 ennncnnnrnnsnnnnnnnnaniddfl L I
01 .31 13 .43 15 .45
Euskirchen
Bahnhof
33322

Anpassung der Fahr-zeiten
Linie 814/828

K S XX
. > Gute Anschliisse bleiben
Hardt Kurtenberg bestehen
0153 —>Kein U-erfordernis
- Umlauf 828
unwirtschaftlich
> Umwegfahrt / rel. lange
E Fahrzeit
> +10 TKM Angebot
-> +12 TKM Nachfrage

§

55201
XX = kein Takigefuge

IC...

Regionalverkehr Koln GmbH &

Detaillierung Netzliickenschluss -

Hohendorfer
Bad Miinstereifel

= N— T o.4..... Konzept3
01 .31 A3 43 15 45
Euskirchen Verlangerung der Linie 828
Bahnhof von BAM bis Stirst/Hardt
.335.22

Anpassung der Fahr-zeiten
Linie 814

—> Gute Anschliisse bleiben
bestehen

-> Umliuf 814 und 828
wirtschaftlich

> Umwegfahrt/ rel. lange
Fahrzeit

-> +10 TKM Angebot

1 21 > +12 TKM Nachfrage

:u {s28 ] “31 Houverath 31 XX=kein Taksgefage
Limb. Str.

Regionalverkehr Kaln GmbH 2

I EsEEsEEEsEESEEsEsEsEEmEEEEE

o
3
(828 ]

I
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Detaillierung Netzliickenschluss w

Hohendorfer
Bad Miinstereifel

Konzept 4

i2-6--'§6--.----..------------..--i’?ng- M Aanne
.01 .31 13 .43 .15 .45

Euskirchen Verlangerungder Linie 828
von BAM bis Rheinbach,
ohne Unterwegshaltzw.

Kurtenberg und Rheinbach

1

kein Unterwegshaltp|

.28l.28 03449 XX

XX > Gute Anschliisse bleiben
Siirst- XX - bestehen

Hardt Kglmwg > Kein U-erfordernis
.03]4e - kurze Fahrzeit

= Umlauf 828 unwirt-

schaftlich (EU-Taxis in

Rheinbach, kein PFG)

> +44TKM Angebot

- +20 TKM Nachfrage

56 21 21 - .
Minstereif. 58 {828 =37 Houverath 5 et
i Limb. Str.

mm 3
33 W( Mai 2014

Regionalverkehr Kol GmbH Ll

828

.65;.01

Detaillierung Netzliickenschluss w

Hohendorfer
Kosten Bad Miinstereifel

Erwartbar geringe Inanspruchnahme des neuen Angebotes
impliziert zumindestin der Einfiihrungsphase den Einsatz
von TaxiBussen

- Konzepte 1-3 ca.22.500€/a."
- Konzept 4 ca.35.000€/a. "
Einnahmen

- Konservative Berechnung / keine Kalkulation von Einnahmen

Finanzierung
- Anteilig durch die beiden OPNV-Aufgabentréiger
Kreis Euskirchen und Rhein-Sieg-Kreis

" Kalkulation auf Basis des deraei galtigen unrabattierten TaxTaris im Kreis Euskirchen i agtonsbihabe il Gl 10
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g
Zukunftskonzepte B

fiir die Mobilitatsversorgung
der landlichen Regionen

MaBnahmendetaillierung

Resensibilisierung  Aldenhoven, Bad Miinstereifel, Erftstadt, Swistral

...

Regionalverkeh Kaln GmbH

. . * %
Detaillieru ng Resensibilisierung ‘L '

Ausgangslage:
- Vielerorts geringes OPNV-Bewusstsein in Politik u. Administration"

- OPNV,inden Kopfen” = Schiilerbeférderung und / oder Kosten?
- Selbst relativ gute Angebote finden nur geringe Beachtung.

Zielsetzungen:
- Meinungsfiihrer und Entscheidungstrager (wieder) sensibilisieren
- tiir die Mobilitits- und Teilhabesicherung Nichtmotorisierter,
- tiir den Stellenwert des OPNV im interkommunalen Wettbewerb
- Akzeptanz-Férderung
- ohne ,Bekenntnisse”,
- ohne langfristige finanzielle Verpflichtungen,
- durch kleine, aber sichtbare, erfolgreiche Schritte
- Unmerkliche sukzessive Penetration der Neuorientierung

i 31 W(anou

" Zumeist letzte regelmaBige OPNV-Nutzung in der eigenen Schulzeit Regionalverkehr Kaln GmbH
* Klamme" Kommunen diskutieren FO-Verkehre als billige” OPNV-Variante
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. . ‘9 .&
Detaillieru ng Resensibilisierung tk d

- OPNV-Grundinformation in allen éffentlichen Einrichtungen

- Info-Auslage nicht
als unmerklicher Teil - Geschultes Verwaltungs-
unzihliger anderer Personal, das
Flyer, Broschiiren etc., Internet-ba-
sondern an einheitlichen, sierte OPNV-
wiedererkennbaren Auskiinfte

Haltestellen-Stelen geben kann
(in Foyers etc.)

- OPNV-Info )
und Fahr- - OPNV-Info als inhalt-
karten- licher Bestandteil
Verkauf stationdrer und
in Biirger- Internet-basierter
und Touris- Hotel- bzw.

Ubernachtungsinfos

IC...

Regionalverkehr Koln GmbH L

mus-Biiros

. . '* ,.,‘k
Detallllerung Resensibilisierung ‘L

- OPNV-Hinweise auf/ in allen kommunalen Kommunikationsmitteln
- ...nichtirgendwo und
tiberall verschieden,

sondern als einheit- - ..als

licher Verlinkungsbutton Bestand-
(StVO-Zeichen 224) teile pla-
stets auf der ersten Seite katierter
kommunaler Homepages offentl.
= . dle ; e Informa-
- ..als Bestandteile .
Bestand- in (Neu )Bi tionen
i in (Neu-)Biirger-
teile jed- N s
Broschiiren, Um-
weder Tou-
) weltkalendern usw.
rismus-

Informationen .
- ...als Bestandteile

kommunaler Absenderangaben
oder Frankierungs-Aufdrucke

...

Regionalverkehr Kdln GmbH
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Detaillierung Resensibilisierung

¥

Herausgabe einer ,Notfall-Mappe” (Kladde) fiir

altere Menschen (vgl. Stadt Georgsmarienhiitte),

die um substanzielle Mobilitits-Informationen
(Auskunfts-Nummern /-Email-Adressen, TaxiBus-Bestellung,
Tarifstruktur usw.) erganzt wird

- Sitzungsterminierung nach OPNV-Erreichbarkeit

Mobilititssicherung / OPNV als fixer TOP jeder
Fachausschuss-Sitzung (Reminder-Funktion)

Weitere, gleichermaRen kostengiinstige MaBnahmen sind
denkbar — der Phantasie sind keine Grenzen gesetzt.

Detaillierung Resensibilisierung

- Teile der MaRnahmen existieren bereits:
- OPNV-Info-Stelen in 6ffentl. Einrichtungen, Ennepe-Ruhr-Kreis,
- Internet-basierte OPNV-Info in BiirgerBiiros, Ennepe-Ruhr-Kreis,
- Senioren-Notfall-Mappe, Stadt Georgsmarienhiitte,
- Fahrkarten-Verkauf in BiirgerBiiros, Stadt Georgsmarienhiitte,
- GPNV-Info-Verlinkung mittels StVO-Zeichen 224,
Gemeinde Aldenhoven, spontan umgesetzt

- Andere Teile kénnen / sollten problemlos umgesetzt werden

73
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Detaillierung Resensibilisierung @b

Anwendungsbeziige (nahezu allerorten sinnvoll)

Gemeinde Aldenhoven”

Gemeinde Swisttal

W( Mai2014

" Bereits realisiert Reglonalverkehr Ksin GmbH

i S

Detaillierung Resensibilisierung

Kosten

- OPNV-Info-Stelen, je Stk.
(gemeinsame Bestellung tiber
Verkehrsunternehmen erméglicht Mengenrabatt)
- Ansonsten sind Kosten nicht zu beziffern,
weil —wenn iiberhaupt - nur marginal

500 €

Finanzierung

- Ggf aus OPNV-Pauschale gem.§11 OPNVG NRW
- Zumeist jedoch aus Haushaltsmitteln

IC...

Regionalverkehr Koln GmbH
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Zukunftskonzepte "tﬁ

fir die Mobilitdtsversorgung
der landlichen Regionen

MaBnahmendetaillierung

TaxiBus™ Gemeinde Aldenhoven

Fooe-
++
S8 W( Mai2014

Regionalverkehr Koln GmbH

Detaillierung TaxiBus* tﬁ

Allgemeine Ausgangslage:
- Ditferenzierte Bedienung ,bis zur Unkenntlichkeit”

- Vielfach raumlich und / oder zeitlich iiberlagerte
OPNV-Fahrtenangebote

- Angebotsstrukturelle und wirtschaftliche Konkurrenzierung
- Zufillige Vor-/ Nachteile bei Fahrpreisen / Komfort
- Fiir ungeiibte Fahrgiste unbegreifbar

- Doppelfinanzierung

Zielsetzungen:
- Restrukturierung des OPNV-Angebotes
LinienTarif auf Linien, Zu-Haus-Bedienung mit Zuschlag

- Einfachheit, Begreifbarkeit, Praktikabilitit
- ,Weniger ist Mehr”

...

Regionalverkehr Kaln GmbH
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Detaillierung TaxiBus B

Aldenhoven

OPNV-Liniennetz

mmm SB11 Aachen — Mariadorf — Aldenhoven
— Julich — Forschungszentrum

evot' | Tarjs
e V"Tl‘lob

w6 Eschweiler — Aldenhoven — Jiilich

mm= 71 Geilenkirchen — Baesweiler-
Siersdorf — Aldenhoven

w90 Alsdorf— Siersdorf — Aldenhoven
w278 Linnich — Ederen — Aldenhoven
mmm 281 illich — Ederen - Freialdenhoven -

AST Freialdenhov. - Aldenhoven - Jiilich

Niedermerz

Detaillierung TaxiBus' B

Aldenhoven

Charakteristika des derzeitigen OPNV

pot . Ta
A9 Vorgt

- Ausreichende Verbindungen in die Nachbarkommune Eschweiler (Linie 6)
- Sehr gute Verbindungen in das Mittelzentrum / Nachbarkommune Jiilich
(iberlagernde Linien SB 11 und 6)
- Attraktive Verbindungen in das Oberzentrum Aachen und die Nachbarkommune Alsdorf
(Linien SB 11 und 6)
- Ausreichende jedoch wenig attraktive Verbindungen (kein Sonntagsverkehr, nur partielle
Vertaktung) in Fahrtrichtung Baesweiler / Geilenkirchen (Linie 71)
- Sehr schlechte Anbindung des Gemeindeteils Freialdenhoven, sowohl in die Nachbar-
kommunen als auch an das Zentrum (Linie 278, 281);
- Defizitvon besonderer Bedeutung, da Freialdenhoven , keine” Infrastruktur (mehr) hat;
ndchster Einzelhandel im Ortsteil Siersdorf, jedoch auch hierhin keine C)PNV-Verbindung
- Die siidlichen Gemeindeteile sind insgesamt gut an das Zentrum und teilweise auch
untereinander ausreichend angebunden.
- Ergdnzung durch AST-Verkehr in den typischen Schwachverkehrszeiten
(mo.-fr. ab 19:00 Uhr, sa. ab 15:00 Uhr und so./fe. ab 10:00 Uhr, zumeistim 120’-Takt)

Regionalverkehr Koln GmbH 4
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s[es -
Detaillierung TaxiBus BT

Aldenhoven

) A - MaBnahme: Anbindung des Gemeindeteils Aldenhoven an das Zentrum
pnge® V"tar;gb und an den Ortsteil Siersdorf sowie
Uberfiihrung des gesamten derzeitigen AST-Verkehrs in TaxiBus”
- Einsatz von nachfragegesteuerten TaxiBussen von Haltestelle zu Haltestelle
zum Linienverkehrstarif
- Als Komfortangebot optional Hausabholung oder Betérderung zu individuellem
Fahrtziel (Zu-Haus-Bedienung) mit Zuschlag (TaxiBus")
- Fahrtenangebot
-mo.-fr. 06:00 Uhr-23:00 Uhrim 60"-Takt
-sa. 06:00 Uhr-15:00 Uhr im 60"-Takt
17:00 Uhr - 23:00 Uhr im 120°-Takt
-so./fe.  11:00 Uhr-23:00 Uhrim 120’-Takt

IC...

Regionalverkehr Koln GmbH. ]

Detaillierung TaiBus B

Aldenhoven

TaxiBus+ Linien

reialdenhoven s Siersdorf — Freialdenh -Aldenh
wes Jiilich — Aldenhoven — Jiilich
1 (derzeitiger AST-Verkehr)

oot Tare
Ange! Ve, trigy,

Siersdorf

/

Schleiden

Niedermerz

W Mai 2014

Regionalverkehr Kln GmbH .
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Detaillierung TaxiBus® 13

Aldenhoven
Auswirkungen der MaRnahme

Anbindung des Gemeindeteils Freialdenhoven und damit nicht zuletzt
Attraktivierung des Wonhnstandortes

Fiir Fahrgiste im TaxiBus™-Bedienungsbereich besteht die Méglichkeit der giinstigen
Betérderung zum Linienverkehrstarif von Haltestelle zu Haltestelle oder der zuschlag-
pflichtigen Zu-Haus-Bedienung (z. B. auf dem Riickweg mit schwerem Einkaufsgur)
Der Linienverkehrstarif motiviert die Fahrgaste zu regelmiRiger Nutzung

(Wegfall des insbesondere fiir regelmaRige Nutzer ,teueren” AST-Tarifs)
- Einnahmeausfille fiir das Verkehrsunternehmen aus dem selben Grund

(..es sei denn, dass durch die MaRnahme vermehrt Abo-Kunden gewonnen werden)

IC...

Detaillierung TaxiBus® ?ﬁ

Aldenhoven
Raumliche ErschlieBung
- ,Linie Freialdenhoven”
- Durch Nutzung derzeitiger Haltestellen wird der Gemeindeteil Freialdenhoven
nahezu vollstindig erschlossen.
Bei Nutzung der optionalen Zu-Haus-Bedienung wird jeder Wohnstandort erreicht.
- Anbindung der Linie in Aldenhoven Markt an weiterfiihrende Linien nach Jiilich
und Eschweiler sowie in Richtung Alsdorf / Aachen
- Vermeidung von Parallelbedienungen zu bestehendem Linienverkehr (Linie 278) /
Einbindung schlecht nachgefragter Fahrten in das neue System
- Linie Jiilich — Aldenhoven in SVZ (derzeit AST-Verkehr)
-In Anlehnung an Nachfrage im derzeitigen AST-Verkehr
- Inden Schwachverkehrszeiten kann die , Linie Freialdenhoven” eingestellt werden.

$oee
o b3 Mai 2014

Regionalverkehr Kin GmbH e
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m‘!""’ Ve,

triep

Tarip
triep

Detaillierung TaxiBus" w\

Aldenhoven
Zeitliche ErschlieBung
- ,Linie Freialdenhoven”

-mo.-fr.  06:00 Uhr-19:00 Uhrim 60°-Takt
-sa. 06:00 Uhr - 15:00 Uhr im 60"-Takt

- Linie Jiilich — Aldenhoven in SVZ (derzeit AST-Verkehr)
-mo.-fr.  20:00 Uhr-23:00 Uhrim 60"-Takt
-sa. 17:00 Uhr - 23:00 Uhr im 120"-Takt
-so./fe. 11:00 Uhr - 23:00 Uhrim 120"-Takt

Parallelbedienungen zum konventionellen Linienverkehr sind unbedingt auszuschlieRen,
da konkurrenzierende Fahrtenangebote insbesondere bei nachfragegesteuerten
Verkehren zu deutlichen Mehrkosten bei gleichen Einnahmen fiihren.

- rRIC

‘Regionatverkehr Kain GmbH *

Detaillierung TaxiBus® W’i

Aldenhoven
Kosten

- Angebot Linie Siersdorf - Freialdenhoven - Aldenhoven
- 12.000 Fahrten/a. (Streckenabschnitte)
- 70.000 Km/a.

- Nachfrage Linie Siersdorf - Freialdenhoven - Aldenhoven

- Je nach Wochentagsgruppe und Streckenabschnitt 20 % - 50% (ca. 5.000 Fahrten / a.)
- Durchschnittlich ca. 80 % - 90 % der Gesamtstreckenabschnitte (ca. 25.000 km/a.)

- Angebot Linie Jiilich - Aldenhoven - Jiilich

- 3.300 Fahrten/a.

- 75.000 Km/a.

Nachfrage Linie Siersdorf - Freialdenhoven - Aldenhoven

- Je nach Wochentagsgruppe 50 % - “zumeist 100% (ca. 3.000 Fahrten / a.)

- Durchschnittlich ca. 40% der Gesamtstreckenabschnitte (ca. 20.000 km/a.)

- Gesamtkosten unter Zugrundelegung des aktuellen TaxiTarifs des Kreis Diiren

(inkl. Rabattierung) ca. 80.000 €/a. fiir beide Linien

IC...

Regionalverkehr Kol GmbH ©

79



RegioM 2030

PGV Koln

ot Ta,
Ange® Ve, ,.',';’:b

Detaillierung TaxiBus' B

Aldenhoven

Einnahmen
- ...aus Linienverkehr ca. 10.000 €/a.
- ...aus Zu-Haus-Bedienung ca. 5.000¢€/a.

Finanzierung

- ...aus heutigen AST-Kosten der Linie Jiilich — Aldenhoven - Jiilich

- ...aus Ersparnis der Betriebsleistungskosten auf der Linie 278
(Kompensation gering besetzter Busse durch TaxiBus™

IC...

Regionalverkehr Koln GmbH n
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Zukunftskonzepte ’@tﬁ

fiir die Mobilitdtsversorgung
der landlichen Regionen

MaRnahmendetaillierung
TaxiBus™ Stadt Bad Miinstereifel

Detaillierung TaxiBus*

Allgemeine Ausgangslage:
- Differenzierte Bedienung ,bis zur Unkenntlichkeit”

- Vielfach raumlich und / oder zeitlich iiberlagerte
OPNV-Fahrtenangebote

- Angebotsstrukturelle und wirtschaftliche Konkurrenzierung
- Zufillige Vor-/ Nachteile bei Fahrpreisen / Komfort
- Fiir ungeiibte Fahrgiste unbegreifbar

- Doppelfinanzierung

Zielsetzungen:
- Restrukturierung des OPNV—Angebotes
LinienTarif auf Linien, Zu-Haus-Bedienung mit Zuschlag

- Einfachheit, Begreifbarkeit, Praktikabilitat
- Weniger ist Mehr”

nak it
5 0 OB Mai 2014

Regionalverkehr Ksin Gmbl
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TaxiBus® ttﬁ

Detaillierung

— 801

Effelsberg,.

\ - Mahlberg.

Detaillierung

TaxiBus®

Bad Miinstereifel

OPNV-Liniennetz

=== RB 23 Bad Miinstereifel —

Euskirchen - Bonn

Bad Miinstereifel —
Arloff - Euskirchen
BME-Wald —
Kurtenberg — Euskirch.
Bad Miinstereifel —
Michelsbg. - Rupperath
BME — Nertersheim
Kall - Schleiden

BME — Schénau —
Ohler./Rupper./Wersh.
BME — Holzmiilheim -

Blankenheim

BME — Effelsberg —
Scheuerh. - Kurtenberg

...

Regionalverkehr Kbln GmbH 3

5

Angeb®t V,If”’:’b Charakteristika des derzeitigen OPNV

Fahrtrichtung Euskirchen / Bonn

Buslinie 801

- zum Zwecke der Schiilerbeférderung mit konventionellen Bussen

- Ergdnzung durch AnrufSammelTaxi-Verkehre
-in den klassischen Schwachverkehrszeitlagen

- Fahrpreise

Bad Miinstereifel

Aus dem Kernort Bad Miinstereifels attraktive Schienenverkehrsverbindung in

- Verdichtung und FeinerschlieRung auf dem Korridordes nach Euskirchen durch die
- In Euskirchen anschlusssichere Verkniipfung zur Weitertahrt nach Kéln

- ErschlieBung der gréReren Siedlungslagen durch Linienverkehr (7 Linien)
montags - freitags 06:00 - 14:00 Uhr und samstags 06:00 - 14: 00 Uhr im 60°-Takt

- dariiber hinaus nahezu ausschlieRlich mit nachfragegesteuerten TaxiBussen

- sowie ganztagig in den Bereichen, die nicht vom Linienverkehr erschlossen werden

- TaxiBus-Zuschlag (zum Linienverkehrstarif) 1,00 € Erwachsener /0,50 € Kind
- AST-Fahrpreis 3,80 € Erwachsener / 2,80 € Kind oder ermaRigter Tarif

W( Mai 2014
.

Regionalverkehr Kaln GmbH
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Detaillierung TaxiBus' B

Bad Miinstereifel
MaRnahme: Einstellung des AnrutSammelTaxi-Verkehrs bei gleichzeitiger Option der
Hausabholung / Zu-Haus-Bedienung im Rahmen des bestehenden TaxiBus-Verkehrs

- Ausdehnung der TaxiBus-Betriebszeiten
- Mo.-Fr. 06:00 Uhr-23:00 Uhrim 60°-Takt (Ergdnzungen freitags abends)

- Sa. 06:00 Uhr - 14:00 Uhr im 60-Takt
16:00 Uhr - 02:00 Uhr im 120"-Takt
- So. 10:00 Uhr - 22:00 Uhr im 120-Takt

(Teil-) ErschlieBung der Siedlungsbereiche, die derzeit ausschlieRlich vom AST-
Verkehr bedient werden mit TaxiBussen

Einzelne Streu-Siedlungslagen werden u.U. nicht mehr im Rahmen des
Linienverkehrs angebunden (bislang Nachfrage nahe Null, AST-Abfahrtstelle in

zumutbarer Entfernung zur nichsten Linienverkehrshaltestelle)

Hausabholung / Zu-Haus-Bedienung nicht méglich / problematisch, wenn zur
gewiinschten Zeitlage wegen hoher Nachfrage (Schiilerverkehr) ein Bus eingesetzt
wird (StraBenquerschnitte, Topographie, ,enger” Fahrplan)

JLetzte Meile” in Eigenverantwortung der Bewohner von Streu-Siedlungslagen,
Attraktivierung des Zu-/ Abgangs durch Schaffung entsprechender Infrastrukturen

IC...

Regionalverkehr K5ln GmbH 5

Detaillierung TaxiBus B

Bad M iinstereifel
Eckdaten des derzeitigen AST-Verkehrs (Bezugsjahr 2013)
- Nachfrage aller AST-Fahrten (insgesamt ca. 3.650)
- zu Zeitlagen des Linienverkehrsverkehrs auf den Hauptachsen ca. 20 % (750 Fahrten)
davon finden 70 % der Fahrten auf 2 Relationen statt
- 284 Fahrten zwischen Wittscheider Hof, Weissenstein und Bad Miinstereifel Bf
- 247 Fahrten zwischen Rodert und Bad Miinstereifel Bf
-von den iibrigen AST-Abfahrtstellen /zu den iibrigen individuellen Fahrtzielen
wird durchschnittlich weniger als 1 Fahrt nachgefrage!!
- zu den iibrigen Zeitlagen (klassische SVZ) ca. 80 % (2.900 Fahrten)
- montags - freitags ab ca. 20:00 Uhr  ca. 1.000 Fahrten/a.
- samstags ab ca. 15:00 Uhr ca. 900 Fahrten/a.
- sonn- und feiertags ganztags ca. 1.100 Fahrten/a.

LRI

Regionalverkehr Ksln GmbH. L

83



RegioM 2030

PGV Koln

Detaillierung TaxiBus® w\

ebot | Tarje
AN Ve,meb

Bad Miinstereifel

AST-Abfahrtstelle Wei ein AST-Abfahrtstelle Rodert

Detaillierung TaxiBus® w

wot  Tars
Ang® V""rleb

Bad Miinstereifel

Auswirkungen der Malnahme

Vereinfachung / bessere Verstindlichkeit des Verkehrsangebotes

Kostengiinstigere Beférderung insbesondere in den Abendstunden

Das gilt sowohl fiir Fahrten entlang der Linie als auch fiir abseits gelegene Ziele
Biindelung der Fahrten durch Integration der AST-Fahrten in den TaxiBus-Verkehr,
keine Parallelbedienung auf einzelnen Streckenabschnitten

Einheitlichere Abrechnungsmodalititen (nur noch TaxiBus), aber

Abrechnung auf Soll-Km-Basis problematisch (jedes Ziel miisste in der Dispositions-
und Abrechnungssoftware hinterlegt sein)

Fahrowiinsche abseits der Linie zu den Zeitlagen der Schiilerbetérderung (mit Bussen)

kénnen im Einzelfall nicht erfiillt werden (Abweichen vom Linienweg nurin Ausnahme:

fallen / eher gar nicht méglich)

Attraktivierung des Zu-/ Abgangs durch Schaffung entsprechender Infrastrukturen,
sichere FuBwege, attraktive Fahrradwege, Fahrradabstellanlagen / Fahrradboxen
(besonders wichtig fiir teure Rader / Pedelecs), kleine Mobilititsstationen

B RIC...
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Detaillierung TaxiBus* ‘tﬁ

Bad Miinstereifel

o e Wirtschaftlichkeitseinschitzungen
M Vertrigy, - Einsparungen durch Streichung des gesamten AST-Verkehrs (ca. 50 TDM/a.)
- Uberwiegender Teil derzeitiger AST-Fahrten kénnen im Rahmen des TaxiBus-Verkehrs.
mitbedient werden und fiihren zu marginalen Zusatzkosten, weil
- die Nachfrage nach TaxiBus-Fahrten relativ hoch ist (Biindelungseffekr)
- die potenziellen Umwegfahrten in die vom TaxiBus derzeit noch nicht bedienten
peripher gelegenen Siedlungslagen recht kurzwegig sein werden
- Nachfrage nach TaxiBus-Fahrten in SVZ leicht erh6ht gegeniiber derzeitiger AST-
Nachfrage, da die Fahrpreise fiir die Fahrgiste sinken
- Fahrten zu Zielen entlang der Linien kosten nur noch den Zuschlag von 1,-- €
- Fahrten mit optionaler Hausabholung / Zu-Haus-Bedienung kosten nur noch 2,90 €
(Zuschlag 1,-- € plus Zuschlag fiir Option 1,90 € [dies in Anlehnung an aktuellen
VRS-Kurzstreckentarif])
- Einnahmeverluste durch insgesamt geringere Fahrpreise
- Wirtschaftlicher Vorteil durch Biindelung der fahrten tagsiiber sowie héherem
durchschnittlichen Besetzungsgrad je Fahrt

M
$oee -
2o Mai 2014

Regionalverkehr Koln GmbH
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Zukunftskonzepte ‘@tﬁ'
fir die Mobilitdtsversorgung
der landlichen Regionen

MaRnahmendetaillierung
TaxiBus™ Stadt Erftstadt

3
11 Mai2014

Regionalverkehr Ksin Gmbl

- .
Detaillierung TaxiBus® ‘f’i

® o Ausgangslage:
(i Vertriy, - Ditferenzierte Bedienung ,bis zur Unkenntlichkeit”

- Vielfach rdumlich und / oder zeitlich iiberlagerte
OPNV-Fahrtenangebote

- Angebotsstrukturelle und wirtschaftliche Konkurrenzierung
- Zufillige Vor-/ Nachteile bei Fahrpreisen / Komfort
- Fiir ungeiibte Fahrgéste unbegreifbar

- Doppelfinanzierung

Zielsetzungen:
- Restrukturierung des C)PNV—Angebotes
LinienTarif auf Linien, Zu-Haus-Bedienung mit Zuschlag

- Einfachheit, Begreifbarkeit, Prakrikabilitar
- ,Wenigerist Mehr”

28302 W( Mai 2014

Regionalverkehr Kaln GmbH.




RegioM 2030 PGV Kéln 87

Detai”ierung TaxiBus® w

Erftstadt

- Charakteristika des derzeitigen AST-Verkehrs (bis ca. 21:00 Uhr)
- fiir systemkundige Fahrgaste komfortabel
- fiir regelmiRige Nutzung (zu) teuer
- Besetzungsgrad < 1,1 Fahrgiste / angemeldeter Fahrt
- Betriebskosten ca. 190.000 € / a.
- Fahrgeldeinnahmen ca. 36.000 €/ a.
= sehr hoher stidtischer Zuschussbedarf

-, Zwei-Klassen-OPNV”
- Bewohnerim Einzugsbereich des Linienverkehrs fahren
preisgiinstig zum Linienverkehrstarif,
jedoch ohne Zu-Haus-Bedienung
- Bewohner auBerhalb dieses Einzugsbereichs werden ,immer”
bis nach Hause beférdert, haben jedoch stets den erhhten
Fahrpreis zu entrichten

IC..

Regionalverkehr Koln GmbH 2

Detaillierung TaxiBus® &5

Erftstadt

Ange®t v.;a’_lr.gb - Restrukturierung der OPNV-Angebote bis ca. 21:00 Uhr

- Einfache(re) Angebotsgrundstrukeur

Als Basisangebot Linienverkehr zum Linienverkehrstarif
von Haltestelle zu Haltestelle mit

- Bussen ohne Anruf

- TaxiBussen mit Anruf

Als Komfortangebot bei TaxiBussen mit Zuschlag
von Haltestelle bis zu individuellem Fahrtziel
(Zu-Haus-Bedienung)

E Uberfiihrung des iiberlagernden AST-Verkehrs in ,Stadtlinie(n)”
mit méglichst wenigen Umstiegen

Ggf. Integration vorhandener FO-Verkehre

H IC...

Regionalverkehr Koln GmbH %
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Detaillierung TaxiBus* ‘@"&5

Erftstadt
Einfachheits-Struktur

ol Ta
pange® Ve, "’Z’b

Linienverkehr

- Zu Linienverkehrstahrpreisen

- Verstdndliche / einfache Strukturen
- Verlisslichkeit

- Kosten AST-Verkehr derzeit bis 21:00 Uhr ca. 190.000,-- € p.a.

- Beibehaltung AST-Verkehr
-Mo. —so. ab ca. 21:00 Uhr bis ca. 24:00 Uhr,
erginzt ggf. um Zusatzfahrten in den Wochenendnichten"
- Abbringer von Linie 18 ab Hiirth-Hermiilheim;

wg. kiirzerer Distanz sinnvollerweise ab Briihl"

T T f Qe
£} der Fah b difizic Iverkeh bot: N

Regionalverkehr Koln GmbH s

Detaillierung TaxiBus’ v

Erftstadt
AST-Nachfrage

oot |, Tarj
Ang V‘"’lsb

- Derzeitig bedeutsamste Fahrtrelationen

- Haufigste Abfahrtspunkte /-orte
- Bf. Erftstadt ca. 20% aller Fahrten
- Lechenich ca. 17% aller Fahrten
- Liblar ca. 12% aller Fahrten

- Haufigste Zielpunkte
- Lechenich ca. 15% aller Fahrten
- Liblar ca. 11% aller Fahrten
- Erp und Friesheim mit je ca. 10% aller Fahrten

IC...

Regionalverkehr Koln GmbH &
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Detaillierung TaxiBus® 4;35

Erftstadt

AST-Nachfrage

Derzeitig bedeutsamste Fahrtrelationen bis ca. 21:00 Uhr
- Hdufigste Abfahrtspunkte /-orte
- Liblar ca. 23% aller Fahrten
- davon allein ca. 50% ab Bf. Erftstadt
- Niederberg, Friesheim, Scheuren ca. 19% aller Fahrten
- Haufigste Zielpunkte
- Liblar, ebenfalls mit ca. 23% aller Fahrten,
und auch hier davon alleine ca. 50% mit Ziel Bf. Erftstadt
- Niederberg, Friesheim, Scheuren ca. 19% aller Fahrten

- Fahrbeziehungen sind spiegelbildlich weitgehend identisch
(Verteilung der Hin- und Riickfahrten gleich)

- Fahrbeziehungen auRerhalb der Zentren spielen nur sehr
untergeordnete Rolle (ca. lediglich ein Viertel aller Fahrten)

...

Regionalverkehr Koln GmbH 7

Detaillierung TaxiBus® 4;}5

Erftstadt

- AST-Nachfrage

N‘gabo‘ Ve 2rif
ey Hauptfahrbezieh im AST-Verkehr bis ca. 21:00 Uh
auptfahrbeziehungen im AST-Verkehr bis ca. 21: r

aus den AST-Bedienungsbereichen in die ,Zentren”
(Strichstirken dokumentieren

proportional die Nachfrage)
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Detaillierung TaxiBus'

e

Neustrukturierung

- Raumliche ErschlieBung
- In Anlehnung an Nachfrage im derzeitigen AST-Verkehr

- Anbindung des Bf Erftstadt, insbesondere aus dem Bereich
Niederberg, Friesheim, Scheuren

- Vermeidung von Parallelbedienungen zu bestehendem
Linienverkehr

- GroRe Distanzen von/zu den Stadtteilen bedingen
mutmallich ,Ringfahrten”

- Zeitliche ErschlieBung
- mo.—fr. ca.06:00 Uhr bis ca. 21:00 Uhr im 60"-Takt
- sa. ca.07:00 Uhr bis ca. 21:00 Uhrim 60"-Takt
- so./fe. ca. 10:00 Uhr bis ca. 21:00 Uhr im 120"-Takt

Detaillierung TaxiBus®

Erftstadt

B

Neue StadtLinie Erftstadt
Einstellung des ,iiberlagernden” AnrufSammelTaxi-Verkehrs

Ben als TaxiBus™Fahrten offeriert.

Erftstadt
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Detaillierung

TaxiBus® @

Kosten

- Angebot
- 5.000 Fahrten/a.
- 240.000 Km/a.

- Nachfrage

Erftstadt

- Je nach Wochentagsgruppe 60% — 90% (ca. 4.200 Fahrten / a.)
- Durchschnittlich ca. 60 % der Gesamtstrecke (ca. 120.000 km/a.)

- Gesamtkosten unter Zugrundelegung des aktuellen TaxiTarifs des
Rhein-Erft-Kreises (ohne Rabattierung) ca. 200.000 €/a.

Einnahmen
- ..aus Linienverkehr
- ..aus Zu-Haus-Bedienung

Finanzierung
- ..aus heutigen AST-Kosten?

 Modell: Diff e PR e SR R (T

ca. 20.000 €/a.
ca.10.000 €/a."

s RIC..
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fir die Mobilitdtsversorgung
der landlichen Regionen

MaRnahmendetaillierung

TaxiBus™ Gemeinde Swisttal

i
S oBe Mai 2014

Regionalverkehr Koln GmbH

. . ' ~
Detaillierung TaxiBus® t&&

Allgemeine Ausgangslage:
- Differenzierte Bedienung ,bis zur Unkenntlichkeit”

- Vielfach raumlich und / oder zeitlich iiberlagerte
OPNV-Fahrtenangebote

- Angebotsstrukturelle und wirtschaftliche Konkurrenzierung
- Zufillige Vor-/ Nachteile bei Fahrpreisen / Komfort
- Fiir ungeiibte Fahrgiste unbegreifbar

- Doppelfinanzierung

Zielsetzungen:
- Restrukturierung des OPNV-Angebotes
LinienTarif auf Linien, Zu-Haus-Bedienung mit Zuschlag

- Einfachheit, Begreitbarkeit, Praktikabilitdt
- Weniger ist Mehr”

...

Regionalverkehr Koin GmbH
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TaxiBus® ?‘ﬁ

Swisttal

Detaillierung

OPNV-Liniennetz

=ss RB 23 BME — Euskirchen—
Odendorf-Bonn

mmm 805 Heimerzheim/Odendorf—
Miel - Rheinbach

wem 806  Heimerzheim—
Dom-Esch - Euskirchen

w842 Euskirch, — Kuchenh. —
Odendorf - Rheinbach

- 845 Heimerzh. — Morenhov. —
Duisdorf- Bonn

mmm 846 Buschhoven—Morenh. —

Rheinbach

mm 882  Heimerzheim—

Brenig -Bornheim

wew 986  Heimerzheim — Mettern. -

Weilerswist

IC...
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Detai”ierung TaxiBus® ?Z‘h

Swisttal

Charakteristika des derzeitigen OPNV

- Aus den éstlichen Gemeindeteilen gute Verbindungen zwischen den Ortsteilen
sowie nach Bonn und Rheinbach (Linien 845 und 846)

- Aus den westlichen Gemeindeteilen (StraBfeld, Ollheim) nur eingeschrinkte
Fahrméglichkeiten sowohl zwischen den Ortsteilen als auch in Richtung Rheinbach
oder zum DB-Haltepunkt Odendorf zur Weiterfahrt nach Bonn oder Euskirchen

- Erganzende Bedienung durch Regionalverkehrslinien von Heimerzheim nach Bornhein
sowie temporar von Heimerzheim in Richtung Weilerswist und Euskirchen

- Aus dem Ortsteil Odendorf iiberwiegend halbstiindliche Fahrtméglichkeit in Richtung
Euskirchen und Rheinbach / Bonn (DB-Strecke RB23)

- Die Bedienung der Linien erfolgt ausschlieRlich in Form des Linienverkehrs

- zumeist in Form konventioneller Busfahrten
- zu Zeiten geringer Nachfrage mit TaxiBussen

- Das ehemals vorgehaltene AST-Angebot wurde in 2010 eingestellt
(Die Interviews im Vorteld haben ergeben, dass die Einstellung dieses Verkehrs
insbesondere bei dlteren / mobilititseingeschrankten Einwohnern sehr bedauert wird.

IC...
s

Regionalverkehr K5ln GmbH
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Detaillierung TaxiBus' %:5

Swisttal

- MaRnahme: Erméglichung der Zu-Haus-Bedienung im Rahmen des bestehenden
TaxiBus-Verkehrs

- Weiterhin Einsatz von nachfragegesteuerten TaxiBussen von Haltestelle zu Haltestelle
zum Linienverkehrstarif

- Als Komfortangebot optional Hausabholung oder Beférderung zu individuellem
Fahrtziel (Zu-Haus-Bedienung) mit Zuschlag (TaxiBus®)

- Option der Hausabholung / Zu-Haus-Bedienung gilt nur in den derzeit bedienten
Gemeindeteilen / Korridoren

o rRIC

Regionalverkehr Kbln GmbH s

Detaillierung TaxiBus® %‘)

Swisttal
o e Fahrtenangebot
MO Vortrigy, - Linie 805 (Abschnitt) Rheinbach — Essig — Ludendorf — Miel — Rheinbach
-mo.-fr. keine TaxiBus-Fahrten
-sa. 16:00 Uhr - 22:00 Uhr im 60°-Takt (ca. 700 Fahrten)

-so./fe.  10:00 Uhr-22:00 Uhrim 120’-Takt (ca. 910 Fahrten)
- Linie 846 Rheinbach — Morenhoven - Buschhoven

-mo.-fr. 17:00 Uhr-22:00 Uhrim 60°-Takt (ca. 2.500 Fahrten)

-sa. 07:00 Uhr -22:00 Uhr im 60°-Takt (ca. 1.500 Fahrten)

-so./fe.  09:00 Uhr-22:00 Uhrim 120’-Takt (ca. 910 Fahrten)
- Linie 882 Heimerzheim — Bornheim

-mo.-fr. 06:00 Uhr-21:00 Uhrim 60"-Takt (ca. 7.500 Fahrten)

-sa. 09:00 Uhr - 21:00 Uhr im 60°-Takt (ca. 1.300 Fahrten)

-so./fe.  11:00 Uhr - 21:00 Uhr im 120’-Takt (ca. 780 Fahrten)
- Linie 986 Heimerzheim — Metternich - Weilerswist

-mo.-fr. keine TaxiBus-Fahrten

-sa. 06:00 Uhr - 14:00 Uhr im 60°-Takt (ca. 800 Fahrten)

-so./fe.  keine TaxiBus-Fahrten

IC...
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Detaillierung TaxiBus® "f’

Swisttal

TaxiBus-Angebot
m=m 805  Rheinbach -Essig— Ludend. -
Miel - Rheinbach
mmm 846  Buschhoven—Morenh. —
Rheinbach
mmm 882  Heimerzheim - Brenig-
Bornheim

wew 986  Heimerzheim — Mettern. -
Weilerswist

Buschhoven

IC...
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Detaillierung TaxiBus® '&3\

Aldenhoven

Auswirkungen der MaRnahme

- Maéglichkeit der Haus-Abhqung/Zu-Haus-Bedienung,
in der Einfiihrungsphase allerdings nur fiir Fahrgaste
- ... fiir die Fahrgiste entlang der TaxiBus-Korridore
- ..zuden Zeitlagen der TaxiBus-Bedienung
- Attraktivere Bedienung insbesondere fiir Mobilitdtseingeschrankre
- Sicherere Mobilitit (insbesondere in den Abendstunden)
- U.U. Verbesserung der Einnahmesituation
(Km-Kosten fiir ,vermeintliche” Umwegfahrten < Einnahmen durch Zuschlige
- In einer spateren Ausbaustufe Ausdehnung der Option auf die bis dato noch nicht
mit TaxiBus” bedienten Siedlungsbereiche Swisttals
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Detaillierung

TaxiBus® %‘5

- 6.468 Fahrtanmeldungen

- 11.925 Fahrgiste

- Gesamtangebot ca. 17.000 Fahrten

Nachfrageanalyse TaxiBus fiir das Jahr 2013 (gesamt) '

- Durchschnittlicher Besetzungsgrad 1,84 Fahrgaste / Fahrt
- Nachgefragte Km-Leistung ca. 50.000

- Durchschnittliche Fahrtweite 7,7 Km / Fahrt
- Summe der Taxameterstande 99.150 €

- Durchschnittliche Kosten / Fahrt 15,33 €

Swisttal

- ca. 38 % der angebotenen Fahrten werden zumindest auf Teilstrecken nachgefragt

- Einnahmen 2.250 €
Detaillierung TaxiBus® 'tﬁ
Swisttal
Y : Nachfrageanalyse TaxiBus fiir das Jahr 2013 nach Linien '
m® Vorge,

Linie 805 | Linie 846 |Linie 882
Anzahl der Fahrten 292 2.980 3.196
Anzahl der Fahrgaste 555 5.5563 5.817
Distanz in Km 2.021 19.718 28.171
Einnahmen in € 119 418 1.717
Taxameter in € 4.180 40.489 54.480
0 Besetzungsgrad 1,90 1,86 1,82
@ Fahrtweite in Km 6,9 6,6 8,8

 Quell 5 kehr Koln, ind Ab

...
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Swisttal

Verinderungen von Nachfrage und Kosten

T
N

if
) - Annahmen
- Anstieg der Nachfrage auf den derzeit bedienten Linien um ca. 25 %
- Anstieg der Inanspruchnahme angebotener Fahrten um ca. 15 %
- Anstieg der Inanspruchnahme angebotener Kilometer um ca. 20 %
- Hausabholung bei ca. 15 % der nachgefragten Fahrten
- Zu-Haus-Bedienung bei ca. 25 % der nachgefragten Fahrten
- Zuschlag entspricht Kurzstreckentarif (ViererTicket 1,75 € je Fahrr)

- Daraus resultieren folgende Kostenverinderungen
- Ca. 1.000 zusitzlich nachgefragte Fahrten + 2.800,00€
- (a. 10.000 zusdtzlich nachgefragte Kilometer +16.000,00 €
- (a.1.200 Hausabholungen /Zuschlé’ge - 2.100,00 €
- (Ca.2.000 Hausabholungen / Zuschlige - 3.500,00 €

- Mehrkosten fiir den Betrieb des TaxiBus™-Verkehrs 13.200,00 €
- Einnahmen aus Barverkdufen sowie aus der Einnahmeaufteilung im Verbund sind hier

nicht gegengerechnet
RIC...
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