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Ministerbesuch
im Niehler Hafen

Hendrik Wust spricht in der CTS-Zentrale beim ,Ministergesprach der IHK" Gber
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Hendrik Wist

die Verkehrsprobleme in Nordrhein-Westfalen — und wie er sich Losungen vorstellt

ielen Dank fiir den netten Empfang. Ich

freue mich, dass Sie mir hier die Gelegenheit

geben, mich Thnen vorzustellen. Aber eigent-
lich mache ich doch nur Verkehr!“

Understatement. Hendrik Wiist (CDU) musste
selber etwas schmunzeln, als er sein Understatement
vor den Gisten platzierte. Die Zuhorer im Niehler
Hafen hatte er so sofort auf seiner Seite, als er vor
den zahlreichen Vertretern aus der Transport- und
Logistikbranche in der Zentrale der CTS Cont-
ainer-Terminal GmbH, einer Mehrheitsbeteiligung
der Hifen und Giiterverkehr Koln AG (HGK), sei-
nen Vortrag startete.

Schwierige Situation. Der neue Verkehrsminis-
ter von Nordrhein-Westfalen war einer Einladung
der Industrie- und Handelskammer zu Koln gefolgt,
um in einem ,,Ministergespriach® seine Sicht auf die
schwierige Verkehrssituation in NRW darzustellen -
auf der Strafle, der Schiene und zu Wasser. Ein The-
ma, das Millionen Menschen in der Region tagein
und tagaus beschaftigt.

Konzentration. ,Eigentlich mache ich doch nur
Verkehr!“ Der 42-Jdhrige wiederholte diesen Satz
gleich noch einmal, um den hintergriindigen Sinn sei-
ner Aussage zu verdeutlichen. Denn im Gegensatz zu
seinen Kollegen aus anderen Bundeslindern, deren
Ressorts zum Beispiel auch die Wirtschaft oder die
Umwelt umfassen, verantworte er diesen einen Be-
reich — und das aus gutem Grund: ,, In NRW macht
der Verkehr alleine schon genug Arbeit!“ Er konne
sich so voll und ganz auf die Losung der dringenden
Probleme konzentrieren — und traf damit auf breite
Zustimmung bei den Anwesenden.

Biindnis fiir Mobilitat. Wiist berichtete, dass die
Verkehrspolitik fiir die von Ministerprasident Ar-
min Laschet gefiihrte Landesregierung von zentraler
Bedeutung sei. Er habe seinen Ministerkollegen das
Memorandum vom ,,Biindnis fiir Mobilitit“ vorge-
legt — ,,und alle haben es sofort ohne Einwinde oder
Diskussionen unterschrieben®. Dabei handelt es sich

um ein Biindnis aus Wirtschaft, Wissenschaft und 6f-
fentlicher Verwaltung. Es hat zum Ziel, zum einen
fir eine funktionierende und bedarfsgerechte Inf-
rastruktur sowie die dafir notige Akzeptanz in der
Bevolkerung zu sorgen und zum anderen die Poten-
ziale der Digitalisierung fiir neue Mobilitdtskonzepte
zu nutzen. Wiist: ,,Ich bekomme, was ich brauche,
um das notige Tempo vorzulegen!“ Denn es sei allen
bewusst, dass in Sachen Verkehrs-Infrastruktur eine
Vielzahl von Herausforderungen vor dem Land lige.
Wist: ,,Es ist alles eine Sache des Managements. “

Konzepte gefragt. In der Tat sind die Aufgaben
grofs und vielseitig: Ein funktionierendes Baustel-
len-Management auf FernstrafSen miisse her, um den
Autoverkehr nicht kollabieren zu lassen. Konzepte
fiir die Metropolen miissten entwickelt werden — er
machte das am Beispiel unserer Stadt deutlich: ,,Die
Stadt Koln hat das wohl grofste Verkehrsproblem im
Land!“ Hier sind Ideen gefragt, wie die Verkehrsstro-
me gesteuert werden konnten: ,,Der Verkehr hort ja
an der Stadtgrenze nicht auf. Deshalb muss die Inf-
rastruktur ausgebaut und die Vernetzung verbessert
werden.“ Dazu gehore auch, den Offentlichen Nah-
verkehr attraktiver zu machen: ,Im OPNV gibt es
noch gentigend Potenzial!“

Rheinvertiefung. Auch was die Binnenschifffahrt
angeht, mochte Wiist in Zusammenarbeit mit dem

Bund, der ja fiir die Wasserstrafsen zustindig ist, Inf-
rastrukturmaffnahmen angehen: ,,Der Rhein konnte
noch viel Verkehr aufnehmen!“ Er unterstiitze die
Pline einer Rheinvertiefung, um so die Vorausset-
zungen dafiir zu schaffen.

Bijrgerbeteiligung. Wist regte zudem ,,Regiona-
le Biindnisse“ an. Lokale Behorden sollten im Dia-
log mit den Wirtschaftsunternehmen Problemfelder
definieren und Mafinahmen zur Losung erarbeiten.
Wichtig sei ihm dabei die Beteiligung der Birger:
»Wir miissen auch der Stimme von Befiirwortern
Gewicht verleihen!“ Er hat beobachtet, dass Gegner
von Projekten hiufig hervorragend organisiert seien —
der uberwiegende Teil der Bevolkerung, der Infra-
strukturmafinahmen positiv gegeniiber eingestellt
sei, kime dagegen kaum zu Wort.

Rheinspange 553. So ist eines der wichtigsten
Projekte des Biindnisses fiir Mobilitit die frithzeitige
Biirgerbeteiligung — noch vor Beginn der Planung —
zur Rheinspange 553, der achten Rheinquerung.
Ein Anliegen, das die IHK Koln seit langem fordert,
wie der stellvertretende IHK-Hauptgeschiftsfiih-
rer Ulrich Soénius auf der Veranstaltung erklirte.
Wiist verdeutlichte: ,,Das Beteiligungsverfahren zur
Rheinspange 553 setzt neue MafSstibe fiir die Of-
fentlichkeitsbeteiligung bei der Planung wichtiger

Infrastrukturprojekte. Christian Lorenz
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Editorial

Uwe Wedig, Vorsitzender
des Vorstands der Hafen und
Guterverkehr KoIn AG

Liebe Kdlnerinnen
und Kolner,

zum 1. Februar 2018 habe ich die Verant-
wortung als Vorsitzender des Vorstands
der Hafen und Guterverkehr Koéln AG
Ubernommen. Ich freue mich sehr auf die-
se Aufgabe. Und ich blicke erwartungsvoll
auf die Herausforderungen, die vor mir
und dem Team der HGK liegen werden.
Die HGK trégt eine Verantwortung fir
unsere Region. Sie ist der Daseinsvor-
sorge fir Menschen und Unternehmen
verpflichtet, halt dafir mit jahrlichen,
millionenschweren Investitionen insbe-
sondere die Hafeninfrastruktur und das
Schienennetz fiir Teile des Offentlichen
Nahverkehrs der Stadt Kéin betriebsbe-
reit. Dazu sehen wir uns gemeinsam mit
unseren Tochter- und Beteiligungs-Ge-
sellschaften in der Pflicht, entsprechende
Ergebnisbeitrage zum Haushalt der Stadt
KoIn zu erwirtschaften.

Gemeinsam mit den Menschen in Kdln
wiinschen wir uns eine deutliche Verbes-
serung der Verkehrssituation in Stadt und
Umgebung. Daher arbeiten wir an Kon-
zepten, mehr Giterverkehr vom LKW auf
Schiff und Bahn zu verlagern. Ein zent-
rales Anliegen unseres Unternehmens ist
dabei die Erweiterung des Giter-Termi-
nals fir den kombinierten Ladungsver-
kehr in K&In Niehl. Dafr ist es notwendig,
weitere Flachen in unmittelbarer Néhe
des Terminals zu erwerben.

Der Ausbau ist wirtschaftlich und um-
weltpolitisch von groBer Bedeutung
fir die Region. Der Vollbetrieb des Ter-
minals ermdglicht, dass zukinftig bis
zu 250.000 LKW-Fahrten pro Jahr, die
bislang durch die Stadt oder Uber den
Autobahnring gefuhrt werden, wegfallen
kénnen, was zu einer erheblichen Verrin-
gerung von Luftschadstoffen und Larm-
belastigungen flhren wirde.

Liebe Leserinnen und Leser, lassen Sie
mich noch ein Thema aufgreifen, das die
Stadt bewegt. Im Rheinauhafen haben
zwei Schiffe Festmachvorrichtungen aus
der Kaimauer gerissen. Um solche geféahr-
lichen Unfélle zu vermeiden, wurde bis auf
Widerruf dort ein Festmachverbot ausge-
sprochen. Die HGK, die Stadt Kdln und
die zustandige WasserstraBen- und Schiff-
fahrtsverwaltung (WSV) arbeiten intensiv
an einer Losung, dass in Zukunft Schiffe
wieder in diesem Bereich anlegen kénnen.
Meine Botschaft: Wir sind auf der Seite
der Binnenschifffahrt! Werben wir gemein-
sam flr den zweitgroBten Binnenhafen in
Deutschland, werben wir gemeinsam fir
unseren Kolner Hafen, auf den wir alle
stolz sein kénnen.

Herzliche GrliBe

Ihr Uwe Wedig
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ie Hafen sind
Basis fur den
ohlstand von

Kommunen

RheinCargo-Geschaftsfihrer
Jan Sonke Eckel sieht gute Perspektiven im
Kombinierten- und Massengutverkehr

Bild: RheinCargo
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Kai Hansen biindelt
Vertrieb der
neska-Intermodalsparte

Zum 1. Januar 2018 wurden die Vertriebsak-
tivitaten der neska-intermodal-Gesellschaf-
ten in der Alcotrans Container Line GmbH
Duisburg zusammengefasst. Ohne die Ei-
genstéandigkeit der einzelnen Unternehmen
und Marken aufzulésen, wurde dieser Teil-
bereich nun unternehmensibergreifend neu
strukturiert. Gesteuert werden die Aktivita-
ten von der Niederlassung in Hamburg aus.
Dazu wurden alle Vertriebsmitarbeiter in die
Alcotrans Uberflhrt und der zentralen Lei-
tung des Intermodalvertriebs unter Flihrung
von Kai Hansen unterstellt.

Kai Hansen wurde mit Wirkung ab 1. Ja-
nuar 2018 Prokura erteilt. ,Fir uns war
frih klar, dass sich die strategischen Ent-
wicklungen im Containermarkt auch in
der Organisationsstruktur des gesamten
Intermodal-Netzwerks abbilden mussen.
Das sichert die erreichte Marktposition und
macht sie ausbauféhig“, erldutert Volker
Seefeldt, Vorsitzender der Geschéftsfiih-
rung der neska. (ddi)

Kai Hansen

Aus Binnenschifffahrt und Eisenbahn

in die Rhein

Bild: neska

ckt optimistisch
Cargo-Zukunft.

eit Oktober 2016 verantwortet Jan
Sonke Eckel als Geschiftsfithrer der

RheinCargo,

allen Bereichen auch 2017 erhohen bezie-

die Umschlagsmengen bei der Import-

dem Logistik-Joint
Venture der Hifen und Giiterverkehr
Koéln AG und der Neuss-Diisseldorfer
Hifen GmbH & Co. KG, die Bereiche
Hifen, Immobilien und Marketing. In
den sieben Hifen in Ko6ln, Neuss und
Diisseldorf erreichte die RheinCargo im
Jahr 2017 einem Jahresumschlag von 28
Millionen Tonnen, davon 18,5 Millionen
Tonnen wasserseitiger Umschlag und 1,3
Millionen Boxen im kombinierten Ver-
kehr. ,, Trotz der in den vergangenen drei
Jahren hiufiger auftretenden Niedrig-
wasserperioden in der Rheinschifffahrt
konnten wir die Umschlagsmengen in fast

hungsweise stabil halten und ein Wachs-
tum von 2,2 % erzielen®, freut sich Eckel.

Volumen gesteigert. ,Infolge der
politisch gewollten Energiewende sind

RheinCargo-Hafenstandorten  gebe

fihigen Hifen abhingig ist“, so Eckel.

kohle riicklaufig. So haben wir 2017 das

Kraftwerk Voerde wegen Stilllegung als
Kunden per Bahn und Schiff in den Diis-
seldorfer Hifen verloren. Die Mengen-
verluste in diesem Marktbereich konn-

5 Hafen als Dienstleister

ten wir durch ein erfreuliches Wachstum

im Stahlrohstoff- und Baustoffbereich
ausgleichen. In diesen Segmenten, wel-
ches die Verkehrstrager Bahn und Schiff
im Hafen hiufig kombiniert, konnte die
RheinCargo das Volumen in den letzten
Jahren kontinuierlich steigern. Hierbei
ubernimmt die RheinCargo nicht nur die
reine Hafenumschlagfunktion, sondern
auch weitere kundenspezifische Dienst-
leistungen. ,Das Wachstum im Baus-
toff- und Stahlrohstoffbereich hat bisher
die Mengenverluste bei der Importkohle
ausgleichen konnen. Trotz des schwie-

orten in den letzten Jahren gegen den
allgemeinen Trend kontinuierlich ge-

wachsen®, berichtet Eckel.

rigen Marktumfelds ist der Massengu-
tumschlag an den RheinCargo-Stand-

einer  qualifizierten

immissionen, reglementiert neue Wohnbe-

Positive Wahrnehmung. An allen

heute eine positive Einstellung seitens der
Kommunalpolitik zu den fiir die regiona-

dienstleistungen der in den Hifen titigen
Unternehmen. Die Hifen der RheinCargo
werden in der Bevolkerung wegen ihrer
hohen Beschiftigungsfunktion mittlerweile
sehr positiv wahrgenommen. ,,In der Lan-
deshauptstadt Diisseldorf erfreut sich zum
Beispiel der Medienhafen wegen seines breit
geficherten Biiro- und Freizeitangebotes
grofer Beliebtheit. Fiir den benachbarten
Industriehafen galt dies bisher eher nicht.
Dennoch ist in den letzten Jahren ein positi-
ver Wandel in Richtung einer industrie- und
hafenfreundlicheren Grundhaltung feststell-
bar. Dies ist aber auch das Ergebnis einer
stirkeren Offentlichkeitsarbeit der Industri-
eunternehmen, die dabei deutlich gemacht
haben, dass ihre Wettbewerbsfahigkeit in
hohem Mafle von modernen und leistungs-

von Industrie und Handel

Zahlreiche Arbeitsplatze. So habe
der Industriekreis Diisseldorf im Rahmen
Offentlichkeitsar-
beits-Kampagne auch deutlich gemacht,
dass die Hifen traditionell als Dienstleister
von Industrie und Handel auch Basis fiir
Wohlstand von Stadten und Kommunen
seien und mit ihren zahlreichen Arbeits-
platzen eine bedeutende Rolle fiir die regi-
onale Beschiftigungspolitik spielten. Dank
dieser Vorarbeiten konnten 2016 der Ha-
fenverein und die Neuss Diisseldorfer
Hifen nach jahrelangen Verhandlungen
mit der Stadt Diisseldorf eine Hafenver-
einbarung in Kraft setzten. ,Diese defi-
niert Grundsitze zur Bewertung der von
den Hafenbetrieben verursachten Lirm-

bauung in Hafennihe und gibt damit den

es Hafenbetrieben Planungssicherheit fir

Betriebserweiterungen und zur Standard-
sicherung®, erklart Eckel.

le Wirtschaft unverzichtbaren Logistik-

Marktanforderungen. Jan Sonke
Eckel sieht fiir die Zukunft weitere Wachs-
tumsperspektiven im Containerumschlag
und kombinierten Verkehr: ,Am Stand-
ort Koln konnten wir in den letzten zwei
Monaten eine Reihe neuer Kombizugver-
bindungen starten, die einen wesentlichen
Beitrag zur Verlagerung kontinentaleuro-
pdischer Lkw-Verkehre auf die Bahn leis-
ten. Im Hafen Neuss wurden im letzten
Jahr in einem der drei Terminals zwei neue
Containerbriicken in Betrieb genommen,
ein anderes Terminal wird im Friithjahr
nach intensiven Erweiterungen wieder in
den Vollbetrieb gehen. Im Hafen Diissel-
dorf ersetzen wir 2019 zwei iltere Kran-
anlagen durch moderne leistungsfihigere
neue Gerite, um den wachsenden Markt-
anforderungen gerecht zu werden.“ Mit
diesen Aktivititen entspreche man auch
dem in den letzten beiden Jahren wieder
erfreulich zunehmendem Wachstum der
Containerumschlagsmengen in den Rhein-
miindungshifen.

Industrie-Kunden. ,,Bei aller Euphorie
tber die Entwicklung des kombinierten
Verkehrs diirfen wir allerdings nicht verges-
sen, dass die Basis des Hafenumschlags an
unseren sieben RheinCargo Standorten in
Koln, Neuss und Diusseldorf der Umschlag
von fliissigem und festem Massengut sowie
Stiickgut fiir unsere Kunden aus Industrie
und Handel sind. Und dazu zdhlen nun ein-
mal Deutschlands fithrende Unternehmen
aus der Chemie, dem Fahrzeug- und An-
lagenbau, der stahlerzeugenden und verar-
beitenden Industrie und Energiewirtschaft.
Die Logistik fiir diese Unternehmen und
den Handel wird auch kinftig die Rhein-
Cargo-Aktivititen prigen,“ so Jan Sonke
Eckel abschliefSend.

Hans-Wilhelm Dunner

Bild: Panattoni Europe

Modern und funktional: Panattoni Europe stellte den zweiten Bauabschnitt des
Logistikparks im Dusseldorfer Hafen mit 32.000 Quadratmetern Logistikflache fertig.

nesa rnjaree i Dissaeldorrar Flarer)

HGK-Tochter bezieht dort eine Lager- und Logistikflache. Gute Lage und Anbindung

ie neska Schiffahrts- und Speditions-
D kontor GmbH entwickelt national

und international kundenorientierte
Losungen fiir Stiickgut- und Massengutum-
schlag sowie Transport- und Lageraufgaben.
Im Dezember 2017 bezog das Unternehmen,
eine 100-prozentige Tochter der Kolner HGK
AG, eine Logistikhalle mit 10.500 qm, 600
qm Biiro- und 600 qm Mezzanine-Fliche im
zweiten Bauabschnitt des von Panattoni Euro-
pe entwickelten Logistikparks im Diisseldorfer
Hafen. Das Beladen und Auspacken von Con-
tainern kann nun in unmittelbarer Niahe zum
DCH-Containerterminal der neska Intermodal
erfolgen und bietet der neska die Moglichkeit
zur Erweiterung ihrer Geschiftsfelder.

Panattoni, Europas fihrender Projektentwickler
von Industrie- und Logistikimmobilien, stellte
den zweiten Bauabschnitt der Anlage mit 32.000
qm moderner Logistikflichen im Frithjahr 2017
fertig. Der Logistikpark mit insgesamt 120.000
qm Grundstiicksfliche neben dem Containerha-
fen bietet eine gute Lage und die Anbindung fiir
Lagerung und Logistik, sowie alle Voraussetzun-
gen fiir die Innenstadtlogistik auf der letzten Mei-
le. Kai-Norman Knétsch, Prokurist und Branch
Manager bei neska, bestitigt dies: ,,Der Standort
am Diisseldorfer Hafen bietet eine hervorragende
Anbindung, welche eine effiziente Transportkette
zu Wasser und zu Land moglich macht.“ Fiir die
schnelle Anbindung von Containerterminal und
den Kunden im Logistikpark hat neska zwei Ter-

minaltrucks und 14 Sattelauflieger mit Sonderge-
nehmigung im Einsatz.

Der Projektentwickler Panattoni ist nach Fertigstel-
lung der entwickelten Fliche im Diisseldorfer Hafen
auch fiir das Property Management des Logistik-
zentrums sowie die Vermietung des zweiten Bauab-
schnitts beauftragt und vermittelte im Zuge dessen
eine passgenaue Einheit an neska. Der erste Bauab-
schnitt war bereits 2016 vom Logistikdienstleister
BLG bezogen worden. Eine weitere neu geschaffene
Einheit mit 10.500 qm zuziiglich Biiro- und Sozialfla-
chen ging an einen groflen Onlinehindler. Fur die
dritte Einheit des zweiten Bauabschnitts in gleicher
Groflenordnung werden derzeit Gesprache mit inter-

essierten Nutzern gefithrt. ~ Hans-Wilhelm Dunner

werden: Nachdem zwei dort liegende Binnen-
schiffe Festmachvorrichtungen aus der Kaimau-
er am Rheinauhafen gerissen hatten, sprach die
zustindige HGK AG bis auf Widerruf ein Fest-
machverbot fiir den Bereich aus, um weitere Un-

verhindert werden.

fialle dort zu vermeiden. Die Maflnahme wurde

von der WasserstrafSen- und Schifffahrtsverwal-
tung (WSV) am 6. Februar veroffentlicht.

Fir die Binnenschifffahrt war das keine gute
Nachricht, da so die ohnehin knappen Liege-
platze am Rhein weiter eingeschrankt wurden.

dass der derzeitige Zustand aber nur temporar

Die Verfiigung war aber firr die HGK zwingend
notwendig, da durch die Unfille die Sicherheit
in dem Bereich gefihrdet war. Nicht auszu-
denken, wenn auf der Kaimauer Passanten bei
den Ungliicken zu Schaden gekommen wiren
oder ein Schiff sich sogar komplett losgeris-

Der HGK, der Stadt Koln und der Wasserstra-
Ben und Schifffahrtsverwaltung ist bewusst,

sein kann: Gemeinsam wird nach Losungen
gesucht, um die Lage fiir die Binnenschifffahrt
zeitnah zu entschirfen und wieder mehr Lie-

KOLNERHAFENZEITUNG I I <O NERHAFENZEITUNG

Bild: RVG

Zwei Schiffe hatten Festmachvorrichtungen
aus der Kaimauer am Rheinauhafen gerissen.

Losurigzr in Slcrni

Nach den Unfallen: Festmachen im Rheinauhafen soll bald wieder méglich sein

ie Havarien bei den Hochwasserlagen
im Dezember 2017 und im Januar 2018

waren extrem, es musste gehandelt

schaffen werden.

sen hitte — das musste unter allen Umstinden

gepldtze in Koln anzubieten. Eine Moglichkeit
wire, sogenannte Dalben zu setzen: Festmach-
vorrichtungen wiirden auf dem Grund des
Rheines installiert, von der Konstruktion aus
konnte eine Moglichkeit des Landganges ge-

Bei einer Aktuellen Stunde der Bezirksvertre-

tung Innenstadt am 8. Marz diskutierten Ver-

tion herbeizufiihren.

treter der Politik, der Binnenschifffahrt, der
WSV und der HGK in sachlicher Atmosphire
die Problematik. Vereinbart wurde, einen Zeit-
plan und MafSnahmenkatalog zu erstellen, um
zugig eine Verbesserung der schwierigen Situa-

Christian Lorenz
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Logistikstandort KoIn
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Wenn der Rhein steigt...

Ein ausgeklugeltes
Logistikkonzept greift

Der Rhein dient seit der Romerzeit als
Transport-Weg. Lange Jahre war es ein
gefahrliches Problem, wenn die Wasser-
massen des Stroms anschwellten. Die
Stadt Koln ist die am meisten von Hoch-
wasser betroffene GroBstadt Europas.
Beim Jahrhunderthochwasser von 1995
bewegten sich 10.700 Kubikmeter Was-
ser in der Sekunde am Dom vorbei. Zum
Vergleich: Bei Normalwasserstand sind es
,nhur 2000 m3/s.

Nach den katastrophalen Hochwassern in
1993 und 1995 mit Pegelstdnden von Uber
10,60 Metern und kompletter Uberflutung
der Altstadt, setzte Koln ein Hochwasser-
schutzkonzept um, das seit 1996 ein Schutz-
ziel von mindestens 10,90 Metern hat.

Das Gesamtkonzept des Hochwasser-Ein-
satzes in Koln haben die Stadtentwas-
serungsbetriebe der Stadt Koln (StEB)
erarbeitet. Die StEB beginnt im Ernstfall
frihzeitig mit MaBnahmen wie der Abrie-
gelung der Abwasserkanale in der Altstadt,
bevor die Logistik mit mobilen Schutzwén-
den in Gang gesetzt wird. Es handelt sich
dabei um ein Konstrukt aus tber 44.000
Einzelteilen, die in acht Lagern verteilt
sind. Zusammengenommen wdirden die
Schutzwande eine Lange von 95,5 Kilome-
tern und oder eine Flache von ca. 14.000
Quadratmetern ergeben.

Bevor es ernst wird, werden die Teile in
Uber 600 Lkw-Fahrten zu 74 Entlade- und
Anlieferungspunkten gebracht. Fiur diesen
Kraftakt, der mit Aufbau in 52 Stunden ab-
geschlossen sein sollte, sind pro Schicht
134 Personen im Einsatz. Den Transport
Ubernehmen 40 weitere Kréfte, in den La-
gerstatten sorgen 24 Personen flr einen
reibungslosen Ablauf. Mit sechs weiteren
FUhrungskraften und diversen Aushil-
fen sind so gut 200 Menschen im Drei-
Schicht-Einsatz. (hey)

Turbulente Tage mit Sturm und Hochwasser

Schutzmalinahmen in Kéln greifen sehr gut,
wie im Januar wieder zu beobachten war

as starke Hochwasser des Jah-
res 1995 ist vielen Kolnern
noch in Erinnerung, als der

Pegelstand in Kéln 10,69 Meter betrug
und Uberschwemmungen grofle Schi-
den anrichteten. Seitdem wurde massiv
in den Hochwasserschutz investiert.
Das zahlt sich aus — wie beim Hochwas-

ser im Januar zu beobachten war.

11,30-Meter-Schutz. Wihrend wei-
te Teile der Altstadt durch die Hoch-
wasser-SchutzmafSnahmen bis zu einem
Pegelstand 11,30 Metern noch gut ge-
schiitzt sind, ist fiir die Schifffahrt schon
deutlich friither Schluss, da der Abstand
zwischen Wasseroberfliche und den
Briicken fuir die Unterquerung schnell zu
knapp wird. Ab einem Pegelstand von
6,20 Meter gilt bereits eine Geschwin-
digkeitsbegrenzung und ab einem Pe-
gelstand von 8,30 Meter (Hochwasser-
marke 2) herrscht ein Fahrverbot. Am
Sonntag, den 07. Januar, war dieser Pe-
gelstand erreicht - und er stieg bis zum
nachfolgenden Montagnachmittag auf
8,80 Meter an. Dann hatte die Schei-
telwelle Koln passiert und die Stinde
begannen langsam wieder zu sinken. In
der Nacht von Dienstag auf Mittwoch
konnte der Rhein bei K6ln um 2:15 Uhr
wieder frei gegeben werden.

Kasselberg versorgt. Trotz der
Freigabe kollidierte noch ein Schiff mit
der Kolner Sudbriicke. Das Schiff war
unbeladen, und eine hoch stehende La-
derampe des Schiffes verfing sich an der
Eisenbahnbriicke. Der Schaden blieb
iiberschaubar, die Briicke wurde in ihrer
Statik nicht beeintrachtigt. Im Kolner
Stadtgebiet blieben die Uberschwem-
mungen im kontrollierten Bereich. Der
Stadtteil Kasselberg liegt vor der Hoch-
wasserschutzlinie und wird bei Pegel-
stinden uber acht Metern planmafSig
zur Insel. Hier stand die DLRG mit Uni-
mog und Boot bereit, um die Bewohner
zu versorgen und zu transportieren.

”Auswirkungen durch

die Neckar-Sperrung

Drehbriicke gesperrt. Auch die
HGK ergreift bei Hochwasser Schutz-
mafinahmen. So baut man bei Hoch-
wasser an den Krananlagen die Motoren
aus, die Hafenanlieger werden iiber die
Situation informiert und die Drehbriicke
in Deutz wird gesperrt. Doch auch wenn
der Rhein wieder befahrbar ist, sind die
Probleme fiir den Hafen noch nicht vor-
bei. So war es in diesem Jahr so, dass der

Neckar 14 Tage, also deutlich linger als
der Rhein, fiir die Schifffahrt gesperrt
war. Das hatte zur Folge, dass Steinsalz
nicht per Schiff transportiert werden
konnte. Es mussten statt eines Binnen-
schiffs 80 Lkw die Fracht iibernehmen.
Dies zeigt deutlich, wie stark der Binnen-
schiffsverkehr die StrafSe entlastet.

Neues Ungemach. Das Hochwas-
ser war kaum abgeflossen, da kiindig-
te sich mit dem Sturmtief Friederike
bereits neues Ungemach an. Im Hafen
erhalten die Krine eine Vorwarnung,
wenn der Wind eine Geschwindigkeit
von 15 Metern pro Sekunde erreicht,
bei 18 Metern pro Sekunde legt man

Bild: Knop/Express

Rhein-Hochwasser: So sah es im Januar 2018 an der Bastei aus.

die Kriane still. Friederike brachte es in
Spitzen sogar auf 45 Meter pro Sekun-
de. Auch der Zugverkehr war durch den
Sturm betroffen. Am 18 Januar sperrte
die HGK aufgrund von sich hiufenden
Schiden und der sich verschirfenden
Gefahrenlage fur etwa anderthalb Stun-
den das komplette Streckennetz. Das Ri-
siko fiir Mitarbeiter, Fahrpersonal und
Fahrgiste und Material war nicht mehr
kalkulierbar gewesen, sagt Berthold
Suermann, Bereichsleiter Netz. Es gab
zahlreiche Baumschiden und eine Pla-
ne, die sich in einer Oberleitung verfing,
nachdem sie sich von einem Gewichs-
haus losgerissen hatte. Bei der DB tat
man sich deutlich schwerer, hier waren

auch am Folgetag noch nicht alle Stre-
cken wieder befahrbar.

Sicherheits-Checks.  Schutz  gegen
Stiirme ist ein dauerhaftes Aufgabenfeld
der HGK. Es werden in regelmifSigen Ab-
stinden die Biume durch einen Baumsach-
verstindigen hinsichtlich Standsicherheit
und  Gesundheitszustand  begutachtet.
So miissen pro Saison an HGK-Strecken
etwa 30 bis 40 Biume gefallt werden, weil
sie sonst den Betrieb gefihrden wiirden.
Problematisch wird es vor allem, wenn die
Boden sehr feucht sind und es stiirmisch
wird, dann kann es zusitzliche Probleme
geben, weil auch gesunde Biume entwur-

zelt werden konnen. Martin Heying
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Verkehrs-Kompetenz flr die Stadt

Lasse Pipoh
wechselte in die Kolner
Verkehrsplanung

Neu bei der Stadt Kéln: Lasse Pipoh

Bis zum 31. Dezember 2017 war Lasse Pi-
poh (38) ,Regionalleiter Schifffahrt, Hafen
und multimodale Verkehre“ beim ,Short-
SeaShipping Inland Waterway Promotion
Centers” (SPC) in Bonn. Hinter dem etwas
sperrigen Namen der Institution verbirgt
sich eine 6&ffentlich-private Non-Profit-Bera-
tungseinrichtung mit Sitz im Bundesminis-
terium flr Verkehr und digitale Infrastruktur.
Seit Jahresanfang hat der Verkehrsplaner
nun einen neuen Job bei der Stadt KdIn.

Der Wirtschaftsgeograph kiimmert sich unter
anderem um die Belebung des Kdlner Logis-
tikforums. Dieses war 2012 mit Vertretern
aus Wirtschaft, Forschung, Verbanden, Po-
litik und Verwaltung gegriindet worden, um
bei der Lenkung von Glterstromen zu helfen.
Laut dem Positionspapier KdIn Mobil 2025
soll die Verkehrsplanung starker als bisher
in den stadtebaulichen Kontext eingebettet
werden. Zwecks Reduzierung des Kohlen-
dioxidausstoBes im Guterverkehr will die
Stadt auch starker auf Bahn und Binnen-
schiff setzen.

Daflr ist Pipoh der richtige Mann: Seit 2012
baute er zunachst als Projektmanager und
ab 2015 als Regionalleiter West und Sid
beim SPC das Netzwerk zur Stéarkung von
Kurzstreckenseeverkehr und Binnenschiff-
fahrt mit aus. Zuvor war der der 38-Jahrige
vier Jahre lang firr die Aachener Ingenieur-
gruppe IVV tétig. Dort hatte er sich - wie be-
reits in seinem Studium — ebenso auf Trans-
port und Verkehr spezialisiert. (cg)

Kommunikation

Christian Lorenz neuer
Pressesprecher von HGK
und RheinCargo

Pressesprecher Christian Lorenz

Christian Lorenz ist der neue Pressesprecher
der Hafen und Giterverkehr Kéln AG (HGK).
Gleichzeitig verantwortet der 50-Jahrige
auch die Kommunikation fir die Beteiligung
RheinCargo, ein gemeinsames Unterneh-
men der HGK und der Neuss-Diisseldor-
fer Hafen (NDH). Der 50-Jahrige war zuvor
16 Jahre als Leiter der KéIner Lokalredaktion
der Tageszeitung ,,Express* tatig.

Bild: Grohmann
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Patrick Haucke und Ilhan Sancar absolvieren bei der HGK eine Ausbildung zum Gleisbauer.

lhr Ziel: Meister werden. Auch ein duales Studium ist moglich.

er junge Mann fiihlt sich sichtlich
D wohl. In Koln. Im Rheinland. Bei der

Hifen und Giiterverkehr Koln AG
(HGK). ,,Ich komme ja eigentlich aus Herne.
Aber ich bin hier sehr schnell heimisch gewor-
den. Und das liegt auch am Arbeitsklima in
unserem Unternehmen®, sagt Sancar Ilhan mit
einem gewinnenden Lachen. Und fiithrt weiter
aus: ,,Denn hier hat jeder ein offenes Ohr fiir
Dich. Du kannst mit jedem reden, wenn Du et-
was auf dem Herzen hast, vom Kollegen iiber
den Vorarbeiter bis hin zum Meister!“

Vielseitiger Job. Der 26-Jahrige absolviert
wie sein Kollege Patrick Haucke eine Ausbil-
dung zum Gleisbauer bei der HGK. ,,Der Job ist
wirklich vielseitig, man kann sich einiges auf-
bauen, so Haucke. Ob Triebfahrzeugfiihrung,
Sicherung, Bauaufsicht, Rangierarbeiten—
all das kann in der Zukunft auf die jetzigen
Azubis warten. In einem Betrieb mit einem
hervorragenden Miteinander, wie sie mehr-
fach bestitigen.

Karriere geplant. Der 24-jahrige Haucke
hat in seinem Berufsleben da auch schon an-

dere Erfahrungen gemacht. ,Ich hatte eine
Ausbildung als Chemikant begonnen, aber
dann nicht abgeschlossen. In diesem Job jetzt
fithle ich mich viel besser aufgehoben!“ Zumal
er genau weifs, wie sein Weg weiter gehen soll:
Im Rahmen der Ausbildung will er auch den
LKW-Fiihrerschein erwerben, dann im Unter-
nehmen als Geselle titig sein und anschlieSend
seinen Industriemeister im Fachbereich

Gleisbau machen — eine Karriere, die
auch Ilhan fest im Blick hat.

Bachelor moglich. Dariiber
hinaus bietet die HGK aber auch
eine Ausbildung zum Gleisbauer
mit dualem Studium Bauinge-
nieurswesen an. Dieses Modell
ermoglicht es, wihrend der Stu-
dienzeit einen IHK-Abschluss zum
Gleisbauer zu erwerben. Duales studieren
bedeutet dabei, ein praxisorientiertes Studium
mit der beruflichen Titigkeit im Wechsel mit-
einander zu verbinden. Nach neun Semestern
endet die Ausbildung dann mit dem internati-
onal renommierten und staatlich anerkannten
Abschluss ,,Bachelor of Engineering.

Ausbilder lobt. Oliver Schréder (29) ist der
Ausbilder der zwei Azubis. Er freut sich sehr,
dass die beiden so von ihrem Job und dem
Arbeitsumfeld schwirmen. Die Jungs seien
gute Beispiele dafiir, wie die Chancen, die der
Beruf fiir junge Menschen bereit hilt, genutzt
werden konnten — und was das Unterneh-
men dazu beitrigt: ,,Das ist einer der groflen
Vorteile, die eine Titigkeit bei der
HGK bietet.“

Gesamtpaket. ,,Abwechs-
lungsreich!“ So charakteri-
sieren Sancar und Patrick
ihre Aufgaben. ,,Es ist das
Gesamtpaket. Du arbeitest
mit Menschen und mit Ma-
schinen. Du bist viel an der
frischen Luft. Und du sparst
dir auch noch das Fitness-Studio®,
meint Haucke lachend. Denn die Titigkeit
kann durchaus anstrengend sein, worauf auch
Albert Niedecken (50), Dienststellenleiter
Oberbau / Instandhaltung bei der Bahnmeis-
terei, hinweist: ,,Eine gewisse korperliche Be-
lastbarkeit sollte schon gegeben sein.

Die Azubis arbeiten mit einem Schienentrenner

S

,Feuerwehr-Einsiatze“. Auflerdem ist
Flexibilitit, Einsatzbereitschaft und schnel-
les Handeln mitunter gefordert! ,,Zu unse-
rem Job gehéren auch — ich nenne sie ein-
fach mal - Feuerwehr-Einsitze. Wenn uns
zum Beispiel eine Storung gemeldet wird,
,eine Schiene ist gebrochen oder ,ein Baum
liegt im Gleis‘. Da kommt es dann auf eine
gute Reaktionszeit an, damit so ein Prob-
lem schnell behoben werden kann und sich
nicht grofler negativ auf den Betrieb aus-
wirkt“, so Niedecken.

33 Ein Aufgabengebiet
mit viel Abwechslung

Perspektiven. Ob Meister oder duales
Studium - der Job bietet Perspektiven in un-
terschiedlichste Richtungen. Patrick Hau-
cke und Sancar Ilhan haben ihr Engagement
bei der HGK jedenfalls noch keine Sekunde
bereut. Und sie sind sicher: ,,Wir werden
hier unseren Weg machen!*

Christian Lorenz

KOLNERHAFENZEITUNG
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Karriere bei der HGK:
Fachkrafte sind begehrt

Auszubildende als Gleisbauer und Fahrdienstleiter gesucht — Jobs mit Perspektiven

as tun, wenn die Schule endlich
vorbei, es aber noch nicht so klar
ist, wie es weiter gehen soll? Fakt

ist: Sucht man einen Job, der einigermafSen
krisensicher ist, dann ist eine Spezialisierung
als Fachkraft keine schlechte Idee, denn da
hat man recht gute Chancen auf eine solide
Beschiftigungslage im Leben. Eine falsche
Scheu, nach dem Motto: ,,Dafiir bin ich nicht
gut genug®, ist daher bei der Suche nach ei-
nem Ausbildungsplatz nicht angebracht. Denn
Fachkrifte werden gebraucht und somit gern
ausgebildet. Und oft ist nicht das gute Zeug-
nis ausschlaggebend, sondern das Auftreten
des Bewerbers und seine Bereitschaft zu lernen
und zuverlissig zu sein.

Gutes Fundament. Bei der HGK kann
man derzeit zum Beispiel als Gleisbauer oder
als Fahrdienstleiter seinem Leben ein gutes
Fundament geben. Thomas Schmitz, Leiter
Personalwesen der HGK, ermuntert Interes-
sierte, sich zu bewerben: ,, Wir verlangen keine
Musterzeugnisse. Ein Hauptschulabschluss,
dazu ein solides Basiswissen in Mathe und
Deutsch, technisches Grundverstindnis und
eine ordentliche Bewerbung sind schon die
halbe Miete, wenn man sich beispielsweise fiir
den Job als Gleisbauer interessiert®, erklirt er.
Schmitz empfiehlt den Ausbildungssuchenden,
sich vorher gut zu informieren. Dabei konnte
die Agentur fiir Arbeit eine erste Anlaufstelle
sein. Aber auch Internetplattformen wie ,,azu-
byio.de“ oder ,ausbildung.de“ bieten gute
Unterstiitzung. Ist man sich dann immer noch
unsicher, konne auch ein Betriebspraktikum
helfen, so Schmitz.

Die Voraussetzungen. Hat man sich
dann fiir eine Ausbildung entschieden, sollte
man auf eine ordentliche Bewerbung achten.
Dazu gehoren neben einem Anschreiben stets
ein tabellarischer Lebenslauf, sowie mindes-
tens die beiden letzten Schulzeugnisse und
ein neutrales Bewerbungsfoto. Auch Prak-
tikumsbescheinigungen koénnten  beigefligt
werden. Er lese auch gerne tiber die Hobbys
oder Lieblingsficher der Bewerber, versichert
Schmitz. Er erwarte aber auch, dass bei dem
Bewerbungsanschreiben und dem Lebenslauf
auf Rechtschreibung und Form geachtet wird.
Kaffeeflecken und Eselsohren wiirden keinen
guten Eindruck hinterlassen. Auch bei On-
line-Bewerbungen solle man sorgfiltig sein,
auf Lesbarkeit der Dokumente und auf gingi-
ge Dateiformate achten. ,,Beim Vorstellungs-
gesprach ist es kein Manko, nervos zu sein.
Aber man sollte schon auf typische Fragen
wie ,Warum haben Sie sich bei uns bewor-
ben?‘ oder ,Warum haben Sie sich ausgerech-
net fiir diesen Ausbildungsberuf entschieden?¢
vorbereitet sein und darauf antworten kon-
nen, rit Schmitz.

Beispiel Fahrdienstleiter. Drei Jahre dau-
ert die Ausbildung ,,Eisenbahner im Betriebs-
dienst Fachrichtung Fahrweg®, so die offizielle
Bezeichnung fiir den Beruf des Fahrdienst-
leiters. So wie die Lotsen in der Schiff- oder
Luftfahrt, so sorgen auch die Fahrdienstleiter
fiir Sicherheit, denn im Stellwerk wachen sie
tiber die ihnen anvertrauten Fahrstrecken. Das
Aufgabenfeld ist so komplex, wie es Verant-
wortung, Aufmerksamkeit und Zuverlissig-
keit erfordert: Der Fahrdienstleiter tiberpriift
den Fahrweg, stellt sicher, dass auf der Strecke
keine anderen Fahrzeuge stehen oder andere
Hindernisse vorliegen. Er legt den Fahrweg ei-
nes Zuges fest, bevor er dem Lokfiihrer freie
Fahrt gewihrt. Bei Storungen ist er fir die
Gleissperrung zustindig und dndert entspre-
chend die Fahrpline.

Flussige Betriebsablaufe. Letztlich ob-
liegt ihm der reibungslose Ablauf der Zug-
fahrten. So auch in der Netzleitzentrale der
HGK in Hiirth-Kendenich. Von hier aus wird
der Zugverkehr im Bereich Niehl, Bickendorf,
Frechen, Hiirth, Godorf, Wesseling und Briihl
gesteuert und iiberwacht, genau wie der Be-
trieb der Stadtbahnlinien 16 und 18 zwischen
Ko6ln und Bonn und der Linie 7 zwischen Koln

33 Entscheidend sind
Auftreten und die
Bereitschaft zu lernen

und Frechen. Einige der zahlreichen Monitoren
in der Leitwarte zeigen grafische Darstellun-
gen der aktuellen Lage auf den verschiedenen
Gleisstrecken, andere zeigen Live-Videobilder
von Bahniibergiangen. Mit Funkgeriten halten
die Mitarbeiter in der Leitwarte den Kontakt
zu den Lokfithrern und Rangierern, per Mik-
rofon konnen Durchsagen an die Fahrgiste
getdtigt werden. Akustische Alarmgeber
und Telefone mit unzdhligen Kurzwahl-
tasten verstirken den Eindruck, dass
es hier vor allem um eines geht: Fliis-
sige Betriebsabldufe bei hochstmogli-
cher Sicherheit. Fahrdienstleiter sollten
dementsprechend sehr verantwortungs-
bewusst sein, die Betriebslage schnell er-
fassen und bei Stérungen Ruhe bewahren.
Zudem sei eine freundliche Tonlage gegeniiber
Fahrgisten sehr begriffenswert, so Thomas
Schmitz. Voraussetzung fiir die Ausbildung ist
mindestens ein Hauptschulabschluss 10B und
gute Noten in Deutsch, Mathe und Physik so-
wie ein gutes Technikverstindnis.

Beispiel Gleisbauer. Hier sind Fachkrifte
gefragt, und wenn man die Arbeit im Freien
liebt, ein Hindchen fiir Metall hat und schwe-
res Gerdt mag, dann ist man hier genau richtig.

Gleisbauer warten und erneuern das Schienen-
netz. Dazu gehoren das Gleisbett, die Schienen
und Weichen. Aber auch die Instandhaltung
von Maschinen, Montagearbeiten, der Bau von
Bahniibergingen und die Mingelbeseitigung
an Gleisanlagen gehoren zum Aufgabenspekt-
rum. Ein gutes Gespiir fiir Sicherheit und ein
Auge fir Mingel sind Eigenschaften, die der
Gleisbauer spitestens nach der Ausbildung mit-
bringt. Denn auf dem Untergrund, fiir den er
zustandig ist, rollen Zige, die oft mehr als 1000
Tonnen auf die Waage bringen. Auch diese Aus-
bildung dauert drei Jahre, und schon nach zwei
Jahren erwerben die Auszubildenden die Qua-
lifikation eines Tiefbaufacharbeiters. Nach der
Ausbildung kann man eine Qualifizierung zum
Industriemeister in der Fachrichtung Gleisbau
machen oder als staatlich gepriifter Techniker
Fachrichtung Bautechnik mit Schwerpunkt
Tiefbau. Voraussetzung fiir die Ausbildung ist
ein Hauptschulabschluss, ein gutes Grundver-
stindnis von Mathe und Physik,
handwerkliches ~ Geschick,
eine  verantwortungsbe-
wusste Einstellung und
ein hohes Interesse an
Technik. Fingt man
diesen Ausbildungsweg
gleich mit dem Ziel
»Bachelor of Engenee-
ring“ an, so bietet die
HGK die Ausbildung mit
dualem Studium Bauingenieur-

wesen an. ,,So ausgebildete Ingenieure lernen
von der Pike an, sie haben einen hervorragen-
den Praxisbezug, der sich spiter deutlich be-
merkbar macht®, sagt Thomas Schmitz. Nach
neun Semestern hat der Absolvent dann seinen
Bachelor in der Tasche. Voraussetzung fiir die-
sen Weg ist eine Fachhochschulreife, ein gutes
technisches Verstindnis, eine verantwortungs-
bewusste Einstellung, grofSes Engagement und
eine hohe Teamfihigkeit. Martin Heying

Bild:HGK

Yasin Zengin absolvierte eine Ausbildung
zum Gleisbauer und unterschrieb im Anschluss
sofort einen Arbeitsvertrag bei der HGK.
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Tag der Logistik

Eine Hafentour mit
der ,Rheincargo”

Die MS RheinCargo

Logistik ist die Grundlage der Wirtschaft
und viel mehr als nur der profane Trans-
port von Gitern. Die meisten Menschen
nehmen die Branche wahrscheinlich als
vorbeifahrendes  Binnenschiff, endlos
langen Gulterzug oder LKW-Kolonnen
auf den StraBen wahr. Doch Logistik hat
unglaublich viele Facetten: Sie ist un-
verzichtbar, um Waren zu produzieren
und die Regale der Geschéafte mit den
richtigen Angeboten zu flllen. Logistik
ermdglicht die sinnvolle und wirtschaftli-
che Zusammenarbeit zwischen Unterneh-
mensbereichen, Firmen und Branchen -
national, international, weltweit.

Exakt getaktete Abldufe machen man-
che Produktionsprozesse Uberhaupt erst
moglich. Logistik ist eine der Kernkom-
petenzen Deutschlands. Hafen sind dabei
ein wichtiger Wirtschaftsfaktor; sie wirken
als Versorger der Industrien und des Ge-
werbes im sogenannten Hinterland. Hinzu
kommen die Zuglinien, die mit den Ha-
fen kooperieren und so einen effizienten,
kombinierten Verkehr ermdglichen.

Die Bundesvereinigung fur Logistik (BVL)
veranstaltet schon seit vielen Jahren den
»1ag der Logistik“, der in diesem Jahr am
19. April stattfinden wird. Dann 6&ffnen
Logistikunternehmen ihre Pforten und
gewdhren interessierten Besuchern un-
entgeltlich einen Blick hinter die Kulissen.
Manche Veranstaltung am ,Tag der Lo-
gistik® ist inzwischen schon zur Tradition
geworden und so beliebt, dass man seine
Teilnahme rechtzeitig anmelden muss, um
noch einen Platz ergattern.

Die Hafenrundfahrt mit dem Fahrgast-
schiff ,MS RheinCargo“ ist eine solche,
zur beliebten Tradition gewordene Veran-
staltung. Die ,MS RheinCargo“ féhrt mit
ihren Besuchern durch die Koélner Hafen.
Gewaltige Verladegerédte, die sogenann-
ten Reachstacker, konnen vom Container
bis zum Lkw-Auflieger alles heben und
verladen, ebenso, wie die gigantischen
Portalkréane. Aber auch Bagger und viele
andere Maschinen kann man so beim Be-
oder Entladen von Binnenschiffen und
Zugen beobachten.

Am Tag der Logistik gibt es zwei jeweils
dreistindige Rundfahrten um 10 und um
14 Uhr mit der MS RheinCargo“. Fir die
frihe Fahrt sind nur noch wenige Platze
verfugbar, bei der zweiten Tour sind noch
mehr Platze frei. Weitere Informationen
und die Mdglichkeit zur Anmeldung gibt
es auf der Internet-Seite ,www.tag-der-
logistik.de/veranstaltungen®.

Hautnah kann Interessierte das
Hafenggeschaft erleben.

Aus Binnenschifffahrt und Eisenbahn
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Mehr GUlter von der Stral3e
auf die Schiene!

Neue Zugverbindungen von Kéln aus nach Ungarn, Rumanien und Italien

er Transport von Giitern und Waren

in Containern gewinnt immer mehr

an Bedeutung. Entsprechend steigt der
Verkehr mit der Universal-Box stetig an. Ange-
sichts immer vollerer Straffen kommt den alter-
nativen Transportmitteln Bahn und Schiff eine
standig steigende Bedeutung zu.

Verstopfte Strafden. Ohne den weltweiten
Transport von Waren und Giitern sind heuti-
ge Wirtschaftssysteme gar nicht mehr denkbar.
Das gilt umso mehr fir eine Zeit, in der fiir je-
dermann die Waren nur einen Maus-Klick ent-
fernt sind. Doch die Straflen verstopfen leider
immer mehr. Dartber hinaus gerit der Mangel
an LKW-Fahrern zunehmend zum Problem. Die
neska Schiffahrts- und Speditionskontor GmbH,
respektive die CTS Container-Terminal GmbH
als operative Tochter, kombinieren schon seit
Jahrzehnten die Verkehrstrager, um Engpisse zu
umgehen und um fiir einen optimalen Waren-
und Giterfluss zu sorgen.

Neue Linien. Zahlreiche Schifffahrts- und
Bahnlinien versorgen schon jetzt das europdische
Binnenland und bringen Produkte zu den grofien
Seehifen. Aktuell baut die Gruppe zusammen
mit ihren Partnern und Kunden das Bahnnetz
weiter aus. Die neuen Bahnlinien sorgen dafiir,
dass noch mehr Giiter zuverldssig und umwelt-
freundlich bewegt werden, statt weiter dem Ver-
kehrsinfarkt auf der Strafle Vorschub zu leisten.

Viele Anschliisse. Attraktiv fiir die Verlader
ist dabei der Umschlag im Kolner Hafen, denn
hier besteht ein direkter Anschluss an das Netz-
werk der neska-Gruppe mit schneller Weiter-
leitung in die Westhifen nach Rotterdam, Ant-
werpen und Moerdijk. Rheinaufwirts iiber die
Mosel ist Mertert in Luxemburg angebunden.
Auch von den Seehifen ins Hinterland ist mit
Umschlag in Koln die Attraktivitit der neuen
Linien hoch: diverse Ladungen, Tankcontainer,

Wechselbriicken und Mega-Trailer sind auf diese
Weise direkt mit dem Seeverkehr verbunden.

Ziel Budapest. Eine der neuen Verbindun-
gen besteht schon seit Oktober 2017. Die Linie
im Auftrag der ungarischen GySEV verbindet
Budapest mit Koln. Abgefertigt wird der Zug
am Westkai. Die Ladung besteht aus Trailern,
Megatrailern, Containern und Tankcontainern.
Von Budapest aus besteht dann ein Anschluss an
Zuglinien nach China. Derzeit verkehrt die Linie
dreimal in der Woche.

33 Das Bahnnetz wird
weiter ausgebaut

Italien angebunden. Schon seit November
letzten Jahres besteht eine regelmifSige Verbin-
dung in das italienische Busto Arsizio. Im Auf-
trag der HGK fertigt CTS diese Ziige am Ter-
minal KéIn-Nord ab. Die Ladung besteht auch
hier im Wesentlichen aus Containern, Tankcon-
tainern, Wechselbriicken und Trailern. Ab April
soll die Linie auf acht Umldufe in der Woche er-
weitert werden.

66 Container. Aus Italien kommt eine weitere
neue Zug-Linie der CTS: Es handelt sich um einen
wochentlich verkehrenden Zug mit je 66 Contai-
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Ferne:

von Keln in Niehler Hafen

Viel Betrieb am

Am Container-Terminal wird ein Zug reisefertig gemacht.

Am Container-Terminal wird ein Zug reisefertig gemacht.

nern. Abgefertigt wird die Linie am Terminal Kéln
Nord (TKN) im Auftrag der HGK. Die Haupt-
strecke zieht eine Lok der italienischen Mercitalia.

Dreimal nach Curtuci. Und last but not
least fihrt ebenfalls seit Februar eine neue Zug-
linie nach Curtici in Ruminien. Dreimal in der
Woche wird sie im Auftrag von TX am Westkai
abgefertigt. Zusammen mit den bereits bestehen-
den Zuglinien (zum Beispiel fiinfmal wochent-
lich nach Rotterdam, fiinfmal wochentlich nach
Valencia in Spanien, viermal wochentlich nach
Berlin oder auch die Kurzlinie zum Chemies-
tandort Knapsack in Hiirth) steht den Verladern
ein grofser Giiterlinienverkehr per Bahn ab und
nach Kéln zur Verfiigung.

Dienstleister RheinCargo. Alle Zugproduk-
te werden von der RheinCargo, der gemeinsa-
men Tochter der Hifen und Giiterverkehr Koln
AG (HGK) und der Neuss-Diisseldorfer Hifen
(NDH), abgewickelt. Der Logistik-Dienstleister
betreibt sieben 6ffentliche Rheinhifen in Kéln,
Neuss und Diisseldorf sowie eine der grofSten
privaten deutschen Giiterbahnen. Mit 90 eigenen
Lokomotiven und 700 Waggons hat RheinCargo
2016 rund 22 Mio. Tonnen in Deutschland und
dem benachbarten Ausland transportiert.
Martin Heying
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So soll das Bauwerk aussehen.
Die Bauarbeiten starten im Fruhjahr 2018.

Das grol3e Ziel: Endlich wieder
freie Fahrt Uber den Rhein

Neue Autobahnbriicke bei Leverkusen soll bereits 2020 teilweise flir den Verkehr gedffnet werden

ie Losung fiir eines der grofiten Ver-

kehrsprobleme in NRW riickt néher:

Mit dem ersten Spatenstich begannen
im Dezember 2017 die Arbeiten fiir den Neubau
der A1-Rheinbriicke bei Leverkusen. Vertreter
von Bund, Land und den betroffenen Stidten
gaben den Startschuss fiir den Neubau, fiir den
seit dem Urteil des Bundesverwaltungsgerichts
im Oktober Baurecht besteht. Neben der Brii-
cke gehoren zu dem ersten 4,5 Kilometer langen
Bauabschnitt auch der Umbau des Autobahn-
kreuzes Leverkusen-West und der Ausbau der
A1 auf acht Fahrspuren.

Mobilitdat verbessern. Der Bund investiert
rund 740 Millionen Euro in die Strecke, davon
flieBen rund 480 Millionen Euro in die neue
Rheinbriicke sowie weitere Bauwerke. Enak
Ferlemann, Parlamentarischer Staatssekretir
beim Bundesminister fiir Verkehr und digita-
le Infrastruktur: ,Wir geben den Startschuss
fir das wohl bedeutendste Verkehrsprojekt in
Nordrhein-Westfalen in den kommenden Jahren.
Die Al ist eine der wichtigsten Verkehrsadern
in Deutschland. Mit dem achtstreifigen Ausbau
wird sie bald deutlich leistungsfihiger sein und
damit die Mobilitit in der Region erheblich ver-
bessern. Dank der neuen Stromquerung heifSt es
dann nach Fertigstellung endlich auch wieder fiir
alle Lkw: Freie Fahrt iber den Rhein.“

Gute Zusammenarbeit. Nordrhein-West-
falens Verkehrsminister Hendrik Wiist unter-
strich, dass es ,eine bestandskriftige Planung®
gebe und bedankte sich bei allen Beteiligten fiir
die geleistete Arbeit: ,Der Bund, die Bezirksre-
gierung und Straffen.NRW haben mit ihrem En-
gagement das Projekt vorangetrieben. Die gute
Zusammenarbeit werden wir sehr verantwor-
tungsbewusst fortsetzen.“

Herausforderungen. Strafen.NRW-Direk-
torin Elfriede Sauerwein-Braksiek betonte die
grofle Herausforderung fiir den Landesbetrieb
Straflenbau NRW: , Wir wollen die Briicken-
hilften jeweils innerhalb von drei Jahren fertig-
stellen, das ist ehrgeizig. Mit den ausfithrenden
Firmen haben wir deshalb Vertragsstrafen ver-
einbart, um den Zeitplan einzuhalten. Und wir
wollen das alles auch bei fliefendem Verkehr

hinkriegen. Sperrungen sollen sich auf ein Mini-
mum beschrinken.

Verbesserter Larmschutz. Die A 1 fithrt
von Oldenburg in Schleswig-Holstein nach
Saarbriicken und ist mit rund 730 km Linge
eine der wichtigsten Nord-Stid-Verkehrsachsen
fiir den groffraumigen Verkehr. Sie verbindet
die westlichen Industriegebiete Deutschlands

93 Das bedeutendste
Verkehrsprojekt in NRW

mit den norddeutschen Seehifen Bremen, Ham-
burg und Libeck sowie Skandinavien und ist
damit ein wesentlicher Teil des Transeuropi-
schen Verkehrsnetzes. Mit dem Ausbau der A 1
wird auch der Larmschutz erheblich verbessert.
Durch den Einsatz von offenporigem Asphalt
(,Flusterasphalt“) und anderen lirmreduzie-
renden Maflnahmen kénnen bis zu 10 Dezi-

bel Larmminderung erreicht werden. Das wird
als eine Halbierung der Lautstiarke wahrgenom-
menen werden.

Baubeginn. Bereits im Jahr 2020 sollen auf
dem ersten Teil der neuen Rheinquerung Autos
und vor allem wieder Lkw fahren kénnen. Ende
2024 sollen die Arbeiten in diesem Bereich ab-
geschlossen sein und den Verkehrsteilnehmern
alle Fahrbahnen zur Verfigung stehen. Mit
740 Millionen Euro kalkuliert Straflen.NRW
die Gesamtkosten fiir den ersten Bauabschnitt.
Die spiteren Bauabschnitte umfassen den
Ausbau der A3 zwischen den Anschlussstellen
Leverkusen-Zentrum und dem Autobahnkreuz
Leverkusen (A1/A3) und den Ausbau der Al
zwischen den Autobahnkreuzen Leverkusen-
West und Leverkusen. Die eigentliche Konst-
ruktion der Rheinbriicke beginnt jetzt im Friih-
jahr. Erste Schritte sind dann die Arbeiten an
den Fundamenten der Briickenpfeiler sowie der
beiden Widerlager und der linksrheinischen
Vorlandbricke. Hans-Wilhelm Dunner

Spatenstich fur das Projekt ,Ausbau.Zukunft” am 14. Dezember 2017 (v. |. n. r.): StraBen.NRW-
Direktorin Elfriede Sauerwein-Braksiek, BMVI-Staatssekretar Enak Ferlemann, NRW-Verkehrsminister
Hendrik Wust und NRW-Staatssekretar Hendrik Schulte.

Bild: StraBen.NRW
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Erfahrener Logistik-Manager

Dean Mair neuer
Geschaftsfuhrer bei
Pohl & Co.

Bild: neska

Neu bei Pohl & Co.: Dean Mair

Mit Wirkung zum 1. Januar 2018 wurde
Dean Mair (45) zum weiteren Geschafts-
fUhrer der zur neska-Gruppe in Duisburg
gehdérenden internationalen Spedition Pohl
& Co. bestellt. Er war zuletzt als Nieder-
lassungsleiter der DCP Dettmer Contai-
ner Packing GmbH & Co. KG in Hamburg
und zuvor in der Verpackungsindustrie ta-
tig. Zudem verfligt er Uber umfangreiche
Kenntnisse in der Seeschifffahrt.

Die Geschéftsfiihrung der Pohl-Gruppe
mit weiteren Niederlassungen in KéIn, Ber-
lin und Dresden besteht nun aus Michael
Kisser, der diese Position am 01. Oktober
2017 Ubernommen hatte, und Dean Mair.

LWir freuen uns sehr Uber die Entschei-
dung von Dean Mair, unser Fiihrungsteam
zu verstarken. Wir gewinnen mit ihm einen
erfahrenen Logistikmanager, der in der
Hamburger Hafenwirtschaft gut vernetzt
ist. Mit dieser Berufung setzen wir den
Weg fort, den kinftigen Marktanforderun-
gen mit neuen Qualifikationen und Fahig-
keiten in der neska-Gruppe zu begegnen®,
erklart Volker Seefeldt, Vorsitzender der
Geschéaftsfihrung der neska. Die neska
ist eine Tochtergesellschaft der Hafen und
Guterverkehr KélIn AG (HGK). (dd)

HTAG-Aufsichtsrat

Uwe Wedig folgt auf
Horst Leonhardt

Bild: HTK

Horst Leonhardt ging in den Ruhestand.
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Uwe Wedig, neuer Vorsitzender des
HTAG-Aufsichtsrats

Uwe Wedig, seit dem 1. Februar Vorsitzen-
der des Vorstands der Hafen und Giterver-
kehr Koln AG, wurde am 18.01.2018 vom
Aufsichtsrat der HTAG Héfen und Transport
AG, Duisburg, zum neuen Aufsichtsratsvor-
sitzenden gewahlt. Er Gbernimmt das Amt
von dem langjéhrigen Vorstandssprecher der
HGK, Horst Leonhardt, der zum 31.01.2018
in den Ruhestand gegangen und aus dem
Aufsichtsrat ausgeschieden ist. Stellvertre-
tender Vorsitzender des Aufsichtsrates der
HTAG bleibt Michael Zimmermann, der zu-
gleich Aufsichtsratsvorsitzender der Héfen
und Guterverkehr Koéin AG ist. (dd)
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Wer weil3 es?

Mitmachen
und gewinnen!

Frage:

von 11,30 Metern geschitzt, wenn

a) 2,30 Meter
b) 10 Meter
c) 8,30 Meter

Die Lésung
senden Sie bitte an:

HGK

z. Hd. Christian Lorenz
ScheidtweilerstraBe 4
50933 Koln

Oder schreiben Sie eine E-Mail an:
‘I hafenzeitung@hgk.de

Absender nicht vergessen!

Einsendeschluss:
10. April 2018

Der Rechtsweg ist ausgeschlossen.

fUr die Kélner Hafenrundfahrten.

Den Hafen hautnah erleben

Die Gewinner des vorigen
Rétsels sind:

Wolfgang Arenz, Kéin
Petra Meier, Bonn

Die richtige Antwort lautete:
c) ineiner App
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Stadte am Rhein leben seit je her mit
dem Hochwasser. Und die Menschen
haben sich mit den wiederkehrenden
Ereignissen arrangiert, weil sie ja nicht
zu verhindern sind. In K&In werden weite
Teile der Altstadt zum Beispiel durch eine
mobile Wand bis zu einem Wasserstand

Alle Gewinner wurden benachrichtigt.

der Fluss wieder einmal anschwillt. Bei
solchen Pegelhthen ist die Schifffahrt
allerdings schon langst eingestellt. Ab
6,20 Meter gilt eine Geschwindigkeits-
beschrankung. Ab welchem Pegelstand
wird die Schifffahrt angesichts der Hoch-
wassermarke 2 komplett eingestellt?

Zu gewinnen sind zwei Mal zwei Tickets
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Karsten Hundhausen, Matthias Litzenburger

Verlag:

M. DuMont Schauberg

Expedition der KéInischen Zeitung
GmbH & Co. KG, Neven DuMont Haus,
Amsterdamer Str. 192, 50735 Kéin

Druck:
DuMont Druck Kéln GmbH & Co. KG,
Amsterdamer Str. 192, 50735 Koin

Enthusiasten der
Eisenbahn und
jecke Sitzungen =S

Bild: Margit Hartung

HGK-Vereine: Unverzichtbarer Teil der Unternehmens-Kultur

as Vereinsheim der ,,Koln Bonner Eisen-
D bahnfreunde“ (KBEF) liegt in Wesseling

an der Konrad Adenauer Strafle, gleich
neben den Gleisen der HGK. Wihrend dort Gii-
terziige rangiert werden, umweht den Besucher
im Gebdude sogleich die Geschichte der Eisen-
bahn. Im Eingangsbereich des Gebaudes, das sich
derzeit noch im Umbau befindet, steht ein alter-
timliches Faxgerit; der Besucher erwartet ins-
tinktiv, dass es gleich zu rattern beginnt. Aus ei-
nem Schalterhduschen dahinter sollen demnichst
Tickets fur Sonderfahrten, die der Verein regel-
mifig organisiert, verkauft werden. Vereinsleben
bei der Hifen und Giiterverkehr Koln AG - das
ist ein tolles Stiick Unternehmenskultur.

Miniatur-Enthusiasten. Geht man weiter
in Richtung Ausstellungssaal, passiert man zu-
néchst den gemiitlichen Bereich mit Kiiche und
Sitzgelegenheiten. Es laden Sessel und Tische aus
der ersten ICE-Generation zum Verweilen ein,
hier haben die Vereinsmitglieder der KBE schon
manch gemiitliche Stunde verbracht. Der an-
schlieflende Saal befindet sich noch im Umbau,
die Eisenbahnpanoramen lehnen auf Modulplat-
ten schon an den Winden. Hier sollen bald Mo-
delleisenbahnlandschaften den Raum fiillen. Die
Miniatur-Enthusiasten sammeln fleifSig wertvolle
Einzelstiicke und bewahren so manches feine
Exemplar vor dem endgiiltigen Defekt — und so
manche Modelleisenbahnplatte mit liebevoll ge-
stalteten Landschaften vor dem Sperrmiill.

Archivieren & Ordnen. Das Gebiude stellt
die HGK, die Arbeit machen die Vereinsmitglie-
der selbst. Dazu gehoren auch das Archivieren
und Ordnen der vielen Sammlerstiicke und Do-
kumente des Vereins. Im oberen Stockwerk sta-
peln sich Kisten und Kisten mit Papieren und
Bildern, Arbeit fiir Jahre lagert hier. ,, Wir archi-
vieren und katalogisieren alles, was wir bekom-
men und finden, manche Stiicke geben wir aber
auch an Museen und Archive weiter®, berichtet
der Vereinsvorsitzende Dirk Collin.

Geschichts-Bewahrung. Die KBEF griinde-
ten sich bereits zu Zeiten der Koln Bonner Eisen-
bahn, die 1992 in die HGK uberging. Ziel war
von Anfang an, die Bewahrung der Geschichte
der einst verkehrsreichsten nichtstaatlichen Fi-
senbahn in Deutschland. Von der ersten Lokomo-

tive der Vorgebirgsbahn, dem ,feurigen Elias®,
bis hin zum komfortablen Schienentriebwagen
mit Alu-Chassis, dem ,,Silberpfeil“, sammeln und
dokumentieren die Eisenbahnfreunde seither alle
Entwicklungen der KBE. Dazu gehoren auch Pli-
ne von den eingesetzten Maschinen und Fahrzeu-
gen sowie historische Fotos - zum Teil noch auf
Glasplatte. Im Eisenbahnmuseum, gleich neben
dem Vereinsheim der KBEF, ist die Geschichte der
KBE mit Exponaten zusammengetragen - und so
fiir alle noch greifbar.

Original-Ziige. Auch kiimmert sich der Ver-
ein um Original-Zige der KBE, darunter den be-
reits erwahnten legendiren Silberpfeil, der vielen
Kolnern als ikonisches Fahrzeug der Rheinufer-
bahn noch im Gedichtnis ist. Sie alle stehen in
Briihl-Vochem, kénnen dort auf Anfrage besich-
tigt werden. ,,Die Griindung der Eisenbahnfreun-
de war so etwas wie eine identititsbewahrende
Maflnahme*“, erzihlt Collin. Und weiter: ,, Wir
sind ein Teil der HGK, sozusagen das lebendige
Gedichtnis, wir freuen uns iber jeden, der bei

3% Wir sind das
lebende Gedachnis!

uns mitmacht!“ Aktuell sind die Modellbauer im
Verein in der Uberzahl, aber auch die ,,groflen®
Eisenbahn-Schitzchen brauchen ebenfalls Pflege
und Wartung. Und auch wenn wieder eine ,,Son-
derfahrt* ansteht, ist eine gute Organisation von
engagierten Vereinsmitgliedern vonnéten. So wie
im letzten Jahr, als die KBEF anlisslich des 25j4h-
rigen Jubiliums zusammen mit dem ,,Freundes-
kreis Eisenbahn Koéln e.V.“ den historischen
Luxuszug ,,Rheingold“ mit einer HGK-Lokomo-
tive von Koln nach Koblenz und wieder zuriick

fahren lief.

Karnevals-Sitzung. Auch die ,KG Feuriger
Elias“ bereichert das Vereinsleben der HGK. Die
Mitglieder der Karnevalsgesellschaft veranstalten
jahrlich eine zinftige Sitzung im ,,Belegschafts-
saal“ der HGK in Wesseling. ,,Die Ortlichkeit
heifst bei uns der kleine Giirzenich®, sagt Ver-
einsvorsitzender Karl-Heinz Frede mit einem
Augenzwinkern. Den 300 Quadratmeter grofSen
Saal mit Bithne im ehemaligen Kraftwerksgebau-
de schmiicken die Vereinsmitglieder zur Sitzung

KOLNERHAFENZEITUNG I
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LEt Rumpelstilzche” Fritz Schopps
begeisterte die Jecken im ,Belegschaftssaal”

SL——

Beliebt bei GroB und Klein: In Wesseling gibt
es fUr Miniatur-Enthusiasten viel zu sehen.

karnevalistisch, ein aktuelles Biithnenbild mit
HGK-Bezug prangt dann hinter dem Elferrat. Das
Karnevalstreiben sei eine lange Tradition, denn
auch bei den Koln Bonner Eisenbahnen habe es
schon immer Karnevalssitzungen gegeben, erzahlt
Frede. Nach vielen jecken Veranstaltungen wurde
1981 von Jean Riemann 1981 die ,,KG Feuriger
Elias“ gegriindet. Schon damals hatte man die
Kolner Lokal-Prominenz mit im Boot; bis heute
schaut das Kolner Dreigestirn fast immer bei der
Sitzung der ,,KG Feuriger Elias“ vorbei.

Unternehmens-Teil. ,Wir sind eine Gesell-
schaft von HGK‘lern fiir HGK‘ler“, betont Fre-
de. Natiirlich sind Freunde und Verwandte will-
kommen, aber die KG versteht sich klar als Teil
des Unternehmens. Das wird besonders deutlich,
wenn im November die Jubilare geehrt werden.
Dann veranstaltet die KG nidmlich ihren ,,Senio-
renabend“, bei dem vom 25. bis zum 40. oder 45.
Betriebsjubildum alle KBE- und auch HGK-Ve-
teranen geehrt werden. Den Saal haben sich die
KG-Mitglieder selbst hergerichtet, jeder aus der
HGK kann beim ,,Feurigen Elias“ anfragen, ob
er fir Festivititen zur Verfiigung steht.

Zusammenhalt. Das Vereinsleben schweifit
die Belegschaft der HGK gut zusammen, sind sich
Collin und Frede einig. Beide Vereine gehoren zur
Geschichte und zur Identitit der HGK, so die bei-

den Vorsitzenden. Martin Heying



