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Zusammenfassung

Die deutsche Wirtschaft blieb im 1. Halbjahr 2016 auf Wachstumskurs. Getragen vor al-
lem vom Konsum und vom Auf3enbeitrag erhohte sich das Bruttoinlandsprodukt (BIP) im
Vergleich zum 1. Halbjahr 2015 preisbereinigt um rund 2,3 %. Die mautpflichtigen Fahr-
leistungen in Deutschland legten im Vergleichszeitraum zu. Bei der Interpretation der
Mautstatistik ist die geanderte Datenbasis aufgrund der letztjahrigen Ausweitung der
Maut auf weitere BundesstralRenabschnitte sowie Fahrzeuge und Fahrzeugkombinatio-
nen ab einem zulassigen Gesamtgewicht von mindestens 7,5 t zu beachten. Insgesamt
stiegen die mautpflichtigen Fahrleistungen in Deutschland im 1. Halbjahr 2016 im Ver-
gleich zum 1. Halbjahr 2015 um 13,3 % auf rund 16,2 Mrd. km. Dabei erreichte der Fahr-
leistungsanteil von Euro VI-Fahrzeugen bereits rund 42,5 %. Mit einem Plus von rund
12,8 % wiesen mautpflichtige Fahrzeuge aus Deutschland im Vergleichszeitraum leicht
unterdurchschnittliche Fahrleistungszuwachse auf. Kabotagebeforderungen in Deutsch-
land nahmen im Jahr 2015 weiter zu. Allerdings schwachte sich die Zunahme im Ver-
gleich zu den Vorjahren mit einem Plus von nur noch 2,1 % ab. Fahrzeuge aus den jun-
gen EU-Mitgliedstaaten verbuchten erneut Uberproportionale Zuwéachse. Der Anteil polni-
scher Fahrzeuge an der gesamten Kabotageleistung in Deutschland erreichte erstmals
Uber 50 %. Durchgefuhrt werden Kabotagebeférderungen mehrheitlich im Auftrag deut-
scher Unternehmen. Daten aus der Guterkraftverkehrsstatistik zum Stral3enguterverkehr

mit deutschen Lastkraftfahrzeugen liegen fiir das 1. Halbjahr 2016 gegenwartig nicht vor.

Das deutsche Transportgewerbe verzeichnete im 1. Halbjahr 2016 im Vergleich zum
1. Halbjahr 2015 ein weitgehend konstantes Gesamtkostenniveau. Trotz eines tendenzi-
ellen Anstieges lagen die Kraftstoffpreise im 1. Halbjahr 2016 deutlich unter dem Vorjah-
resniveau. Hingegen stiegen die Personalaufwendungen. Im Rahmen der Personalbin-
dung und -neueinstellung wurden dabei gerade im Fahrerbereich zum Teil Ubertarifliche
Lohnsteigerungen gewahrt. Die Beforderungsentgelte gingen im 1. Halbjahr 2016 insge-
samt leicht zurlick, wobei die Rickgéange im Fernverkehr und im grenziberschreitenden
Verkehr hoher ausfielen als im Nahbereich. Ein Grund ist der anhaltende Wettbewerbs-
druck durch mittel- und siidosteuropaische Transportunternehmen. Der gréf3te Teil der in
die Markbeobachtung des Bundesamtes einbezogenen Giterkraftverkehrsunternehmen
hielt sein operatives Ergebnis im 1. Halbjahr 2016 mindestens auf dem Niveau des ent-
sprechenden Vorjahreszeitraums. Es erzielten deutlich mehr Transportdienstleister eine
Verbesserung des Betriebsergebnisses als eine Verschlechterung. Begriindet wurde dies
vor allem mit einer positiven Umsatzentwicklung. Die Umsatzrenditen im Transportbe-
reich bewegten sich weiterhin Uberwiegend zwischen 1 % und 3 %, im Segment der
hochwertigen logistischen Zusatzleistungen Ublicherweise deutlich darliber. Fuhrparksei-
tig Uberwogen erneut die Ersatzinvestitionen; Erweiterungsinvestitionen wurden zumeist
nur bei Neugeschaften getatigt. Die Unternehmensinsolvenzen im deutschen Transport-
gewerbe gingen angesichts der stabilen Konjunkturlage und eines ginstigen Zinsum-

felds, das zum Teil zu Umschuldungen genutzt wurde, leicht zuriick.

StralRenguterverkehr

Betriebswirtschaftliche
Entwicklung
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Der Schienenguterverkehr verzeichnete im 1. Halbjahr 2016 im Vergleich zum 1. Halbjahr
2015 Aufkommens- und Leistungszuwachse in Héhe von 2,0 % bzw. 4,8 % und glich
damit die letztjahrigen streikbedingten Rickgéange weitgehend aus. Wahrend DB Cargo
in Deutschland erneut Verkehrsleistungsriickgdnge verzeichnete, entwickelten sich die
nicht-bundeseigenen Eisenbahnen uberdurchschnittlich. Abermaligen Rickgangen im
Binnenverkehr — vor allem bei Beforderungen von chemischen Erzeugnissen und Mine-
ralerzeugnissen — standen in der ersten Jahreshélfte 2016 Steigerungen im grenziber-
schreitenden Empfang und Versand sowie im Durchgangsverkehr gegeniiber. Das
Wachstum war im Wesentlichen dem Kombinierten Verkehr geschuldet, der sowohl in
Bezug auf die Anzahl der beférderten Ladeeinheiten als auch das Mengenaufkommen
und die Verkehrsleistung zweistellige prozentuale Wachstumsraten aufwies. Entwick-
lungshemmend wirkten weiterhin die angespannte Personalsituation bei den Lokflihrern
sowie die hohe Auslastung des rollenden Materials. Vor dem Hintergrund eines intensi-
ven intra- und intermodalen Wettbewerbs gelang es Eisenbahnverkehrsunternehmen (E-
VU) nur vereinzelt, Entgeltsteigerungen durchzusetzen. Die Gesamtkosten bewegten sich
angesichts geringerer Diesel- und Energiekosten und héherer Personal- und Trassenkos-
ten sowie Belastungen durch baustellenbedingte Umwegverkehre im 1. Halbjahr 2016 in
etwa auf dem Niveau des 1. Halbjahres 2015. Die Umsatze der in die Marktbeobachtung
des Bundesamtes einbezogenen EVU bewegten sich weitgehend auf Vorjahresniveau
oder dartber; EinbuRen gab es allerdings zumeist auf der Ertragsseite. Mit dem Ziel der
Kostensenkung flieBen Investitionen aktuell u.a. in die technische Weiterentwicklung von

Fahrzeugen sowie den unternehmensubergreifenden Datenaustausch.

Die Binnenschifffahrt verbuchte im 1. Halbjahr 2016 sowohl Mengen- als auch Leistungs-
rickgange. Ursachlich hierfir war im Wesentlichen die im Vergleich zum 1. Halbjahr 2015
negative Aufkommens- und Leistungsentwicklung in der Trockenguterschifffahrt aufgrund
ricklaufiger Transportmengen von landwirtschaftlichen Erzeugnissen, Kohle, Metallen
und Metallerzeugnissen sowie Steinen und Erden. Infolge der geringeren Transportnach-
frage sowie deutlich gesunkener Gasdlpreise gingen die Frachtraten zuriick; die Umsatze
und Ertrage der Unternehmen der Trockenguterschifffahrt verringerten sich teilweise
deutlich. In der Containerbinnenschifffahrt nahm die Verkehrsleistung nur leicht ab, wéah-
rend die beférderte Tonnage geringfligig anstieg. Umsatze und Ertrage der in der Contai-
nerbinnenschifffahrt tatigen Unternehmen bewegten sich im 1. Halbjahr 2016 in etwa auf
dem Niveau des entsprechenden Vorjahreszeitraums. Die Tankschifffahrt verzeichnete
im Vergleichszeitraum Mengen- und Leistungszuwachse. Die Frachtraten wiesen ebenso
wie die Umsatze und Ertrage in der Tendenz leichte Anstiege auf. Die Zahl der Insolven-
zen in der deutschen und niederlandischen Binnenschifffahrt verharrte in der ersten Jah-
reshélfte 2016 auf niedrigem Niveau. Die Kapazitaten in der deutschen Trockengiter-
schifffahrt gingen im Jahr 2015 erneut moderat zuriick. Die Tragféhigkeit der deutschen
Tankschifffahrtsflotte stieg indes im Vergleichszeitraum leicht an, wobei der Anteil der

Doppelhullenschiffe weiter zunahm.

Schienenglterverkehr

Binnenschifffahrt
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Gesamtwirtschaftliche Entwicklung

Die deutsche Wirtschaft erwies sich in der ersten Jahreshélfte 2016 insgesamt als sehr
robust." Nach Angaben des Statistischen Bundesamtes erhéhte sich das Bruttoinlands-
produkt (BIP) im 1. Halbjahr 2016 im Vergleich zum 1. Halbjahr 2015 preisbereinigt um
rund 2,3 %. Wie im Vorjahr kamen positive Impulse auf der Entstehungsseite des Brutto-
inlandsprodukts sowohl vom Produzierenden Gewerbe als auch von den Dienstleistungs-
bereichen. Die wirtschaftliche Leistung im Produzierenden Gewerbe stieg im 1. Quartal
2016 im Vergleich zum entsprechenden Vorjahresquartal preisbereinigt um 0,8 %, im
2. Quartal 2016 um 4,1 %. Hierzu trugen vor allem das Verarbeitende Gewerbe und das
Baugewerbe bei. Der Dienstleistungssektor legte im 1. Quartal 2016 preisbereinigt um
1,4 % und im 2. Quartal 2016 um 2,8 % zu. Der Bereich ,Handel, Verkehr, Gastgewerbe*
wies im 1. Quartal 2016 mit einem Plus von 1,2 % unterproportionale Zuwéachse, im
2. Quartal 2016 mit einem Plus von 3,8 % uberproportionale Zuwéachse auf. Auf der Ver-
wendungsseite des Bruttoinlandsprodukts zeigte sich, dass das Wirtschaftswachstum in
der ersten Jahreshalfte 2016 vor allem vom Konsum und vom Auf3enbeitrag getragen
wurde. Die privaten Konsumausgaben verzeichneten im 1. Quartal 2016 im Vergleich
zum entsprechenden Vorjahresquartal preisbereinigt einen Zuwachs von 1,7 %, im 2.
Quartal 2016 stiegen sie um 2,4 %. Dabei gaben die privaten Haushalte in der ersten
Jahreshalfte 2016 fir alle Verwendungszwecke mehr Geld aus als im entsprechenden
Vorjahreszeitraum. Die staatlichen Konsumausgaben stiegen im 1. und 2. Quartal 2016
im Vergleich zu den entsprechenden Vorjahresquartalen preisbereinigt um 4,4 % bzw.
3,9 %. Eine deutliche Zunahme verzeichneten insbesondere die sozialen Sachleistungen.
Weiterhin positiv entwickelten sich die Investitionen: Die staatlichen und nicht-staatlichen
Bauinvestitionen stiegen im 1. und 2. Quartal 2016 im Vergleich zum jeweiligen Vorjah-
resquartal preisbereinigt um 2,4 % bzw. 5,1 %, die Investitionen in Ausriistungen — das

sind vor allem Maschinen, Gerate und Fahrzeuge — um insgesamt 4,0 % bzw. 4,4 %.

Die positive Entwicklung des deutschen AuRenhandels schwéchte sich in der ersten Jah-
reshélfte 2016 deutlich ab. Im 1. Halbjahr 2016 lag der Export mit rund 601,3 Mrd. Euro
nominal nur noch um 1,4 % Uber dem entsprechenden Vorjahreswert; die Importe legten
mit rund 472,5 Mrd. Euro lediglich noch um 0,2 % zu. Wie Abbildung 1 verdeutlicht, entfiel
der Uberwiegende Teil des deutschen AuRenhandels im 1. Halbjahr 2016 auf die EU-
Lander, gefolgt von Asien und Amerika. Mit rund 358,2 Mrd. Euro stiegen die Exporte in
andere EU-Staaten im 1. Halbjahr 2016 im Vergleich zum entsprechenden Vorjahreszeit-
raum um rund 3,2 %, die Einfuhren erhthten sich um 2,2 % auf 276,5 Mrd. Euro. Der Au-

Benhandel mit européischen Staaten, die nicht Mitglied der EU sind, nahm im Vergleichs-

! Siehe hierzu und im Folgenden Braakmann, Albert/Hauf, Stefan: Bruttoinlandsprodukt in
der ersten Jahreshélfte 2016, in: Statistisches Bundesamt (Hrsg.): Wirtschaft und Statis-
tik, Ausgabe 5/2016, S. 31 ff.

Bruttoinlandsprodukt

AuRenhandel
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zeitraum insgesamt um 3,8 % auf rund 107,3 Mrd. Euro ab. Dabei zeigte sich vor allem

eine ricklaufige Im- und Exportentwicklung mit Russland.

Abbildung 1: AulRenhandel Deutschlands nach Landergruppen in Mrd. Euro
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Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 7 R 1). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Der Guterverkehrssektor verzeichnete in der ersten Jahreshélfte 2016 eine heterogene S;hrﬁﬂgghil#slgmewerkehr
Entwicklung. Wahrend die amtliche Statistik fur den Schienenguterverkehr im Einklang
mit der gesamtwirtschaftlichen Entwicklung positive Vorzeichen ausweist, verzeichnete
die Binnenschifffahrt Riickgénge. Sie verlor damit abermals Anteile am Modal Split. Wie
Tabelle 1 zu entnehmen ist, sank die Transportmenge in der Binnenschifffahrt auf deut-
schen Wasserstralen im 1. Halbjahr 2016 im Vergleich zum 1. Halbjahr 2015 um 2,4 %
auf rund 113,6 Mio. t; die Verkehrsleistung reduzierte sich um 6,6 % auf rund 28,4 Mrd.
tkm. Mit Ausnahme des grenziberschreitenden Empfangs, der leichte Aufkommenszu-
wéachse verbuchte, waren im Vergleichszeitraum auf allen Hauptverkehrsrelationen Men-
gen- und Leistungsrickgénge zu beobachten. Besonders hoch fielen diese bei den
Durchgangsverkehren aus. Im Schienengiiterverkehr stiegen die Transportmengen im
1. Halbjahr 2016 im Vergleich zum 1. Halbjahr 2015 um 2,0 % auf rund 182,0 Mio. t; die
Verkehrsleistung legte um 4,8 % auf rund 58,5 Mrd. tkm zu. Bezogen auf die Verkehrs-
leistung war dies das beste erste Halbjahr seit 2008. Die Leistungszuwéchse resultierten
vor allem aus dem grenziiberschreitenden Versand und den Durchgangsverkehren. Amt-
liche Daten zur Aufkommens- und Leistungsentwicklung im Straf3enguterverkehr sind fir

das Jahr 2016 noch nicht verfligbar (siehe hierzu auch Abschnitt 3).
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Tabelle 1: Schienen- und Binnenschiffsgiterverkehr in Deutschland

Gltermenge Verkehrsleistung
Verkehrsart 1. HJ 2015 | 1. HJ 2016 Veranderung 1. HJ 2015 | 1. HJ 2016 Veranderung
in % in %
in Mio. t in Mrd. tkm
Schienengtiterverkehr 178,3 182,0 2,0 55,9 58,5 4,8
Binnenschiffsgiterverkehr 116,5 113,6 -2,4 30,4 28,4 -6,6

Quelle: Statistisches Bundesamt.

Gemal der aktuellen gleitenden Mittelfristprognose ist sowohl fur das laufende Jahr 2016
als auch in kurzfristiger Perspektive bis 2018 mit einem moderaten Anstieg des Guterver-
kehrs in Deutschland zu rechnen. Danach soll die Verkehrsleistung im Jahr 2016 im Ver-
gleich zum Jahr 2015 gesamtmodal um 2,0 % steigen, die Beférderungsmenge um 0,8 %
zulegen. Fur die Jahre 2017 und 2018 wird fur den gesamtmodalen Guterverkehr von
Verkehrsleistungsanstiegen in Hohe von 1,6 % bzw. 1,0 % und Transportmengenzu-
wachsen in Hohe von 0,3 % bzw. 0,1 % ausgegangen. An dem prognostizierten Wachs-
tum sollen alle Landverkehrstrager partizipieren. Mit Zuwachsraten von 2,3 % fur das lau-
fende Jahr 2016 sowie 2,1 % bzw. 1,3 % fur die beiden Folgejahre fallen die Verkehrs-
leistungsprognosen fir den StraRenguterverkehr dabei am hdchsten aus. Bezogen auf
die Beférderungsmenge liegen die prognostizierten prozentualen Wachstumsraten fur al-
le Landverkehrstrager in den nachsten beiden Jahren im Null-Kkomma-Bereich.

StralRenguterverkehr

Verkehrswirtschaftliche Entwicklung

Aus der Guterkraftverkehrsstatistik des Kraftfahrt-Bundesamtes liegen derzeit noch keine
Daten zum StralRenglterverkehr mit deutschen Lastkraftfahrzeugen fir das 1. Halbjahr
2016 vor. Die Beschreibung der verkehrswirtschaftlichen Entwicklung in der ersten Jah-
reshélfte 2016 beruht aus diesem Grund, wie bereits im Herbst- und Jahresbericht 2015,

ausschlielRlich auf der Mautstatistik des Bundesamtes.

Entwicklung der mautpflichtigen Fahrleistungen und Mauteinnahmen

Bei der Interpretation der Mautstatistik ist im Folgenden zu berilicksichtigen, dass das
mautpflichtige Strallennetz mit Wirkung zum 1.7.2015 um mehr als 1.100 km auf Ab-
schnitte von BundesstraRen erweitert und die Mautpflicht zum 1.10.2015 auf Fahrzeuge
und Fahrzeugkombinationen ab einem zuldssigen Gesamtgewicht von mindestens 7,5 t
ausgeweitet wurde, sich mithin die Datenbasis gedndert hat. Die mautpflichtigen Fahrleis-
tungen in Deutschland erhdhten sich im 1. Halbjahr 2016 im Vergleich zum 1. Halbjahr
2015 um 13,3 % auf insgesamt 16,16 Mrd. km. Mit einem Plus von 12,8 % auf rund 9,50

Sommerprognose 2016

Hinweis

Fahrleistungs- und
Einnahmezuwachse



3.1.2

BAG - Marktbeobachtung 7

Bericht Herbst 2016

Mrd. km wiesen mautpflichtige Fahrzeuge aus Deutschland im Vergleichszeitraum leicht
unterdurchschnittliche Fahrleistungszuwachse auf. lhr Anteil an den gesamten maut-
pflichtigen Fahrleistungen in Deutschland reduzierte sich damit geringfligig auf rund 58,8
%. Die Fahrleistungen gebietsfremder Mautfahrzeuge stiegen im 1. Halbjahr 2016 im
Vergleich zum entsprechenden Vorjahreszeitraum mit 13,9 % Uberproportional. Mit rund
6,64 Mrd. km lag ihr Anteil an den Gesamtfahrleistungen in der ersten Jahreshélfte 2016
bei rund 41,1 %. Uberdurchschnittliche Fahrleistungssteigerungen verzeichneten dabei
im Vergleichszeitraum u.a. Fahrzeuge aus Rumanien (24,5 %), Polen (22,1 %) und
Tschechien (12,1 %). Mit rund 2,36 Mrd. km erreichten polnische Mautfahrzeuge in der
ersten Jahreshélfte 2016 bereits einen Anteil von rund 14,6 % an den gesamten maut-
pflichtigen Fahrleistungen in Deutschland. Die Einnahmen aus der Erhebung der Maut-
gebluhren stiegen im 1. Halbjahr 2016 im Vergleich zum 1. Halbjahr 2015 insgesamt um
9,6 % auf rund 2,32 Mrd. Euro. Bei den Inlandern ergaben sich Einnahmezuwéchse um
8,0 % auf 1,34 Mrd. Euro, bei den Gebietsfremden um 11,9 % auf rund 0,98 Mrd. Euro.

Tabelle 2: Mautpflichtige Fahrleistungen und Mauteinnahmen

Mautpflichtige Fahrleistungen Mauteinnahmen

Nationalitat | 1.Hj. 2015 | 1.Hj.2016 | veranderung | 1-Hi-2015 | 1.Hj. 2016 | veranderung

in % in %
in Mrd. km in Mrd. €
Inland 8,42 9,50 12,8 1,24 1,34 8,0
Ausland 5,83 6,64 13,9 0,88 0,98 11,9
Unbekannt 0,01 0,02 110,9 - - -
Insgesamt 14,27 16,16 13,3 2,12 2,32 9,6

Quelle: Bundesamt fur Guterverkehr.

Ein- und ausfahrende mautpflichtige Fahrzeuge an den Grenziibergdngen

Die Anzahl der ein- und ausfahrenden mautpflichtigen Fahrzeuge an den deutschen
Grenzubergangen stieg im 1. Halbjahr 2016 im Vergleich zum 1. Halbjahr 2015 um 9,4 %
auf rund 21,3 Mio. Abbildung 2 stellt die Gesamtanzahl der Ein- und Ausfahrten maut-
pflichtiger Fahrzeuge differenziert nach Nachbarstaaten dar. Demnach nahmen im Ver-
gleichszeitraum die Ein- und Ausfahrten an allen Grenzen zu. Mit insgesamt rund 7,4
Mio. erfolgten die meisten Ein- und Ausfahrten in der ersten Jahreshélfte 2016 tber die
erfassten deutsch-niederlandischen Grenziibergange. Im Vergleich zum entsprechenden
Vorjahreszeitraum bedeutete dies ein Plus von 7,3 %. Die grof3ten prozentualen Steige-
rungen wiesen die erfassten Grenzubergange mit Frankreich (22,1 %), Polen (15,5 %)
und Tschechien (13,6 %) auf. Der Anstieg der Ein- und Ausfahrten mautpflichtiger Fahr-

zeuge deutet in Verbindung mit der Zunahme des deutschen EU-Au3enhandels auf ei-

Ein- und Ausfahrten
nach Nachbarstaaten
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nen Anstieg des grenziberschreitenden Verkehrs sowie der Transitfahrten durch

Deutschland in der ersten Jahreshalfte 2016 hin.

Abbildung 2: Anzahl der Ein- und Ausfahrten mautpflichtiger Fahrzeuge differenziert nach Gren-
zen mit Nachbarstaaten
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Quelle: Bundesamt fur Guterverkehr.

Mit rund 5,5 Mio. Ein- und Ausfahrten passierten Mautfahrzeuge aus Polen im 1. Halbjahr
2016 am haufigsten die erfassten deutschen Grenzilibergange. Es folgten Fahrzeuge aus
Deutschland (3,8 Mio.), den Niederlanden (2,5 Mio.), Tschechien (1,6 Mio.) und Rumani-
en (1,2 Mio.). Allein auf die finf genannten Nationalitdten entfielen in der ersten Jahres-
halfte 2016 kumuliert rund 68,3 % aller mautpflichtigen Fahrten Uber die erfassten Gren-
zen. Deutliche Unterschiede bestehen bei den einzelnen Nationalitaten in Bezug auf den
geographischen Aktionsraum. Wahrend rund 90,1 % der Ein- und Ausfahrten niederlan-
discher Mautfahrzeuge Uber die deutsch-niederlandische Grenze erfolgten, waren ledig-
lich 54,6 % bzw. 55,6 % der Ein- und Ausfahrten polnischer bzw. tschechischer Fahrzeu-
ge den Grenzen zwischen Deutschland und den beiden jeweiligen Herkunftsl&andern zu-
zuordnen. Ferner entfielen in der ersten Jahreshélfte 2016 rund 45,4 % der ruméanischen
Ein- und Ausfahrten auf die erfassten deutschen Grenzibergange zu den Benelux-
Staaten. Die genannten Werte deuten auf eine hohe Anzahl von Dreilanderverkehren und

Transitfahrten seitens polnischer, tschechischer und ruméanischer Mautfahrzeuge hin.

Schadstoffklassen der mautpflichtigen Fahrzeuge

Der Anteil umweltfreundlicherer Fahrzeuge an den mautpflichtigen Fahrleistungen in
Deutschland nahm im 1. Halbjahr 2016 im Vergleich zum 1. Halbjahr 2015 erneut zu. Der
Fahrleistungsanteil von Euro VI-Fahrzeugen erhdhte sich im Vergleichszeitraum von rund
26,1 % auf rund 42,5 %. Die Anteile aller anderen Schadstoffklassen sanken (siehe Ab-

bildung 3). Der Anteil der Fahrleistungen von Mautfahrzeugen der Schadstoffklasse EEV

Ein- und Ausfahrten
nach Fahrzeugherkunft

Anteile umwelt-
freundlicherer Lkw
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ging um 3,9 Prozentpunkte auf rund 11,0 % zuriick, jener von Euro V-Fahrzeugen um
11,2 Prozentpunkte auf rund 39,4 %. Mit kumuliert 53,5 % wurden somit im 1. Halbjahr
2016 mehr als die Halfte aller mautpflichtigen Fahrleistungen von Fahrzeugen der
Schadstoffklassen Euro VI und EEV erbracht. Der kumulierte Anteil von Fahrzeugen der
Schadstoffklassen Euro Il und Euro IV schrumpfte im 1. Halbjahr 2016 im Vergleich zum
1. Halbjahr 2016 um 1,4 Prozentpunkte auf rund 6,7 %. Der aufsummierte Anteil von Eu-
ro I- und Euro ll-Fahrzeugen lag in der ersten Jahreshélfte 2016 lediglich noch bei rund
0,3 %.

Abbildung 3: Mautpflichtige Fahrleistungen in Deutschland nach Schadstoffklassen und Nationali-
téten, Anteile in %

100% - -- - -- -- -- -- -- =
90% - - -- -- -- -- -- - -
80% | - -- -- -- -- - -
70% - - -~ -- -- -- -- - -
60% -+ - - - - - - ~.  mS6 (Euro VI)

mEEV

m S5 (Euro V)
- . mS4 (Euro IV)

m S3 (Euro 1)
39,4% i Bl 30, 4% CEEY ws2(Euro )
-- -- - mS1 (Euro )

50% - -

40% + -- - -
54,0%

30% -

20% -

10% + - - - - -
5,20 o
> 4.6% N 5 905

4,2% 3,8% 3,9% 3.8% 3,7%

0% -

Jan - Jun|Jan - Jun|Jan - Jun|Jan - Jun|Jan - Jun|Jan - Jun|Jan - Jun|Jan - Jun
2015 2016 2015 2016 2015 2016 2015 2016

Alle Nationalitaten Deutschland EU-15 (ohne EU-13
Deutschland)

Quelle: Bundesamt fur Guterverkehr.

Eine lander- bzw. landergruppenbezogene Betrachtung verdeutlicht, dass deutsche Euro
VI-Fahrzeuge im 1. Halbjahr 2016 bereits einen tuberdurchschnittlichen Fahrleistungsan-
teil von rund 47,1 % erreichten. Lediglich Mautfahrzeuge aus Schweden und Danemark
wiesen mit rund 52,9 % bzw. 48,1 % in der ersten Jahreshélfte 2016 noch héhere An-
teilswerte auf. Die Fahrleistungsanteile von deutschen Fahrzeugen anderer Schadstoff-
klassen sanken. So gingen die Fahrleistungsanteile deutscher EEV-Fahrzeuge im Ver-
gleich zum 1. Halbjahr 2015 um 4,8 Prozentpunkte auf 10,2 % zurlick; der Anteil von
Fahrzeugen mit Euro V-Einstufung sank um 11,7 Prozentpunkte auf rund 36,2 %. Auf die
Schadstoffklassen von Euro | bis Euro IV entfiel in der ersten Jahreshélfte 2016 lediglich
noch ein kumulierter Anteil von rund 6,4 % der gesamten mautpflichtigen Fahrleistungen
von Inlandern. Der Trend zum Einsatz vergleichsweise umweltfreundlicherer Fahrzeuge
zeigt sich lander- bzw. landergruppentbergreifend. Sowohl bei gebietsfremden Mautfahr-

zeugen aus den alten EU-Staaten (EU-15 ohne Deutschland) als auch aus den jungen

Entwicklung nach
Fahrzeugherkunft
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Mitgliedstaaten (EU-13) erhéhten sich die Euro VI-Anteile im Vergleichszeitraum deutlich:
Bei den Gebietsfremden aus den alten EU-Staaten stiegen sie um 17,3 Prozentpunkte
auf 42,3 %, bei den Mautfahrzeugen aus den jungen EU-Mitgliedstaaten um 16,4 Pro-
zentpunkte auf 36,2 %. In Bezug auf die anderen Schadstoffklassen glichen sich die alten
und jungen EU-Mitgliedstaaten ebenfalls weiter an. Mit kumuliert 7,6 % lag der Anteil von
Mautfahrzeugen mit einer Einstufung in die Schadstoffklassen Euro | bis Euro 1V bei den
Gebietsfremden aus den jungen EU-Mitgliedstaaten in der ersten Jahreshalfte 2016 wei-

terhin niedriger als bei jenen aus den alten EU-Mitgliedstaaten (7,9 %).
Entwicklung der Kabotage

Der Anstieg der Strallenkabotage in Deutschland hat sich im Jahr 2015 im Vergleich zu
den Vorjahren deutlich abgeschwécht (siehe Abbildung 4). Nachdem die Kabotage in
Deutschland in den Vorjahren zweistellige Zuwachsraten verzeichnete, stieg sie im Jahr
2015 im Vergleich zum Vorjahr nach den bislang vorliegenden Daten lediglich noch um
2,1 % auf knapp 12,5 Mrd. tkm. Der Trend der letzten Jahre hielt dabei an: Wahrend
Fahrzeuge aus den jungen EU-Mitgliedstaaten mit einem Gesamtplus von 5,9 % im Ver-
gleich zum Jahr 2014 erneut Uberproportionale Zuwachse verbuchten, schnitten Fahr-
zeuge aus den alten EU-Mitgliedstaaten mit einem Minus von 10,8 % unterdurchschnitt-
lich ab. Mit kumuliert knapp 2,5 Mrd. tkm lag der Anteil letzterer an der gesamten Kabo-
tage in Deutschland im Jahr 2015 nur noch bei rund 19,7 %. Mit Ausnahme von Bulgarien
und Tschechien steigerten Unternehmen aus allen jungen EU-Mitgliedstaaten im Jahr
2015 ihre Verkehrsleistung im innerdeutschen Guterverkehr im Vergleich zum Vorjahr.
Die héchste absolute Zunahme wiesen Fahrzeuge aus Polen auf. Sie steigerten ihre Ver-
kehrsleistung im Vergleichszeitraum um tber 0,5 Mrd. tkm bzw. 8,7 % auf rund 6,4 Mrd.
tkm. lhr Anteil an der gesamten Kabotageleistung in Deutschland erhohte sich damit um
3,1 Prozentpunkte und erreichte im Jahr 2015 erstmals Uber 50 %. Die héchsten prozen-
tualen Zuwachse verbuchten im Jahr 2015 Fahrzeuge aus den baltischen Staaten und
Slowenien. Wahrend lettische und slowenische Fahrzeuge ihre Verkehrsleistungen im in-
nerdeutschen StralBengiterverkehr im Vergleich zum Vorjahr um rund 45 % steigerten,
wiesen litauische und estnische Fahrzeuge sogar Zuwachse von tiber 60 % auf.” In Er-
mangelung amtlicher Daten aus der Guterkraftverkehrsstatistik sind Aussagen zum Anteil
des Kabotageverkehrs am gesamten innerstaatlichen Verkehr in Deutschland fur das
Jahr 2015 derzeit nicht mdglich.

% Eine detaillierte Ubersicht zur Entwicklung der Kabotage in Deutschland nach Her-
kunftsstaaten der Fahrzeuge bietet Tabelle A im Anhang.

Kabotage in Deutschland
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Abbildung 4:  StraBenkabotage in Deutschland im Zeitraum von 2008 bis 2015 nach Landergrup-
pen in Mio. tkm
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Anmerkung: Alte EU-Staaten: Alle EU-Mitgliedstaaten, die der EU vor 2004 beigetreten sind. Junge EU-
Staaten: Alle EU-Mitgliedstaaten, die seit 2004 der EU beigetreten sind. Fir Malta und Zypern werden von Eu-
rostat keine Daten ausgewiesen.

Quelle: Eurostat (Stand: 09.09.2016). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Gemal Art. 8 der Verordnung (EG) Nr. 1072/2009 ist ein Verkehrsunternehmer, der In-
haber einer Gemeinschaftslizenz ist und dessen Fahrer, wenn er Staatsangehdriger ei-
nes Drittlandes ist, eine Fahrerbescheinigung mit sich fuhrt, berechtigt, im Anschluss an
eine grenziberschreitende Beférderung aus einem anderen EU-Mitgliedstaat oder einem
Drittland in den Aufnahmemitgliedstaat nach Auslieferung der Guter bis zu drei Kabota-
gebeférderungen mit demselben Fahrzeug oder im Fall von Fahrzeugkombinationen mit
dem Kraftfahrzeug desselben Fahrzeugs durchzufihren. Bei Kabotagebeférderungen er-
folgt die letzte Entladung, bevor der Aufnahmemitgliedstaat verlassen wird, innerhalb von
sieben Tagen nach der letzten Entladung der in den Aufnahmemitgliedstaat eingefiihrten
Lieferung. Im Jahr 2015 hat das Bundesamt insgesamt rund 183.000 in- und auslandi-
sche Fahrzeuge des Guterverkehrs auf die Einhaltung des Guterkraftverkehrsrechts kon-
trolliert; rund 1.340 Fahrzeuge bzw. rund 0,7 % wurden aufgrund von Kabotageverstofien
beanstandet (2014: 0,6 %). Die Zahl der festgestellten VerstéRe belief sich auf knapp
1.600. Im 1. Halbjahr 2016 wurden im Rahmen von Stra3enkontrollen des Bundesamtes
deutschlandweit rund 88.500 Fahrzeuge auf die Einhaltung des Guterkraftverkehrsrechts
kontrolliert. Die Zahl der beanstandeten Fahrzeuge aufgrund von Kabotageverstdf3en be-
lief sich auf rund 660 (Beanstandungsquote: 0,7 %), die Zahl der festgestellten VersttRe
auf rund 900. In beiden Erhebungszeitrdumen entfiel mehr als die Halfte aller festgestell-
ten VerstoRe auf Fahrzeuge aus Polen. Mit deutlichem Abstand folgten Fahrzeuge aus
Rumanien und den Niederlanden. Neben der Nichteinhaltung der hdéchstzuléssigen An-
zahl von Kabotagebeférderungen sowie dem Fehlen einer grenziiberschreitenden Befor-
derung im Vorfeld (siehe oben) standen festgestellte Verstd3e sowohl im Gesamtjahr
2015 als auch im 1. Halbjahr 2016 vor allem im Zusammenhang mit dem nicht bzw. nicht

ordnungsgemalen Mitfuhren erforderlicher Nachweise.

Stral3enkontrollen
des Bundesamtes
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Wie in den Vorjahren hat das Bundesamt im Jahr 2016 im Rahmen von StralRenkontrol-
len die Hintergrinde von Kabotagebeférderungen genauer untersucht. Wahrend eines
knapp viermonatigen Erhebungszeitraums wurden insgesamt 650 Fahrer, die Kabotage-
beférderungen durchfiihrten, um genauere Angaben zur Nationalitdt, zu Unternehmens-
verflechtungen und Auftraggebern sowie zur Haufigkeit der Beférderungen gebeten. Die
Fahrzeuge der Befragten waren vorrangig in Polen (Anteil: 56,9 %), Tschechien (8,6 %),
Rumanien (7,4 %), den Niederlanden (4,5 %), Bulgarien (3,4 %), Litauen (2,8 %), der
Slowakei (2,6 %) und Ungarn (2,2 %) zugelassen. In rund 10,3 % aller Félle war die Nati-
onalitat des Fahrers nicht identisch mit dem Zulassungsstaat des Fahrzeugs. Auffallend
ist ein vergleichsweiser hoher Anteil ukrainischer Fahrer auf polnischen Fahrzeugen. Im
Jahr 2016 lag er in der Stichprobe bei rund 8,9 %. Abbildung 5 fasst die Ergebnisse der
Erhebung des Jahres 2016 zusammen und stellt sie den Erhebungsergebnissen der Vor-

jahre gegenuber. Im Mehrjahresvergleich erweisen sich die Ergebnisse als robust.

Abbildung 5: Charakteristika von Kabotagebefdrderungen in Deutschland
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k.A.: keine Angabe.
Quelle: Bundesamt fur Guterverkehr.

Zu den Ergebnissen im Einzelnen:

- Kabotagebeférderungen in Deutschland werden weiterhin mehrheitlich im Auftrag
deutscher Unternehmen durchgefuhrt. Wie im Vorjahr gaben im Jahr 2016 rund
73 % aller befragten Kraftfahrer an, die innerdeutsche Beférderung fiir einen
deutschen Auftraggeber durchzufiihren. Rund 10 % der Befragten nannten einen

auslandischen Auftraggeber. Die tUbrigen Fahrer machten hierzu keine Angaben.

Ergebnisse
Fahrerbefragung

Auftraggeber
- Nationalitat
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Die Zunahme der Kabotageverkehre in Deutschland ist insoweit in hohem Malfe

eine Folge der Auftragsvergabe deutscher Unternehmen.

- Bei den Auftraggebern handelt es sich sowohl um Unternehmen der Speditions-
und Logistikwirtschaft als auch der verladenden Wirtschaft. Im Jahr 2016 erfolg-
ten Kabotagebeforderungen in knapp 42 % aller Falle im Auftrag eines Spediti-
onsunternehmens, in rund 37 % aller Féalle im Auftrag eines Produktions- oder
Handelsunternehmens. Mit rund 79 % entsprach der kumulierte Wert jenem des
Jahres 2015. In den Ubrigen Féllen blieb der Wirtschaftszweig des Auftraggebers
unbekannt. Ein Teil der deutschen Auftraggeber setzt fir innerdeutsche Beforde-
rungen Fahrzeuge auslandischer Tochterunternehmen ein: Im Jahr 2016 gehor-
ten rund 10 % der in die Befragung einbezogenen gebietsfremden Giterkraftver-
kehrsunternehmen einer deutschen Muttergesellschaft an (2015: 9 %). Insge-
samt gaben uber 21 % aller Befragten im Jahr 2016 an, Kabotagebefdrderungen

in Deutschland immer fiir denselben Auftraggeber durchzufihren.

- Nach den Ergebnissen der Erhebung werden Kabotagebeférderungen mit einer
gewissen RegelmalRigkeit durchgefuhrt: Knapp 15 % aller befragten Kraftfahrer
gaben im Jahr 2016 an, einmal pro Monat Kabotagebeférderungen in Deutsch-
land durchzufuhren (2015: 11 %). Knapp 38 % der Befragten nannten zwei bis
vier Beforderungen pro Monat (2015: 42 %), rund 44 % der Befragten funf und
mehr Beforderungen pro Monat (2014: 38 %). Die ubrigen Befragten machten

diesbezuglich keine Angaben.

- Bei einem Gutteil der Kabotage handelt es sich um wiederkehrende Beférderun-
gen. Rund 30 % aller befragten Kraftfahrer gaben im Jahr 2016 an, dass es sich
bei der in Rede stehenden um eine regelmafig wiederkehrende Befdrderung
handele (2015: 34 %), rund 61 % verneinten dies (2015: 52 %). Mit rund 9 % fiel
der Anteil der Befragten, die zu dieser Frage keine Angaben machten, im Jahr
2016 geringer aus als im Jahr 2015. Bei gebietsfremden Guterkraftverkehrsun-
ternehmen mit einer deutschen Muttergesellschaft fiel der Anteil positiver Antwor-
ten mit Uber 58 % im Jahr 2015 erneut Uberproportional hoch aus (2015: 52 %).

Betriebswirtschaftliche Entwicklung

Kosten

Der Grof3teil der in die Marktbeobachtung des Bundesamtes eingebundenen Stral3engu-
terverkehrsunternehmen berichtete im bisherigen Verlauf des Jahres 2016 von einem
weitgehend konstanten Gesamtkostenniveau im Vergleich zum Vorjahr. Niedrigere Kraft-
stoffkosten standen dabei héheren Personalaufwendungen gegeniiber. Die Einkaufsprei-
se fir Dieselkraftstoff lagen in den ersten drei Quartalen des Jahres 2016 im Durchschnitt

deutlich unter dem Niveau des entsprechenden Vorjahreszeitraums — wenngleich sie im

- Wirtschaftszweig

Haufigkeit

Regelmafigkeit

Dieselkraftstoff
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bisherigen Jahresverlauf tendenziell anstiegen. Nach Angaben des Statistischen Bun-
desamtes markierten sie bei Lieferung von 50 bis 70 hl an Grol3verbraucher, frei Ver-
brauchsstelle, im Januar 2016 mit 75,55 €/hl einen Stand, der zuletzt im Juli 2004 ver-
zeichnet wurde. Danach stieg der Durchschnittspreis fur Dieselkraftstoff auf 85,60 €/hl im
Juni 2016 und entwickelte sich bis zum September 2016 (83,66 €/hl) eher seitwérts.
Nachdem sich fir das 1. Halbjahr 2016 noch ein durchschnittlicher Preisvorteil in Hohe
von 15,0 % im Vergleich zum 1. Halbjahr 2015 saldiert hatte, schrumpfte er fur die ersten
drei Quartale des Jahres 2016 im Vergleich zum entsprechenden Vorjahreszeitraum auf
12,5 %. Hierbei handelt es sich um einen statistischen Durchschnittswert; unternehmens-
individuell ist die Kostenersparnis beim Kraftstoffeinkauf von den Zeitpunkten und Men-
gen der Kraftstoffbevorratung bzw. den Einkaufsmodalitdten an Tankstellen, die betracht-
liche Tagespreisschwankungen aufweisen, abhéangig. Kraftstoffkostenmindernd wirkten
bei vielen Transportunternehmen zudem héhere Anteile von verbrauchsoptimierten Euro
VI-Fahrzeugen der neuesten Generation, die zunehmende Implementierung von Fahrer-
assistenzsystemen, insbesondere GPS-Tempomaten, Geschwindigkeitsbegrenzern und
echtzeitfahigen Telematiksystemen zur Routenoptimierung, sowie Schulungsmal3nahmen

von Transportbetrieben zur Vermittlung einer kraftstoffsparenden Fahrweise.

Die groRten Kostensteigerungen im Vergleich zum Vorjahr zeigten sich bei den Perso-
nalaufwendungen. Neben tariflichen Lohnsteigerungen, die regional Uber 3 % betrugen,
gaben Unternehmen haufig an, dariber hinausgehende Anpassungen bei den Fahrer-
[6hnen vorgenommen zu haben, meist im unteren einstelligen Prozentbereich. Damit soll-
te das Fahrpersonal weiterhin an das eigene Unternehmen gebunden und der Abwande-
rung zu Wettbewerbern oder in andere Wirtschaftszweige mit vermeintlich attraktiveren
Beschaftigungskonditionen vorgebeugt werden. Hintergrund dessen sind zunehmende
Schwierigkeiten, vakante Stellen mit Fachkraften, die dem Anforderungsprofil der Unter-
nehmen entsprechen, zu besetzen. Neuanstellungen erfolgten entsprechend zu tenden-
ziell héheren Lohnen. Dies galt sowohl fur tarif- als auch nicht tarifgebundene Unterneh-
men des gewerblichen StraBenguterverkehrs. Im Zusammenhang mit der Mitarbeiterfluk-
tuation thematisierten StrafRengiterverkehrsunternehmen zudem den resultierenden Zeit-
und Kostenaufwand fir die Suche nach Personal, das mdglichst auch fur die zunehmen-
de Integration des Fahrerarbeitsplatzes in digitalisierte speditionelle Steuerungs-, Kon-

troll- und Kommunikationsablédufe geeignet sein soll.

Von der Erweiterung des mautpflichtigen StralRennetzes mit Wirkung zum 1.7.2015 um
mehr als 1.100 km auf Abschnitte von BundesstraBen und der Ausweitung der Maut-
pflicht zum 1.10.2015 auf Fahrzeuge und Fahrzeugkombinationen ab einem zuldssigen
Gesamtgewicht von mindestens 7,5 t waren aus strukturellen Grinden in besonderem
Male Unternehmen betroffen, die im gewerblichen Giternahverkehr tatig sind. Entspre-
chend berichteten Unternehmen aus diesem Segment tUber mautbedingte Kostensteige-

rungen. Im internationalen Straf3engiterverkehr erwuchsen diese zudem durch die am

Personalkosten

Weitere Kostenarten
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1.4.2016 eingefiihrte streckenabhangige Lkw-Maut in Belgien sowie Mauterh6hungen in
Osterreich und Italien. Die Entwicklung weiterer Kostenarten nahm im Betrachtungszeit-
raum einen vergleichsweise moderaten Verlauf. Hinsichtlich der Reifen-, Ersatzteil- und
Wartungskosten waren die Aussagen der befragten Transportunternehmen heterogen,
wahrend der tUberwiegende Teil die Entwicklung der Versicherungskosten positiv darstell-

te.

Beférderungsentgelte

Nach Angaben des Statistischen Bundesamtes sanken die Beforderungsentgelte im ge-
werblichen Stral3engiterverkehr im 1. Halbjahr 2016 im Vergleich zum 1. Halbjahr 2015
insgesamt um 0,7 % (siehe Abbildung 6). Mit Ausnahme des Regionalverkehrs gingen
die Beforderungsentgelte im Vergleichszeitraum in allen Entfernungsbereichen mehr oder
minder zuruick. Dies galt insbesondere fir den Fernverkehr und den grenzuberschreiten-
den Verkehr. Im Falle bestehender Dieselpreisgleitklauseln mussten Transportunterneh-
men entsprechend den getroffenen Vereinbarungen weiterhin Dieselabschlage gewéh-
ren. Vielfach verzichteten Unternehmen auf Preisverhandlungen mit Auftraggebern, da
sie neue Ausschreibungen oder Forderungen nach Preisnachlassen beflirchteten. Insbe-
sondere groRe, umsatzstarke Auftraggeber lehnten die Ubernahme gestiegener Kosten
unter Hinweis auf die gesunkenen Kraftstoffkosten oftmals ab, schrieben Transportpakete

haufiger neu aus und Uberpruften bestehende Kontrakte mit ihren Logistikdienstleistern.

Abbildung 6:  Erzeugerpreisindex fur den StralRenguterverkehr differenziert nach Verkehrsarten
(Jahr 2010 = 100)
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Quelle: Statistisches Bundesamt. Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Die Entgelte fir Gitertransporte im Fern- und grenziiberschreitenden Verkehr sanken in
der ersten Jahreshélfte 2016 im Vergleich zum entsprechenden Vorjahreszeitraum um

1,1 % bzw. 1,4 %. Marktteilnehmer begriindeten dies uUberwiegend mit dem anhaltend

Vertragsfrachten

Fernverkehr, grenziber-
schreitender Verkehr
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hohen Wettbewerbsdruck bei Langstreckenbefdrderungen, der durch deutsche Speditio-
nen, die Transportunternehmen aus Mittel-, Ost- und Sidosteuropa firr standardisierte
Komplettladungen im innerdeutschen Fernverkehr einsetzen, forciert wird. Im grenzuber-
schreitenden Giiterverkehr bestand im 1. Halbjahr 2016 neben der sehr hohen Wettbe-
werbsintensitét ein erheblicher Laderaumiiberhang in Europa, infolgedessen die Beforde-

rungsentgelte im Vergleich zum 1. Halbjahr 2015 nochmals sanken.

Mit einem Minus von 0,1 % fielen die Entgeltriickgdnge im Nahverkehr im Vergleichszeit-
raum moderat aus. Wie im Regionalverkehr, fiir den der Erzeugerpreisindex ein leichtes
Plus in Héhe von 0,2 % ausweist, waren die Beférderungsentgelte auch im Nahverkehr
im vergangenen Jahr noch gestiegen. In beiden Entfernungsbereichen fiel der Wettbe-
werbsdruck durch Transportunternehmen aus Mittel-, Ost- und Sidosteuropa geringer
aus als im Fern- und grenziiberschreitenden Verkehr. Darliber hinaus hatte die anhaltend
positive bauwirtschaftliche Entwicklung — insbesondere im privaten Wohnungsbau — im
Nah- und Regionalbereich eine erhdhte Laderaumnachfrage im Baustoff- und Schittgut-
bereich zur Folge. Die Ausweitung der Mautpflicht auf Fahrzeuge und Fahrzeugkombina-
tionen ab einem zulassigen Gesamtgewicht von mindestens 7,5t zum 1.10.2015 wirkte
sich im Nah- und Regionalverkehr strukturell Gberproportional kostensteigernd aus. Nach
Angaben von Marktteilnehmern konnten die Kostensteigerungen z.B. im Stlickgutseg-

ment Uiberwiegend an die Auftraggeber weiterberechnet werden.

Nach Aussagen von Gesprachspartnern des Bundesamtes ist das bereits sehr niedrige
Entgeltniveau auf dem Spotmarkt im 1. Halbjahr 2016 weiter gesunken. Neben einem
sehr hohen Laderaumangebot vor allem seitens mittel- und osteuropéischer Transportun-
ternehmen, der sich durch sehr kurze Verweildauern von Frachten in den elektronischen
Frachtenbdrsen manifestierte, spiegelte sich hier gleichsam der niedrige Dieselpreis wi-

der.

Ertragslage

Vor dem Hintergrund der stabilen konjunkturellen Entwicklung in Deutschland hielt der
gréRte Teil der in die Marktbeobachtung des Bundesamtes einbezogenen Stral3engiter-
verkehrsunternehmen sein operatives Ergebnis im 1. Halbjahr 2016 mindestens auf dem
Niveau des entsprechenden Vorjahreszeitraums. Es erzielten deutlich mehr Transport-
dienstleister eine Verbesserung des Betriebsergebnisses als eine Verschlechterung. Be-
grundet wurde dies primar mit der Umsatzentwicklung, die sich nach einem schleppen-
den ersten Quartal ab dem zweiten Quartal 2016 deutlich verbesserte, sowie den gesun-
kenen Kraftstoffkosten. Nach Angaben des Statistischen Bundesamtes stiegen die Um-
satze im Wirtschaftszweig ,Glterbeférderung im Straltenverkehr, Umzugstransporte® im
1. Halbjahr 2016 im Vergleich zum 1. Halbjahr 2015 insgesamt um rund 1,3 %. Neben ei-

nem erhéhten Ladungsaufkommen wirkten sich Kostensenkungs- und Rationalisie-

Nah- und Regionalverkehr

Spotmarkt

Umsatzentwicklung
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rungsmalnahmen positiv auf die wirtschaftliche Lage aus. Einige Transportunternehmen
setzten ihre Strategie fort, ihr Kundenportfolio auf ihre aufkommensstarken Guterstrome
sowie unter dem Gesichtspunkt von Aufwands- und Nutzenanalysen ertragssteigernd zu
optimieren. In wettbewerbsintensiven Transportsegmenten wie den nationalen und
grenziberschreitenden Langstreckenverkehren zogen sich StralRenguterverkehrsunter-
nehmen zunehmend aus dem Selbsteintritt mit eigenen Fuhrparkkapazitaten zurtick. Auf-
fallend war dabei, dass selbst kleine Transportbetriebe Ladungsiiberhdnge im Fernver-
kehr ohne passende Ruckladungen sowie im Selbsteintritt kaum rentabel abzuwickelnde
Beférderungen zunehmend iber Frachtenbérsen oder den freien Markt an Unterfracht-
fuhrer aus osteuropéischen Staaten anboten. Dies trug ebenfalls zu Ertragsverbesserun-

gen bei.

Die Umsatzrenditen verharrten im Transportbereich gemaf Auskiinften der in die Markt-
beobachtung einbezogenen Unternehmen grof3tenteils weiterhin zwischen 1 % und 3 %,
umsatzgetrieben mit moderaten Steigerungen, sowie in Marktnischen und Segmenten,
fur die Spezialequipment erforderlich ist, auch dartber. Unternehmen, die sich verstarkt
auf die Lagerhaltung nebst der Erbringung hochwertiger logistischer Zusatzleistungen fo-
kussierten, erzielten tblicherweise deutlich bessere Umsatzrenditen in einer Bandbreite
von 5 % bis 10 %.

Fuhrparkinvestitionen

Die in die Marktbeobachtung des Bundesamtes einbezogenen Transportunternehmen
beschrankten sich im bisherigen Jahresverlauf nach Erkenntnissen des Bundesamtes in
weiten Teilen abermals auf Ersatzinvestitionen, hielten mithin ihre dem Transportmarkt
bereitgestellten Laderaumkapazitaten weitgehend konstant. Wie die Entwicklung der
Mautfahrleistungen verdeutlicht (siehe oben), wurde im Rahmen dessen insbesondere
die Umstellung des fur mautpflichtige Verkehre genutzten Fuhrparks auf Euro VI-
Fahrzeuge vorangetrieben. Mit dem Ziel, fur ihre Fahrer als Arbeitgeber attraktiv zu blei-
ben, wurde im Rahmen dessen nicht selten in Sonderausstattungen wie zusatzliche Fah-
rerassistenzsysteme oder Komfortpakete investiert. Verkaufsfordernd wirkten dabei MalR3-
nahmen des Nutzfahrzeughandels in Form von gesenkten Listenpreisen oder Rabatten,
Sonderausstattungs-, Servicepaketen sowie gunstigen Finanzierungskonditionen. Sie
I6sten mitunter Vorzieheffekte bei ansonsten turnusmafig vorgenommenen Ersatzinvesti-
tionen aus und bewirkten zusammen mit der Praxisbewahrung der Euro VI-Fahrzeuge,

dass in den Vorjahren zuriickgestellte Investitionen zum Teil nachgeholt wurden.

Investitionen in die Erweiterung des Fuhrparks wurden von den in die Marktbeobachtung
einbezogenen Giiterkraftverkehrsunternehmen im bisherigen Jahresverlauf weiterhin
sehr zurtickhaltend getatigt. Sie erfolgten in der Regel nur bei Neugeschaften. Als Grin-

de flr die verhaltene Investitionstatigkeit wurden unternehmensseitig vor allem der Ver-

Umsatzrenditen

Ersatzinvestitionen

Erweiterungsinvestitionen
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drangungswettbewerb durch mittel- und osteuropaische Transportunternehmen und das
als nicht zufriedenstellend erachtete Niveau der Grundfrachten genannt. Somit setzte
sich der Trend fort, eigene Fuhrparkkapazitaten aus den wettbewerbsintensiven Stan-
dardverkehren im Langstreckengeschéaft abzuziehen und durch Fahrzeuge osteuropéi-
scher Transporteure zu ersetzen und den Eigenfuhrpark zunehmend fir Spezialgeschéf-
te oder nur auf Kundenwunsch einzusetzen. Nicht zuletzt Werkverkehrsunternehmen mit
groRBeren Eigenfuhrparks prifen regelméafig dessen Wirtschaftlichkeit und seine etwaige
Abldsung durch den gewerblichen Verkehr. Im bisherigen Jahresverlauf tendierten Werk-
verkehr betreibende Unternehmen nach Erkenntnissen des Bundesamtes eher dazu, den
bestehenden Eigenfuhrpark zu halten. Ein Teil der Unternehmen mit Werkverkehr setzte
zur Qualitatssicherung fur wichtige Kunden weiterhin ein entsprechendes Kontingent an
eigenen Fahrzeugen ein, nicht zuletzt um sich nicht ganz abhangig vom gewerblichen

Guterverkehr zu machen.

Marktgesprachen des Bundesamtes zufolge nahmen Investitionen in Spezialfahrzeuge
zur Doppelstockbeladung zwecks Erhdhung der Auslastung ebenso zu wie in gewichts-
reduzierte Zugmaschinen samt Leichtgewichtsaufliegern (z.B. zur Befdrderung von
schweren Schittgitern, Maschinen, Stahl oder Flissigkeiten). Mit letztgenannten werden
inzwischen Ladungsgewichte von Uber 29 t erreicht. Bei der Planung des Eigenfuhrpar-
kanteils verfolgen StralRenguterverkehrsunternehmen zunehmend eine sogenannte As-
set-Light-Strategie. So halten umsatzstérkere Transportdienstleister ihren Eigenfuhrpark
auf einem bestimmten Niveau und decken volatile Auftragsspitzen mit Mietfahrzeugen
oder uUber Subunternehmen ab. Bei der Fuhrparkfinanzierung zeigten sich im bisherigen
Jahresverlauf keine klaren Praferenzen zwischen klassischen Finanzierungsmodellen
Uber die Hausbank oder Fahrzeughersteller, Leasing-Modellen, Mietkauf oder Langzeit-
und Kurzzeitmiete. Wéahrend der Erwerb von Zugmaschinen haufig Gber Leasingvarianten
erfolgte, wurden Auflieger, Wechselbriicken und Chassis aufgrund der vergleichsweise
langeren Einsatzzeiten zumeist gekauft. Ein Grof3teil der Unternehmen schloss beim

Neukauf Full-Service-Wartungsvertrage ab.

Unternehmensinsolvenzen, -neugriindungen und -aufgaben

Vor dem Hintergrund der stabilen Konjunkturentwicklung und gunstiger Finanzierungsbe-
dingungen aufgrund des anhaltend sehr niedrigen Zinsniveaus waren die Unternehmens-
insolvenzen in Deutschland im 1. Halbjahr 2016 weiter rucklaufig. Nach vorlaufigen Er-
gebnissen des Statistischen Bundesamtes sank die Anzahl der Insolvenzverfahren in
Deutschland im Vergleich zum 1. Halbjahr 2015 branchenubergreifend um 4,8 % auf
10.999. Die Insolvenzen von StralRenguterverkehrsunternehmen nahmen im Vergleichs-
zeitraum um 3,7 % auf 260 ab; bei Speditionen ohne eigenen Fuhrpark erhéhte sich de-
ren Anzahl von 108 auf 118 (siehe Abbildung 7). Das Verarbeitende Gewerbe (- 9,2 %),

das Baugewerbe (- 3,3 %) und der Handel (- 4,2 %), die mit dem Transportgewerbe eng

Investitionsstrategie
und Finanzierung

Insolvenzen
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verzahnt sind, verbuchten im 1. Halbjahr 2016 im Vergleich zum entsprechenden Vorjah-
reszeitraum Rickgange bei den Unternehmensinsolvenzen. Die Anzahl der Insolvenzen
in Relation zur Gesamtzahl der Unternehmen im Transportgewerbe blieb in der ersten
Jahreshélfte 2016 weiter oberhalb des gesamtwirtschaftlichen Durchschnitts. Nach Infor-
mationen des Verbands der Vereine Creditreform e.V. lag die Insolvenzquote® im Wirt-
schaftszweig ,Guterbeférderung im StralBenverkehr® im 1. Halbjahr 2016 bei 149
(- 1,3 %), wahrend sie Uber alle Wirtschaftsbereiche hinweg bei 66 (- 7,0 %) stand. Die
vom Verband der Vereine Creditreform e.V. ebenfalls ermittelte Risikoquote4 lag bei den
Unternehmen des StraRengiiterverkehrs mit 337 (- 4,0 %) gleichsam deutlich Gber dem

gesamtwirtschaftlichen Durchschnitt von 142 (- 1,8 %).

Abbildung 7:  Anzahl der Insolvenzverfahren in ausgewahlten Wirtschaftszweigen jeweils in den
1. Halbjahren 2008 bis 2016
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Quelle: Statistisches Bundesamt. Eigene Darstellung.

Die positive wirtschaftliche Entwicklung spiegelte sich im 1. Halbjahr 2016 auch in den
Ausweisungen des Statistischen Bundesamtes zu den Neugriindungen und Aufgaben im
Wirtschaftszweig ,Landverkehr, Transport in Rohrleitungen® wider. In diesem Wirtschafts-
zweig stieg die Anzahl der Neugriindungen von Betrieben mit gréRerer wirtschaftlicher
Bedeutung im Vergleich zum 1. Halbjahr 2015 um 1,5 % auf 1.124, die Anzahl der sons-
tigen Neugriindungen® erhohte sich um 0,4 % auf 3.515. Nach deutlichen Riickgangen

der Betriebsgriindungen von Kleinunternehmen und Nebenerwerbsbetrieben in den Jah-

® Die Insolvenzquote errechnet sich aus der Anzahl der Unternehmensinsolvenzen je
10.000 Unternehmen in einer Branche.

* Die Risikoquote stellt die Ausfallwahrscheinlichkeit von Krediten von Unternehmen (je
10.000 Unternehmen) dar, die an verschiedenen Kriterien (z. B. Insolvenzverfahren,
Vermdgensauskunft) gemessen wird.

® Zu den sonstigen Neugriindungen gehoren Kleinunternehmen und Nebenerwerbsbe-
triebe. Beim Kleinunternehmen griindet ein(e) Nicht-Kaufmann/-frau eine Hauptniederlas-
sung. Das Kleinunternehmen ist nicht im Handelsregister eingetragen, besitzt keine
Handwerkskarte und beschéftigt keine Arbeithehmer.

Neugriindungen und
Aufgaben
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ren 2012 bis 2014 war die Anzahl der Betriebsgriindungen bereits im 1. Halbjahr 2015
wieder um 3,6 % auf 3.500 gestiegen. Die Betriebsaufgaben von wirtschaftlich bedeuten-
den Betrieben sanken im 1. Halbjahr 2016 im Vergleich zum 1. Halbjahr 2015 um 3,8 %
auf 1.149; die Anzahl der sonstigen Stilllegungen6 verringerte sich um 1,7 % auf 3.833.
Damit setzte sich der Trend sinkender Betriebsaufgaben der letzten Jahre weiter fort. Zu
dieser Entwicklung trugen im StraBenguterverkehrsgewerbe insbesondere die seit dem
Jahr 2013 im Durchschnitt sinkenden Kraftstoffpreise bei, die den Transportunternehmen
unmittelbar zu Gute kamen. Steigende Bezugspreise fur Dieselkraftstoff kénnen kleine
Transportunternehmen hingegen zumeist nur zeitlich verzégert tber Entgelterhéhungen
an Auftraggeber weitergeben. Dies erhoht ihre Anfalligkeit fir Liquiditatsengpasse und

damit das Risiko einer Insolvenz.

Eisenbahnguterverkehr

Entwicklung der Beférderungsmenge und -leistung

Das von den Eisenbahnen des o6ffentlichen Verkehrs in Deutschland beférderte Guter-
aufkommen lag nach Angaben des Statistischen Bundesamtes im 1. Halbjahr 2016 mit
182,0 Mio. t rund 2,0 % bzw. 3,7 Mio. t Uber dem Niveau des entsprechenden Vorjahres-
zeitraums; die Verkehrsleistung erhéhte sich um 4,8 % bzw. 2,6 Mrd. tkm auf insgesamt
58,5 Mrd. tkm (siehe Tabelle 3). Mal3geblich war vor allem die deutliche Zunahme der
grenziberschreitenden Verkehre. Mit Mengen- und Leistungszuwéchsen in Hohe von
12,4 % bzw. 12,9 % entwickelte sich der grenziiberschreitende Versand dabei dynami-
scher als der grenziberschreitende Empfang mit Wachstumsraten von 6,7 % bzw. 7,1 %.
Die hdchsten Steigerungsraten verzeichneten mit 19,6 % (Aufkommen) bzw. 20,4 %
(Leistung) die Durchgangsverkehre. Bei den nationalen Verkehren war mit Mengen- und
Leistungsrickgangen in Hohe von 2,4 % bzw. 2,3 % hingegen erneut eine negative Ent-
wicklung festzustellen. Zur insgesamt positiven Aufkommens- und Leistungsentwicklung
des Schienengiterverkehrs trug u.a. ein Basiseffekt bei, der aus den im Frihjahr 2015
festzustellenden streikbedingten Rickgangen resultiert. Zudem verweist das Statistische
Bundesamt auf zahlreiche Nachmeldungen fur das Jahr 2015, die nachtraglich nicht in
den Monatsstatistiken des 1. Halbjahres 2015 bericksichtigt werden konnten. Dies fuhrt
zu tendenziell erhéhten Veranderungsraten im Rahmen eines Vergleichs der 1. Halbjahre
2015 und 2016. Die durchschnittliche Transportweite nahm in der ersten Jahreshélfte
2016 weiter auf 321 km zu.

® Siehe sonstige Neugriindungen.

Mengen- und Leis-
tungswachstum
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Tabelle 3: Guterverkehr der Eisenbahnen nach Hauptverkehrsverbindungen,
Veranderungen im 1. Halbjahr 2016 gegeniiber dem 1. Halbjahr 2015

Gitermenge Verkehrsleistung in
Verkehrsverbindung in Mio. t Verand. Mrd. tkm Verand.

- - in % - - in %

1. Hj. 2015| 1. Hj. 2016 1. Hj. 2015| 1. Hj. 2016

Binnenverkehr 118,6 115,8 -2,4 28,7 28,1 -2,3
Versand ins Ausland 22,1 24,8 12,4 9,9 11,2 12,9
Empfang aus dem Ausland 28,1 30,0 6,7 11,1 11,8 7,1
Durchgangsverkehr 9,5 11,4 19,6 6,1 7,4 20,4
Insgesamt 178,3 182,0 2,0 55,9 58,5 4,8

Quelle: Statistisches Bundesamt.

Das Aufkommens- und Leistungswachstum war Uberwiegend der Entwicklung im Kombi-
nierten Verkehr geschuldet. Die Guterabteilung ,Sonstige Produkte®, die schwerpunkt-
maRig die im Kombinierten Verkehr transportierten Guter beinhaltet, verzeichnete im
1. Halbjahr 2016 im Vergleich zum 1. Halbjahr 2015 Aufkommenssteigerungen in Hohe
von 12,3 % bzw. rund 5 Mio. t; die Verkehrsleistung stieg um 12,7 % bzw. 2,6 Mrd. tkm.
Ausgehend von einem vergleichsweise niedrigen Niveau entwickelten sich zudem die
Schienentransporte von Nahrungs- und Genussmitteln positiv. Das Aufkommen dieser
Guterabteilung verzeichnete auf allen Hauptverkehrsverbindungen mindestens ein zwei-
stelliges Wachstum. Gedampft wurde die Gesamtentwicklung vor allem durch Aufkom-
mens- und Leistungsriickgange in der Guiterabteilung ,Chemische Erzeugnisse, Mine-
ralerzeugnisse“ im Binnenverkehr sowie im grenziberschreitenden Versand und in der
Guterabteilung ,Erzeugnisse der Land- und Forstwirtschaft sowie der Fischerei auf allen

Hauptverkehrsrelationen.

Beim Wechselverkehr zwischen Deutschland und den zehn im grenziberschreitenden
Verkehr aufkommensstéarksten Staaten zeigte sich im Vergleichszeitraum ein deutliches
Aufkommenswachstum in Hohe von 10,3 % bzw. 4,9 Mio. t. Wie Abbildung 8 veranschau-
licht, nahm die Gesamttransportmenge auf allen betrachteten Relationen zu. Im grenz-
Uberschreitenden Versand stieg das Beférderungsaufkommen mit allen Staaten. Die
starksten Zuwéachse waren in Richtung Tschechien, Schweiz und Ungarn zu verzeich-
nen. Im grenzuberschreitenden Empfang erhohte sich das Mengenaufkommen im Ver-
kehr mit Frankreich, den Niederlanden, Schweden, Tschechien und Ungarn. Bei den (b-

rigen Staaten reduzierte es sich.

Unterschiede nach
Guterabteilungen

Unterschiede
nach Staaten
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Abbildung 8: Wechselverkehr zwischen Deutschland und ausgewahlten Staaten im 1. Halbjahr
2015 und 1. Halbjahr 2016 in 1.000 t
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Anmerkung: Belgien (B), Frankreich (F), Italien (1), Niederlande (NL), Osterreich (A), Polen (PL),
Schweden (S), Schweiz (CH), Tschechien (CZ), Ungarn (H).
Quelle: Statistisches Bundesamt. Eigene Darstellung.

Im Seehafen-Hinterlandverkehr stieg das Schienenguterverkehrsaufkommen im 1. Halb-
jahr 2016 im Vergleich zum 1. Halbjahr 2015 um 7,6 % bzw. 4,0 Mio. t auf insgesamt
rund 56,2 Mio. t. Davon entfielen 32,8 Mio. t (+9,7 %) auf Verkehre aus den Seehéfen
und 23,4 Mio. t (+4,9 %) auf Verkehre in Richtung der Seehafen (siehe Tabelle 4). Uber-
durchschnittliche Aufkommenssteigerungen zeigten sich im Vergleichszeitraum u.a. bei
den Hinterlandverkehren deutscher Seehafen mit dem Ausland: Die ins Hinterland gerich-
teten Verkehre stiegen um 28,8 %, die Verkehre in Richtung der deutschen Seehafen um
21,5 %. Durchgangsverkehre, die ihren Ausgangspunkt in den ARA-Héafen hatten, erhoh-
ten sich im Vergleichszeitraum um 15,7 %. Schienengiterverkehre von den ARA-Hé&fen
und den nationalen Héfen ins deutsche Hinterland legten im Vergleichszeitraum mit
Wachstumsraten von 8,2 % bzw. 5,6 % ebenfalls zu. In der Gegenrichtung lagen die je-
weiligen Zuwéchse bei 10,2 % bzw. 2,5 %. Dem Wachstum der schienengebundenen
Seehafen-Hinterlandverkehre stand im 1. Halbjahr 2016 ein ricklaufiger Containerum-
schlag der deutschen Seehéfen sowie des Seehafens Rotterdam im Vergleich zum
1. Halbjahr 2015 gegeniiber.” Auf der Schiene verzeichneten im Vergleichszeitraum le-
diglich die Durchgangsverkehre in Richtung der ARA-Hafen Aufkommensrickgéange und
zwar in Héhe von 8,8 %. Als Alternative zu den Seeverkehren von und nach China ge-
winnen aktuell schienengebundene Landverkehre an Bedeutung, vor allem in der Auto-
mobilindustrie. Nach Erkenntnissen des Bundesamtes zeigte sich im 1. Halbjahr 2016

diesbeziiglich eine deutliche Zunahme bei bestehenden Verbindungen.

" Siehe hierzu auch Statistisches Bundesamt: 2 % weniger Seeguterumschlag im 1. Halb-
jahr 2016, Pressemitteilung Nr. 368 vom 13.10.2016, Wiesbaden.

Seehafen-
Hinterlandverkehr
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Tabelle 4: Aufkommensentwicklung im Seehafen-Hinterlandverkehr nach Versand-/Empfangs-
regionen im 1. Halbjahr 2015 und 1. Halbjahr 2016

Giitermenge in 1.000 t Veranderungen
Verkehrsrelation
1. Hj. 2015 1.Hj. 2016 in % absolut
Empfang deutscher Regionen
aus deutschen Seehéfen (national) 14.934 15.767 5,6 833
aus ARA-Seehéfen 9.437 10.212 8,2 775
Empfang ausléandischer Regionen
aus deutschen Seehafen 3.231 4.161 28,8 930
aus ARA-Seehafen (Durchgangsverkehr) 2.323 2.689 15,7 366
Empfang dt. und ausl. Regionen insgesamt 29.924 32.829 9,7 2.904
Versand deutscher Regionen
nach deutschen Seehéfen (national) 15.523 15.918 2,5 395
nach ARA-Seehéfen 1.666 1.837 10,2 171
Versand auslandischer Regionen
nach deutschen Seehafen 3.180 3.865 21,5 684
nach ARA-Seehéfen (Durchgangsverkehr) 1.906 1.739 -8,8 -167
Versand dt. und ausl. Regionen insgesamt 22.275 23.358 49 1.083

Quelle: Statistisches Bundesamt. Eigene Berechnungen.

Die Mehrzahl der Seehéafen verzeichnete im 1. Halbjahr 2016 eine Zunahme ihrer schie-
nengebundenen Hinterlandverkehre. Den grof3ten Anteil der Zuwachse verbuchte der
Seehafen Hamburg, der bei ein- wie ausgehenden Verkehren im Vergleich zum 1. Halb-
jahr 2015 ein Plus von jeweils rund 1,4 Mio. t verzeichnete. Ursachlich waren vor allem
Aufkommenszuwachse im Wechselverkehr mit Tschechien (+1,4 Mio. t) und Osterreich
(+0,2 Mio. t) sowie national im Verkehr von und nach Brandenburg (+0,6 Mio. t). Eben-
falls positiv entwickelte sich im Vergleichszeitraum das Schienengiterverkehrsaufkom-
men im Hinterland der Seehéafen Wilhelmshaven (+0,2 Mio.t) und Rostock (+0,1 Mio. t).
Rucklaufige Entwicklungen wiesen hingegen die Bremischen Hafen, Cuxhaven, Emden
und Lubeck auf. Die ARA-Hafen verzeichneten bei den Schienengtiterverkehren mit bzw.
durch Deutschland allesamt Aufkommenssteigerungen, in erster Linie durch Verkehrszu-
wéachse in Richtung deutsches Hinterland. Bei Rotterdam, das ein Plus von insgesamt
rund 0,8 Mio. t aufwies, zeigte sich vor allem ein Anstieg der Verkehre mit Regionen in
Tschechien sowie in Rheinland-Pfalz. In Amsterdam und Antwerpen lagen die Zuwéachse
bei 0,3 Mio. t bzw. 0,05 Mio. t

Aktuelle Entwicklungen im Eisenbahnguterverkehr

Unternehmensbezogen stellte sich die Auftragslage in der ersten Jahreshélfte 2016 diffe-
renziert dar. Wahrend die Verkehrsleistung bei DB Cargo unter dem Niveau des entspre-
chenden Vorjahreszeitraums lag, zeigte sich bei den nicht-bundeseigenen Eisenbahn-
verkehrsunternehmen erneut eine Uberdurchschnittliche Entwicklung. Die Deutsche Bahn
AG berichtete fur das 1. Halbjahr 2016 weitere Auftragsriickgénge ihrer Schienengiter-

Entwicklung
einzelner Seehéafen

Auftrags- und
Beschaftigungslage



BAG - Marktbeobachtung 24

Bericht Herbst 2016

verkehrssparte in Deutschland, die insbesondere mit einem intensiv gefiihrten Wettbe-
werb, einer schwachen Nachfrage bei Stahlverkehren sowie geopolitischen Unsicherhei-
ten begrindet wurden.? Zudem hatten die vorausgehenden Bahnstreiks nachgewirkt,
wahrend derer sich 8 % bis 10 % der DB-Kunden fiir andere Wettbewerber entschieden
hatten.® Der tiberwiegende Teil der in die Marktbeobachtung des Bundesamtes einbezo-
genen nicht-bundeseigenen Eisenbahnen berichtete mit Blick auf ihre Bestandsverkehre
Uber eine weitgehend konstante Auftragslage. Nach Unternehmensangaben hétten sich
zahlreiche Mdglichkeiten zur Gewinnung neuer Auftrédge bei Bestands- und Neukunden
geboten. Limitierend habe sich diesbezuglich jedoch der haufig als ausgelastet bezeich-
nete Fuhrpark sowie eine eingeschrankte Verfiigbarkeit des Fahrpersonals ausgewirkt.
Allgemein zeigte sich die Auftragslage im 1. Halbjahr 2016 zunehmend vom Weltmarkt
bzw. der Preispolitik weltweit tatiger Konzerne abhéngig. Beispiele hierflr fanden sich
insbesondere im Getreide- sowie im Rohdlmarkt. Nach Angaben von Marktteilnehmern
drangten Auftraggeber in verschiedenen Segmenten verstarkt auf Abschlusse von Rah-
menvertragen Uber jahrliche Transportaufkommen. Die Terminierung bzw. der Verlauf
der Transporte werde dabei haufig erst kurzfristig mit einer geringen Vorlaufzeit bekannt
gegeben und erfordere daher ein flexibleres Handeln der Eisenbahnverkehrsunterneh-

men.

Als wettbewerbsintensiv wurde von Marktteilnehmern weiterhin der Bereich der einfachen
Traktionsleistungen beschrieben, der von Uberwiegend groRRen, in der Regel kapitalstar-
ken EVU gepragt werde. Im 1. Halbjahr 2016 sei dies vor allem im Seehafen-Hinterland-
verkehr sowie im Mineraldl- und Neufahrzeugsegment spirbar gewesen. Den intramoda-
len Wettbewerb unter kleinen und mittleren EVU beschrieb die Mehrzahl der in die
Marktbeobachtung des Bundesamtes einbezogenen Unternehmen hingegen weiterhin
als moderat. Begriindet wurde dies u.a. damit, dass die Mehrzahl dieser Eisenbahnver-
kehrsunternehmen (EVU) schwerpunktmafig in Nischenmarkten tatig seien. Mehrfach
wurde berichtet, dass im Rahmen eines zunehmenden Einsatzes von Containern und
Sattelanhangern, insbesondere aus dem Tank- und Kiihlsegment, der Wettbewerbsdruck

inter- wie intramodal steige.

Die Entgelte im Eisenbahnguterverkehr bewegten sich in der ersten Jahreshélfte 2016 in
etwa auf dem Niveau des entsprechenden Vorjahreszeitraums. Vereinzelt berichteten be-
fragte Eisenbahnverkehrsunternehmen Uber leichte Abweichungen nach oben oder un-
ten. Fur groRere, teils wirtschaftlich als notwendig erachtete Preiserhhungen bestanden
aufgrund der niedrigen Energie- und Dieselkosten sowie der intermodalen Wettbewerbs-

situation zumeist keine Spielrdume. Nach Angaben von Marktteilnehmern habe sich der

® Siehe hierzu Deutsche Bahn AG: Zwischenbericht Januar - Juni 2016, S. 32, Berlin
2016.

° Siehe hierzu Deutsche Bahn AG: Halbjahres-Pressekonferenz 2016 — Rede von Dr.
Rudiger Grube, Vorstandsvorsitzender, Berlin 2016.

Intramodaler
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intermodale Wettbewerb vor allem aufgrund von Kostenvorteilen des StralBenguterver-
kehrs weiter intensiviert. Diese seien insbesondere bei solchen Verkehren regelmaRig
ein Thema bei den Preisverhandlungen gewesen, bei denen mit einem vergleichsweise
geringen Aufwand ein Wechsel zur Strale hatte erfolgen kdnnen. Vorteile des Stra3en-
guterverkehrs bestiinden nach Auffassung von Befragten vor allem aufgrund niedrigerer
Kosten beim Dieselkraftstoff und bei der Infrastrukturnutzung sowie vergleichsweise ge-
ringerer administrativer Kosten. Der Erzeugerpreisindex des Statistischen Bundesamtes
weist fur den Schienenguterverkehr fir das 1. Quartal 2016 einen Preisanstieg um rund
1,0 % im Vergleich zum entsprechenden Vorjahresquartal aus, im 2. Quartal reduzierte
sich das Preisniveau um annahernd 0,4 % und fiel damit auf den Stand des 4. Quartals
2015 zurtick. Ausschlaggebend war die Entwicklung im Segment der Einzelwagen- und
Ganzzugverkehre. Die Preise fur Traktionsleistungen und den Kombinierten Verkehr er-
hoéhten sich im 1. Quartal 2016 im Vergleich zum 1. Quartal 2015 um 0,5 % und blieben

anschlieBend stabil.

Die in die Marktbeobachtung des Bundesamtes einbezogenen Eisenbahnen berichteten
im 1. Halbjahr 2016 von einem weitestgehend konstanten bis leicht erh6hten Gesamtkos-
tenniveau. Steigerungen lieRen sich vor allem im Bereich der Personalkosten, insbeson-
dere im Rahmen von Lohnsteigerungen und der Personalgewinnung, sowie bei den Inf-
rastrukturkosten beobachten. Hierunter fallen auch larmabhéngige Zuschlage im Bereich
der Trassenentgelte. Bei den Werkstattleistungen ergaben sich vereinzelt Kostensteige-
rungen im Zusammenhang mit der Umristung von Bremsanlagen. Die Kosten fir die
Anmietung von rollendem Material zeigten sich hingegen weitgehend konstant. Rucklau-
fig entwickelten sich im 1. Halbjahr 2016 neben den Diesel- auch die Energiekosten, bei
denen EVU durch eine Anpassung der Vertragsbedingungen bzw. einen Wechsel des
Lieferanten teils Einsparungen erzielten. Negativ auf die Kostenentwicklung und die
Punktlichkeit wirkte sich eine Zunahme der zumeist baustellenbedingten Umwegverkehre
aus. Nach Angaben von Marktteilnehmern seien geeignete Parallel- und Umleitungsstre-
cken nicht selten gleichsam von einer Bautatigkeit betroffen gewesen. Bei Regelverkeh-
ren werden die EVU héaufig bereits zu einem sehr friihen Zeitpunkt in die Planungen mit
eingebunden. Spotverkehre, deren Anzahl steigt, gelten nach Angaben von Marktteil-
nehmern aufgrund ihrer Kurzfristigkeit als Sonderverkehre und blieben bei der Baustel-

lenplanung zum Argernis der Betroffenen weitgehend unberiicksichtigt.

Die Umsatze der in die Marktbeobachtung des Bundesamtes einbezogenen EVU beweg-
ten sich im 1. Halbjahr 2016 weitgehend auf Vorjahresniveau bzw. dariiber. Nur verein-
zelt wurde Uber eine ricklaufige Umsatzentwicklung berichtet. Die Umsatzentwicklung
der Deutschen Bahn AG wurde u.a. durch geringere Stahlverkehre in Deutschland ge-

schwacht.'® Die Mehrzahl der befragten EVU berichtete dennoch von einer im Vergleich

19 Sjehe hierzu Deutsche Bahn AG: Zwischenbericht Januar - Juni 2016, S. 32, Berlin
2016.
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zum Vorjahr geschmalerten, wenngleich noch positiven Ertragslage. Aufgrund geringer
Margen und hieraus resultierender Schwierigkeiten bei der Bildung von Riicklagen geben
mdogliche Ausfalle der eingesetzten Lokomotiven den EVU weiterhin Anlass zur Sorge.
Die Lokomotiven seien nach Unternehmensangaben in der Regel voll ausgelastet und
kénnten nur durch einen erheblichen finanziellen Mehraufwand ersetzt werden. Investiti-
onen in den Fuhrpark werden trotz der aktuellen Niedrigzinsphase von vielen Unterneh-
men aufgrund der Fahrpersonalsituation und der betriebswirtschaftlichen Lage derzeit als
nicht sinnvoll erachtet. Fir Fremdinvestitionen sei der Markt aufgrund geringer Margen

vergleichsweise unattraktiv.

Im Rahmen von Kooperationen — sowohl zwischen EVU als auch zwischen Eisenbahnen
und weiteren Marktteilnehmern (Verladern, Speditionen etc.), Forschungseinrichtungen
und der Politik — wurden im bisherigen Jahresverlauf zahlreiche Forschungsprojekte zur
technischen Weiterentwicklung von rollendem Material und der Infrastruktur initiiert bzw.
gefordert, u.a. zur Gewichts- und Langenoptimierung von Waggons bzw. Zigen. Eine
verstarkte Investitionstatigkeit lie3 sich zuletzt im Bereich der Telematik feststellen. So-
wohl EVU als auch Fahrzeugvermieter erwarten von einer Ausstattung des rollenden Ma-
terials mit Telematiksystemen wesentliche Vorteile in Bezug auf die Gestaltung von Be-

triebsablaufen und das Sicherheitsmanagement (Laufleistungserfassung etc.).

Der Wettbewerb der EVU um Fahrpersonal hat weiter an Scharfe gewonnen. Nicht selten
berichteten EVU im 1. Halbjahr 2016 gegeniiber dem Bundesamt von Fallen, in denen
Verkehre aufgrund eines unplanmé&Rigen Ausfalls des Fahrpersonals entweder nicht
planmafiig oder gar nicht durchgefihrt werden konnten. Um dem Mangel an Lokflhrern
kurzfristig begegnen zu kénnen, werden teils verrentete Lokfihrer auf 450 Euro-Basis
oder ausgebildete Lokfiihrer aus dem gewerblichen Bereich der EVU (Geschéftsfuhrer,
Disponenten etc.) ergéanzend eingesetzt. Bei der Personalakquise seien nach Angaben
von Unternehmensvertretern zuletzt solche Arbeitgeber im Vorteil gewesen, die ihrem
Fahrpersonal einen regelmafigen Einsatz innerhalb der Region garantieren konnten. Mit
der Aussicht auf eine wohnortnahe Arbeitsstelle seien verstarkt Lokfuhrer aus dem
Schienenguter- in den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) gewechselt. Dieser Trend
wurde dadurch verstarkt, dass im Rahmen von Neuausschreibungen im SPNV die Deut-
sche Bahn AG als langjéhriger Dienstleister teilweise von neuen Anbietern abgel6st wur-

de, die ihrerseits entsprechenden Bedarf an zuséatzlichem Personal hatten.

Entwicklung des Kombinierten Guterverkehrs Schiene — Stral3e

Das im unbegleiteten Kombinierten Verkehr beférderte Aufkommen belief sich im 1. Halb-
jahr 2016 auf insgesamt rund 44,9 Mio. t und lag damit rund 13,7 % Uber dem Wert des
entsprechenden Vorjahreszeitraums. Die Befdrderungsleistung erhdhte sich um 13,0 %

auf rund 23,6 Mrd. tkm. Sowohl! bei Containern bzw. Wechselbehaltern als auch Sattel-

Technische
Weiterentwicklung

Fahrpersonal

Gesamtentwicklung UKV
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anhangern zeigten sich im Vergleichszeitraum zweistellige prozentuale Zuwéachse in Be-
zug auf die Beférderungsmenge, die Verkehrsleistung und deren Anzahl. Alle Hauptver-

kehrsrelationen entwickelten sich positiv.

Im 1. Halbjahr 2016 belief sich das Aufkommen der im unbegleiteten Kombinierten Ver-
kehr beférderten Container und Wechselbehélter auf rund 3,2 Mio. TEU (Twenty-foot-
Equivalent-Unit), ein Anstieg in Hohe von 16,9 % im Vergleich zum entsprechenden Vor-
jahreszeitraum. Nach den Rickgangen im 1. Halbjahr 2015, die vor allem streikbedingt
waren, wurde damit im 1. Halbjahr 2016 ein neuer Hochststand der im Kombinierten Ver-
kehr beforderten TEU erreicht. Wie Abbildung 9 veranschaulicht, zeigte sich das Wachs-

tum auf allen Hauptverkehrsrelationen.

Abbildung 9: Anzahl der im unbegleiteten Kombinierten Verkehr der Eisenbahnen in den ersten
Halbjahren 2009 bis 2016 transportierten Container/Wechselbehélter (in TEU)
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Quelle: Statistisches Bundesamt. Eigene Darstellung.

Die Zahl der insgesamt im nationalen Verkehr transportierten Container und Wechselbe-
halter stieg im 1. Halbjahr 2016 auf den neuen Héchststand von 1,7 Mio. TEU, ein Plus
von 7,4 % im Vergleich zum 1. Halbjahr 2015 (siehe hierzu und im Folgenden auch Ta-
belle 5). Die Anzahl der genutzten Ladeeinheiten stieg mit 6,7 % vergleichbar deutlich an.
Das in Containern bzw. Wechselbehéltern beférderte Aufkommen erhohte sich mit 1,4 %
hingegen nur geringfligig; die im Binnenverkehr erbrachte Beférderungsleistung stagnier-
te mit 0,1 % bereits zum zweiten Mal in Folge. Ein Ruckgang in Bezug auf die Tonnage
und die Tonnenkilometer lie3 sich bei den im nationalen Verkehr beférderten Leercontai-
nern feststellen, nachdem diese Grol3en im vergangenen Jahr noch deutlich angestiegen
waren. Die Anzahl der im nationalen Seehafen-Hinterlandverkehr transportierten Einhei-
ten nahm im 1. Halbjahr 2016 im Vergleich zum 1. Halbjahr 2015 ebenfalls um 7,4 % zu.

Auf die Hinterlandverkehre der deutschen Seehéfen entfielen damit in der ersten Jahres-

Container/Wechsel-
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Nationaler KV (TEU)
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halfte 2016 rund 77,9 % des gesamten nationalen Kombinierten Verkehrs mit Containern
und Wechselbehaltern (1. Halbjahr 2015: 77,7 %).

Tabelle 5: Im unbegleiteten Kombinierten Verkehr transportierte Container/Wechselbehélter nach
TEU, Verkehrsaufkommen und -leistung im 1. Halbjahr 2015 und 1.Halbjahr 2016

TEU (in 1.000) Aufkommen (in Mio. t) Leistung (in Mrd. tkm)
Verkehrsrelation 1. Halbjahr Verand. | 1. Halbjahr | Verand. 1. Halbjahr | Verand.
2015 2016 in % 2015 | 2016 in % 2015 | 2016 in %

Binnenverkehr 1.583,5 1.700,8 7,4 146 14,8 1,4 7,4 7,4 0,1
Grenzuberschreitend 857,9 1.150,5 34,1 103 133 29,4 4,6 6,1 33,9
darunter Versand 428,0  580,2 35,6 55 7,2 29,7 2,4 3,3 37,4
darunter Empfang 429,8 570,2 32,7 4,8 6,1 28,9 2,2 2,8 30,0
Durchgangsverkehr 334,8 394,0 17,7 4,3 4,9 15,0 2,6 3,0 13,3
Insgesamt 2.776,1 3.24572 16,9 292 33,0 13,2 146 165 13,0

Quelle: Statistisches Bundesamt. Eigene Darstellung.

Im grenzuberschreitenden Verkehr erhdhte sich die Anzahl der transportierten TEU im  Grenziiber-

1. Halbjahr 2016 im Vergleich zum entsprechenden Vorjahreszeitraum um 34,1 %; die ?Tcg[j})ltender A
Beforderungsmenge und die Verkehrsleistung wiesen mit 29,4 % bzw. 33,9 % vergleich-

bare prozentuale Zuwéachse auf. Bei einer Betrachtung nach Relationen zeigte sich der
grenziberschreitende Versand bei allen GrolRen dynamischer als der Empfang. Der
Durchgangsverkehr wies ein zweistelliges prozentuales Wachstum bei der Anzahl trans-

portierter TEU in H6he von 17,7 % auf. Ein ahnliches Bild zeigte sich bei der Aufkom-

mensmenge und der Beftérderungsleistung. Trotz der deutlichen Steigerungen wurden

weder auf den grenziberschreitenden Relationen noch im Durchgangsverkehr die vor al-

lem streikbedingten Verluste aus dem 1. Halbjahr 2015 ganzlich ausgeglichen.

Die Anzahl der im Seehafen-Hinterlandverkehr schienenseitig beférderten TEU belief sich ﬁ?negﬁ;en”d'verkehr
im 1. Halbjahr 2016 auf insgesamt rund 2,1 Mio. Dies entspricht einem Plus von 15,7 %  (TEU)
bzw. rund 290.300 TEU im Vergleich zum entsprechenden Vorjahreszeitraum (siehe

hierzu und im Folgenden Tabelle 6). Im nationalen Verkehr erhéhte sich das Aufkommen

um 7,4 % auf rund 1,3 Mio. TEU. Uberdurchschnittliche Zuwachse zeigten sich auf den
grenziberschreitenden Relationen, insbesondere im Wechselverkehr zwischen deut-

schen Seehéafen und auslandischen Regionen, der insgesamt ein Plus von 60,2 % auf-

wies. Dabei erhdhte sich das ins Hinterland gerichtete Aufkommen um 69,9 % auf rund
232.000 TEU, das Aufkommen in der Gegenrichtung um 50,5 % auf rund 203.500 TEU.

Hierzu trugen vor allem Verkehre zwischen den deutschen Seehafen und Regionen in
Osterreich und Tschechien bei. So erhohte sich der Seehafen-Hinterlandverkehr mit Os-
terreich im Vergleichszeitraum um 38,5 % bzw. 36.326 TEU und mit Tschechien um

141,3 % bzw. 123.437 TEU. Die hohen prozentualen Veranderungsraten resultieren mit-

hin vor allem aus der hohen Volatilitat der Tschechienverkehre. Letztere lasst sich auf

Grundlage der verfugbaren Informationen seitens des Bundesamtes nicht erklaren. Ge-
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ringere absolute Aufkommensverluste in beiden Richtungen waren im 1. Halbjahr 2016
im Vergleich zum 1. Halbjahr 2015 bei Verkehren zwischen deutschen Seehéafen und
Regionen in ltalien (-6,1 % bzw. -930 TEU) sowie der Slowakei (-70,5 % bzw. -3.022
TEU) zu beobachten. Mit einem Plus von 23,0 % entwickelten sich die grenziberschrei-
tenden Verbindungen zwischen deutschen Regionen und den ARA-Seehéfen im Ver-
gleichszeitraum ebenfalls deutlich positiv. Wie beim nationalen Verkehr entwickelten sich
dabei die Verkehre in Richtung der Seehéfen vergleichsweise dynamischer. Aufkom-
mensrickgange in H6he von insgesamt 6,5 % zeigten sich im 1. Halbjahr 2016 beim
Durchgangsverkehr. Quellverkehre aus den ARA-Seehafen nahmen im Vergleich zum 1.
Halbjahr 2015 um 7,8 % ab, Verkehre in Richtung der ARA-H&afen um 5,0 %. Rickgéange
im Verkehr mit Italien in Hohe von 39,2 % bzw. 39.035 TEU Uberwogen dabei Zugewinne
bei Verkehren mit Osterreich in Hohe von 74,4 % bzw. 4.754 TEU und mit Tschechien in
Hohe von 690,0 % bzw. 22.888 TEU. Die abermals rucklaufige Entwicklung im Durch-
gangsverkehr bei anhaltenden Aufkommenssteigerungen im grenziiberschreitenden Ver-
kehr zwischen deutschen Regionen und den ARA-Seehéafen veranschaulicht die Bedeu-

tung des Binnenhafens Duisburg als Hinterland-Hub der Westhafen.

Tabelle 6: Anzahl der im Seehafen-Hinterlandverkehr transportierten Ladeeinheiten nach Haupt-
verkehrsrelationen im 1. Halbjahr 2015 und 1. Halbjahr 2016

Anzahl in 1.000 TEU Veranderungen
Verkehrsrelation
1. Hj. 2015 1. Hj. 2016 in % absolut
Binnenverkehr 1.233,3 1.324,9 7,4 91,6
dt. Seehéafen > dt. Regionen 640,8 666,4 4,0 25,6
dt. Regionen > dt. Seehéafen 592,5 658,6 11,1 66,0
Grenziberschreitender Verkehr 467,4 676,1 44,6 208,7
darunter mit deutschen Seehafen 271,8 435,5 60,2 163,7
dt. Seehafen - ausland. Regionen 136,6 232,0 69,9 95,5
ausland. Regionen > dt. Seehafen 135,2 203,5 50,5 68,2
darunter mit ARA-Seehéfen 195,6 240,6 23,0 44,9
ARA-Seehéafen - dt. Regionen 104,3 126,1 20,9 21,8
dt. Regionen - ARA-Seehéfen 91,4 114,5 25,3 23,1
Durchgangsverkehr 153,3 143,3 -6,5 -10,0
ARA-Seehafen - ausland. Regionen 83,2 76,7 -7,8 -6,5
ausland. Regionen > ARA-Seehéfen 70,1 66,7 -5,0 -3,5
Insgesamt 1.854,0 2.144.3 15,7 290,3

Quelle: Statistisches Bundesamt. Eigene Darstellung.

Im schienenseitigen Seehafen-Hinterlandverkehr lieR sich im bisherigen Jahresverlauf — Seehafenwettbewerb
zwischen den Seehéafen der Nordrange ein anhaltend intensiv gefiihrter Wettbewerb be-

obachten. Dabei warben die Seehafen mit einer verbesserten schienenseitigen Anbin-
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dung der eigenen Standorte und zeigten den Kunden mdégliche Potentiale bzw. fiskali-
sche Vorteile bei der Nutzung ihrer Seehafen auf. Aussagen von Gesprachspartnern der
Marktbeobachtung des Bundesamtes legen zudem eine wachsende Bedeutung von
Schienenverkehren im Vergleich zur Binnenschifffahrt entlang der Rheinschiene nahe.
Demnach verzeichneten die entlang des Rheins anséssigen Anbieter multimodaler Con-
tainerverkehre kundenseitig ein zunehmendes Interesse an vergleichbaren Angeboten fir

beide Verkehrstrager.

Beim unbegleiteten Kombinierten Verkehr mit Sattelanhangern, die in der Regel aus-
schlieBBlich im kontinentalen Kombinierten Verkehr zum Einsatz kommen, setzte sich im
1. Halbjahr 2016 das bereits in den Vorjahren zu beobachtende Wachstum fort. Die Ge-
samtzahl der auf allen Hauptverkehrsrelationen transportierten Einheiten erhdhte sich im
Vergleich zum 1. Halbjahr 2015 um 16,9 % auf rund 480.600 Sattelanhéanger (siehe Ta-
belle 7). Erneut verbuchten die Durchgangsverkehre mit einem Plus von 43,2 % im Ver-
gleichszeitraum das starkste prozentuale Wachstum bei den beférderten Einheiten. Da-
neben zeigte sich bei der vergleichsweise geringen Anzahl der im nationalen Verkehr be-
forderten Einheiten ein deutliches Wachstum in Hohe von 16,3 %. Der grenziuberschrei-

tende Verkehr verzeichnete insgesamt eine Steigerung um 8,5 %.

Tabelle 7: Im unbegleiteten Kombinierten Verkehr transportierte Sattelanhéanger nach Anzahl,
Verkehrsaufkommen und -leistung im 1. Halbjahr 2015 und 1. Halbjahr 2016

Sattelanhanger (in 1.000) [ Aufkommen (in Mio. t) Leistung (in Mrd. tkm)

Verkehrsrelation 1. Halbjahr | verand. | 1. Halbjahr | verand. 1. Halbjahr Verand.

2015 | 2016 in% | 2015 | 2016 in % 2015 | 2016 in %

Binnenverkehr 285 331 16,3 0,8 0,9 9,7 0,4 0,5 14,7
Grenzuberschreitend 290,3 314,7 8,5 7,2 7,7 7,4 4,3 4,5 34
darunter Versand 145,1 156,6 8,1 3,5 4,0 13,8 2,2 2,3 6,1
darunter Empfang 145,2 158,1 8,9 3,7 3,7 1,3 2,1 2,2 0,7
Durchgangsverkehr 92,8 1328 43,2 2,3 3,2 41,5 15 2,1 39,6
Insgesamt 4115 480,6 16,9 10,3 11,8 15,1 6,3 7,1 12,9

Quelle: Statistisches Bundesamt. Eigene Darstellung.

Die grof3te Nachfrage nach Kombinierten Verkehren mit Sattelanhdngern ging weiterhin
von grofRen europaweit tatigen Speditionen bzw. Speditionsnetzwerken aus, die bei lang-
laufenden Verkehren zunehmend einen Schwerpunkt auf die Nutzung des Kombinierten
Verkehrs legen. Im Rahmen einer zu beobachtenden Spezialisierung ergeben sich hie-
raus fur die Speditionen entsprechende Gréf3envorteile, beispielsweise bei der Beschaf-
fung von kranbaren Sattelanhdngern oder bei der Auslastung der eingesetzten Ziige.
Dabei steht weiterhin die Nutzung sogenannter Company-Trains im Fokus der Unter-
nehmen, bei denen die Hauptauslastung der Ziige von einem oder einer geringen Anzahl

von Kunden getragen wird. In Ergdnzung zur Schienennutzung auf deutschen Strecken-

Sattelanhanger
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abschnitten bzw. im alpenquerenden Verkehr findet vor- bzw. nachgelagert nicht selten
eine Beférderung im Roll-on/Roll-off-Verkehr (RoRo0) statt, beispielsweise bei Skandina-
vienverkehren oder im Wechselverkehr mit Griechenland bzw. der Turkei. Bei letztge-

nannten zeigte sich die Nachfrage in der ersten Jahreshélfte 2016 ungebrochen.

Aufgrund eines anhaltend intensiven Wettbewerbsumfelds im Kombinierten Verkehr und
eines hierdurch bestehenden inter- wie intramodalen Preisdrucks suchen Anbieter Kom-
binierter Verkehre aktuell nach neuen Mdglichkeiten, die Attraktivitat der eigenen Leis-
tungen, beispielsweise im Hinblick auf die angebotene Qualitat, zu verbessern bzw. das
Leistungsangebot zu erweitern. Eine bedeutende Rolle spielt die Automatisierung von
Ablaufen bzw. die Verbesserung des Informationsaustauschs zwischen samtlichen an der
Transportkette beteiligten Akteuren bzw. Ladeeinheiten. Daneben werden gemeinsam mit
interessierten Kunden neue europaweite verkehrstrageribergreifende Transportkonzepte
entwickelt. Im Mittelpunkt des Interesses stehen u.a. Transportldsungen fir temperatur-
gefuhrte Guter sowie Flussiggiter, die zuvor entweder im Rahmen von konventionellen
Eisenbahnverkehren oder im StraBenguterverkehr abgewickelt wurden. Dabei handelt es
sich insbesondere um Losungen fir Transporte Uber weite Distanzen. Auf kurzen Distan-
zen wird von Kundenseite dem Lkw aus Kostengriinden (s.0.) derzeit eine starkere Auf-

merksamkeit beigemessen.

Das Transportaufkommen auf den beiden von bzw. nach Deutschland fihrenden alpen-
guerenden Verbindungen der Rollenden Landstral3e entwickelte sich im 1. Halbjahr 2016
insgesamt leicht rucklaufig. Im Verkehr tber die Schweiz nach Novara (ltalien) sorgten
UmbaumaRnahmen des RolLa-Terminals Freiburg sowie Bauarbeiten entlang der Strecke
fur einen Aufkommensriickgang. Nach Angaben der Ralpin AG als Betreiber der Rola-
Verbindung dienten die zwischenzeitlich abgeschlossenen Umbaumaflnahmen in erster
Linie einer Betriebsoptimierung. Die iiber Osterreich laufende RolLa zwischen Regens-
burg und Trento (Italien) stellte ihren Betrieb per 30.6.2016 ein. Nach Angaben der Bay-

ernhafen GmbH werde derzeit eine mégliche spatere Wiederaufnahme gepruft.

Binnenschiffsguterverkehr

Entwicklung der Beférderungsmenge und -leistung

Nachdem die verkehrswirtschaftliche Entwicklung der Binnenschifffahrt in Deutschland im
2. Halbjahr 2015 von einer langeren stark ausgepragten Niedrigwasserphase gepragt
war, blieb die Binnenschifffahrt in der ersten Jahreshélfte 2016 weitestgehend von Beein-
trachtigungen durch &ufRere Einflisse verschont. Am Ober- und Mittelrhein war die Bin-
nenschifffahrt lediglich kurzzeitig aufgrund von Hochwasser beeintrachtigt. Im Vergleich
zum 1. Halbjahr 2015, der bezogen auf die Tonnage besten ersten Jahreshélfte seit
2008, verringerte sich allerdings die Befdorderungsmenge in der Binnenschifffahrt auf

deutschen Wasserstralen nach Angaben des Statistischen Bundesamtes im

Wettbewerbskonzepte

Rollende LandstraRe

Mengen- und Leistungs-
rickgange, Marktanteils-
gewinne
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1. Halbjahr 2016 um rund 2,8 Mio. t bzw. 2,4 % auf insgesamt rund 113,6 Mio. t (siehe
hierzu auch Abbildung 10). Die Verkehrsleistung reduzierte sich im Vergleichszeitraum
um rund 2,0 Mrd. tkm bzw. 6,6 % auf rund 28,4 Mrd. tkm. Von den Mengen- und Leis-
tungsriickgéngen waren Schiffe unter deutscher Flagge weniger stark betroffen als Schif-
fe unter auslandischer Flagge. Die Beférderungsmenge der Schiffe unter deutscher Flag-
ge verringerte sich im 1. Halbjahr 2016 gegenuber dem entsprechenden Vorjahreszeit-
raum um 0,7 % auf rund 33,5 Mio. t; die Verkehrsleistung ging um 6,0 % auf rund
8,2 Mrd. tkm zurtick. Bezogen auf die Verkehrsleistung erhéhte sich der Marktanteil der
Schiffe unter deutscher Flagge damit im Vergleichszeitraum von 28,6 % auf 28,8 %.
Schiffe unter niederlandischer Flagge verbuchten im 1. Halbjahr 2016 gegeniiber dem
entsprechenden Vorjahreszeitraum einen Mengenrickgang um 3,0% auf rund
66,2 Mio. t und einen Leistungsrickgang um 6,5 % auf rund 15,9 Mrd. tkm. Der Marktan-
teil der Schiffe unter niederléandischer Flagge stagnierte gemessen an der Verkehrsleis-

tung im Vergleichszeitraum bei rund 56,0 %.

Abbildung 10: Halbjéhrliche Entwicklung der Beférderungsmenge in der Binnenschifffahrt im Zeit-
raum von 2009 bis 2016 nach Hauptverkehrsbeziehungen in Mio. t
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Quelle: Statistisches Bundesamt. Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Die Verkehrsleistungsrickgénge im 1. Halbjahr 2016 im Vergleich zum entsprechenden
Vorjahreszeitraum zeigten sich in unterschiedlichem Mafe in fast allen Giterabteilungen.
Von den in Abbildung 11 dargestellten Giterabteilungen verbuchten im Vergleichszeit-
raum nur chemische Erzeugnisse und die nicht identifizierbaren Giter leichte Verkehrs-
leistungszuwéachse. Die landwirtschaftlichen Erzeugnisse wiesen in der ersten Jahreshalf-
te 2016 im Vergleich zum 1. Halbjahr 2015 mit einem Minus von rund 0,7 Mrd. tkm bzw.
19,3 % die héchsten absoluten und prozentualen Riickgange auf. Ursachlich hierfur wa-
ren zum Teil schlechtere Ernteertrdge aber auch gesunkene Weltmarktpreise fir ver-

schiedene Agrarerzeugnisse, die dazu fuhrten, dass bestimmte Erzeugnisse, beispiels-

Entwicklung nach
Guterabteilungen
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weise Getreide, zunachst eingelagert wurden, anstatt sie direkt zu verkaufen. Die Ver-
kehrsleistung in den Giterabteilungen ,Kohle, rohes Erddl und Erdgas” und ,Metalle und
Metallerzeugnisse” verringerte sich im Vergleichszeitraum um jeweils rund 12,1 %. Zu
den Rickgéngen bei den Kohlebeférderungen trug eine gesunkene Nachfrage aus der
Stahlindustrie und dem Energiesektor bei. In der aufkommensstarken Guterabteilung ,Er-
ze, Steine und Erden u.3d.“ nahm die Beftrderungsleistung in den ersten sechs Monaten
des Jahres 2016 im Vergleich zum entsprechenden Vorjahreszeitraum um rund
0,2 Mrd. tkm bzw. 4,4 % auf rund 4,6 Mrd. tkm ab, in der Guterabteilung ,Kokerei- und
Mineralblerzeugnisse“ um rund 0,2 Mrd. tkm bzw. 3,6 %. Fir letzteres zeichneten zum
Grof3teil Rickgange bei den Beférderungen von festen oder wachsartigen Mineraléler-
zeugnissen verantwortlich. In der Guterabteilung ,Nahrungs- und Genussmittel* ging die
Verkehrsleistung im 1. Halbjahr 2016 im Vergleich zur ersten Jahreshélfte 2015 um rund

8,5 % zurlck, in der Guterabteilung ,Sekundérrohstoffe, Abfalle* stagnierte sie.

Abbildung 11: Verkehrsleistung nach Guiterabteilungen im 1. Halbjahr 2015 und im 1. Halbjahr
2016 in Mrd. tkm

Landwirtsch. u. verw. Erzeugnisse
Kohle, rohes Erdol und Erdgas
Erze, Steine u. Erden u.3.
Nahrungs- und Genussmittel
Kokerei- und Mineraldlerzeugnisse
Chemische Erzeugnisse etc.
Metalle und Metallerzeugnisse
Sekundarrohstoffe, Abfalle

Nicht identifizierbare Giiter

Sonstige Produkte

Quelle: Statistisches Bundesamt. Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Differenziert nach Ladungsarten ergab sich im 1. Halbjahr 2016 im Vergleich zur ersten
Jahreshélfte 2015 aus der dargelegten Entwicklung in den verschiedenen Guterabteilun-
gen fur die trockenen Massengiter ein Minus von rund 1,5 Mrd. tkm bzw. 9,1 %. Im
Stlickgutsegment war im Vergleichszeitraum ein Rickgang um rund 0,4 Mrd. tkm bzw.
12,0 % zu verzeichnen. Die Verkehrsleistung bei den Containerbeférderungen ging um
annahernd 0,1 Mrd. tkm bzw. 2,0 % zurlick. Mit einer Zunahme um knapp 0,1 Mrd. tkm
bzw. 1,4 % war im 1. Halbjahr 2016 gegentiber dem 1. Halbjahr 2015 einzig bei den flis-

sigen Massengltern ein moderates Verkehrsleistungswachstum zu beobachten.

Entwicklung nach
Ladungsarten
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Von den Mengen- und Leistungsriickgadngen in der ersten Jahreshalfte 2016 im Vergleich
zum entsprechenden Vorjahreszeitraum waren fast alle Wasserstralengebiete mehr oder
minder stark betroffen. Eine positive Umschlagsentwicklung mit einem Anstieg um rund
0,4 Mio. t. bzw. 6,8 % verzeichnete im Vergleichszeitraum das Wesergebiet. Ansonsten
wies noch das westdeutsche Kanalgebiet mit einer Zunahme des Giterumschlags um
rund 0,1 Mio. t bzw. 0,7 % zumindest ein moderates Umschlagsplus auf. Den héchsten
absoluten Umschlagsriuckgang im 1. Halbjahr 2016 im Vergleich zum 1. Halbjahr 2015
verzeichnete mit rund 1,3 Mio. t das Elbegebiet. Dies entsprach einer Abnahme um
10,6 % gegeniber dem entsprechenden Vorjahreszeitraum. Allein im Hafen Hamburg
ging der Umschlag um rund 0,6 Mio. t bzw. 9,1 % zurlick. Im Rheinstromgebiet (Rhein,
Lahn, Main, Mosel, Neckar, Saar) verringerte sich der Umschlag in der ersten Jahreshalf-
te 2016 gegenuber dem entsprechenden Vorjahreszeitraum um 1,1 Mio. t bzw. 1,3 %. Ei-
nen deutlichen Umschlagsrickgang verzeichnete unter anderem KoIn als zweitgrof3ter
Hafen im Rheinstromgebiet, in dem die Umschlagsmenge im Vergleichszeitraum um rund
0,4 Mio. t bzw. 6,5 % abnahm. Der Guterumschlag im grof3ten deutschen Binnenhafen
Duisburg erhohte sich im Vergleichszeitraum um rund 0,7 Mio. t bzw. 2,7 %. Umschlags-
zuwachse wiesen von den aufkommensstarken Hafen im Rheinstromgebiet Uberdies der
Hafen Neuss mit rund 0,3 Mio. t bzw. 8,5 % sowie der Hafen Mainz mit rund 0,2 Mio. t
bzw. 13,1 % auf. Ein relativ deutlicher Riickgang des Glterumschlags war in der ersten
Jahreshalfte 2016 mit rund 0,3 Mio. t bzw. 16,6 % im Donaugebiet zu beobachten. Im Mit-
tellandkanalgebiet sank das Umschlagsvolumen im 1. Halbjahr 2016 im Vergleich zur
ersten Jahreshélfte 2015 um knapp 0,1 Mio. t bzw. 1,2 %. Die Wasserstrallengebiete
Berlin (- 7,2 %) und Brandenburg (- 5,9 %) verbuchten im Vergleichszeitraum ebenfalls
ricklaufige Umschlagsmengen, im mengenmalig unbedeutenden Wasserstral3engebiet

Mecklenburg-Vorpommern sank der Guterumschlag um 50,1 %.

Die Beférderungsmenge zwischen deutschen Hafen sank in der ersten Jahreshalfte 2016
im Vergleich zum entsprechenden Vorjahreszeitraum um 3,8 % auf rund 27,2 Mio. t; die
Verkehrsleistung ging um 7,2 % auf rund 5,4 Mrd. tkm zurlick. (siehe hierzu und im Fol-
genden auch Tabelle 8). Ursachlich fur die Aufkommensverluste im Binnenverkehr war
vor allem ein starker Rickgang der Getreidetransporte. Auerdem nahm die Beforde-
rungsmenge von flissigen Mineraldlerzeugnissen deutlich ab. Aufkommenszuwéchse
waren hingegen bei den innerdeutschen Beférderungen von Eisenerzen sowie Steinen
und Erden zu verzeichnen. Die Containerbeférderungen nahmen im Vergleichszeitraum

ebenfalls zu.

Guterumschlag
nach Wasser-
straengebieten

Hauptverkehrs-
verbindungen:
- Binnenverkehr
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Tabelle 8: Binnenschiffsguterverkehr auf deutschen WasserstraRen nach Hauptverkehrsverbin-

dungen
Verande- Verkehrsleistung Verande-
Gutermenge in Mio. t
Hauptverkehrsverbindung rungen in Mrd. tkm rungen
1. Hj. 2015 | 1. Hj. 2016 in % 1. Hj. 2015 | 1. Hj. 2016 in %
Binnenverkehr 28,3 27,2 -38 58 54 -7.2
Versand in das Ausland 26,6 25,1 -5,7 7,0 6,5 -6,8
Empfang aus dem Ausland 52,1 53,1 +2,0 11,3 11,2 -1,5
Durchgangsverkehr 9,5 8,2 - 13,7 6,2 53 -15,2
Insgesamt 116,5 113,6 -24 30,4 28,4 -6,6

Quelle: Statistisches Bundesamt.

Das Transportaufkommen im grenziberschreitenden Versand verringerte sich in der ers-
ten Jahreshélfte 2016 gegeniber dem entsprechenden Vorjahreszeitraum um 5,7 % auf
25,1 Mio. t. Ursachlich hierfir war vornehmlich ein deutlicher Rickgang des Schiittgut-
aufkommens, vor allem von Sekundarrohstoffen und Abféllen sowie Steinen und Erden.
AuRBerdem nahmen die Versandmengen von Metallen und Metallerzeugnissen deutlich
ab. Negativ entwickelte sich Uberdies der grenziiberschreitende Containerversand. Das
Aufkommen von fliissigem Massengut legte indes im 1. Halbjahr 2016 gegentber dem
entsprechenden Vorjahreszeitraum leicht zu. Die Verkehrsleistung im grenziberschrei-

tenden Versand nahm im Vergleichszeitraum um 6,8 % auf rund 6,5 Mrd. tkm ab.

Waéhrend die Beforderungsmenge im grenziberschreitenden Empfang in der ersten Jah-
reshélfte 2016 gegentber dem entsprechenden Vorjahreszeitraum um 2,0 % auf rund
53,1 Mio. t anstieg, verringerte sich die Verkehrsleistung um 1,5 % auf rund 11,2 Mrd.
tkm. Die Aufkommenssteigerungen resultierten hauptséchlich aus der Zunahme der be-
forderten flissigen Massenguter, insbesondere von Mineraldlerzeugnissen. Die Tonnage
der von auslandischen zu deutschen Hafen befdrderten Container nahm im Vergleichs-
zeitraum ebenfalls zu. Uberdies wiesen die trockenen Massengiiter im Vergleichszeit-
raum ein positives Vorzeichen auf. Ursachlich fir den Verkehrsleistungsriickgang im
grenziiberschreitenden Empfang war in erster Linie eine negative Entwicklung bei den
Kohletransporten.

Die Transportmenge im Durchgangsverkehr reduzierte sich im 1. Halbjahr 2016 im Ver-
gleich zur ersten Jahreshélfte 2015 deutlich um 13,7 % auf 8,2 Mio. t; die Verkehrsleis-
tung sank um 15,2 % auf 5,3 Mrd. tkm. Der Aufkommensriickgang war auf geringere
Schutt- und Stuckgutmengen zurtckzufihren. Am deutlichsten sank das Beférderungs-
aufkommen im Durchgangsverkehr bei den landwirtschaftlichen Erzeugnissen. Des Wei-
teren nahmen die Beférderungen von Kohle sowie Erzen, Steinen und Erden deutlich ab.
Gleiches galt fiir die Transporte von Metallen und Metallerzeugnissen. Sowohl die flussi-
gen Massenguter als auch die Container wiesen hingegen eine leicht positive Mengen-

entwicklung auf. Am deutlichsten verringerten sich im Vergleichszeitraum die Wechsel-

- Grenzuber-
schreitender
Versand

- Grenzuber-
schreitender
Empfang

- Durchgangsverkehr
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verkehre zwischen Frankreich und den Niederlanden. Der Versand aus franzdsischen
Héfen in niederlandische Hafen verringerte sich vor allem wegen eines gesunkenen Auf-
kommens bei den Getreidetransporten. In entgegengesetzter Richtung nahm das Trans-
portvolumen insbesondere aufgrund riicklaufiger Kohletransporte ab. Deutliche Trans-
portmengenriickgange zeigten sich aul3erdem bei Durchgangsverkehren aus den Nieder-
landen in die Schweiz. Hierzu trug insbesondere eine reduzierte Beférderungsmenge von
Kokerei- und Mineral6lerzeugnissen bei. Bezogen auf das Transportaufkommen entfiel im
1. Halbjahr 2016 der gré3te Anteil an den Durchgangsverkehren Uber deutsche Wasser-
straRen mit rund 38 % auf Verkehre zwischen den Niederlanden und Frankreich. Der An-
teil der Verkehre zwischen den Niederlanden und der Schweiz am Transitverkehr Uber
deutsche Wasserstral3en betrug in der ersten Jahreshalfte 2016 rund 21 %. Auf Verkehre
zwischen Belgien und der Schweiz entfiel ein diesbeziglicher Anteil von knapp 14 %; auf
Verkehre zwischen Belgien und Frankreich von gut 13 %.

Lage der Binnenschifffahrt

Kostenentwicklung

In der Binnenschifffahrt blieben die Gesamtkosten im 1. Halbjahr 2016 im Vergleich zum
entsprechenden Vorjahreszeitraum tendenziell konstant. Kostensteigerungen, beispiels-
weise im Personalbereich, wurden in der Regel durch die geringeren Kosten fir Gasol
kompensiert. Vor dem Hintergrund eines erneuten Rickgangs der Roholpreise sanken
die Gasolpreise in den ersten beiden Monaten des Jahres 2016 deutlich. Trotz tendenzi-
ell steigender Gasolpreise im weiteren Verlauf der ersten Jahreshélfte 2016, lag der
durchschnittliche Einkaufspreis pro 100 Liter Gasdl im 1. Halbjahr 2016 insgesamt rund
23 % unter dem Niveau des entsprechenden Vorjahreszeitraums. Aufgrund der gesunke-
nen Gasotlpreise entfiel nach Informationen der Marktbeobachtung im 1. Halbjahr 2016
bei einem Grof3teil der Binnenschifffahrtsunternehmen ein geringerer Anteil der Gesamt-
kosten auf die Gasolkosten als in friheren Jahren. Durch die in vielen Vertrdgen verein-
barten Gasolklauseln sind Binnenschifffahrtsunternehmen héaufig zur Weitergabe der

Kostenvorteile aufgrund von Gasoélpreisrickgéangen an die Verlader verpflichtet.

Die Personalkosten, die im Umfeld niedriger Gasdlpreise derzeit fir die meisten Binnen-
schifffahrtsunternehmen den grof3ten Kostenblock darstellen, sind in der ersten Jahres-
halfte 2016 im Vergleich zum 1. Halbjahr 2015 moderat gestiegen. Fur tarifgebundene
Beschéftigte wurden die Léhne und Gehéalter zum 1.7.2015 um 1,1 % angehoben. Der
aktuell giiltige Tarifvertrag fur das fahrende Personal in der Guter- und Fahrgastschifffahrt
mit einer Laufzeit vom 1.1.2016 bis zum 31.12.2017 sieht rlickwirkend einen Anstieg der
Vergutung zum 1.9.2016 um 2,6 % vor. Zum 1.1.2017 erfolgt eine weitere Erh6hung der

Léhne und Gehalter um 2,2 %.

Gesunkene Gasol-
preise

Gestiegen Léhne
und Gehélter
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Die Kosten fir Wartung und Instandsetzung sind nach Informationen der Marktbeobach-
tung im 1. Halbjahr 2016 im Vergleich zum entsprechenden Vorjahreszeitraum teilweise
gestiegen. Neben tendenziell steigenden Kosten flir Reparaturen und Werftaufenthalte
fuhren nach Aussagen von Gesprachspartnern der Marktbeobachtung bei Reparaturen
von alteren Schiffen immer haufiger nicht mehr verfiigbare (Original-)Ersatzteile zu zu-
satzlichen Kostensteigerungen. Eine Kreditaufnahme zur Finanzierung von Reparaturen
oder Modernisierungsinvestitionen sei insbhesondere fiir die Eigner dieser meist kleineren
alteren Schiffseinheiten nach Angaben von Marktteilnehmern aufgrund einer zuriickhal-
tenden Kreditvergabepraxis vieler Bank- und Kreditinstitute schwierig. Durch die gute Ge-
schéftslage im 2. Halbjahr 2015 waren Schiffseigner teilweise in der Lage, langer aufge-
schobene Reparaturen und Inspektionen im 1. Halbjahr 2016 nachzuholen; dementspre-
chend erhohte sich die Auslastung der Werften. Die Finanzierungskosten bewegten sich

im 1. Halbjahr 2016 weitestgehend unverandert auf dem niedrigen Vorjahresniveau.

Trockenguterschifffahrt

Vor allem aufgrund von Aufkommensriickgangen im Schuttgutsegment verringerte sich
die Beférderungsmenge in der Trockenguterschifffahrt in der ersten Jahreshélfte 2016 im
Vergleich zum entsprechenden Vorjahreszeitraum um rund 3,4 Mio. t bzw. 3,7 % auf ins-
gesamt rund 87,7 Mio. t; die Verkehrsleistung ging um rund 2,1 Mrd. tkm bzw. 8,5 % auf
rund 22,4 Mrd. tkm zuriick. In der Containerbinnenschifffahrt erhéhte sich die beftérderte
Tonnage geringfugig um 0,1 % auf rund 11,5 Mio. t, wéhrend die Verkehrsleistung um

2,0 % auf knapp 3,3 Mrd. tkm zurtickging (siehe hierzu auch Kapitel 1.3).

Die Kapazitatsauslastung des vorhandenen Schiffsraumes stellte sich aufgrund gesun-
kener Transportmengen im 1. Halbjahr 2016 im Vergleich zum entsprechenden Vorjah-
reszeitraum schlechter dar. Zudem erhéhte sich nach Informationen der Marktbeobach-
tung vor allem im Rheinstromgebiet das Laderaumangebot dadurch, dass wéahrend der
Niedrigwasserphase im 2. Halbjahr 2015 aufgrund der hohen Nachfrage nach Schiffs-
raum zuvor stillgelegte Schiffe wieder in Fahrt gebracht wurden. Dabei handelte es sich
Uberwiegend um niederlandische Grof3schiffe, die von niederlandischen Banken aufgrund
nicht bedienter Kredite im Jahr 2014 und teilweise noch zu Beginn des Jahres 2015 still-
gelegt und im 2. Halbjahr 2015 wertberichtigt wieder auf den Markt gebracht wurden.
Diese Schiffe verblieben zum Grof3teil im Jahr 2016 weiter im Markt. Durch das rucklaufi-
ge Transportaufkommen und das hohe Kapazitdtsangebot bei den grof3en Schiffseinhei-
ten verscharfte sich der Wettbewerb im Rheinstromgebiet nach Angaben von Marktteil-
nehmern im 1. Halbjahr 2016 gegenuber der ersten Jahreshalfte 2015 deutlich. Nach
Einschatzung von Marktteilnehmern bestehen bei normalen Pegelstdnden weiterhin
strukturelle Uberkapazitaten bei GroRschiffen (110 m-Schiffe und 135 m-Schiffe sowie
Koppel- und Schubverbédnde mit einer Lange von 186 Metern). Die Auslastung groRRer

Schiffe stellte sich nach Angaben von Marktteilnehmern angesichts der Tendenz bei vie-

Sonstige Kosten
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len Auftraggebern zu kleineren Ladungspartien und kurzfristigeren Avisierungen mit dem
Ziel einer geringeren Lagerhaltung und Kapitalbindung zuséatzlich problematisch dar. Au-
Berhalb des Rheinstromgebiets verschlechterte sich nach Informationen der Marktbe-
obachtung die Kapazitatsauslastung bei den tberwiegend kleineren Schiffseinheiten im

1. Halbjahr 2016 im Vergleich zum entsprechenden Vorjahreszeitraum ebenfalls leicht.

In der ersten Jahreshélfte 2016 waren nach Angaben von Marktteilnehmern bei Neuab-
schlissen ausgelaufener Vertrage im Vergleich zum 1. Halbjahr 2015 Uberwiegend leicht
gesunkene Grundfrachten (Frachten ohne Gasdl- und Kleinwasserzuschlage) zu be-
obachten. Durch die in den Kontrakten zumeist enthaltenen Gasdlklauseln mussten Be-
frachter in der Regel die Einsparungen bei den Gasdlkosten nach einer vereinbarten
Gasolstaffel an die Verlader weitergegeben. Einige Gesprachspartner der Marktbeobach-
tung wiesen in Marktgesprachen darauf hin, dass ein zunehmender Teil der Verlader
Transporte einzeln ausschreibe statt langerfristige Vertrdge abzuschlieRen mit dem Ziel,
ggaf. von niedrigeren Tagesfrachten zu profitieren und dadurch die Frachtkosten zu sen-
ken. Bei den Tagesfrachten kam es aufgrund der durchgehend relativ guten Schiffbarkeit
der Binnengewasser sowie des ricklaufigen Beférderungsaufkommens im 1. Halbjahr
2016 teils zu deutlichen Rickgangen im Vergleich zum entsprechenden Vorjahreszeit-
raum. Vor allem in der Rheinschifffahrt, die von niederlandischen Binnenschifffahrtsun-
ternehmen dominiert wird, sanken die Tagesfrachten in der ersten Jahreshélfte 2016 ge-
geniiber dem 1. Halbjahr 2015 stark. Im Rheinstromgebiet gingen die gezahlten Tages-
frachten fur Talfahrten allerdings erneut weniger stark zuriick als fur Bergfahrten. Be-
grundet werden die héheren Frachten in der Talfahrt von Marktteilnehmern mit einem ge-
ringeren disponiblen Angebot an Schiffsraum am Oberrhein. In den ARA-Hé&fen stehe

hingegen in der Regel wesentlich mehr freier Schiffsraum fur Bergfahrten zur Verfligung.

Die Umsatze und Ertrage der Binnenschifffahrtsunternehmen in der Trockenguterschiff-
fahrt gingen im 1. Halbjahr 2016 gegenuber dem entsprechenden Vorjahreszeitraum zu-
rick. Insbesondere die in der Rheinschifffahrt tatigen Befrachter, Reedereien und Partiku-
liere verzeichneten aufgrund der geringeren Beférderungsmenge und des hohen Kapazi-
tatsangebots sowie der dadurch gesunkenen Frachtraten zum Teil erhebliche Umsatz-
und Ertragsrickgange. Die negative Umsatzentwicklung spiegelt sich in den vorlaufigen
Angaben des Statistischen Bundesamtes zur Umsatzentwicklung wider. Demnach ist der
Umsatz im Wirtschaftszweig Guterbeférderungen in der Binnenschifffahrt (Tank- und Tro-
ckenguterschifffahrt) im 1. Halbjahr 2016 im Vergleich zum Vorjahreshalbjahr um 17,1 %
zurickgegangen. Aul3erhalb des Rheinstromgebiets stellte sich die Umsatz- und Ertrags-
entwicklung nach Angaben von Marktteilnehmern im 1. Halbjahr 2016 je nach Fahrtgebiet
meist weniger negativ dar. Containerschifffahrtsunternehmen wiesen nach Aussagen von
Gesprachspartnern der Marktbeobachtung im Vergleichszeitraum Uberwiegend stagnie-
rende Umséatze und Ertrédge auf. Nach Angaben von Marktteilnehmern waren einige Eig-

ner gro3er, in hohem Mal3e fremdfinanzierter Giutermotorschiffe, die einen hohen Kapi-
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taldienst zu leisten haben, teilweise im 2. Halbjahr 2015 erstmals seit dem Krisenjahr
2009 wieder in der Lage, ihre Kredite in der urspriinglich festgelegten Hohe zu bedienen.
Dies sei im 1. Halbjahr 2016 einigen dieser Unternehmen aufgrund der schlechteren Ge-

schéaftslage bereits nicht mehr méglich gewesen.

Tankschifffahrt

Die Beforderungsmenge in der Tankschifffahrt verzeichnete im 1. Halbjahr 2016 gegen-
Uber dem entsprechenden Vorjahreszeitraum einen Anstieg um rund 0,6 Mio. t bzw.
2,2 % auf rund 25,9 Mio. t; die Verkehrsleistung erhéhte sich um knapp 0,1 Mrd. tkm bzw.
1,4 % auf rund 6,0 Mrd. tkm. Das Transportaufkommen von fliissigen Mineral6lerzeug-
nissen wie Heiz6l und Kraftstoffen verzeichnete dabei gegeniber dem 1. Halbjahr 2015
unterproportionale Zuwéachse in Héhe von rund 0,2 Mio. t bzw. 1,3 % auf 14,8 Mio. t. Die
Verkehrsleistung bei den Beférderungen von flissigen Mineral6lerzeugnissen verringerte
sich im Vergleichszeitraum leicht um rund 0,1 Mrd. tkm bzw. 2,0% auf knapp
3,5 Mrd. tkm. Insgesamt entfielen im 1. Halbjahr 2016 in der Tankschifffahrt rund 57,0 %
der Transportmenge und 58,2 % der Verkehrsleistung auf fliissige Mineral6lerzeugnisse.
Im Bereich der chemischen Industrie entwickelte sich die Verkehrsnachfrage nach Infor-

mationen der Marktbeobachtung besser als im Mineraldlsektor.

Trotz der im 1. Halbjahr 2016 im Vergleich zum entsprechenden Vorjahreszeitraum ver-
besserten Transportnachfrage, insbesondere bei den chemischen Erzeugnissen, bestand
nach Einschatzung von Marktteiinehmern in der Tankschifffahrt weiterhin ein Uberhang
an Transportkapazitaten. Der seit Beginn des Jahres 2016 gesetzlich vorgeschriebene
Einsatz von Doppelhillenschiffen flr den Transport weiterer Stoffe, u.a. von Benzin bzw.
Ottokraftstoffen, trug nach Angaben von Marktteilnehmern bisher nicht zu einer Entspan-
nung der Wettbewerbssituation bei. Nach Aussagen von Marktteilnehmern sei dies vor al-
lem darauf zuriickzufiihren, dass fast alle groBen Mineral6l- sowie Chemieunternehmen
den Einsatz von Doppelhullenschiffen fur den Transport sdmtlicher Produkte bereits vor
dem Ablauf der Ubergangsfristen verlangten. AuRBerdem habe sich das Kapazitatsange-
bot an Doppelhillenschiffen in den vergangenen Jahren stetig erhoht, so dass nach Ein-
schatzung von Marktteilnehmern ausreichend Laderaum zur Verfigung stehe (siehe hier-
zu auch Kapitel 5.2.5).

Nach Informationen des Bundesamtes verzeichneten die Tagesfrachten im 1. Halb-
jahr 2016 nur einen leichten Anstieg gegeniiber dem entsprechenden Vorjahreszeitraum.
Der seit Anfang des Jahres gesetzlich vorgeschriebene Einsatz von Doppelhtllenschiffen
fur Transporte von Ottokraftstoffen bzw. Benzin fiihrte mithin nicht zu einer nennenswer-
ten Erhéhung der Frachtraten. Im Gegensatz zum Mineral6lsektor, in dem der Spotmarkt
eine weitaus wichtigere Rolle spielt als der Kontraktmarkt, wird im Chemiebereich grund-

satzlich der Grof3teil der Transporte auf Basis von Kontrakten abgewickelt. Trotz der ten-
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denziell gestiegenen Beforderungsnachfrage im Chemiesektor in der ersten Jahreshéalfte
2016 im Vergleich zum 1. Halbjahr 2015 kam es bei Neuabschlissen von Vertragen

wenn Uberhaupt nur zu moderaten Erhéhungen der Basisfrachten.

Die in der ersten Jahreshélfte 2016 insgesamt leicht gestiegene Transportnachfrage im
Tankschifffahrtssegment hatte gegenuber dem 1. Halbjahr 2015 moderat gestiegene
Umsétze und Ertrédge der in der Tankschifffahrt tatigen Unternehmen zur Folge. Im Ver-
gleich zu dem von einer langanhaltenden Niedrigwasserphase geprégten 2. Halb-
jahr 2015 mit teilweise auBergewohnlich hohen Einnahmen, stellte sich die Umsatz- und
Ertragslage fur die Tankschifffahrtsunternehmen im 1. Halbjahr 2016 allerdings wesent-

lich schlechter dar.

Entwicklung der Insolvenzen

Die Anzahl der Insolvenzen in der deutschen Binnenschifffahrt (Tank- und Trockenguter-
schifffahrt) hat sich im 1. Halbjahr 2016 im Vergleich zum entsprechenden Vorjahreszeit-
raum um einen Fall erhdht (siehe Abbildung 12). Nach Angaben des Statistischen Bun-
desamtes wurden in der ersten Jahreshalfte 2016 im Bereich ,Giterbeférderungen in der
Binnenschifffahrt” insgesamt drei Insolvenzverfahren erdffnet. Verglichen mit friiheren
Jahren ist die Anzahl der Insolvenzverfahren weiterhin relativ niedrig. Im 1. Halbjahr 2014

belief sich die Zahl der Insolvenzverfahren auf finf, im 1. Halbjahr 2013 noch auf acht.

Abbildung 12: Entwicklung der Insolvenzverfahren in der deutschen und niederlandischen Bin-
nenschifffahrt seit 2009
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Quellen: Statistisches Bundesamt, Centraal Bureau voor de Statistiek. Eigene Darstellung.

In der niederlandischen Binnenschifffahrt (Giter- und Schleppschifffahrt) erhéhten sich
die Insolvenzen in der ersten Jahreshalfte 2016 gegentber dem entsprechenden Vorjah-
reszeitraum ebenfalls um ein Verfahren. Nach Angaben des niederlandischen Statisti-

kamtes gingen im 1. Halbjahr 2016 insgesamt drei Binnenschifffahrtsunternehmen in die
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Insolvenz. Nach wie vor berichten Gesprachspartner des Bundesamtes, dass niederlan-
dische Banken weiterhin bestrebt seien, Insolvenzen hochverschuldeter Partikuliere zu

vermeiden, um keine Verluste aus Schiffsfinanzierungen realisieren zu missen.

Kapazitatsentwicklung

Die Kapazitaten in der deutschen Trockenguterschifffahrt entwickelten sich nach aktuel-
len Angaben der Generaldirektion WasserstraBen und Schifffahrt im Jahr 2015 erneut
ricklaufig. Die Tragfahigkeit der Gutermotorschiffe unter deutscher Flagge verringerte
sich im Vergleich zum Jahr 2014 um rund 3,5 % auf 1,07 Mio. t, die Schiffsanzahl redu-
zierte sich um 37 auf insgesamt 805 Einheiten (siehe hierzu auch Abbildung 13). Bei GU-
terschub- und Tragerschiffsleichtern wurden im Vorjahresvergleich ebenfalls Kapazitaten
abgebaut. Abgewrackt wurden im Jahr 2015 neun Gutermotorschiffe mit einer Gesamt-
kapazitat von rund 10.600 t. Es handelte sich demnach bei den Abwrackungen um ver-
gleichsweise kleinere Schiffseinheiten. Im Jahr 2015 wurde ein Gutermotorschiff mit einer
Tragfahigkeit von rund 2.900 t neu in Dienst gestellt. Wie in den Vorjahren ist insbeson-
dere in der Trockenguterschifffahrt die Neigung zu Investitionen in neuen Schiffsraum
angesichts bestehender Laderaumilberhange bei grof3en Schiffseinheiten und eher ver-
haltener Impulse von der Nachfrageseite weiterhin gering. Marktteilnehmer wiesen darauf
hin, dass vor allem viele groRe Banken mittlerweile kaum noch bereit seien, Kredite fur

den Neubau von Schiffen sowie fir Umbau- und Instandhaltungsmaf3nahmen zu verge-

ben.
Abbildung 13: Kapazitatsentwicklung der deutschen Guitermotorschiffsflotte (Abb. a) und der
deutschen Tankmotorschiffsflotte (Abb. b) im Zeitraum von 1990 bis 2015
a) Gutermotorschiffe b) Tankmotorschiffe
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Quelle: Generaldirektion Wasserstraen und Schifffahrt. Eigene Darstellung.
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In der Tankschifffahrt stieg das Kapazitatsangebot der deutschen Flotte im Jahr 2015 ge-
geniiber dem Vorjahr leicht an. Die Anzahl der Tankmotorschiffe unter deutscher Flagge
erhéhte sich um eine Einheit auf insgesamt 363 Einheiten. Die Tragfahigkeit der Tankmo-
torschiffe unter deutscher Flagge wuchs um rund 0,2 % auf rund 691.000 t. Insgesamt
wurden im Jahr 2015 zehn neu gebaute Tankmotorschiffe mit einer Tragféhigkeit von
insgesamt rund 19.400t in Dienst gestellt. Der Anteil der Doppelhillenschiffe an der
deutschen Tankschifffahrtsflotte (hier: Tankmotorschiffe und Tankschubleichter, ohne
Bunker- und Bilgenentdlungsboote) stieg im Zeitraum von 2010 bis 2015 kontinuierlich an
(siehe Abbildung 14). Im Jahr 2015 befanden sich insgesamt 236 Doppelhllenschiffe in
Fahrt. Dies entsprach einem Anteil an der deutschen Tankschifffahrtsflotte von rund
71 %. Gegeniiber dem Vorjahr bedeutete dies einen Anstieg um 24 Einheiten bzw. rund

7 Prozentpunkte.

Abbildung 14: Anteilsentwicklung der Doppelhillenschiffe an der deutschen Tankschifffahrtsflotte
im Zeitraum von 2010 bis 2015
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Quelle: Generaldirektion Wasserstraen und Schifffahrt. Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Kombinierter Verkehr StraRe — Wasserstrafle

Das auf deutschen Wasserstrallen befoérderte Containervolumen ging im 1. Halb-
jahr 2016 im Vergleich zum entsprechenden Vorjahreszeitraum um 1,7 % auf rund
1,24 Mio. TEU zuriick. Der Riickgang war allerdings ausschlieRlich auf eine Verringerung
der Befdrderungen von unbeladenen Containern um 8,6 % auf rund 0,41 Mio. TEU zu-
rackzufihren. Die Transporte von beladenen Containern verbuchten einen Zuwachs von
2,0 % auf rund 0,84 Mio. TEU. Die in Containern beférderte Tonnage erhéhte sich im

Vergleichszeitraum um 0,6 % auf rund 9,03 Mio. t.

Tankschifffahrt

Anstieg des Contai-
neraufkommens



BAG - Marktbeobachtung 43

Bericht Herbst 2016

Bezogen auf die Beférderungsmenge verzeichneten im 1. Halbjahr 2016 im Vergleich
zum entsprechenden Vorjahreszeitraum alle Hauptverkehrsverbindungen mit Ausnahme
des grenziuberschreitenden Versands Zuwéachse (siehe Tabelle 9). Hinsichtlich der An-
zahl der Ladungstrager und der TEU waren hingegen aufgrund der riicklaufigen Entwick-
lung bei den Befdrderungen von leeren Containern im Vergleichszeitraum auf fast allen
Hauptverkehrsverbindungen prozentuale Riuckgénge zu verzeichnen. Lediglich der in-
nerdeutsche Containerverkehr wies bezogen auf die TEU ein positives Vorzeichen auf.
Durch den wesentlich héheren Anteil beladener Container beim Versand ins Ausland
(84,5 %) gegenliber dem Empfang aus dem Ausland (50,9 %) Uberwog die Beforde-
rungsmenge im grenziiberschreitenden Versand jene im grenziiberschreitenden Empfang
im 1. Halbjahr 2016 deutlich. Sowohl die Anzahl der Ladungstrager als auch die TEU hiel-

ten sich im grenziberschreitenden Empfang und Versand hingegen annédhernd die Waa-

ge.

Tabelle 9: Containerbeférderungen nach Verkehrsbeziehungen im 1. Halbjahr 2016

Bi Empfang Versand Durch-
innen- .
Insgesamt verkehr aus dem in das Aus- gangs-
Ausland land verkehr
Beférderungsmenge (Mio. t)* 9,03 0,95 2,48 4,60 1,01
Anzahl der Ladungstréager (in Mio.) 0,80 0,09 0,31 0,32 0,08
TEU (in Mio.) 1,24 0,14 0,48 0,51 0,12
Veranderung 1. Halbjahr 2016 ggu. 1. Halbjahr 2015 in %
Beforderungsmenge (Mio. t)* 0,6 10,1 5,8 -4,1 3,2
Anzahl der Ladungstréager (in Mio.) -2,0 -2,3 2,1 -1,3 -4,3
TEU (in Mio.) -1,7 1,5 -2,5 -1,3 -4,0

! Ohne Eigengewichte der Ladungstrager.
Quelle: Statistisches Bundesamt. Eigene Berechnungen.

Der Hamburger Hafen verzeichnete im 1. Halbjahr 2016 im Vergleich zum entsprechen-
den Vorjahreszeitraum einen Rickgang beim Containerumschlag um 1,2 % auf rund
4,45 Mio. TEU. Ursachlich hierfir waren nach Angaben des Hafens Hamburg vor allem
geringere Transhipment-Verkehre mit Hafen in Polen und Schweden, die vermehrt von
Container-Direktdiensten angelaufen werden. Der Hinterlandverkehr Hamburgs mit deut-
schen Binnenhéafen ging im Vergleichszeitraum um knapp 1.000 TEU bzw. 1,3 % auf rund
59.000 TEU leicht zurtick (siehe hierzu und im Folgenden auch Abbildung 15). Der see-
seitige Containerumschlag in den bremischen Hafen erhdhte sich im 1. Halbjahr 2016
gegenuber dem 1. Halbjahr 2015 um 3,9 % auf rund 2,84 Mio. TEU. Die Containerbeftr-
derungen im Hinterland der Bremischen Hafen nahmen deutlich um rund 10.000 TEU
bzw. 50,4 % auf rund 31.000 TEU zu. Dabei entfiel allerdings ein Grof3teil der Steigerung
auf Zuwéachse bei den Verkehren zwischen den Bremischen Hafen. Im 1. Halbjahr 2016
wurden weder aus den Bremischen Hafen noch aus dem Seehafen Hamburg Container

in auslandische Binnenhafen beférdert.

Hauptverkehrsverbin-
dungen

Bremische Héafen
und Hamburg
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Abbildung 15: Seehafen-Hinterlandverkehr nach Staaten im 1. Halbjahr 2016 in TEU
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Quellen: Statistisches Bundesamt. Eigene Darstellung.

Der Containerumschlag im Seehafen Antwerpen verzeichnete im 1. Halbjahr 2016 ge-
geniiber dem entsprechenden Vorjahreszeitraum einen Anstieg um 4,4% auf
5,05 Mio. TEU. Urséchlich hierfiir war nach Informationen der Marktbeobachtung u.a. ei-
ne Zunahme der Anlaufe von Grof3containerschiffen. Die Containerbeférderungen zwi-
schen deutschen Binnenhéafen und dem Seehafen Antwerpen verzeichneten in der ersten
Jahreshélfte 2016 gegenuber dem 1. Halbjahr 2015 einen Zuwachs in H6he von 7,3 %
auf rund 420.000 TEU. Der Hinterlandverkehr Antwerpens mit schweizerischen Binnen-
hafen erhdhte sich im Vergleichszeitraum um 34,2 % auf rund 49.000 TEU. Die Contai-
nerverkehre zwischen dem Seehafen Antwerpen und franzésischen Binnenhéfen tber
deutsche Wasserstral3en stiegen um 3,3 % auf rund 7.000 TEU. Im Seehafen Rotterdam
entwickelte sich das Containervolumen hingegen in der ersten Jahreshalfte 2016 leicht
rucklaufig. Mit rund 6,09 Mio. TEU wurden 2,3 % weniger Container umgeschlagen als im
1. Halbjahr 2015. Der Seehafen-Hinterlandverkehr der deutschen Binnenh&afen mit dem
Seehafen Rotterdam nahm im Vergleichszeitraum um rund 7,2 % auf rund 535.000 TEU
ab. Das Transportaufkommen im Seehafen-Hinterlandverkehr des Seehafens Rotterdam
mit schweizerischen Binnenhafen als Quelle oder Ziel ging im 1. Halbjahr 2016 um
24,4 % auf rund 53.000 TEU zuriick. Einen Zuwachs um 18,4 % auf rund 9.000 TEU ver-
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zeichneten im Vergleichszeitraum hingegen die Containerverkehre Uber deutsche Was-
serstraflen zwischen dem Seehafen Rotterdam und franzdsischen Binnenhafen. In
Marktgesprachen des Bundesamtes berichteten Markteilnehmer — wie schon in den Vor-
jahren — von zum Teil erheblichen Verzdégerungen bei der Abfertigung von Binnenschiffen
im Seehafen Rotterdam. Im 1. Halbjahr 2016 trugen hierzu u.a. IT-Probleme an den neu-
en Containerterminals an der Maasvlakte Il und Streiks von Hafenmitarbeitern gegen ei-
nen moglichen Stellenabbau infolge der Inbetriebnahme von hoch technisierten Contai-

nerterminals bei.
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Anhang A
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