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Die Open Air-Saison ist eroffnet

Sich den frischen Fahrtwind um die Nase wehen lassen - Cabrio fahren hat sei-
nen besonderen Reiz. Werden die Freiluftmobile jetzt aus dem Winterschlaf
geweckt, brauchen sie zuerst eins: Pflege.

Herzstlck ist dabei das Verdeck. Hardtops und Autohauben aus Kunststoff ver-
tragen die Fahrt durch die WaschstraBe. Fir die Hauben aus Stoff und mit
Kunststoffscheiben ist Pflege per Hand angesagt. Der Staub verschwindet mit
einer weichen Naturhaarblrste. Dabei sollte immer in Faserrichtung gearbeitet
und der grobe Schmutz mit viel Wasser, Schwamm oder Birste beseitigt wer-
den.

Bevor es auf Open-Air-Fahrt geht, muss das Cabriodach trocknen. Dann
schimmelt es nicht im Verdeckkasten vor sich hin, und es entstehen keine hass-
lichen Knitterfalten. Das gilt auch nach dem Impragnieren der Stoffmitze, das
laut Experten mindestens einmal jéhrlich auf dem Plan stehen sollte. Es schitzt
vor Schmutz, Wasser und UV-Strahlen.

Foto: ProMotor
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Der Mai ist Autoglas-Monat

Bonn. Endlich! Nach einem viel zu langen Winter erbliht die Natur und weckt die Lebens-
geister. Der Autostart in den Frihling ist im vollen Gange. Die Frihlingssonne lacht durch die
Windschutzscheibe und zeigt: Kratzer und kleine Steinschlage sind nicht mehr zu verleug-
nen.

Da Méangel und Schadstellen an der Frontscheibe zu einem betrachtlichen Sicherheitsrisiko
werden kénnen, achten viele Mitgliedsbetriebe der Kfz-Innung im Autoglas-Monat Mai ver-
starkt auf den guten Durchblick und bieten ihren Kunden einen Scheiben-Check an.

Die Windschutzscheibe ist eine wichtige Komponente der strukturellen Stabilitéat der Karos-
serie, weil3 Bundesinnungsmeister Wilhelm Hulsdonk. Ist sie durch Kratzer und Risse insta-
bil, kann es beispielsweise zu FunktionseinbuBen beim Airbag kommen.

Nach Steinschlag schnell handeln

Selbst kleine, fir das Auge kaum wahrnehmbare Beschadigungen schwéachen die Festigkeit
des Glases. Deshalb rat er allen Autofahrern, die Frontscheibe ihres Fahrzeugs regelméaBig,
also nicht nur bei Inspektionen, auf duBere Defekte untersuchen zu lassen. Steinschlagstel-
len, die eine bestimmte GrdBe nicht Gberschreiten und nicht im Sichtbereich des Fahrers
liegen, lassen sich in Kfz-Meisterbetrieben reparieren.

Oberstes Gebot bei einem Steinschlag in der Windschutzscheibe ist schnelles Handeln. Nur
wer die Schadenstelle sofort gegen eindringenden Schmutz und Wasser absichert, erhalt
sich alle Optionen fUr eine spatere Reparatur.

Ulrich Késter rat zu SofortmaBnahmen: Die beschadigte Stelle sdubern und trocknen. Ferner
den Einschlag mit Klebeband abdecken und anschlieBend einen Termin zur Scheibenrepara-
tur mit einem Meisterbetrieb der Kfz-Innung vereinbaren oder diesen direkt ansteuern. Der
Kfz-Betrieb um die Ecke lasst sich schnell mit der App ,Kfz mobil* (www.kfzgewerbe.de/app)

finden oder im Internet unter www.kfz-meister-finden.de. In der Regel ist der Schaden

schnell behoben: Die Scheibe hat nach der fachménnischen Reparatur wieder ihre urspriing-
liche Festigkeit. Die Schadenstelle ist fast nicht mehr zu erkennen.

Hilfe bei der Schadenabwicklung

Der Kfz-Meisterbetrieb kimmert sich auch um die Schadenabwicklung. Das beginnt bei der
Schadenanalyse und endet beim Ausgleich der Glasrechnung durch die Versicherung. Die
Autoglasreparatur ist fur Autokunden bei vielen (Teil-)Kasko-Versicherungen kostenlos. Falls
eine Reparatur nicht méglich ist, erhalt der Kunde entsprechend den Versicherungsbedin-
gungen auch eine neue Scheibe.
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Das Autoglas-ABC

Bruchstruktur

Beim Einscheibensicherheitsglas sind zwei Bruchstrukturen unterschieden: Bei der Normal-
Bruchstruktur auf Seiten- und Heckscheiben zieht sich der Bruch gleichmaBig tber die ganze
Autoscheibe. Die Krimel haben ungefahr die GréBe einer Erbse. Die Grob-Kriimelstruktur
findet man im Mittelbereich der Frontscheibe, um nach einem Bruch der Autoscheibe ausrei-
chend Sicht zu haben. Auf dem Grobkrimelfeld entstehen abgerundete Bruchstlicke.

Fahrzeugglas

Fahrzeugglas muss aus Sicherheitsglas hergestellt sein, dies steht in den national gesetzlich
gulltigen Vorschriften. Das Glas muss so behandelt sein, dass es bei einem Bruch keine
Menschen verletzt bzw. die Verletzungen reduziert. Die nationalen Vorschriften legen auch
die Anforderungen zu Durchsicht, Festigkeit und Verschleif3 fest.

Isolierglas

Isolierglas wird auch Warmedammverglasung oder Isolierverglasung genannt. Das Isolier-

glas besteht aus zwei zirka drei Millimeter dickem Einscheibensicherungsglas (ESG). Zwi-

schen den Scheiben befindet sich ein Hohlraum, der luftdicht verschlossen ist. Dieses Glas
ist schwerer als Verbundsicherheitsglas.

Lichtdurchlassigkeit
Die Lichtdurchléssigkeit bei Windschutzscheiben darf den Wert 70 Prozent nicht unterschrei-
ten. Dies steht in der europaischen Norm ECE 43 R.

Scheiben-Reparatur

Eine Scheiben-Reparatur ist in folgenden Fallen méglich: Der Gesamtdurchmesser der be-
troffenen Stelle (inkl. Risse) ist nicht gréBer als drei Millimeter. Der Durchmesser der be-
schadigten Oberflache (ohne Risse) ist kleiner als fiinf Millimeter. Weder Schmutz noch
Feuchtigkeit sind in die Schadstelle gelangt. Die Risse enden nicht am Scheibenrand. Der
Schaden befindet sich nicht im ,Fernsichtfeld des Fahrers® (mittig Gber dem Lenkrad, 29
Zentimeter breit, nach oben und unten soweit das Wischerblatt reicht). Trifft mindestens ei-
ner der Punkte nicht zu, muss die Scheibe komplett ausgetauscht werden.

Sichtzone
Mit einer Sichtzone (Sichtfeld) ist gemeint, dass der Fahrer durch diese Zone eine sehr gute
Sicht nach auBen haben sollte. Eine Reparatur in der Sichtzone ist oftmals nicht zulassig.
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Steinschlag
Ein Steinschlag wird durch einen Stein oder einen anderen spitzférmigen Gegenstand in der
Autoscheibe verursacht. Nicht jeder Steinschlag kann oder darf repariert werden.

Streulicht

Eine Sichtbehinderung durch verschiedene Lichtquellen im StraBenverkehr kann sogenann-
tes Streulicht verursachen. Dies entsteht, wenn auf der Frontscheibe Kratzer, starke Ver-
schmutzung oder andere Beschadigungen der Autoscheibe sind.

Verbundsicherheitsglas

Verbundsicherheitsglas besteht aus mindestens zwei Glasscheiben. Diese Scheiben sind mit
einer reiBfesten und zéhelastischen Folie miteinander verbunden. Die einzelnen Scheiben
sind zirka 1,8 — 2,5 Millimeter und die Folie ca. 0,76 Millimeter stark. Somit betragt die Ge-
samtstarke der Scheibe zirka 5 Millimeter. Es kdnnen Folien zur Ténung oder zum UV-
Schutz an die Scheibe angebracht werden. AuBerdem kénnen auch Antennen oder Senso-
ren in die Scheibe integriert werden. Sollte es zu einem Bruch der Scheibe kommen, werden
die Glassplitter zusammengehalten. Durch Warme und Druck werden eventuell Luftblaschen

eliminiert und erzeugen so den Eindruck einer einzigen Glasscheibe. -pm-

Auf Tour mit Auto und E-Bike

Bonn. E-Bikes machen vor, wovon Elektroautos noch immer traumen: Sie verkaufen sich
prachtig. Allein im vergangenen Jahr legte die Branche eine zweistellige Zuwachsrate aufs
rollende Parkett.

Der Absatz stieg im Vergleich zum Vorjahr um 17 Prozent auf 480 000 Stlick. Damit errei-
chen die Trend-Réader laut Zweirad-Industrie-Verband (ZIV) zwdlf Prozent Anteil am Fahr-
radmarkt. Als Griinde nennt der ZIV eine ausgereiftere Batterie- und Antriebstechnologie,
das veranderte Mobilitdtsverhalten der Deutschen und breitere Angebote wie E-
Mountainbikes, die vor allem junge Radler ansprechen.

Autozubehdrproduzenten haben sich auf den Trend l&angst eingestellt. Fast alle fihrenden
Hersteller haben Trager mit E-Bike-Genehmigung im Programm, damit Autofahrer auch im
Urlaub auf die rasanten Drahtesel nicht verzichten missen. Also ran ans Heck und rauf auf
den Fahrradtrager fur die Anhangerkupplung. Denn nur dort fahren die Schwergewichte si-

cher mit.
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Schwergewichte fest im Griff

E-Bikes wiegen bis zu 25 Kilogramm, haben einen Hilfsmotor, breite Reifen und lange Rad-
stande. Auf normalen Fahrradtragern haben sie kaum Platz. ,Die Trager missen stabil, be-
lastbar und komfortabel sein, erklart Daniel von Aufsess von Trager-Hersteller Atera. ,Damit
die breiten Akkus nicht aneinanderstoBen, sollte der Abstand zwischen den zwei Halteschie-
nen entsprechend grofB sein.*

Wie viel die Radtransporter fir die Anhangerkupplung schleppen dirfen, entscheiden die
maximale Zuladung des Tragers sowie die Stitzlast der Anhédngerkupplung.

Auf das Handling kommt es an

Neben witterungsbestandigen und leichten Materialien haben sich die Hersteller Komfort auf
die Fahnen geschrieben. Rollenauszige und Abklappmechanismen erleichtern den Zugang
zum Kofferraum, Radschienen lassen sich auf groBe Rahmen anpassen. Viele Trager sind
darUber hinaus klappbar und verschwinden nach dem Gebrauch klein und sauber in einer
Tasche.

Frauen werden sich besonders Uber Auffahrschienen freuen, mit denen die Rader bequem in
Stellung kommen. Schweres Heben ist passé. Und wer ein drittes Rad auf Reisen nehmen
will — auch kein Problem. Per Adapterkit kann zusatzlich zu zwei E-Bikes oftmals ein ,norma-
les“ Rad in den Schlepptau genommen werden. Vorausgesetzt, die vorgeschriebenen Lasten
von Trager und Anhangerkupplung spielen mit. -pm-

Frihjahrsmide? Nein, danke!

Bonn. Verkehrte Welt: Wenn die Natur erwacht, werden wir mtide. Und daran ist nicht allein
die Umstellung auf die Sommerzeit schuld. Mediziner machen fur die Friihjahrsmudigkeit die
Hormonumstellung und einen veranderten Stoffwechsel verantwortlich.

Hinzu kommt der Pollenflug, der den Betroffenen arg zu schaffen macht. Viele klagen jetzt
Uber Kopfschmerzen, Schlafstérungen und Gelenkschmerzen. Sie fiihlen sich mide und
abgeschlagen. Mit zum Teil fatalen Folgen. ,Das Unfallrisiko steigt“, warnt Ulrich Késter vom
Zentralverband Deutsches Kraftfahrzeuggewerbe. ,Wer sich jetzt hinters Steuer setzt, sollte

vorbereitet sein.”

« Auf G&hn-Attacken kann der Sekundenschlaf folgen. Autofahrer sind dann im gefahr-
lichen Blindflug unterwegs. Ein erhéhter Sicherheitsabstand bringt wertvolle Reakti-
onszeit. Hochste Zeit aber auch fir eine Pause mit einem vitaminreichen Snack, viel

Flussigkeit und Bewegung an der frischen Luft.
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» Vielen hilft das kurze Kréftetanken. Eine halbe Stunde Schlaf reicht aus, um frisch,

ausgeruht und konzentriert weiterzufahren.

* Im Fruhjahr wird es eng auf den StraBen. Radler, Biker und Oldtimer drangeln in den
Verkehr und fordern erh6hte Aufmerksamkeit.

» Gegen Pollen helfen Medikamente. Die machen allerdings oft schléfrig und senken
das Reaktionsvermdgen. Wenn mdglich sollte die Arznei abends eingenommen oder
das Auto notfalls geparkt werden.

» Fraher Vogel fangt nicht nur den Wurm, sondern auch das Tageslicht. Und das sorgt
daflr, dass Melatonin abgebaut und das Gliickshormon Serotonin ausgeschiittet
wird. Die Hormonumstellung kommt schneller auf Touren. Auch wenn sich der innere

Schweinehund straubt — friih aufstehen tut gut.

» Wer den Tag mit Wechselduschen beginnt, bringt den Kreislauf in Schwung. Das kal-
te Wasser zuerst Uber FliBe und Beine, dann Uber die Arme und zum Schluss von
unten nach oben tber den Rumpf laufen lassen. Auch Morgen-Gymnastik macht fit
fir den Tag und die Fahrt zur Arbeit. -pm-

Sicher am Haken

Bonn. Der Pannenteufel schlagt bei jedem irgendwann mal zu. Der Liegenbleiber muss in
die nachste Werkstatt. Wer jetzt das Geld fir den Abschleppdienst sparen will, bittet seinen
Nachbarn oder Freund um Hilfe. Doch wie nimmt man ein Auto richtig an den Haken? Die
Ungereimtheiten fangen schon bei der Suche nach Abschleppdse und —haken an.

Bei welchen Havarien ist das Abschleppen erlaubt?

An den Haken dirfen nur Notfalle, die vor Ort nicht repariert werden kénnen. Der letzte Weg
zum Schrottplatz wird mit glltigem Kennzeichen auch akzeptiert, das Ziehen eines Fahr-
zeugs mit leerem Tank dagegen nicht.

Darf jedes Auto jedes andere Auto an den Haken nehmen?
Im Prinzip ja. Allerdings sollte die maximale Anhangelast nicht Uberschritten werden.
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Ist es egal, welches Seil oder welche Stange man nimmt? Und was ist besser von bei-
den?

Seil oder Stange mussen laut StraBenverkehr-Zulassungs-Ordnung nicht in keiner amtlichen
Bauart ausgeflihrt sein. In jedem Fall sind sie in der Mitte mit einem roten Fahnchen kennt-
lich zu machen, ihre Lange sollte nicht mehr als fliinf Meter betragen. Stange versus Seil: Die
starre Verbindung der Stange hat eindeutig Vorteile. Der Lenker des Pannenwagens muss
nicht auf den Abstand achten, und das Bremsen ist ruckfreier.

Immer wieder ein Versteckspiel: Wo finde ich Haken und Ose?

Das verrét ein Blick in die Bedienungsanleitung. In der Regel haben sie die Hersteller hinter
einem kleinen Deckel an den Kunststoffabdeckungen der StoBfanger platziert. Bei neueren
Fahrzeugen muss die Ose, die in der Regel im Bordwerkzeug liegt, erst in das Gewinde ge-
schraubt werden. Auf keinen Fall StoBstangen sind zum Befestigen benutzen!

Es geht los — aber wie?

Der Schlissel beim Pannenfahrzeug bleibt in Zindstellung-Position stecken — nur so rastet
das Lenkradschloss in der Kurve nicht ein, das Auto bleibt lenkbar. W&hrend der Fahrt wird
die Schaltung auf Leerlauf oder beim Automatikauto auf N gestellt. Flr beide Fahrzeuge qilt:
Warnblinkanlage und Beleuchtung an!

Gibt es ein Tempolimit fur die Fahrt im Schlepptau?

Nein, aber aus Sicherheitsgriinden werden maximal 30 bis 50 km/h empfohlen. Das macht
auch deshalb Sinn, weil beim Pannenfahrzeug oft der Motor ausgefallen ist, ergo Brems- und
Lenkhilfe ebenso.

Wie lange ist das Abschleppen auf der Autobahn erlaubt?

Der Weg zur nachsten Werkstatt ist klar definiert. Wer auf der Autobahn liegenbleibt, muss
an der folgenden Abfahrt runter. Streikt das Auto auf der LandstraBe, darf gar nicht erst auf
die Autobahn gefahren werden.

Stimmt es, dass der Lenker des Pannenautos keinen Flihrerschein besitzen muss?
Das ist in der Tat richtig. Im Gegensatz zum Ziehenden benétigt der Fahrer im Pannenauto
keinen Fuhrerschein. Er sollte lediglich kdrperlich und geistig befahigt sein, das Fahrzeug zu
bedienen.
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Gibt es beim Transport von Elektroautos Besonderheiten?

Elektromobile sind am sichersten auf einem Hanger oder mit angehobener Antriebsachse
unterwegs zur Werkstatt. Der Grund: Weil durch das Rollen der angetriebenen Achse Ener-
gie fur den Akku erzeugt, aber nicht verbraucht wird, kann die Fahrzeugelektronik Schaden

nehmen oder einen Unfall verursachen. -pm-

Alte Schatze gut versichert

Bonn. Seit Einflihrung des H-Kennzeichens 1997 feiern Oldtimer Jahr fir Jahr zweistellige
Zuwachsraten und mit rund 350 000 zugelassenen Klassikern Anfang 2015 einen H6chst-
stand. Welche Branche kann das schon von sich behaupten?

All diese Schénheiten miissen natrlich versichert werden: eine Herausforderung fir Besitzer
und Versicherer gleichermaBen. Denn so speziell die Fahrzeuge, so speziell sind auch die
Angebote. ,Leider kennen viele Oldtimer-Fahrer die Spezialtarife nicht und bleiben im Scha-
denfall eventuell auf einem Teil der Kosten sitzen*, erklart Marco Wenzl vom Oldtimer-
Versicherungsvermittler AlinoClassic.

Vorteile nutzen

Oldtimer sind Liebhaberstiicke und werden als solche auch gefahren und behandelt. Die
Versicherer honorieren die Fursorge mit speziellen Tarifen, die sich preislich und auch in den
Leistungen erheblich von den gewdhnlichen Kfz-Pramien unterscheiden. So kostet bei-
spielsweise die Vollkasko flr einen Porsche 911, Baujahr 1969, im Wert von 80 000 Euro im
Schnitt 700 Euro. Im Normaltarif zahlt der Kunde das Doppelte.

Die Anbieter verzichten auch auf Schadenfreiheitsklassen. Es gibt weder Hoch- noch Rick-
stufungen. Auch eine Tarifanpassung findet nur selten statt. Grundlage fiir die Pramienbe-
rechnung ist die regelméaBig aktualisierte Fahrzeugbewertung. Und wéhrend die Schaden
von Alltagsautos nach der bekannten Schwacke-Liste, also dem Marktwert, reguliert werden,
erhalten Oldtimerfahrer in der Regel den Wiederbeschaffungswert, der oft 30 Prozent Gber
dem Marktwert liegt.

Wertgutachten einholen

Vor dem Schutz missen die Oldtimer allerdings einige Hirden nehmen und Spielregeln ein-
halten. Turéffner fir die individuelle Versicherung ist vor allem das Wertgutachten. Je nach
Umfang benoten die Sachverstandigen darin den Gesamtzustand des Klassikers, Aussehen
und Ausstattung sowie die technische Fitness und ermitteln den Markt- und Wiederbeschaf-
fungswert. Wenzl empfiehlt alle zwei Jahre eine Aktualisierung, sonst drohen Unterversiche-
rung und weniger Geld im Schadenfall.

Herausgeber: Deutsches Kraftfahrzeuggewerbe (ZDK), Franz-Lohe-StraBe 21, 53129 Bonn, www.kfzgewerbe.de
Tel: 0228/9127-271, Fax: 0228/9127-154, Presse- und Offentlichkeitsarbeit: Ulrich Kdster, Tel.: 0228/9127-270



‘@ DEUTSCHES KRAFTFAHRZEUGGEWERBE

ProMotor Pressedienst Ausgabe 04/2015

Ob es ein Kurz- oder Vollgutachten sein soll, hangt vom Fahrzeug und seinem Halter ab.
Steht beispielsweise ein Verkauf an? Ist der Oldtimer besonders hochwertig? Oder durch-
lauft der Klassiker regelrechte Wertspriinge?

Dann ist ein Vollgutachten erste Wahl, empfiehlt Tim Hallas-Hindinger, Rechtsanwalt fur Old-
timerrecht der Kanzlei advocartur. Damit kann der Kunde im Schadensfall den tatsachlichen
Wert seines Fahrzeuges am besten nachweisen. Von diesem Vollgutachten kann anschlie-
Bend regelmé&Big ein Update erstellt werden, sodass die Kosten Uberschaubar bleiben. Eini-
ge Policen schlieBen regelmaBige Wertzuwéachse von zehn bis zwanzig Prozent automatisch
mit ein. Ansprechpartner fiir die Gutachten sind Oldtimer-Sachverstandige der jeweiligen
Priiforganisationen wie die FSP-Partner des TUV Rheinland.

Spielregeln einhalten

Nicht genug damit. Wollen die Oldtimerbesitzer in den Genuss der Gut-&-Gunstig-Policen
kommen, missen unter anderem auch diese Auflagen erfullt werden: Die Fahrleistung darf
eine maximale Kilometergrenze nicht Uber-, der Fahrer ein bestimmtes Mindestalter nicht
unterschreiten. Das versicherte Auto wird ausschlieBlich privat als Zweitfahrzeug genutzt.
Bei geringer Fahrleistung, einer Garage als néachtlichem Abstellort und einer Fahrzeugnut-
zerbeschrankung profitiert der Kunde ebenfalls von besonderen Nachlassen. Das gilt jedoch
nicht fir die Teilnahme an Oldtimer-Rennen.

Zusatzversicherungen checken

Bei all den Ubereinstimmungen versuchen sich die Assekuranzen mit Zusatzversicherungen
von den Wettbewerbern abzusetzen. Die Palette reicht von der Ruheversicherung fur nicht
zugelassene Fahrzeuge, der All-Risk-Deckung, die die Vollkasko um reine Betriebsschaden
erweitert, der Restaurierungs- oder Museumsversicherung bis hin zum Transportschutz. Die-
ser gilt fir Schaden, die wahrend der Fahrt auf dem Hanger zu Treffen oder Ausstellungen

entstehen kdnnen.

Texte und Fotos finden Sie im Internet unter:

www.kfzgewerbe.de/presse/promotor.html
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