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Vorwort

Zum vierten Mal hat der Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) im Herbst 2015 eine
Umfrage zum Investitionsbedarf fiir die Infrastrukturen der Nichtbundeseigenen Eisenbahnen
(NE-Infrastrukturen) durchgefiihrt. Dabei wurden, analog zum Vorgehen in den Vorjahren, so-
wohl die 6ffentlichen Nichtbundeseigenen Eisenbahninfrastrukturunternehmen als auch alle im
VDV organisierten Eisenbahnverkehrsunternehmen als potenzielle Nutzer dieser Infrastrukturen
einbezogen.

Mit iber 4.300 km Betriebsstreckenlidnge bewirtschaften die NE deutlich mehr als 10 % des Ei-
senbahnnetzes in Deutschland. Etwa 60 % der NE-Schienenwege werden ausschlieRlich vom
Gliterverkehr genutzt. Zur 6ffentlichen NE-Infrastruktur zdhlen dariiber hinaus auch die Gleis-
anlagen der See- und Binnenhéfen sowie die tiberwiegende Zahl der iibrigen Serviceeinrichtun-
gen mit einer Gleisldnge von ca. 1.800 km. Die nichtoéffentlichen Eisenbahninfrastrukturen der
Werks- und Industriebahnen sind hierbei nicht berticksichtigt.

An der Befragung haben sich etwa 50 Bahnen beteiligt. Der grofiere Teil der Investitionsvorhaben
stammt von den Infrastrukturbetreibern, die zum Teil als integrierte Unternehmen auch die
Interessen der mit ihnen verbundenen Eisenbahnverkehrsunternehmen widerspiegeln. Daneben
haben auch einige ,dritte” Eisenbahnverkehrsunternehmen Vorschlédge zur Verbesserung der von
ihnen genutzten NE-Infrastrukturen eingebracht.

Das Ergebnis der Umfrage ist in der folgenden Malinahmenliste dokumentiert, die nun knapp 250
losungsorientierte Projektvorschlige enthélt. Sie zeigt, dass bei den nichtbundeseigenen Infra-
strukturen umfangreicher Erhaltungs-, Modernisierungs- und Ausbaubedarf besteht, dem mog-
lichst zeitnah Rechnung getragen werden muss, um die Kunden des Personen- und Giiterver-
kehrs auch in Zukunft mit attraktiven Angeboten versorgen zu kénnen.

Bei der Mehrzahl der Projekte handelt es sich um Investitionsvorhaben, die zwingend umgesetzt
werden missen, um den Bestand der Infrastruktur tiberhaupt zu sichern. Mit dem
Schienengiiterfernverkehrsnetzforderungsgesetzes (SGFFG) steht seit 2013 ein
Finanzierungsinstrument des Bundes, mit dem ausdriicklich der Infrastrukturbestand gesichert
werden soll. Die Vielzahl der von den Unternehmen bestétigten und der neu aufgenommen
Bestandsmalnahmen unterstreicht erneut den hohen Finanzierungsbedarf fiir
Ersatzmallinahmen der in die NE-Infrastruktur.

Da die Mittel in der Anlaufphase des SGFFG — Haushaltsjahre 2013 und 2014 - nur zégerlich
abgerufen wurden, war vor allem von der Haushalts-, aber auch von der Verkehrspolitik im
Sinne eines deutlich unter den bereitgestellten Mitteln liegenden Finanzierungsbedarfs
interpretiert worden. Das Studium der Liste zeigt, dass eine solche Interpretation nicht zuldssig
ist.

Vielmehr muss deshalb nach den Ursachen fiir die zunédchst schwache Nachfrage nach SGFFG-
Fordermitteln gefragt werden. Es liegt auf der Hand, dass die kurzen Fristen fiir Férderantrédge in
den Jahren 2013 und 2014, nachdem das Gesetz erst im Spatjahr 2013 in Kraft getreten war, viele
Unternehmen daran hinderte einerseits die notwendigen Planungen rechtzeitig abzuschlielRen
und andererseits eine belastbare Gesamtfinanzierung fiir die anstehenden Projekte aufzustellen.
Schlief3lich férdert der Bund im Rahmen des SGFFG nur 50 Prozent der (férderfédhigen) Kosten.

Neben den Startproblemen sind aber auch strukturelle Ursachen fiir schleppenden Abruf der
SGFFG-Mittel auszumachen. In diesem Zusammenhang ist einerseits darauf zu verweisen, dass
die gemeldeten Projekte verfahrensbedingt erst im letzten Drittel des Férderjahres tatséchlich
begonnen werden kdnnen, so dass der Mittel hdufig erst verzégert, d. h. in den Folgejahren



abgerufen werden kénnen. Andererseits sind zahlreiche Unternehmen mit der Kofinanzierung
der Projekte in Hohe von 50 Prozent schlicht iiberfordert. Zwar war die SGFFG-Finanzierung auf
eine Kofinanzierung durch die Lander ausgerichtet. Mit Ausnahme einzelner Ladnder - zu nennen
sind hier insbesondere Niedersachsen, neuerdings auch Rheinland -Pfalz — hat diese Kofinan-
zierung aber bislang nicht stattgefunden. Der Grofteil der Bundeslédnder vergibt damit die
Chance, mit vergleichsweise bescheidenen eigenen Beitrdgen Férdermittel des Bundes fiir die
Sicherung der Bestandsinfrastruktur der NE im eigenen Land zu mobilisieren. Die
angesprochenen Lander sind deshalb schon im eigenen Interessen gefordert, ihre bislang
defensive Haltung zur SGFFG-Finanzierung grundlegend zu iiberdenken.

Neben den Projekten des Ersatzinvestitionsbedarfs enthélt die Projektliste aber auch zahlreiche
Malnahmenvorschlége fiir den Neu- und Ausbau der NE-Infrastrukturen. Sofern Neu- und
Ausbaumallnahmen bei der NE-Infrastruktur dem Schienenpersonenverkehr dienen, ist eine
Forderung im Rahmen des Entflechtungsgesetzes oder auch aus Mitteln des Regionalisierungs-
gesetzes zwar grundsétzlich moglich. Angesichts der bereits starken und voraussichtlich noch
wachsenden Konkurrenz bei der Verwendung dieser Mittel, ist dies jedoch kaum eine
realistische Finanzierungsperspektive.

Die Ergebnisse der aktuellen Unternehmensbefragung zeigen aullerdem, dass der Bau- und
Ausbaubedarf bei den NE-Infrastrukturen keineswegs nur aus dem Personenverkehr resultiert.
Fir Neu- und AusbaumaRnahmen der 6ffentlichen Schienengiiterverkehrsinfrastruktur der
nichtbundeseigenen Bahnen sind jedoch derzeit gar keine Finanzierungsinstrumente verfiigbar.
Auch an dieser Stelle besteht verkehrspolitischer Handlungsbedarf, wenn die NE-
Infrastrukturen dauerhaft den Anforderungen des Verkehrsmarktes gerecht werden sollen.



Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / von bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber Anlage Betriebsstelle | Betriebsstelle
AKN Eisenbahn AG Elektrifizierung der AKN-Strecke Al AKN-Strecke | Bahnhof Bahnhof Fir die Konzeptionierung der néchsten Fahrzeuggeneration der AKN
zwischen Hamburg-Eidelstedt und Al Gebiet Hamburg- Kaltenkirchen | wird eine Elektrifizierung der AKN-Strecke Eidelstedt - Kaltenkirchen
Kaltenkirchen Hamburgund | Eidelstedt und damit der Einsatz S-Bahn-fghiger Fahrzeuge erwogen. Diese
Schleswig- Elektrifizierung (Systemwechsel) hat fiir die Fahrgéste den Vorteil, dass
Holstein die Linien A 1und S 21 in Eidelstedt durchgebunden werden kénnten
und somit der Umsteigevorgang in Eidelstedt entfallen wiirde.
Voraussetzungen fiir eine Durchbindung A1/ S 21 in Eidelstedt wéren
Bahnsteigverldngerungen bzw. -erhéhungen (Ausbau auf S-Bahn-
Vollzug-Linge) und ggf. Anpassungen der Signaltechnik und
Gleisanlagen.
AKN Eisenbahn AG Zweigleisiger Ausbau der AKN -Strecke Al | AKN-Strecke | Bahnhof Bahnhof Steigerung der Attraktivitdt im Schienenpersonennahverkehr durch
zwischen Landesgrenze Hamburg/ Schles- | Al Gebiet Land | Bonningstedt | Kaltenkirchen | - Verkiirzung der heutigen Fahrzeiten
wig-Holstein und Bénningstedt sowie Ein- | Schleswig- - Minimierung der Umsteige- und Wartevorgénge
zelabschnitte auf der AKN-Strecke Al mit | Holstein - Erhéhung der Piinktlichkeit und Betriebssicherheit
insgesamt rd. 3.000 m Lange, die noch
zweigleisig ausgebaut werden miissen.
AKN Eisenbahn AG Sanierung der Eisenbahnbriicke iiber die Kiel Abz Ss bis Das Bauwerk {iber die Schwentine ist Teil der Gliterverkehrsstrecke
Schwentine Kiel Oppendorf Kiel Hbf bis Kiel Ostuferhafen und von erheblicher internationaler
Str Nr.: 9107 Bedeutung fiir den Féhrbetrieb der LH Kiel.
Das Bauwerk ist eine dreifeldrige Fachwerkbriicke und mehr als 100
Jahre alt. Nachrechnungen haben ergeben, dass das Bauwerk (zunéchst
die 3 Stahlfachwerkiiberbauten)innerhalb der néchsten drei Jahre zu
erneuern ist.
Albtal-Verkehrs- Bahniibergangsbeseitigung "Schindele"in | Baiersbronn Baiersbronn Kapazititserweiterung
Gesellschaft mbH Baiersbronn Schindele
Albtal-Verkehrs- Bahniibergangsbeseitigung beim Bf. Baiersbronn Kapazitatserweiterung
Gesellschaft mbH Baiersbronn
Albtal-Verkehrs- Zweigleisiger Ausbau Bretten Stadtmitte Bretten Bretten Kapazititserweiterung
Gesellschaft mbH Stadtmitte
Albtal-Verkehrs- Stadtbahnausbau der Strecke Calw - Weil | Calw Calw Weil der Stadt | Kapazitdtserweiterung
Gesellschaft mbH der Stadt
Albtal-Verkehrs- Bahnhof Eppingen, Erweiterung der P+R- | Eppingen Eppingen Kapazitatserweiterung / Qualitdtsstandards erhdhen,
Gesellschaft mbH Anlagen, Neubau einer FuRgéngerunter - Bahnhof Fahrgastneugewinnung
fihrung sowie Erh6hung der AVG-Bahn-
steige auf 55 cm
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / von bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber Anlage Betriebsstelle | Betriebsstelle
Albtal-Verkehrs- Stadtbahn Ettlingen - Bruchhausen - Ettlingen/ Ettlingen Rastatt Kapazitdtserweiterung
Gesellschaft mbH Malsch - Rastatt Rastatt
Albtal-Verkehrs- Stadtbahn Heilbronn-Nord, stadtbahnmé- | Heilbronn Heilbronn Neckarsulm Bf | Kapazitdtserweiterung
Gesellschaft mbH Riger Ausbau von der Stadtgrenze Heil - Innenstadt
bronn bis Neckarsulm Bf
Albtal-Verkehrs- Neubau einer Abstellanlage fiir Heilbronn Heilbronn- Kapazitdtserweiterung / Abstell- und Rangierméglichkeiten
Gesellschaft mbH Schienenfahrzeuge Heilbronn-Béckingen Bockingen
Albtal-Verkehrs- Ausbau der dynamischen Karlsruhe und Kundenzufriedenheit, Information, Qualitdtserh6hung
Gesellschaft mbH Fahrgastinformation Umgebung
Albtal-Verkehrs- StadtbahnmalRiger Ausbau der Zabergéu - Laufen am Laufen am Leonbronn Kapazitatserweiterung
Gesellschaft mbH bahn (Laufen am Neckar - Leonbronn) Neckar Neckar
Albtal-Verkehrs- Stadtbahnanbindung Rastatt Innenstadt Rastatt Rastatt Séllingen Kapazitatserweiterung
Gesellschaft mbH und Baden-Airpark (Innenstadt)
Albtal-Verkehrs- Héhenfreie Querung des Bahnhofes Rastatt | Rastatt Kapazitdtserweiterung
Gesellschaft mbH von der Durmersheimer Strecke ins Murgtal
Albtal-Verkehrs- Zweigleisiger Ausbau Reichenbach Reichenbach Langen- Kapazitatserweiterung
Gesellschaft mbH steinbach
Albtal-Verkehrs- Stadtbahnanbindung Spéck - Bruchsal - Spock / Spéck Waghéusel Kapazitatserweiterung
Gesellschaft mbH Forst - Hambriicken - Waghé&usel Bruchsal
Augsburger Oberbauerneuerung im Bf Augsburg Ring | Bf Augsburg Anlagenalter teils tiber 50 J; hoher laufender Unterhalt; Oberbauformen,
Localbahn GmbH Ring fir die keine Ersatzteile mehr lieferbar sind
Augsburger Oberbauerneuerung und Bf West Letzte Oberbauerneueung vor ca. 50 J; Spurplananpassung aufgrund der
Localbahn GmbH Spurplananpassung Bf West verdnderten Verkehrsbeziehungen (mehr Fahrten AU-Rbf- Bf-West -
Stammgleis L1/L2 - Bf Ring); Oberbauformen, fiir die keine Ersatzteile
mebhr lieferbar sind
Augsburger Verschiedene kleinere Stahlbriicken: Stamm- und Teilw. hohes Briickenalter; Investitionsstau aufgrund mangelnder
Localbahn GmbH Korrosionsschutzerneuerung; Oberbau- Fliigelgleise Finanzierung
Erneuerung; Sanierung Widerlager
Augsburger Einbau el. Weichenantrieb und Weichen- | Stammgleis Durch den Einbau des W - Antriebs und der dazugehorigen Steuerung ist
Localbahn GmbH steuerung zu Anschluss 18/19 mit Liniel das Umstellen der Weiche vom fahrenden Fahrzeug aus méglich. =>

Erneuerung Spurkranzschmieranlage

fliissigerer Betriebsablauf => Energieeinsparung => Erhéhung der
Sicherheit durch autom. Grundstellung der Weiche
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / von bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber Anlage Betriebsstelle | Betriebsstelle
Augsburger Korrosionsschutz und Reparatur Wider- Stammgleis
Localbahn GmbH lager Grof3e Wertachbriicke Linie 2
Augsburger Oberbauerneuerung Westtrasse Stammgleis Ersatzstrecke (Umleiterstrecke) fiir die Anbindung an Augsburg Hbf;
Localbahn GmbH Linie 2 und zuklinftig vermehrte Nutzung durch Trassenkonflikte Augsburg Rbf -
Westteil Linie 1 Augsburg Ring; Oberbauformen, fiir die teilw. keine Ersatzteile mehr zu
bekommen sind;
Augsburger Verschiedene Abschnitte mit Notwendig- | Stammgleis Ri Aufgrund schlechten Untergrundes Schlammstellenbildung
Localbahn GmbH keit zur Untergrundsanierung Lechhausen
Augsburger Erneuerung der Bahniibergangssicherungs-| Stammgleis Anlagenalter > 50J; Ersatzteil teilw. abgekiindigt und Ersatzteilversor -
Localbahn GmbH anlagen (BU Berliner Allee I, Berliner Allee | Verzweigung gung nicht mehr sichergestellt; die drei BU und die Weichensteuerung
II, BU Otto-Lindenmeyerstr; Weichen- Linie 1und sind in einer gemeinsamen Anlage zusammengefasst
steuerung W1.02 Linie 5
Augsburger Korrosionsschutz-Erneuerung Lechbriicke | Stanmgleis Bestandssicherung des 80-jidhrigen Bauwerkes
Localbahn GmbH (Briicke 9); Behebung diverser Schéden Linie 5
Richtung
Lechhausen
Augsburger Einbau el. Weichenantrieb und Weichen- Durch den Einbau des W-Antriebs und der dazugehorigen Steuerung ist
Localbahn GmbH steuerung in der Abzweigweiche zur das Umstellen der Weiche vom fahrenden Fahrzeug aus moéglich. =>
Rangierstation I mit Erneuerung LST fliissigerer Betriebsablauf => Energieeinsparung => Erhéhung der
Berliner Allee III Sicherheit durch autom. Grundstellung der Weiche
Augsburger Einbau Gleisfreimeldung in Abzweigweiche Durch Einbau der Gleisfreimeldung automatische Umstellung vom
Localbahn GmbH zu Rangierstation VI Fahrzeug aus zuldssig => fliissigerer Betriebsablauf => Energieeinspa -
rung; dank automatischer Grundstellung Sicherheitsgewinn
Augsburger Erneuerung techn. Sicherung BU Eichleit- Anlagenalter der techn. Sicherung > 40 J und nicht auf aktuelles Umfeld
Localbahn GmbH nerstr. und Automatisierung der Schutz- angepasst. Durch die automatische Grundstellung der Schutzweiche
weiche im Bf West Sicherheitsgewinn. Ersatzstrecke fiir die Anbindung Ri DB. Zukiinftig
vermehrte Nutzung durch die Trassenkonflikte Augsburg Rbf -
Augsburg Ring
Augsburger Erneuerung von 5 technischen Sicherungen Anlagenalter > 50 J; Ersatzteilversorgung teilw. nicht mehr méglich
Localbahn GmbH von BU
Augsburger Oberbauerneuerung Augsburg Rbf - Bf Anlagenalter > 50 J; hoher Bedarf an laufendem Unterhalt; Ersatzstrecke
Localbahn GmbH West (Umleiterstrecke) fiir die Anbindung Ri DB Augsburg Rbf; zukiinftig

vermehrte Nutzung durch Trassenkonflikte Augsburg Rbf - Augsburg
Ring; Oberbauformen, fiir die keine Ersatzteile mehr lieferbar sind
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / von bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber Anlage Betriebsstelle | Betriebsstelle
Augsburger Oberbauerneuerung im Stammgleis Linie 1 Anlagenalter > 50 J; hoher Bedarf an Unterhalt; Oberbauformen, fiir die
Localbahn GmbH entlang Berliner Allee es keine Ersatzteile mehr gibt; schlechter Untergrund
Augsburger Verschiedene Abschnitte mit mangelnder Schlammstellenbildung; Schédigung der Schwellen, verstarkter
Localbahn GmbH Entwaésserung sanieren; Entwésserungs- Bewuchs; im Herbst/Winter sowie bei Regen verstarkt schliipfrige
graben erstellen bzw. sanieren; Erstellen Schienen
von Drainagen
BayernBahn GmbH Nachhaltiger Vegetationsriickschnitt/ - Nérdlingen - Nérdlingen Gunzenhausen | Langjéhrig keine Lichtraumprofileinschrédnkungen
beseitigung entlang des gesamten Gunzenhausen / Dombiihl
Streckenverlaufes und Nérdlingen
- Dombiihl
BayernBahn GmbH Zugsicherungssystem Nérdlingen - Nérdlingen Gunzenhausen | Die Moglichkeit mehrerer Fahrten im Gleis ohne Geschwindigkeits-
Gunzenhausen / Dombiihl einschrénkung, Zeitersparnis (keine Befehlserstellung mehr
und Nérdlingen notwendig), Erthéhung der betrieblichen Sicherheit
- Dombiihl
BayernBahn GmbH Ausbau und Erneuerung der Personen- Nérdlingen - Nérdlingen Gunzenhausen | Mit Ausbau des geplanten OPNV auf den Bahnstrecken notwendig =>
verkehrsanlagen (Bahnsteige) Gunzenhausen / Dombiihl befestigte Bahnsteige mit Beleuchtung
und Nérdlingen
- Dombiihl
BayernBahn GmbH Sanierungs-/Instandhaltungsmafinahmen | Nérdlingen - Nérdlingen Gunzenhausen | Langfristige Aufrechterhaltung der Betriebs- und Gefahrensicherheit
der Ingenieurbauwerke mit allen geforder- | Gunzenhausen / Dombiihl => Behebung von La-Stellen
ten Mafinahmen und Nérdlingen
- Dombiihl
BayernBahn GmbH Umfassende Durchlasssanierungen Nérdlingen - Nordlingen Gunzenhausen | Vermeidung von Folgeschéden aufgrund Einbriichen oder Verstopfung
Gunzenhausen / Dombiihl
und Nérdlingen
- Dombiihl
BayernBahn GmbH Hinreichende Sanierung / Erneuerung von | Ndordlingen - Nérdlingen Gunzenhausen | Langfristige Erstellung / Aufrechterhaltung stralen- und
Bahniibergéngen mit und ohne technischer | Gunzenhausen / Dombiihl bahnbetrieblicher Sicherheit
Sicherung und Nérdlingen
- Dombiihl
BayernBahn GmbH Herstellen einer durchgéngigen Entwésse- | Nordlingen - Nérdlingen Gunzenhausen | Vermeidung von Wasseranstauungen und damit Gleislagefehlern
rung / Bahngrabensanierung Gunzenhausen / Dombiihl
und Nérdlingen
- Dombiihl
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / von bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber Anlage Betriebsstelle | Betriebsstelle
BayernBahn GmbH Hinreichende Behebung von Gleislage- und| Noérdlingen - Nordlingen Gunzenhausen | Behebung groRtenfalls aller Schad- und Fehlerstellen Gleislage /
Gleisfehlern mit Sanierung des Gleisbettes, | Gunzenhausen / Dombiihl Oberbau
Behebung von Schienen-fehlern, inkl. aus- | und Noérdlingen
reichender Schotterung und Schwellen- - Dombiihl
wechsel
Bentheimer Bau eines zusétzlichen, direkten Anschlus- | Bentheimer Anst. Bad Anst. Bad Zur Entlastung der Infrastruktur des DB-Bahnhofes Bad Bentheim im
Eisenbahn AG ses an das Streckengleis der DB AG in Wald, ndrdlich | Bentheim Nord | Bentheim Nord | Hinblick auf Rangierbewegungen und Ubergabefahrten planen wir,
Richtung Rheine/Osnabriick fiir den des durchge- wenn moglich parallel zur Einfithrung des SPNV, den Bau eines
Gliterverkehr. henden Haupt- Abzweiges aus dem durchgehenden Hauptgleis der Bentheimer
gleises der DB Eisenbahn AG in sidéstlicher Richtung im Bogen durch den Bentheimer
AG Wald mit Anschluss an die Hauptstrecke der DB AG.
Bentheimer Abschnittsweise Instandsetzung des Ober- | Durchgehendes| Anschlussstelle | Bahnhof Teilweise sehr schlechte Gleislage aufgrund abgéngigem Oberbau,
Eisenbahn AG baues und, insbesondere im "Bentheimer Hauptgleis Bentheim Nord | Nordhorn-Siid | schlechter Entwésserung und des im Bentheimer Wald vorhandenen
Wald", Verbesserung des Unterbaues und Lehmunterbaues.
der Entwésserung.
Bentheimer Signaltechnische Aufriistung in Verbin- Durchgehendes| Anst. Bentheim | Coevorden- Die Leit- und Sicherungstechnik soll den zu erwartenden
Eisenbahn AG dung mit der kompletten Erneuerung der Hauptgleis Nord Heege Kapatzitdtszu- wichsen, auch im Hinblick auf die Wiedereinfithrung
Leit- und Sicherungstechnik des SPNV gerecht werden kénnen.
Bentheimer Technische Sicherung sowie vereinzelte Durchgehendes| Anst. Bent- Anst. Neuen- | Erhdhung der Verkehrssicherheit auf dem zur Wiedereinfithrung des
Eisenbahn AG Schliefung von Bahniibergéngen Hauptgleis heim Nord haus SPNV anstehenden Streckenabschnitt bei gleichzeitiger Schaffung der
Voraussetzung fiir eine Streckengeschwindigkeit von 80 km/h.
Bentheimer Einbau elektrischer Weichenantriebe und - | Durchgehendes| Anst. Bent- Anst. Neuen- | Ermdglichung der Steuerung der Weichen sowie auch der Gleissperren
Eisenbahn AG heizung mit Stellwerksanschluss in sdmtli- | Hauptgleis heim Nord haus von einem zentralen Stellwerk.
che fiir den SPNV -Betrieb befahrenen und
notwendigen Weichen.
Bentheimer Bau neuer Personenverkehrsanlagen Durchgehendes| Anst. Bent- Anst. Neuen- | Mit der Reaktivierung des SPNV werden neue befestigte, barrierefreie
Eisenbahn AG (Bahnsteige) einschl. Fahrgastinformation | Hauptgleis heim Nord haus Bahnsteige mit Beleuchtung, Fahrgastinfosystem etc. gebaut werden
etc. an 6 zukilinftigen Haltestellen/ Bahn- missen.
hofen.
Bentheimer Sanierung einer Betonbriicke samt Wider- | Durchgehendes| Bahnhof Anschluss- Die iiber den Nordhorn-Almelo-Kanal fithrende, ca. 30 Jahre alte
Eisenbahn AG lager zur Sicherung der Betriebssicherheit | Hauptgleis Nordhorn-Siid | stelle Nordhorn| Eisenbahnbriicke ist aufgrund von Schiaden an den Widerlagern und

dem Betoniiberbau dringend sanierungsbediirftig.
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / von bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber Anlage Betriebsstelle | Betriebsstelle
Bentheimer Bau eines zusétzlichen, direkten Anschluss | Gewerbe- und | Bhf. Bhf. Im Zusammenhang mit der Umgestaltung des Bahnhofes Coevorden so-
Eisenbahn AG an das Streckengleis der Pro-Rail in Industriegebiet | Coevorden- Coevorden- wie des dortigen Umfeldes, planen wir gemeinsam mit der Provinz
Richtung Hardenberg/Rotterdamm fiir den | Coevorden- Heege Heege Drenthe eine neue zusétzliche Anbindung fiir den Giiterverkehr in und
Glterverkehr. Heege aus Richtung Rotterdamm. Das Gleis wird nach der Querung einer Ge-
meindestrafle und des Coevorden-Kanal's an das Eisenbahnnetz der
ProRail angeschlossen.
Bentheimer Bau eines 750 m langen Umfahrungsgleises | Ochtrup - Bad Bentheim | NordhornSiid | Durch ein fehlendes entsprechend langes Uberholungsgleis sind Kreu-
Eisenbahn AG zur Optimierung der betrieblichen Abldufe. | Laarwald Nord zungen von Ganzziligen auf diesem Streckenabschnitt nicht méglich, d.
Grenze h. kein fliissiger Betriebsablauf sowie Einschrinkung von Einsatzzeiten.
Bentheimer Abschnittsweise Instandsetzung des Ochtrup - Emlichheim Laarwald/ Teilweise schlechte Gleislage aufgrund abgédngigen Oberbaus
Eisenbahn AG Oberbaus Laarwald Grenze
Grenze
Bentheimer Bau eines entsprechend langen Umfah- Ochtrup - Nordhorn Stid | Neuenhaus Durch ein fehlendes entsprechend langes Uberholungsgleis sind Kreu-
Eisenbahn AG rungsgleises zur Optimierung der betrieb- | Laarwald zungen von Ganzziigen auf diesem Streckenabschnitt nicht méglich, d.
lichen Ablaufe. Grenze h. kein fliissiger Betriebsablauf sowie Einschrinkung von Einsatzzeiten.
Bentheimer Bau des zweiten Abschnittes des Industrie- | parallel des Laarwald Laarwald/ Keine Méglichkeit weiteren, sich im Gewerbe- und Industriegebiet an-
Eisenbahn AG stammgleises im GVZ Europark Coevorden-| durchgehenden Grenze siedelnden Betrieben einen Gleisanschluss zu bieten. Ein Anschluss aus
Emlichheim Hauptgleises dem Hauptgleis ist mit Riicksicht auf den Betriebsablauf nicht méglich.
Bentheimer Abschnittsweise Instandsetzung des Ochtrup - Bad Bentheim | Nordhorn Siid | Teilweise schlechte Gleislage aufgrund abgéngigem Oberbau
Eisenbahn AG1 Oberbaus Laarwald Nord
Grenze
Bentheimer Bau eines mindestens 650 m langen Ochtrup - Nordhorn Siid | Nordhorn Siid | Durch fehlendes entsprechend langes Umfahrungsgleis sind keine
Eisenbahn AG 2 Umfahrungsgleises zur Optimierung der Laarwald Kreuzungen von Ganzziigen moglich, d. h. kein fiissiger Betriebsablauf
betrieblichen Abliufe Grenze sowie Einschrinkung von Einsatzzeiten
Bentheimer Abschnittsweise Instandsetzung des Ochtrup - Nordhorn Stid | Neuenhaus Teilweise schlechte Gleisanlage aufgrund abgéngigem Oberbau
Eisenbahn AG 3 Oberbaus Laarwald
Grenze
Bentheimer Abschnittsweise Erneuerung des Oberbaus | Ochtrup - Neuenhaus Emlichheim Teilweise schlechte Gleisanlage durch abgingigem Oberbau (Schienen
Eisenbahn AG4 Laarwald von 1930, Weichholzschwellen von 1976)
Grenze
Borkumer Kleinbahn | 6,5 km Gleis [, Bebauung einschl. Herstel -
lung des Erdplanums bis 2016
Bremische Erneuerung der Oberleitungsanlagen im Bahnhof Bft Kaiserhafen Die Oberleitungsanlagen im Bahnhofsteil Kaiserhafen sind aufgrund
Hafeneisenbahn Bahnhofsteil Kaiserhafen Bremerhaven baulicher Méngel zu erneuern. Eine Sanierung ist nicht mehr moglich.
Seehafen

Investitionsbedarf fiir Infrastrukturen der Nichtbundeseigenen Eisenbahnen | Februar 2016

Seite 10




Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / von bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber Anlage Betriebsstelle | Betriebsstelle
Bremische Erneuerung der Drehbriicke an der Bahnhof Bft Kaiserhafen Die Drehbriicke an der Nordschleuse bildet eine der beiden einzigen
Hafeneisenbahn Nordschleuse (Uberseehifen). Bremerhaven Stralenanbindungen und die einzige Gleisanbindung der sog.
Seehafen Columbus-Halbinsel in Bremerhaven. Die Briicke ist nach Erreichen der
technischen Lebensdauer zu erneuern.
Bremische Elektrifizierung der bremischen Gleis- Bahnhof Bremen verfiigt im Bahnhof Bremerhaven Speckenbiittel tiber eine
Hafeneisenbahn gruppe im DB-Bahnhof Bremerhaven Bremerhaven Gruppe von acht Gleisen. Mit dem Ziel einer flexibleren und effiziente-
Speckenbiittel Speckenbiittel ren Nutzung sollen diese Gleise, die bislang lediglich {iber eine Spitzen-
tberspannung in Ausfahrtrichtung verfiigen, vollstdndig elektrifiziert
werden.
Bremische Bau einer neuen Gleisgruppe im DB- Bahnhof Vor dem Hintergrund der prognostizierten Zuwachsraten des Contai-
Hafeneisenbahn Bahnhof Bremerhaven Speckenbiittel. Bremerhaven ner- und Automobilverkehrs sollen im Vorfeld der stadtbremischen
Speckenbiittel Uberseehifen neue Gleiskapazititen geschaffen werden. Geplant ist
eine Gruppe von acht voll elektrifizierten Gleisen mit einer Nutzlédnge
von jeweils etwa 750 Metern.
Bremische Erweiterung der Vorstelllgruppe Imsumer | Bremerhaven | Vorstellgruppe Im Bereich der Hafeneisenbahn in Bremerhaven besteht ein erheblicher
Hafeneisenbahn Deich Seehafen Imsumer Deich Bedarf an terminalnaher Vorstellkapazititen fiir Container - und Auto-
mobilziige. Dieser soll durch Erweiterung der Vorstellgruppe Imsumer
Deich um 8 zuglange, elektrifizierte Gleise gedeckt werden. Zur Reali-
sierung der neuen Gleisgruppe ist die Verlegung eines Verwaltungs-
gebédudes der US Army erforderlich.
Bremische Beschaffung eines IT-Systems fiir die Serviceeinrich- Bremen plant die Beschaffung eines neuen IT-Systems fiir die Betriebs-
Hafeneisenbahn Betriebsfithrung tungen der Bre- fihrung der Serviceeinrichtungen der Hafeneisenbahn. Dies umfasst
mischen Ha- insbesondere die Arbeitsbereiche Betriebsplanung, Disposition und
feneisenbahn Entgeltabrechnung. Die Einrichtung eines Kundenportals, die Schaffung
in Bremen und von Schnittstellen zu Terminals und Rangierdienstleistern sowie die
Bremerhaven Beriicksichtigung von TAF-TSI sollen die Kommunikation unter den
Beteiligten nachhaltig verbessern.
DE Infrastruktur 1. Ersatz Briickenbauwerk 9608 Strecke von RA Oberevind- | Ubf Dortmund-| Durch den Neubau des KV-Terminal wird eine Anbindung der Weichen
GmbH 2. LST Anbindung Rangieranlage Obereving Siid | Siid Nord und Signale an das ESTW2000 erforderlich; gleichzeitig erfolgt eine LST
Dortmund-Nord und KV-Terminal an bis Ubergabe- seitige Anpassung fiir das Fahren von 700"~ m langen Z{igen.
ESTW2000 bahnhof Dort-
3.LST Ausbau von 4 Bahniiberwegen im mund-Nord im Das Kreuzungsbauwerk 9608 stammt aus dem Jahr 1907 und ist stark
Zuge KV-Terminal Dortmunder abgéngig, die Briickenpriifung hat einen zwingenden Ersatz ergeben.
Hafen
Delmenhorst- Bahniibergang Asternstrafe ; Ersatz der Stadtgebiet Delmenhorst- | Delmenhorst Df| Erhéhung der Verkehrssicherheit an Bahniibergéngen
Harpstedter Schrankenanlage durch Lichtzeichenanlage | Delmenhorst Sad
Eisenbahn GmbH
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / von bis Hintergrund/Problembeschreibung

betreiber Anlage Betriebsstelle | Betriebsstelle

Delmenhorst- Bahniibergang Uferweg; Nachbau von Stadtgebiet Delmenhorst- | Annenheide Erhoéhung der Verkehrssicherheit an Bahniibergéngen

Harpstedter Halbschranken (derzeit nichttechnisch Delmenhorst Sad

Eisenbahn GmbH gesicherter BU)

Delmenhorst- Bahniibergang Riedeweg; Nachbau von Stadtgebiet Delmenhorst- | Annenheide Erhoéhung der Verkehrssicherheit an Bahniibergéngen

Harpstedter Halbschranken (derzeit nichttechnisch Delmenhorst Sad

Eisenbahn GmbH gesicherter BU)

Delmenhorst- Ersatz der vorhandenen Briicke iiber den Strecke Delmenhorst Harpstedt Erhéhung der Verkehrssicherheit.

Harpstedter Zuggraben in Delmenhorst Delmenhorst -

Eisenbahn GmbH Harpstedt

Delmenhorst- Bau einer technischen Sicherung (Lichtzei- | Strecke Delmenhorst Harpstedt Erhéhung der Verkehrssicherheit an Bahniibergéngen.

Harpstedter chenanlage mit Halbschranken) am Bahn- | Delmenhorst -

Eisenbahn GmbH ibergang "Am GrofRen Heerweg"in 28816 | Harpstedt

Stuhr

Delmenhorst- Bau einer technischen Sicherung (Licht- Strecke Delmenhorst Harpstedt Erhéhung der Verkehrssicherheit an Bahniibergédngen.

Harpstedter zeichenanlage) am Bahniibergang "Kloster- | Delmenhorst -

Eisenbahn GmbH damm" in Delmenhorst Harpstedt

Delmenhorst- Oberbaumaflnahmen am Bahniibergang Strecke Delmenhorst Harpstedt Erhéhung der Verkehrssicherheit.

Harpstedter "Griine Strafle" in Delmenhorst. Delmenhorst -

Eisenbahn GmbH Harpstedt

Delmenhorst- Oberbaumaflnahmen zwischen den Strecke Delmenhorst Harpstedt Erhéhung der Verkehrssicherheit.

Harpstedter Bahniibergéngen "Bremer Strae" und Delmenhorst -

Eisenbahn GmbH "FischstraRe" in Delmenhorst. Harpstedt

Eisenbahnen und Sicherung der Bahniibergénge auf der Bremerhaven- | Bremerhaven- | Rotenburg Erhéhung der Leistungsfahigkeit der Strecke Bremerhaven - Bremer-

Verkehrsbetriebe Strecke Bremerhaven-Wulsdorf - Whulsdorf - Whulsdorf (Wimme) vorde - Rotenburg (Wiimme) und Herstellung der durchgéngigen Stre-

Elbe-Weser GmbH Bremervorde - Rotenburg (Wimme) Bremervorde - ckenklasse D4 zur Entlastung Knotens Bremen Hbf vom Hafenhinter-
Rotenburg landverkehr sowie Erh6hung der Sicherheit an héhengleichen
(Wimme) Bahniibergéngen

Eisenbahnen und Elektrifizierung der Strecke Bremerhaven- | Bremerhaven- | Bremerhaven- | Rotenburg Erhoéhung der Leistungsfahigkeit der Strecke Bremerhaven-Wulsdorf -

Verkehrsbetriebe Whulsdorf - Bremervorde - Rotenburg Whulsdorf - Whulsdorf (Wimme) Bremervorde - Rotenburg (Wiimme) zur Entlastung des Knotens

Elbe-Weser GmbH (Wimme) Bremervorde - Bremen vom Hafenhinterlandverkehr
Rotenburg
(Wimme)
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / von bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber Anlage Betriebsstelle | Betriebsstelle
Eisenbahnen und Abschnittsweise zweigleisiger Ausbauder | Bremerhaven- | Bremerhaven- | Rotenburg Erhéhung der Leistungsfahigkeit der Strecke Bremerhaven-Wulsdorf -
Verkehrsbetriebe Strecke Bremerhaven-Wulsdorf - Whulsdorf - Wulsdorf (Wimme) Bremervorde - Rotenburg (Wiimme) zur Entlastung des Knotens
Elbe-Weser GmbH Bremervorde - Rotenburg (Wiimme) Bremervorde - Bremen vom Hafenhinterlandverkehr
Rotenburg
(Wimme)
Eisenbahnen und Neubau Ostebriicke Bremervorde Bremerhaven- | Bremervorde Erhéhung der Leistungsfahigkeit der Strecke Bremerhaven - Bremer-
Verkehrsbetriebe Wulsdorf - vorde - Rotenburg (Wiimme) und Herstellung der durchgéngigen
Elbe-Weser GmbH Bremervorde - Streckenklasse D4 zur Entlastung des Knotens Bremen vom
Rotenburg Hafenhinterlandverkehr
(Wiimme)
Eisenbahnen und Spurplanidnderung Bahnhof Bremervorde | Bremerhaven- | Bremervorde Erhéhung der Leistungsfahigkeit des Knotens Bremervoérde zur
Verkehrsbetriebe Whulsdorf - Entlastung des Knotens Bremen vom Hafenhinterlandverkehr
Elbe-Weser GmbH Bremervoérde -
Rotenburg
(Wimme)
Eisenbahnen und Erneuerung Stellwerk Bremervorde Bremerhaven- | Bremervérde Hesedorf Erhéhung der Leistungsfdhigkeit des Knotens Bremervérde und
Verkehrsbetriebe Wulsdorf - Verbesserung der Sicherheit insbesondere bei gleichzeitiger
Elbe-Weser GmbH Buxtehude Durchfiihrung von Zug- und Rangierfahrten zur Entlastung des
Knotens Bremen vom Hafenhinterlandverkehr
Eisenbahnen und Sanierung der Briicke tiber die Aue der Bremervorde - | Bargstedt Harsefeld Verringerung der Langsamfahrstellen auf der SPNV -Strecke
Verkehrsbetriebe Strecke Bremervorde - Buxtehude Buxtehude Bremervorde - Buxtehude
Elbe-Weser GmbH
Eisenbahnen und Erneuerung der Briicke tiber die K77 der Bremervorde - | Bargstedt Harsefeld Verringerung der Langsamfahrstellen auf der SPNV -Strecke
Verkehrsbetriebe Strecke Bremervorde - Buxtehude Buxtehude Bremervorde - Buxtehude
Elbe-Weser GmbH
Eisenbahnen und Ertiichtigung der Strecke Bremervorde - Bremervorde - | Bremervorde Hesedorf Verringerung der Langsamfahrstellen auf der SPNV -Strecke
Verkehrsbetriebe Buxtehude Buxtehude Bremervorde - Buxtehude
Elbe-Weser GmbH
Eisenbahnen und Abschnittsweise Zweigleisigkeit und Bremervorde - | Hesedorf Buxtehude Verbesserung der Verkehrsverhiltnisse in der ldndlichen Region im
Verkehrsbetriebe Elektrifizierung der Strecke Bremervorde - | Buxtehude GroRraum Hamburg, Taktverdichtung des bestehenden SPNV, in Ver-
Elbe-Weser GmbH Buxtehude bindung mit der fiir die Anbindung des Hafen Stade-Biitzfleth ge-
planten Verbindungskurve in Bremervorde zur Strecke Rotenburg
(Wimme) - Bremervoérde eine Entlastung des Knotens Hamburg - Har-
burg vom Hafenhinterlandverkehr aus und in Richtung Hafen Hamburg
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / von bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber Anlage Betriebsstelle | Betriebsstelle
Eisenbahnen und Kapazitdtserh6hung der Strecke Bremervorde - | Hesedorf Buxtehude Verbesserung der Verkehrsverhiltnisse in der ldndlichen Region im
Verkehrsbetriebe Bremervorde - Buxtehude Buxtehude GroRraum Hamburg, Taktverdichtung des bestehenden SPNV, in Ver-
Elbe-Weser GmbH bindung mit der fiir die Anbindung des Hafen Stade-Biitzfleth geplan-
ten Verbindungskurve in Bremervoérde zur Strecke Rotenburg (Wimme)
- Bremervorde eine Entlastung des Knotens Hamburg - Harburg vom
Hafenhinterlandverkehr aus und in Richtung Hafen Hamburg
Eisenbahnen und Ertiichtigung der Strecke Bremervorde - Bremervorde - | Kutenholz Bargstedt Verringerung der Langsamfahrstellen auf der SPNV -Strecke
Verkehrsbetriebe Buxtehude Buxtehude Bremervorde - Buxtehude
Elbe-Weser GmbH
Eisenbahnen und Signalisierung der Strecke Bremervorde - | Bremervorde - | Bremervorde Rotenburg Erhéhung der Leistungsfahigkeit der Strecke Bremerhaven - Bremer-
Verkehrsbetriebe Rotenburg (Wimme) Rotenburg (Wimme) vorde - Rotenburg (Wiimme) und Herstellung der durchgéngigen Stre-
Elbe-Weser GmbH (Wimme) ckenklasse D4 zur Entlastung Knotens Bremen Hbf vom Hafenhinter-
landverkehr sowie zur Umsetzung der EBO-Anderung vom Dezember
2012
Eisenbahnen und Verbindungskurve zwischen der EVB- Rotenburg Waffensen Unterstedt (DB) | Vermeidung des Kopfmachens in Rotenburg (Wiimme) fiir Verkehre
Verkehrsbetriebe Strecke Rotenburg (Wiimme) - Bremer- (Wimme) (evb) liber die EVB-Strecke von und nach Bremervérde und zur Entlastung
Elbe-Weser GmbH vorde und der DB-Strecke Verden (Aller) - des Knotens Bremen vom Hafenhinterlandverkehr aus und in Richtung
Rotenburg (Wimme) Bremerhaven
Eisenbahnen und Anbindung des Hafens Stade-Biitzflethan | Stade Stade Entlastung des Knotens Hamburg-Harburg vom
Verkehrsbetriebe die EVB Hafenhinterlandverkehr aus Unterelbe-Raum
Elbe-Weser GmbH
Eisenbahnen und Reaktivierung der Moorexpress-Strecke Stade - Bre- Stade Osterholz- Verbesserung der Verkehrsverhiltnisse in der ldndlichen Region im
Verkehrsbetriebe Stade - Bremervorde - Osterholz-Scharm- | mervorde - Scharmbeck Grofiraum Bremen/Hamburg
Elbe-Weser GmbH beck fiir den SPNV Osterholz-
Scharmbeck
Eisenbahnen und Verbindungskurve Hesedorf - Bevern Stade - Hesedorf Bevern Erhéhung der Leistungsfahigkeit der Strecke Stade - Bremervorde -
Verkehrsbetriebe Bremervorde - Rotenburg (Wimme) zur Entlastung des Knotens Hamburg-Harburg
Elbe-Weser GmbH Rotenburg vom Hafenhinterlandverkehr aus dem Unterelbe-Raum und zur
(Wimme) Vermeidung vom "Kopfmachen" der Ziige im Bahnhof Bremervérde
Eisenbahnen und Abschnittsweise zweigleisiger Ausbau, Stade - Hese- | Hesedorf Stade Erhéhung der Leistungsfahigkeit der Strecke Stade - Bremervorde -
Verkehrsbetriebe Elektrifizierung und Signalisierung der dorf - Roten- Rotenburg (Wimme) zur Entlastung des Knotens Hamburg - Harburg
Elbe-Weser GmbH Strecke Hesedorf - Stade burg (Wiimme) vom Hafenhinterlandverkehr aus dem Unterelbe-Raum
Eisenbahnen und Neubau Verbindungskurve Zeven der Zeven Zeven (Sid) Zeven (Nord) Vermeidung des "Kopfmachens" im Bf Zeven fiir Fahrten Von

Verkehrsbetriebe
Elbe-Weser GmbH

Strecken Bremervorde - Zeven und Zeven
- Tostedt

Bremerhaven Richtung Hamburg und umgekehrt,; Entlastung der DB-
Strecke Rotenburg (Wiimme) - Tostedt
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / von bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber Anlage Betriebsstelle | Betriebsstelle
Eisenbahnen und Erneuerung der Briicke tiber die Aue der Zeven - Tostedt| Zeven (Siid) Zeven (Nord) Erhéhung der Streckenklasse auf D4 und Ersatz eines abgéngigen
Verkehrsbetriebe Strecke Zeven - Tostedt Bauwerks
Elbe-Weser GmbH
Eisenbahnen und Erneuerung der Briicke {iber die Strecke Zeven - Tostedt| Zeven (Siid) Zeven (Nord) Erhéhung der Streckenklasse auf D4 und Ersatz eines abgingigen
Verkehrsbetriebe Bremervorde - Rotenburg (Wiimme) der Bauwerks
Elbe-Weser GmbH Strecke Zeven - Tostedt
Eisenbahnen und Oberbauertiichtigung der Strecke Zeven - | Zeven - Tostedt| Zeven (Stid) Tostedt Entlastung der DB-Strecke Rotenburg (Wiimme) - Tostedt
Verkehrsbetriebe Tostedt
Elbe-Weser GmbH
Emsléndische Oberbauerneuerung auf einer Lange von ca. | Niedersachsen, | a) Lathen a) Rupennest Sicherung der Schienenanbindung der Samtgemeinden Ségel und
Eisenbahn 7 km Landkreis b) Ostenwalde | b) Werlte Werlte
Emsland, Stre-
cke Lathen -
Werlte
Erms-Neckar-Bahn | Grundsanierung der Strecke Kleinengstin- | Kleinengstin- | Kleineng- Schelklingen Die Schwébische Albbahn erschlief3t das Biosphirengebiet Schwébische
AG gen - Minsingen - Schelklingen zur dauer-| gen - Miinsin- | stingen Alb im OPNV (v.a. Schiilerverkehr und touristischer Verkehr). Da die
haften Erschliefung des Biosphérengebiets | gen - Schel- Strecke von der DB Netz gepachtet ist, stehen derzeit keine Bundes-
Schwabische Alb klingen (Ba- oder Landesmittel zur Grundsanierung zur Verfiigung. Diese ist aber in
den-Wiirttem- den néchsten 10 Jahren zwingend erforderlich
berg, Schwiéb.
Alb)
Erms-Neckar-Bahn | Verlidngerung der bestehenden Haltepunkte | Metzingen - Metzingen Bad Urach Das stédndig wachsende Verkehrsaufkommen auf der Strecke erfordert
AG Bad Urach den Einsatz ldngerer Zugeinheiten. Die jetzigen Bahnsteiganlagen
ermdglichen lediglich den Einsatz von Doppeleinheiten. Zuséatzliche
Verdichtungen sind auf der Strecke nicht mdglich. Die Verldngerung der
Bahnsteige ermdglicht dariiber hinaus eine Verbesserung der Ver-
kehrsqualitit, da die Halte mit erhdhter Geschwindigkeit angefahren
werden kénnen.
Erms-Neckar-Bahn | Ertlichtigung fiir Regional-Stadtbahn: Metzingen - Metzingen Bad Urach Das stédndig wachsende Verkehrsaufkommen auf der Strecke erfordert
AG Verlidngerung der bestehenden Haltepunkte,| Bad Urach den Einsatz langerer Zugeinheiten. Die jetzigen Bahnsteiganlagen er-
Schaffung Kreuzungsbahnhof, Baden-Wirt- moglichen lediglich den Einsatz von Doppeleinheiten. Zuséatzliche
Elektrifizierung temberg, Verdichtungen sind auf der Strecke nicht moglich. Die Verldngerung der
Metropolregion Bahnsteige ermdglicht dariiber hinaus eine Verbesserung der Ver-
Stuttgart kehrsqualitit, da die Halte mit erhdhter Geschwindigkeit angefahren

werden kénnen.
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / von bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber Anlage Betriebsstelle | Betriebsstelle
Euregio Neubau einer Verbindungskurve von der Stolberg Alt- Pbf. Stolberg Zahlreiche Trassenkonflikte im Bf Stolberg Hbf und Gbf und lange
Verkehrsschienenne | Hauptstrecke aus Richtung Aachenindie | stadtinRi. Reisezeiten durch notwendiges Kopfmachen der Euregiobahn im Gbf
tz GmbH (EVS) Nebenbahn nach Stolberg-Altstadt. Aachen (Stre-
cke 2752 auf
Strecke 2600)
Fels Netz GmbH Reaktivierung Giiterbahnhof Riibeland Land Sachsen- | Gbf. Rlibeland | Gbf.Riibeland | Der Giiterbahnhof Riibeland wurde mit den Strecken 6867 und 6864 in
Anhalt 6864 2006 durch die Fels Netz GmbH von der DB Netz AG iibernommen. Der
Riibeland von der DB AG und dem vorherigen Betreiber, der Deutschen Reichs-
bahn zu vertretende Reparatur- und Investitionsstau ist erheblich, so
dass die Infrastruktur des Gbf. Riibeland in Teilbereichen fiir das Be-
fahren gesperrt werden musste. Die sehr stark verschlissene Infra-
struktur des Gbf. muss erneuert werden. Der Gbf. Riibeland soll durch
diese MaRnahme reaktiviert werden und zukiinftig als Rangier- und
Abstellanlage fiir Giiterverkehr dienen.
Fels Netz GmbH EBO - gerechte Erneuerung Bahniibergang | Land Sachsen- | 6803km 2,47/ | 6803 km 2,47/ | Der Bahniibergang entspricht nicht den Anforderungen der Eisenbahn
(BU) im km 2,47 - Ausbau der Kreuzung L Anhalt Strecke | L 164 - Stedten | L. 164 - Stedten | Bau- und Betriebsordnung (EBO). Sicherung und Signalisierung sind
164 / Strecke 6803 km 2,47 6803 Réblingen| gemal} §11 Abs. 6 EBO herzustellen. Die vorhandene und abgéngige
am See - BUSA der Bauart WSSB Hs 64b ist durch eine den Anforderungen der
Schraplau EBO entsprechenden Lichtzeichenanlage zu ersetzen und der Kreu-
zungspunkt entsprechend auszubauen.
Fels Netz GmbH Oberbauerneuerung Strecke 6803 Land Sachsen- | Schraplau Schraplau Die Strecke 6803 hat einen Gleisabschluss im Gleis 1 Bf. Schraplau.
Anhalt Strecke Der Oberbau Gleis 1 im Bahnhof Schraplau Weiche 1 bis Gleisabschluss
6803 Réblingen| ist stark verschlissen und muss erneuert werden. Uber diesen Gleisab-
am See - schnitt sind Verkehre mit Prioritdt A zur Kraftwerksversorgung und
Schraplau somit zur Stromversorgung Mitteldeutschlands abzusichern.
Fels Netz GmbH Eisenbahniiberfiihrungen (EU) 6864 Land Sachsen- | Michaelstein Hornberg Die Strecken 6867 und 6864 wurden in 2006 durch die Fels Netz GmbH
Anhalt Strecke von der DB Netz AG tibernommen und werden seitdem von der Fels Netz
6864 GmbH betrieben. Der von der DB AG und dem vorherigen Betreiber, der
Deutschen Reichsbahn zu vertretende Reparatur- und Investitionsstau
an den Bauwerken war zum Zeitpunkt des Betreiberwechsels erheblich.
Aktuell besteht auf der Strecke 6864 an 3 Bauwerken noch Sanierungs-
bedarf. Die Bauwerke miissen in Teilen erneuert bzw. saniert werden.
Fels Netz GmbH Oberbauerneuerung 6867 und 6864 Land Sachsen- | Blankenburg Hornberg Die Strecken 6867 und 6864 wurden in 2006 durch die Fels Netz GmbH

Anhalt
Strecken 6867
und 6864

von der DB Netz AG tibernommen und werden seitdem von der Fels Netz
GmbH betrieben. Der von der DB AG und dem vorherigen Betreiber, der
Deutschen Reichsbahn zu vertretende Reparatur- und Investitionsstau
ist erheblich. In mehreren Abschnitten der Strecken ist der Oberbau
sehr stark verschlissen, abgingig und muss erneuert werden.

Investitionsbedarf fiir Infrastrukturen der Nichtbundeseigenen Eisenbahnen | Februar 2016

Seite 16




Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / von bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber Anlage Betriebsstelle | Betriebsstelle
Fels Netz GmbH Fahrstromversorgungsanlagen 6867 und Land Sachsen- | Blankenburg Hornberg Die Strecken 6867 und 6864 wurden in 2006 durch die Fels Netz GmbH
6864 Anhalt von der DB Netz AG tibernommen und werden seitdem von der Fels Netz
Strecken 6867 GmbH betrieben. Die Energieversorgungsanlagen Uw Blankenburg und
und 6864 Oberleitungsanlagen der Strecken wurden in 2009 reaktiviert. Der von
der DB AG und dem vorherigen Betreiber, der Deutschen Reichsbahn zu
vertretende Reparatur- und Investitionsstau ist an diesen Anlagen
erheblich. Verschlissene, abgingige Baugruppen des Uw und der
Oberleitungsanlage miissen in den néchsten Jahren erneuert werden.
Hafen Krefeld GmbH | Bhf Krefeld Ost Hafen Bahnhofsgleise | Bhf Krefeld Ost Bhf Krefeld Ost Hafen ist ein Sammelpunkt fiir alle ein- und ausgehen-
& Co. KG Erneuerung der Gleise und Weichen im Bhf Krefeld | Hafen der Wagen / Ziige aus Infrastruktur der Hafen Krefeld GmbH & Co. KG,
Ost Hafen sowie ein Verteilerpunkt fiir Zustellungen zu den angeschlossenen
Kunden (TKS, KCT, IMR, Scharr CPC und anderen)
Bedarf:
Gleiserneuerung: 2.400 m
Weichen: 10 Stiick
zur Sicherstellung der Transporte und Erhaltung der Betriebssicherheit
Hafen Krefeld GmbH | Infrastruktur der Hafen Krefeld GmbH & Co.| Gleisabschnitt | Bii "Diissel- Bii "Ohlen- Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse, Erhéhung der Leistungsfahig -
& Co.KG KG der dorfer StralRe" | dorffstralle" keit des Gleisabschnittes zwischen Bii "Diisseldorfer Stralle” und Bl
Erneuerung des Umfahrungsgleises und Infrastruktur "Ohlendorffstralle"
Weiche zwischen Bii "Diisseldorfer Strae" | Hafen Krefeld Bedarf:
und B "Ohlendorffstrafie” GmbH & Co. KG Gleiserneuerung: 390 m
Weichen: 1 Stiick
Hafen Krefeld GmbH | Infrastruktur der Hafen Krefeld GmbH & Co.| Gleisabschnitt | Bii"KlgstersI" | Bi "Klosters II" | Oberbauerneuerung zur Erhaltung der Betriebssicherheit und
& Co.KG KG der Sicherung der Transporte zu Ansschlie3er (KCT, IMR, Scharr CPC und
Erneuerung des Gleisabschnittes zwischen | Infrastruktur anderen)
Bii "Klgsters " und Bii "Klgsters I1" Hafen Krefeld Bedarf:
GmbH & Co. KG Gleiserneuerung: 110 m
Hafen Krefeld GmbH | Infrastruktur der Hafen Krefeld GmbH & Co.| Gleisabschnitt | Weiche Nr. 339 | Ende des Oberbauerneuerung zur Erhaltung der
& Co. KG KGErneuerung des Gleises zwischen EW der Gleises (am BetriebssicherheitBedarf:Gleiserneuerung: 850 m
339 und dem Prellbock (Drehbriicke) Infrastruktur Drehbriicke)
Hafen Krefeld
GmbH & Co. KG
Hafen Krefeld GmbH | Infrastruktur der Hafen Krefeld GmbH & Co.| Gleisabschnitt | Weiche Nr. 352 | Bahntor Oberbauerneuerung zur Erhaltung der Betriebssicherheit und
& Co.KG KG der "Compo” Verbesserung der betrieblichen Abldufe (Zustellungen zu AnschlielRer
Erneuerung des Gleisabschnittes des Infrastruktur Compo, KCT)
Wassergleises "Am Castell" zwischen EW Hafen Krefeld Bedarf:

352 und dem Bahntor "Compo"

GmbH & Co. KG

Gleiserneuerung: 470 m
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / von bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber Anlage Betriebsstelle | Betriebsstelle
Hafen Krefeld GmbH | Infrastruktur der Hafen Krefeld GmbH & Co.| Infrastruktur | Bii "Kl6stersII" | Weiche Nr. 344 | Im Bereich des Container Terminals KCT besteht ein erheblicher Bedarf
& Co.KG KG Hafen Krefeld an terminalnaher Vorstellkapazitaten fiir Containerziige. Dieser soll
Neubau des Umfahrungsgleises zwischen | GmbH & Co.KG durch Neubau des Umfahrungsgleises zwischen Bii "Klosters II" und
Bii "IKl6sters II" und Weiche Nr. 344" Weiche Nr. 344 gedeckt werden.
Bedarf:
Gleis: 600 m
Weichen: 2 Stiick
Hafen Krefeld GmbH | Infrastruktur der Hafen Krefeld GmbH & Co.| Infrastruktur | Bi"IMR" Bii"Hentrich- | Im Bereich des Container Terminals KCT besteht ein erheblicher Bedarf
& Co.KG KG Hafen Krefeld stralle" an terminalnaher Vorstellkapazitédten fiir Containerziige. Dieser soll
Neubau des Umfahrungsgleises zwischen | GmbH & Co. KG durch Neubau des Umfahrungsgleises zwischen Bii "IMR" und Bii
Bii "IMR" und BU "HentrichstraRe" (Entlang der "Hentrichstralle" gedeckt werden.
Hentrichstrafe) Bedarf:
Gleis: 320 m
Weichen: 2 Stiick
Hafen Niirnberg Neubau einer Gleisnordanbindung andas | Gleisanlage des Die nordliche Gleisanbindung der KV -Anlage ist notwendig, um die
Roth GmbH bestehende 1. Modul der KV-Umschlags- Bayernhafens stark frequentierte Stidanbindung zu entlasten. Weiter ist diese
anlage und an das 2. Modul der KV-Um- Nirnberg Nordanbindung erforderlich, um beispielsweise im Havariefall eine
schlagsanlage. Dadurch kann das bisher nur weitere Zufiihrung von Rangiereinheiten zu erméglichen.
uber eine stidliche Anbindung erreichbare
KV-Terminal auch {iber eine nérdliche
Zufahrt angefahren werden.
Hafen Niirnberg- Bau eines weiteren ca. 700 Meter zuglangen| Gleisanlage des Der Neubau eines weiteren zuglangen Einfahrtsgleises ist aufgrund der
Roth GmbH Einfahrtsgleises im Hafenbahnhof, Bayernhafens steigenden Containerverkehre fiir die KV-Umschlagsanlage erforder-
einschliefilich Signaltechnik, Einbindung in| Nirnberg lich, um die Ziige kurzfristig von der Strecke der DB-Netz (Bahnhof
das Stellwerk und Elektrifizierung. Eibach) in den Hafenbahnhof einfahren lassen zu kénnen und um aus-
reichende Gleiskapazitédten dafiir vorhalten zu kénnen.
Hafen Niirnberg- Bau eines zweiten Zufiihrungsgleises mit Gleisanlage des Der Neubau eines weiteren Zufiihrungsgleises vom Bahnhof Eibach bis
Roth GmbH elektrischer Oberleitung vom Bahnhof Bayernhafens in den Hafenbahnhof mit elektrischer Oberleitung ist aufgrund der stei-
Eibach in den Hafenbahnhof. Nirnberg genden Containerverkehre fiir die K<V-Umschlagsanlage erforderlich,
um die Ziige kurzfristig von der Strecke der DB-Netz (Bahnhof Eibach)
auf die Eisenbahninfrastruktur der Hafen Nilirnberg-Roth GmbH
einfahren lassen zu kénnen.
Hafen Niirnberg- Bau eines zweiten Zufiihrungsgleises mit Gleisanlage des Der Neubau eines weiteren Zufiihrungsgleises mit elektrischer Oberlei-
Roth GmbH elektrischer Oberleitung vom Hafenbahnhof| Bayernhafens tung zum bestehenden KV -Terminal ist aufgrund der steigenden Con-
bis in das KV-Terminal. Nirnberg tainerverkehre fiir die KV-Umschlagsanlage erforderlich, um die Ziige

kurzfristig vom Hafenbahnhof in das KV -Terminal fahren zu kénnen.
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / von bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber Anlage Betriebsstelle | Betriebsstelle
Hafen Niirnberg- Umbaumalfnahme der Gleisanlage im Ha- | Gleisanlage des Der Umbau des Hafenbahnhofs wird aufgrund der erwarteten Neuver-
Roth GmbH fenbahnhof sowie die Schaffung weiterer | Bayernhafens kehre erforderlich, um den steigenden Anforderungen von Container-
Abstellgleise einschliefllich Umbauarbeiten | Niirnberg ganzziigen gerecht zu werden. Der Hafenbahnhof wurde vorwiegend fiir
am Stellwerk. Einzelwagenverkehre konzipiert. Aufgrund der Umbaumafnahmen
muss auch das Stellwerk angepasst werden.
Hafen Stuttgart Elektrifizierung der Ordnungsgruppe Ordnungs- Derzeit sind die Gleise der Ordnungsgruppe nur im nérdlichen Bereich
GmbH gruppe Hafen elektrifiziert und E-Loks kénnen fiir die Ubergabe der Ziige an Diesel -
Stuttgart traktion innerhalb der Ordnungsgruppe nicht umfahren. Vereinfachung
und Beschleunigung des Betriebsablaufs durch Erweiterung der Elek-
trifizierung auf mindestens zwei Gleisen.
Hafen Stuttgart Zusatzliche Anbindung der Hafeninfra- Stuttgart - Ulm | Ordnungs- Bf Esslingen Durch die zusétzliche Anbindung der Hafeninfrastruktur und des
GmbH struktur durch eine neue Gleisanbindung gruppe Hafen Umschlagbahnhofs Stuttgart (DB AG) konnte der zunehmende Verkehr
an die bestehende Gleisstralle der DB AG Stuttgart entzerrt und auch die Leistungsfihigkeit der bestehenden
Umschlagsanlage deutlich erhéht werden.
Hafen und Giiter- Signaltechnische Aufriistung Zugleitstrecke| Bf Kendenich - | Bf Kendenich | Awanst Ville Die Awanst Ville Nord ist Giber eine Zugleitstrecke an das Streckennetz
verkehr Kéln AG Stellwerk Kendenich - Awanst Ville Nord | Awanst Ville Nord der HGK angeschlossen. Diese Sicherungsart 4Rt nur eine begrenzte
fiir héhere Streckenauslastung. Neu- und | Nord / Nord Anzahl von Zugfahrten zu. Um die Attraktivitédt des Standortes zu erhé -
Umbau von Gleisanlagen Std Bahn hen und zu erwartende Mehrverkehre betrieblich sicher aufnehmen
(Rheinbraun) und abwickeln zu kénnen, ist es erforderlich, das tiberwiegend auf
mindliche Absprachen beruhende Verfahren durch technische Ein-
richtungen zu ersetzen und die Gleisanlagen durch Um- und Neubauten
zu erweitern. Das Verkehrsaufkommen wéchst stetig.
Hafen und Giiter - Neubau Unterwerk Querbahn Wesseling - | Bf Wesseling - | Bahnhof Bahnhof Briihl | Die Stromeinspeisung fiir die zweigleisige ca. 6 km lange elektrifizierte
verkehr Kéln AG Brihl Vochem Bf Briihl Wesseling Vochem Strecke (Fahrleitung 12 km) zwischen dem Bahnhof Wesseling und dem
Vochem Bahnhof Briithl Vochem erfolgt zur Zeit durch Unterwerke an der Linie

16 und Linie 18. Die daraus resultierenden Leitungsldngen erméglichen
nur eine eingeschrénkte Taktfolge auf der Strecke. Um eine dichtere
Zugfolge zu ermoglichen ist geplant, ein eigenes Unterwerk fiir die
Spannungsversorgung der Strecke neu zu bauen. Die Querbahn verbin-
det das zur Zeit von der KVB genutzte BW Wesseling mit der Linie 18
und ermoglicht im Stérungsfall eine Umleitung der Ziige der Linien 16
und 18 sowie von Sonderverkehren.
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / von bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber Anlage Betriebsstelle | Betriebsstelle
Hafen und Giiter - Neubau einer Verbindungskurve Briithl Briihl Vochem -| Bf Briihl Bf Briihl Der Neubau einer Verbindungskurve zwischen den Bahnhéfen Briihl
verkehr Kéln AG Vochem Gbf (DB) - Briihl Briicke (HGK) Koln Godorf Vochem Gbf Vochem HGK | Vochem Gbf (DB) und Briihl Vochem (HGK) erméglicht eine direkte An-
Rheinhafen (DB) bindung des Rheinhafens Kéln Godorf und der im Umfeld anséssigen
Industrie an das Schienennetz der Deutschen Bahn AG. Zurzeit ist bei
allen ein- und ausfahrenden Ziigen von und nach Richtung Rheinhafen
Ké&ln Godorf erforderlich, einen Kopfwechsel des Triebfahrzeugs im
Bahnhof Briihl Vochem durchzufithren. Durch den Neubau der Gleisan-
lage und dem Einbau entsprechender Sicherungstechnik (Blockabhén-
gigkeit) werden Betriebsabldufe sicherer, beschleunigt und optimiert.
Hafen und Giiter - Elektrifizierung BW Briihl Vochem BW Briihl Briihl Gbf (DB) | BW Briihl Das Verbindungsgleis zwischen den Bahnhéfen Briihl Vochem Gbf (DB)
verkehr Kéln AG Vochem im Vochem (Bf Br. | und Briihl Vochem Bvf (HGK) ist nicht elektrifiziert. Eine Zufiihrung
Bahnhof Briihl Vochem) von Ziigen oder Fahrzeugen in das BW bzw. in das Gleisnetz der HGK
Vochem erfolgt durch Dieseltraktion. Im BW Briihl Vochem werden Triebfahr-
zeuge und Glterwagen der HGK und von anderen Eisenbahnunterneh-
men untersucht und Instand gesetzt. Der Bau einer 15 KV Fahrleitung in
Bereichen des BW und des Bf sowie im Zufiihrungsgleis fihrt zu einer
Kostenoptimierung, einer besseren Vermarktung der Dienstleistungen
und zu einer Erweiterung des Dienstleistungsspektrums des EIU.
Hafen und Giiter- Neubau Eisenbahniiberfithrung Hubert Frechen Frechen Nord - Stad Die eingleisige Eisenbahniiberfithrung befindet sich in Bahnkilometer
verkehr Kéln AG Prott StralRe Bahnhof - Bahnhof Bahn Rhein- 19.494 der nicht elektrifizierten Strecke Frechen Bahnhof - Benzelrath
Benzelrath (Gz) braun in Frechen. 1945 wurden die vorhandenen Widerlager der im Krieg
km 19.494 zerstorten Gewolbebriicke fiir die Aufnahme eines Stahliiberbaues
modifiziert. Die Briicke ist Bestandteil der Gz Strecke Frechen - Ben-
zelrath, die den Anschluss des HGK Gleisnetzes an die Nord - Stid Bahn
der Fa. Rheinbraun. erméglicht. Uber einen Abzweig sind die Quarz-
werke Frechen an das Gleis angeschlossen. Starke Rostbildung an
Uberbau und Lagern erfordern eine Erneuerung.
Hafen und Giiter- Barrierefreier Ausbau von Bahnsteigenim | Kéln Heinrich | Haltepunkt Bf Hersel Die Strecke Bf Wesseling - Bf Hersel ist nach Mischverkehrskriterien
verkehr Kéln AG Mischverkehrsbereich Linie 16 Liibke Ufer - Urfeld aufgebaut. Die Bahnsteighdhe von 35 cm erméglicht die Vorbeifahrt von
Wesseling - Gliterziigen und Stadtbahnfahrzeugen. Im Zuge der Steigerung der
Bornheim Attraktivitat des Nahverkehrs und eines barrierefreien Zugangs zu den
Hersel Stadtbahnen ist es notwendig, die Bahnsteigh6he auf 90 cm anzupas-

sen. Dies ist nur realisierbar durch eine getrennte Spurfithrung fiir EBO
und Stadtbahnfahrzeuge um die Option Giliterverkehr auf der Strecke
nicht aufzugeben.
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / von bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber Anlage Betriebsstelle | Betriebsstelle
Hafen und Giiter- Erneuerung Unterwerkstechnik Linie 16 Koln Heinrich | Ubergabestelle | Bf Hersel Die stark frequentierte, ca. 18 km lange elektrifizierte zweigleisige
verkehr Kéln AG Liibke Ufer - Kéln H. Libke Strecke Koéln Heinrich Liibke Ufer - Wesseling - Bornheim Hersel wird
Wesseling - Ufer von Stadtbahnfahrzeugen befahren und ist als Linie 16 in das Linien-
Bornheim netz der KVB und der SWB eingebunden. Die technischen Anlagen der
Hersel Bahnstromunterwerke sind iber 30 Jahre alt. Ersatzbeschaffung und
Reparatur diverser elektr. Bauteile sind, bedingt durch die Aufkiindi-
gung der Produktreihe (Fachfirma), nicht mehr méglich. Um Verfiigbar-
keit und Sicherheit der Anlage zu gewéhrleisten, ist eine Anpassung der
Anlagen auf den Stand der Technik erforderlich.
Hafen und Giiter - Erneuerung Fahrleitungsanlage Linie 16 K6ln Heinrich | Ubergabestelle | Bf Hersel Die stark frequentierte, ca. 18 km (36 km Fahrleitung) lange elektrifi-
verkehr Kéln AG Liibke Ufer - Kéln H. Libke zierte zweigleisige Strecke Koln Heinrich Liibke Ufer - Wesseling -
Wesseling - Ufer Bornheim Hersel wird von Stadtbahnfahrzeugen befahren und ist als
Bornheim Linie 16 in das Liniennetz der KVB und der SWB eingebunden. Bedingt
Hersel durch die hohe Auslastung unterliegt die 1960 errichtete Fahrleitungs-
anlage einem groflen Verschleily und muss in den néchsten Jahren in
den Bereichen Betonmaste, Tragseile und Verstérkerleitungen erneuert
werden, um die Sicherheit und Verfiigbarkeit der Strecke zu erhalten.
Hafen und Giiter- Erneuerung Fahrleitung Linie 18 Kéln Ubergabestelle | Ubergabestelle | Die stark frequentierte elektrifizierte und ilberwiegend zweigleisige
verkehr Kéln AG Klettenberg - Kéln Bornheim Strecke Koéln Klettenberg - Briihl Mitte - Bornheim Alfter wird von
Briihl Mitte - | Klettenberg Alfter Stadtbahnfahrzeugen befahren und ist als Linie 18 in das Liniennetz der
Bornheim KVB und der SWB eingebunden. Bedingt durch die Taktfolge unterliegt
Alfter die Fahrleitung einem hohen Verschleify und muss in Teilbereichen in
den néichsten Jahren erneuert werden, um die Sicherheit und
Verfligharkeit der Anlage zu erhalten.
Héafen und Giiterv- Erneuerung Zugsicherungstechnik Stell- Koéln Uberleitstelle Uberleitstelle Das Stellwerk Kf der HGK wurde 1986 in der Bauart Simis B/C errichtet.
erkehr Koln AG werk Kendenich Teilbereiche 100, 200, Klettenberg - Kéln Alfter Die Umbaufédhigkeit der Anlage und die Ersatzteilversorgung fiir be-
400, 500, 700 Briihl Mitte - Klettenberg stimmte Bauteile wurden vom Hersteller abgekiindigt. Teilbereiche der
Bornheim Anlage wurden bereits im Zuge von Erweiterungen erneuert. Die stark
Alfter (Linie 18) frequentierte elektrifizierte Strecke Kdln Klettenberg - Briihl Mitte

Bornheim Alfter wird von Stadtbahnfahrzeugen befahren und ist als
Linie 18 Bestandteil des Liniennetzes der KVB und SWB. Zwischen Bf
Kendenich und Bf Briihl Vochem ist die Strecke fiir Mischverkehr aus-
gelegt und bildet die Verbindung der HGK an das Streckennetz der DB.
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / von bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber Anlage Betriebsstelle | Betriebsstelle
Hafen und Giiter - Neubau EU KénigstraRe Kéln Haltepunkt Bahnhof Die eingleisige Eisenbahniiberfiihrung befindet sich in Bahnkilometer
verkehr Kéln AG Klettenberg - Dersdorf Bornheim 22.490 der elektrifizierten Strecke Kéln Klettenberg - Briihl Mitte -
Brihl Mitte - Bornheim Alfter in Bornheim Brenig und wurde 1929 als massive Be-
Bornheim tonbogenbriicke tiber der L 183 Konigstralie errichtet. Die Briicke ist
Alfter (Linie 18) Bestandteil der stark frequentierten Linie 18 der KVB/SWB, die die
km 22.490 Ortschaften im Vorgebirge mit den Stéddten K6ln und Bonn verbindet.
Die Briicke weist Risse in den Widerlagerwénden, Vertikal - und Hori-
zontalrisse in den Fliigelwénden und Langs- und Schrégrisse an der
Unterseite des Uberbaus auf. Die Tragfihigkeit ist nur fiir Stadtbahn-
fahrzeuge gegeben.
Héafen und Giiter- Ertiichtigung der Streckeninfrastruktur fiir | Kéln Niehl Bf Bickendorf | Bf K&ln Niehl Das neue KV-Terminal Nord der HGK ist iiber den Bahnhof Bickendorf
verkehr Kéln AG das KV Terminal Nord Hafen - Kéln der HGK an die DB Bahnhdfe K6ln Ehrenfeld und Koln Nippes und somit
Niehl - Kéln an das Streckennetz der DB angeschlossen. Die zu erwartenden Mehr-
Bickendorf - verkehre erfordern Erweiterungen und Optimierungen in den vorhan-
Abzwg Koln denen Infrastrukturanlagen der Bahnhofe Kéln Niehl und K6ln Bicken -
Lind dorf. Im Einzelnen handelt es sich um folgende Mafnahmen: Umbau der
SpDrL 30 Zugsicherungsanlagen Niehl und Bickendorf; Reaktivierung
Bahnhof Butzweiler, Neubau Signaltechnik und Gleisanlagen; Verldn-
gerung Gleis 40, Anschluss Stumpfgleise 10,11, Neubau von Abstellgl.
Hafen und Giiter - Neubau von Larmschutzwénden zwischen | K&ln Niehl Bf Niehl Bf Bickendorf | Durch die Zunahme des Eisenbahnbetriebes der unmittelbar an eine

verkehr Kéln AG

den Bahnhofen Bickendorf und Niehl

Hafen - Kéln
Niehl - Kéln

Wohnbebauung grenzenden Bahnhéfe Niehl und Bickendorf steigt auch
die Anzahl der Beschwerden uber die durch den Eisenbahnbetrieb her-

Bickendorf - vorgerufenen Immissionen. Um auch zukiinftig eine uneingeschrankte
Koln Lind Nutzung der Infrastrukturanlagen zu ermoglichen, ist es erforderlich,
LarmschutzmalRnahmen durchzufiihren.
Hafen und Giiter - Schienen- und Schwellenerneuerung Streckennetz Das Streckennetz der HGK beléduft sich auf ca. 251 km. Um das Netz
verkehr Kéln AG Bereich Giiterverkehr HGK wettbewerbsfahig und sicher vorzuhalten und zu betreiben sind abhén -

Schienen- und Schwellenerneuerung
Bereich Personenverkehr

Schienen- und Schwellenerneuerung
Bereich Mischverkehr

gig vom Verschleild Ersatzinvestitionen im Gleisbau erforderlich. Diese
Investitionen beziehen sich auf die stark frequentierten Strecken des
OPNV, die als Linie 7 Bestandteil des Liniennetzes der KVB sind und als
Linie 16 und Linie 18 in das Liniennetz der SWB und KVB eingebunden
wurden, sowie auf die Giiterzug- und Mischverkehrsstrecken, die im
Ko6lner Raum die Anbindung der Héfen und diverser Gleisanschlieler
an das Schienennetz der Deutschen Bahn gewéhrleisten.
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / von bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber Anlage Betriebsstelle | Betriebsstelle
Hafen und Giiter - Erneuerung von Bahniibergéngen im Streckenntz der Auf Grund von zum Teil geénderter Verkehrsbedingungen steht im
verkehr Kéln AG Streckennetz der HGK HGK Zeitraum 2017 - 2020 die Erneuerung von 10 Bahniibergéngen im Stre-
ckennetz der HGK an. Fiir die bis zu 50 Jahre alten Anlagen sind Ersatz-
teile nicht mehr verfiigbar, eine Erweiterung oder Umbau der Anlagen
ist nicht méglich.
Hamburg Port Zweigleisiger Ausbau der Verbindung 1253 Hamburg Hohe | Hamburg- Der Ausbau des Abschnitts Hohe Schaar bis zur neuen Kattwykbriicke
Authority A6R Kattwykbriicke - Bahnhofsteil Hohe Schaar Schaar Hausbruch ist Teil der 2-Achsen-Modells der Hafenbahn, mit dem eine zweite
und zweigleisige Durchfahrt Bft Hohe leistungsféhige Anbindung des Westhafens an das tibergeordnete
Schaar Eisenbahnnetz realisiert werden soll.
Hamburg Port Neubau Bahnbriicke Kattwyk 1253 Hamburg Hohe | Hamburg- Der Neubau der Kattwykbriicke ist Teil der 2-Achsen-Modells der Ha-
Authority A6R Schaar Hausbruch fenbahn, mit dem eine zweite leistungsfdhige Anbindung des Westha -
fens an das iibergeordnete Netz der DB Netz AG realisiert werden soll.
Die bestehende kombinierte StrafRen- und Eisenbahnbriicke wird durch
eine separate Bahnbriicke ergénzt, die bestehende Briicke anschliefend
exklusiv dem Strallenverkehr zur Verfliigung gestellt. Mit dieser Tren-
nung der Verkehrstrager kann die Leistungsfahigkeit gesteigert und die
Verkehrssicherheit erhéht werden.
Hamburg Port Zweigleisiger Ausbau der Strecke 1254 im | 1254 Hamburg- Hamburg Hohe | Die bestehende eingleisige Verbindungskurve in Richtung Norden
Authority A6R Bereich Kornweide zur Erhéhung der Leis- Wilhelms-burg| Schaar (Strecke 1254) soll um ein zweites Gleis erweitert werden. Diese Maf3 -
tungsfahigkeit der Anbindung des Ham- nahme ist Teil des 2- Achsen-Maodells der Hafenbahn, mit dem eine
burger Hafens an das Netz der DB Netz AG zweite leistungsfdhige Anbindung des Westhafens an das iibergeord -
nete Eisenbahnnetz realisiert werden soll. Durch den Ausbau der Ver-
bindungskurve wird zudem die Anbindung des Hafens in Richtung
Norden/Nordosten (Neubau Feste Fehmarnbelt-Querung, Erreichbar-
keit der Strecke Bilichen-Wittenberge-Stendal) erheblich verbessert.
Hamburg Port Bau einer neuen Vorstellgruppe siidlich des | Bft Alte Vor dem Hintergrund wachsender Verkehrsmengen Erh6hung der
Authority A6R Bahnhofteils Alte Siiderelbe Stiderelbe Gleiskapazititen fiir die Zugbildung und Pufferung der Ziige im West-
hafen durch Neubau einer Vorstellgruppe mit bis zu 16 Gleisen.
Schaffung von Gleiskapazitéten zur Behandlung von 835 m langen
Zigen im Westhafen.
Hamburg Port Ausbau der Verbindung zwischen dem Bft | Bft Alte Erweiterung der bestehenden Verbindung zwischen den Bahnhofsteilen
Authority A6R Mihlenwerder und dem Bft Alte Stiderelbe | Stiderelbe - Bft um ein weiteres Verbindungsgleis zur Herstellung einer durchgingigen
Miihlenwerder Zweigleisigkeit bzw. abschnittsweiser Dreigleisigkeit. Diese Erhéhung

der Leistungsféhigkeit ist zur Abwicklung der wachsenden Verkehre im
Containerverkehr und Gewahrleistung einer anforderungsgerechten
Betriebsqualitét erforderlich.Im Zuge des Projekts werden zudem die in
diesem Abschnitt bestehenden Briicken durch Neubauten ersetzt.
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / von bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber Anlage Betriebsstelle | Betriebsstelle
Hamburg Port Neubau einer Verbindung vom Bahnhofsteil Bft Altenwerder| Der Neubau der Verbindung vom Bahnhofsteil Altenwerder Ost in
Authority A6R Altenwerder Ost in Richtung der Kattwyk- | Ost - Richtung der Kattwykbriicke ist Teil der 2-Achsen-Modells der Hafen-
briicke (Siidliche Bahnanbindung Alten- Kattwykbriicke bahn, mit dem eine zweite leistungsfédhige Anbindung des Westhafens
werder) an das ibergeordnete Eisenbahnnetz realisiert werden soll. Durch die
siidliche Anbindung des Bft Altenwerder Ost wird eine direkte Verbin-
dung von diesem in Richtung der Kattwykbriicke geschaffen, wodurch
die stark belasteten Abschnitte im Nordkopf des Bft Alte Siiderelbe und
auf der Strecke vom Bft Alte Stiderelbe in Richtung Hamburg-Haus-
bruch entlastet werden.
Hamburg Port Erneuerung der Stellwerks- und Bft Dradenau Ersatz des abgéngigen elektromechanischen Stellwerks durch moderne
Authority A6R Sicherungstechnik im Bft Dradenau ESTW-Technik.
Hamburg Port Neubau der Veddelkanalbriicke Bft Hamburg Ersatzneubau der bestehenden Veddelkanalbriicke.
Authority A6R Siid
Hamburg Port Jahrliches Bauprogramm der Hafenbahn gesamtes Abwicklung einer Vielzahl verschiedener Instandhaltungs- und Ersatz-
Authority A6R Hafenbahnnetz investitionen im jahrlich fortgeschriebenen Bauprogramm der
Hafenbahn.
Im Zuge von grundhaften Gleiserneuerungen werden z.T. auch umfang -
reichere Um-/AusbaumafRnahmen zur Anpassung der Anlagen an gein-
derte Anforderungen im Rahmen des Bauprogramms umgesetzt. Zu -
kinftig vorgesehen: Optimierung von Fahrbeziehungen in Bahnhofs -
teilen Hohe Schaar und Dradenau.
Hamburg Port Errichtung einer Lokservicestelle im Hafen Hamburg Errichtung einer Lokabstellanlage mit weiteren Serviceangeboten:
Authority A6R Westhafen - Bft Alte Lokwerkstatt, Bliro-und Sozialgebdude, Tankstelle, Besandungsanlage.
Stiderelbe Durch die verbesserte Abstellsituation sollen Lokleerfahrten zwischen
den Hafen und dem Hinterland reduziert und damit zusétzliche
Kapazititen fiir Produktionsziige von/zum Hafen geschaffen werden.
Hamburg Port Errichtung einer zweigleisigen Umfahrung | Hafen Hamburg Der Nordkopf des Bahnhofsteils Alte Stiderelbe ist aufgrund sich kreu-
Authority A6R westlich des Bahnhofteils Alte Stiderelbe - Bft Alte zender Fahrwege und hoher Belastung durch Zug- und Rangierfahrten
Stiderelbe ein Engpassbereich im Westhafen. Durch die westliche Umfahrung des
Bft Alte Stiderelbe werden sich kreuzende Fahrwege aufgeldst und die
Leistungsfdhigkeit und Betriebsqualitét in diesem Bereich erhoht.
Hamburg Port Umbau des Bahnhofteils Ross zur Herstel- | Hafen Um den wachsenden Containerverkehr bedarfsgerecht abwickeln zu
Authority A6R lung zuglanger Vorstellgleise fiir den Con- | Hamburg, Bft konnen, sind im Bereich des Bft Ross zusétzliche zuglange Vorstellgleise

tainerverkehr

Ross

erforderlich.
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / von bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber Anlage Betriebsstelle | Betriebsstelle
Hamburg Port Neubau einer direkten Verbindung vom Bft | Hamburg Alte Durch den Neubau einer direkten Verbindung vom Bahnhofsteil Alte
Authority A6R Alte Stiderelbe in Richtung Kattwykbriicke | Stiderelbe - Stiderelbe in Richtung der Kattwykbriicke mit Anbindung an die
Kattwykbriicke ebenfalls in Planung befindliche Stidliche Bahnanbindung Altenwerder
wird eine zweite leistungsfédhige Anbindung des gesamten Westhafens
an das ibergeordnete Eisenbahnnetz erméglicht. Dieses erhoht die
Flexibilitat in der Betriebsabwicklung und erhéht die Kapazitét
entsprechend der Verkehrsprognosen.
Hanau Hafen GmbH | Austausch der 11 Km Gleisanlage inkl. der | Hafenbahn- Hanau HBf Hanau Hafen | Die Gleisanlagen sind zwischen 30-50 Jahre alt. Bisher wurden ca. 3 km
35 Weichen gleise in der und zuriick Gleis und 10 Weichen erneuert. Die Restlichen Gleise und Weichen
Mitte von missen ebenfalls erneuert werden um die Jahresumschlag von ca. 1,5
Deutschland Mio Tonnen Giliter weiter zu bewdltigen.
Harzer Schmal- Neubau Olabscheider und Leitungssystem | Bahnhof Bahnhof Bahnhofsteil 1. Bauabschnitt: Entsorgung Oberfldchenwasser Gleis 35-41 (Arbeits-
spurbahnen GmbH in der Triebfahrzeughalle am Bahnhof Wernigerode Wernigerode Westerntor gruben und Drehscheibe) iiber das gesamte System wegen zu geringer
Wernigerode Westerntor, Bahnhofsteil Westerntor Westerntor Kapazitit des Olabscheiders nicht gesichert.
Wernigerode 2. Bauabschnitt ab 2017: Oberfldchenentwésserung und Trinkwasser -
anschlussleitung im Bereich Triebfahrzeughalle {iber Bahnsteig 1/Gleis
31 bis zum Vorplatz Wernigerode.
Harzer Schmal- Sanierung Eisenbahniiberfithrung Drei Annen Bahnhof Drei | Bahnhof Der bauliche Zustand des Bauwerks ist stark mangelhaft. Die Abdich-
spurbahnen GmbH Wormkebriicke, km 3,862 auf der Strecke | Hohne - Annen Hohne | Schierke tung ist vielfach nissedurchléssig und mit gro3flachigen Aussinterun-
Drei Annen Hohne - Brocken Brocken gen. Das Gewdlbe ist mehrfach bis zu den Bruchsteinen gerissen. Ein-
zelne Bruchsteine sind im Gefiige lose und bis auf 25 cm Tiefe ausge-
brochen. Die Bauwerkssohle ist vollkommen desolat. Auf einer Seite des
Gewdlbes ist der Stirnring durchgehend abgerissen. Aufgrund der er-
heblichen Briickenméngel miissen bei weiterer Verschlechterung des
Gesamtbauzustands in absehbarer Zeit die zuldssige Streckenge -
schwindigkeit und Belastbarkeit abgesenkt werden.
Harzer Schmal- Erneuerung Schienen, Spurregulierung und | Drei Annen Bahnhof Blockstelle Befestigungspunkte der Schwellen verschlissen, Spurregulierung zur
spurbahnen GmbH Neubau Schotterhaltung km 13,800 - Hohne - Goetheweg Brockenmoor | Einhaltung der zulédssigen Toleranzen dringend erforderlich
14,000 auf der Strecke Schierke - Brocken | Brocken
Harzer Schmal- Erneuerung des Oberbaus km 10,900 - Drei Annen Blockstelle Blockstelle Verschlissener Oberbau, Lagefehler
spurbahnen GmbH 11,300 auf der Strecke Drei Annen Hohne - | Hohne - Eckerloch Goetheweg
Brocken Brocken
Harzer Schmal- Errichtung optimaler Kreuzungsstellen Drei Annen Schierke Brocken Zu Spitzenzeiten sind die Reiseziige im Abschnitt Drei Annen Hohne -
spurbahnen GmbH zwischen Schierke und Brocken Hohne - Brocken stark iberlastet (Besetzungen von tiber 200 %). Weitere Ziige
Brocken konnen auf Grund fehlender Kreuzungsstellen an optimaler Stelle nicht

verkehren. Insoweit ist eine Anpassung der Kreuzungsstellen an einen
optimalen Fahrplan erforderlich (Bau von zwei neuen Bahnhdfen).
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / von bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber Anlage Betriebsstelle | Betriebsstelle
Harzer Schmal- Erneuerung des Oberbaus km 1,570 - 2,200 | Eisfelder Bahnhof Stiege | Haltepunkt Die Strecke Eisfelder Talmiihle - Stiege wurde bereits zu Zeiten der
spurbahnen GmbH auf der Strecke Eisfelder Talmihle - Stiege | Talmiihle - Birkenmoor Deutschen Reichsbahn bis 1992 stark vernachléssigt. Deshalb ist bereits
Stiege seit Jahren die Geschwindigkeit auf 10 - 20 km/h herabgesetzt. Eine
Sanierung zum Erreichen der Ausbaugeschwindigkeit von 30 - 40
km/h ist dringend erforderlich.
Harzer Schmal- Erneuerung des Oberbaus km 16,73 - 17,04 | Gernrode - Bahnhof Bahnhof Die Strecke Gernrode - Hasselfelde wurde bereits zu Zeiten der Deut-
spurbahnen GmbH auf der Strecke Gernrode - Hasselfelde Hasselfelde Alexisbad Silberhiitte schen Reichsbahn bis 1992 stark vernachléssigt. Deshalb ist bereits seit
Jahren die Geschwindigkeit auf 10 - 20 km/h herabgesetzt. Eine Sanie-
rung zum Erreichen der Ausbaugeschwindigkeit von 30 - 40 km/h ist
dringend erforderlich.
Harzer Schmal- Erneuerung des Oberbaus km 2,140 - 2,740| Gernrode - Haltepunkt Haltepunkte Verschlissener Oberbau, Lagefehler
spurbahnen GmbH auf der Strecke Gernrode - Hasselfelde Hasselfelde Osterteich Sternhaus
Haferfeld
Harzer Schmal- Sanierung Strecke Stiege - Hasselfelde Gernrode (Harz)| Stiege Hasselfelde Die Strecke Stiege - Hasselfelde wurde bereits zu Zeiten der Deutschen
spurbahnen GmbH - Hasselfelde Reichsbahn bis 1992 stark vernachléssigt. Deshalb ist bereits seit Jahren
die Geschwindigkeit auf 10 - 20 km/h herabgesetzt. Eine Sanierung
zum Erreichen der Ausbaugeschwindigkeit von 30 - 40 km/h ist
dringend erforderlich.
Harzer Schmal- Technische Sicherung von Bahniibergingen| Gesamtnetz der Um den technischen Standard einer NE-Bahn der alten Bundesldnder
spurbahnen GmbH HSB zu erreichen, sind im gesamten Streckennetz der HSB noch ca. 30
Bahniibergénge mit technischen Sicherungsanlagen auszuriisten.
Harzer Schmal- Fahrzeugwerkstatt fiir schwere HSB-Strecke 1, | Bahnhof Bahnhofsteil Neben der Werkstatt fiir die laufende Instandsetzung in Wernigerode
spurbahnen GmbH Instandhaltung Nordhausen Wernigerode Westerntor wird der Neubau einer Werkstatt fiir die "schwere Instandsetzung”
Nord - Westerntor bendtigt, um auch weiterhin dauerhaft die fiir den téglichen Betrieb
Wernigerode bendtigten Lokomotiven unterhalten zu kénnen.
Westerntor
Harzer Schmal- Sanierung der Behrebriicke bei Ilfeld Nordhausen Haltepunkt Haltepunkt Die Abdichtung der Gewdlbereihe ist mehrfach schadhaft, insbesondere
spurbahnen GmbH (Viadukt) im km 13,057 der Strecke Nord - Ilfeld Bad Netzkater im Bereich der Kdmpfer sind sehr starke Aussinterungen vorhanden.
Nordhausen Nord - Wernigerode Wernigerode Der Beton ist an diesen Stellen vielfach bis zu den Bewehrungseisen
Westerntor Westerntor abgeplatzt. AulRerdem sind die Bewehrungseisen bis zu 25 % abgerostet.

Weiterhin sind die Stirnmauerverldngerungen einschlief3lich Geldnder
bis auf 10 cm abgesackt. Die vorhandenen Geldnderabstédnde sind zu
gering. Im Bereich der Ufermauern sind Unterspiilungen und starke
Ausbriiche zu verzeichnen. Aufgrund der erheblichen Briickenméngel
muss bei weiterer Verschlechterung des Gesamtbauzustands in
absehbarer Zeit die zulédssige Streckengeschwindigkeit und Belastbar-
keit abgesenkt werden.
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / von bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber Anlage Betriebsstelle | Betriebsstelle
Harzer Schmal- Neubau der Eisenbahniiberfithrung km Nordhausen Haltepunkt Bahnhof Aufgrund der erheblichen Briickenméngel musste die Fahrtgeschwin-
spurbahnen GmbH 14,173 auf der Strecke Nordhausen Nord - | Nord - Netzkater Eisfelder digkeit flir Fahrten mit Rollbécken auf 20 km/h herabgesetzt werden.
Wernigerode Westerntor Wernigerode Talmihle Der Beton zwischen den Walztrégern ist mehrfach gerissen, die Ab-
Westerntor dichtung ist stark néssedurchléssig. An den Unterflanschen der Tréger
ist starker Plattenrost vorhanden. Die Widerlager und Pfeiler weisen
mehrfach starke Fugenschéden auf. Aufgrund der erheblichen
Briickenméngel muss bei weiterer Verschlechterung des Gesamtbauzu-
stands in absehbarer Zeit die zulédssige Streckengeschwindigkeit und
Belastbarkeit abgesenkt werden.
Harzer Schmal- Bahnsteigerneuerung auf dem Brocken, Schierke - Bahnhof Die Bahnsteigkante und die Oberflachenbefestigung sind abgéngig.
spurbahnen GmbH Bahnsteig1 Brocken Brocken
Harzer Schmal- Sanierung Bachbriicke km 50,349 auf der | Streckel, Drei Annen Dréngetal Der bauliche Zustand des Bauwerks ist stark mangelhaft. Die Bau-
spurbahnen GmbH Strecke 1 Nordhausen Hohne werkssohle ist vollkommen desolat. Auf Grund der erheblichen
Nord - Briickenméngel muss bei weiterer Verschlechterung des Bauzustands in
Wernigerode absehbarer Zeit das Bauwerk vollstdndig erneuert werden.
Westerntor
Harzer Schmal- Neubau einer Anschlussstrecke auf der Wietfeld - Wietfeld Braunlage Zur touristischen Aufwertung von Braunlage ist ein Anschluss an das
spurbahnen GmbH Héhe von Wietfeld bis Braunlage Braunlage Netz der HSB angedacht. Diese Anbindung gab es bereits bis 1945 (auf
einer anderen Trasse), die Unterbrechung erfolgte durch Ziehung der
Zonengrenze.
HLB Basis AG Erneuerung der Gleise und Weichen 9360 Ffm.-Hochst Konigstein Abschnittsweise Erneuerung von Gleisen und Weichen.
Konkret geplant:
2016: 1,6 km Gleis u.1 Weiche
2017: 0,8 km Gleis
2018: 0,7 km Gleis
2019:1,1 km Gleis u. 1 Weiche
HLB Basis AG Erneuerung des Relaisstellwerkes 9360 Ffm.-Hochst Konigstein Erneuerung des zentralen Stellwerks (Innen- und Aufenanlage)
HLB Basis AG Ausriistung der Bahnsteige mit 9360 Ffm.-Hochst Konigstein Ausriistung der Bahnsteige mit optischem Fahrgastinformationssystem
Fahrgastinformationssystem
HLB Basis AG Teilweise Erneuerung der Gleise und 9390 Baunatal Baunatal- Abschnittsweise Erneuerung von Gleisen und Weichen.
Weichen GroRenritte Konkret geplant:

2016: 2 Weichen
2017: 2 Weichen
2018: 2 Weichen
2019: 0,5 km Gleis
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / von bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber Anlage Betriebsstelle | Betriebsstelle
HLB Basis AG Teilweise Erneuerung der Gleise und 9390 Kassel Baunatal Abschnittsweise Erneuerung von Gleisen und Weichen.
Weichen Wilhemshdhe Konkret geplant:
2016: 0,5 km Gleis u. 2 Weichen
2017: 0,5 km Gleis
2018: 0,5 km Gleis
2019: 0,5 km Gleis
HLB Basis AGi.A. Erweiterung / Verldngerung der Gleisanlage| 9390 Kassel Kassel Schnellere operative Durchfiihrung der Zugiibergabe / -ibernahme;
der GVZ Kassel Wilhelmshéhe | Wilhelmshéhe | Schnellere Abwicklung von Ziigen zwischen Kassel und dem GVZ-
Terminal
HLB Basis AGi.A. Sanierung bzw. Erneuerung von 13 9374 Friedrichsdorf | Brandoberndorf| Grundhafte Sanierung von 13 Briickenbauwerken (ca. 1-2 / Jahr)
des Briickenbauwerken
Verkehrsverbandes
Hochtaunus
HLB Basis AGi.A. Gesamterneuerungsbedarf von ca. 14 km 9374 Friedrichsdorf | Brandoberndorf| Abschnittsweise Erneuerung von Gleisen und Weichen.Konkret ge-
des Gleis und 15 Weichen plant:2016: 1,6 km Gleis u. 1 Weichen2017: 0,7 km Gleis u. 3 Wei-
Verkehrsverbandes chen2018: 1,3 km Gleis u. 5 Weichen2019: 2,4 km Gleis u. 2 Weichen
Hochtaunus
HLB Basis AGi.A. des | Erneuerung Stellwerk Usingen 9374 Friedrichsdorf | Brandoberndorf| Erneuerung des Stellwerks (Innen- und Aufenanlage) mit Neubau
Verkehrsverbandes Kabeltrasse
Hochtaunus
HLB Basis AGi.A. des | Elektrifizierung des Streckenabschnitte 9374 Friedrichsdorf | Usingen Elektrifizierung des Streckenabschnittes Friedrichsdorf-Usingen mit
Verkehrsverbandes Friedrichsdorf-Usingen 15kV 16,7 Hz.
Hochtaunus
HLB Basis AGi.A. des | abschnittsweise Sanierung Tunnelbauwerk | 9374 Gréaven- Brandoberndorf| Durch Durchfeuchtung des Tunnels ist der Betrieb durch Eisbildung und
Verkehrsverbandes 1300 m wiesbach langfristig die Stabilitat der Tunnelwand gefdhrdet. Auf ca. 1/4 der
Hochtaunus gesamten Tunnelldnge (1300 m) besteht starker Sanierung- bzw.
Erneuerungsbedarf
KSW Kreisbahn Instandsetzung der Eisenbahnbriicke Sieg | Bf. Eintracht - Fiir das Bauwerk kann keine ausreichende Standsicherheit mehr
Siegen-Wittgenstein Siegenin gewdhrleistet werden.
GmbH Bahn-km
00+865
Mecklenburgische BU km 3,9 + 75 Rennbahn 6996 Bad Doberan Kihlungsborn | #NAME?
Béaderbahn Molli West
GmbH
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / von bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber Anlage Betriebsstelle | Betriebsstelle
Mecklenburgische Erneuerung Mollistralie 6996 Bad Doberan Kihlungsborn | -km 0,5+ - km 0,8 +15 Erneuerung Gleisanlagen einschl. Tiefbau und
Baderbahn Molli West Entwésserung
GmbH
Mecklenburgische Sanierung Standsicherheit Wagenhalle Bad | 6996 Bad Doberan Kihlungsborn | - Béschungsabbriiche am Hang
Baderbahn Molli Doberan West - Wagenhalle zum Teil Nutzungseinschrankungen hat / hatte aufgrund
GmbH Boschungsabbriiche
- derzeit finden regelméRige Messungen statt
- Sanierungsempfehlung ( Gutachten ) flir 2019 liegt vor
Mecklenburgische Bahnhof Bad Doberan - 6996 Bad Doberan Kihlungsborn | - Riickbau und Liickenschluss W 56 sowie Riickbau Gleis 54 (betrieb-
Biaderbahn Molli Gleisplanrationalisierung und Ersatz West lich nicht genutzt)
GmbH abgéngiger Weichen einschl. Erneuerung W 57
- Erneuerung W 54
- Erneuerung Uberweg Aufsichtsgebidude
Mecklenburgische Lagerflichen und Weichenerneuerung 6996 Bad Doberan Kihlungsborn | #NAME?
Béaderbahn Molli West
GmbH
Mecklenburgische Streckenertiichtigung - km 8,6 + 10 - km 6996 Bad Doberan Kihlungsborn | - Optimierung Gradiente
Béaderbahn Molli 11,6 + 20 West - Einbau Planumsschicht / Vlies und Ertiichtigung Entwésserung
GmbH - Herstellung Randweg
- Schwellenwechsel km 10,8 + 10 - km 11,6 + 20
Mecklenburgische Umbau Altfahrzeug in einen offenen 6996 Bad Doberan Kihlungsborn | #NAME?
Baderbahn Molli Aussichtswagen West
GmbH
Mecklenburgische Erneuerung Waschanlage einschl. 6996 Bad Doberan Kihlungsborn | #NAME?
Baderbahn Molli Arbeitsstattenbeleuchtung West
GmbH
Mindener Abschnittsweise Instandsetzung des Minden Bf Minden Der Bf Minden Friedrich-Wilhelm-StraRe ist der Ubergangsbahnhof
Kreisbahnen GmbH Oberbaus Friedrich- von der MKB zum Netz der DB. Der Bahnhof ist der zentrale Rangier-,

Wilhelm-Str.

Zugbildungs- und Abstellbahnhof der MKB. An den Bahnhof schlieffen
die meisten Hafen- und Industriestammgleise an. Der groRte Gleisan-
schlusskunde ist ein namhaftes Unternehmen der chemischen Industrie
mit Gefahrguttransporten auf der Schiene (ca. 32.000 t/a). Auflerdem
werden Containertransporte zum Industriehafen in Minden
abgewickelt.
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / von bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber Anlage Betriebsstelle | Betriebsstelle
Mindener Abschnittsweise Instandsetzung des Minden - Hille | Bf Minden Bf Hille Auf der genannten Strecke werden gegenwartig folgende Transporte
Kreisbahnen GmbH Oberbaus; Instandsetzung der Friedrich- durchgefiihrt:
Briickenbauwerke entsprechend den Wilhelm-Str. - Getradnketransporte (ca. 100.000 t/a)
Ergebnissen der Bauwerkspriifungen - Zellulosetransporte
- Flissiggastransporte (Propangas ca. 5.000 t/a)
Die Strecke stellt aullerdem die Anbindung folgender Héfen des Mittel -
landkanals sicher: Westhafen in Minden, Hafen Hille-Nord und Hafen
Hille-Siid
Mindener Abschnittsweise Instandsetzung des Minden - Bf Minden Bf Nammen- Auf der genannten Strecke werden in unregelméfiger Folge Baustoff -
Kreisbahnen GmbH Oberbaus; Instandsetzung der Kleinenbremen | Friedrich- Grube transporte durchgefiihrt. Der Betreiber einer Erzgrube hat in 2008 seine
Briickenbauwerke entsprechend den Witlhelm-Str. Anschlussbahn mit erheblichem Aufwand und Férderung aus Mitteln
Ergebnissen der Bauwerkspriifungen des EBA reaktiviert und bemiiht sich, neue Geschéftsfelder und damit
Transporte auf der Schiene zu gewinnen.
Mindener Abschnittsweise Instandsetzung des Verschiedene Die Gleise dienen der Erschliefung der Mindener Hafen an der Weser
Kreisbahnen GmbH Oberbaus Hafen- und und am Mittellandkanal sowie der ErschlieRung von Industriegebieten.
Industriegleise Das Verkehrsaufkommen auf diesen Gleisen ist iiberwiegend unregel-
in Minden malig.
MVV OEG AG Bau der Wendeschleife Wallstadt (Linie 4) | Heddesheim - | Bahnhof Bahnhof MA- | Der Mannheimer Stadtteil Wallstadt wird von der OEG-Linie 4 im 20-
Mannheim- Heddesheim Kafertal Minuten-Takt erschlossen. Die wachsende Bevolkerungszahl macht das
Kafertal Einfiihren eines 10-Minuten-Taktes erforderlich. Da diese Strecke mit
Einrichtungsbahnen befahren wird, ist hierzu der Bau einer Wende-
schleife dstlich von Wallstadt erforderlich.
MVV OEG AG Neubau eines gemeinsamen Betriebshofes | Heidelberg Im Zuge der Zusammenfiihrung der Griindungsgesellschaften der RNV
fir die OEG und den Stralenbahnverkehr in gilt es, die Werkstattablaufe effizienter zu gestalten. Auf Grund des
Heidelberg. Investitionsstaus im Heidelberger Betriebshof ist ein Neubau unum-
génglich. Durch Mitnutzung der Fahrzeuge der OEG entstehen auch fiir
die OEG Vorteile. So wéren die Einsatzstellen fiir die OEG dann besser
im Netz verteilt als heute und Investitionen in bestehende Betriebshdfe
konnten entfallen bzw. geringer ausfallen.
MVV OEG AG Umbau der Ortsdurchfahrt im Mannheimer | MA-Innenstadt| Bahnhof MA- | Bahnhof Barrierefreier Ausbau der Haltestellen "Deutscher Hof" und "Secken-
Stadtteil Seckenheim. - Edingen - Kafertal Edingen heim Rathaus" und Neubau der Umsteigehaltestelle "Seckenheim
Heidelberg Schloss" sowie gleichzeitige Erneuerung der beiden Stadtbahngleise in

der Seckenheimer Hauptstrafle im Bereich des stralenbiindigen Bahn-
korpers sowie Erneuerung der Oberleitungsanlage.
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / von bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber Anlage Betriebsstelle | Betriebsstelle
MVV OEG AG Umbau des Bahnhofs Edingen Mannheim - Bahnhof Bahnhof Der Bahnhof Edingen stammt aus den 70er Jahren. Er ist nicht barriere-
Edingen - Edingen Edingen frei ausgebaut. Es ist vorgesehen, die Bahnsteige barrierefrei auszu-
Heidelberg bauen und ein Uberholgleis fiir zwischen Mannheim und Heidelberg
verkehrende Expressziige einzurichten. Ferner wird die Ein- und Aus-
fahrt des Betriebshofs optimiert, so dass keine Kehrfahrten mehr erfor-
derlich sind. Zusétzlich wird ein neues Stellwerk zur Erhéhung der
Streckenkapazitit errichtet.
MVV OEG AG Barrierefreier Ausbau von Haltestellenim | Mannheim - Diese Haltestellen sind noch aus den 60er oder 70er Jahren des vergan-
gesamten Netz: Heidelberg: Biethstrale, Edingen - genen Jahrhunderts und insbesondere nicht barrierefrei ausgebaut.
Burgstrae und Kurfiirstenanlage; HD- Heidelberg - Haltestellen aus dieser Zeit, die in den néchsten fiinf Jahren nicht aus-
Wieblingen: West, Schollengewann, Fach- | Handschuhs- gebaut werden kdnnen, werden zumindest aufgewertet. In der Halte -
hochschule und Bahnhof; Edingen West heim stelle Kurfiirstenanlage (Heidelberg-Innenstadt) ist ferner die Busmit-
inkl. BU-Sicherung; Mannheim: Duale benutzung der Haltestelle vorgesehen, um eine bessere Verkniipfung
Hochschule. Ferner Aufwertung weiterer zwischen der Regionalbahn OEG und dem stédtischen Busverkehr zu
Haltestellen ermoglichen und um den Bus zu beschleunigen.
MVV OEG AG Zweigleisiger Ausbau der OEG an der Weinheim - Bahnhof Bahnhof Dieser ca. 8 km lange Abschnitt ist der letzte eingleisige Abschnitt im ca.
Bergstrafe zwischen den Bahnhdéfen Schriesheim Weinheim Schriesheim 56 km langen OEG-Ring. Wegen langer Strecken zwischen den Begeg-
Weinheim und Schriesheim. nungsbahnhoéfen kann hier heute nur ein 20-Minuten-Takt gefahren
werden. Ferner iibertragen sich hier Verspatungen einzelner Ziige auf
die Gegenziige, wodurch sich Verspatungen aufschaukeln und sich im
gesamten Ringverkehr, also auch in den Stadtverkehren Mannheim und
Heidelberg, auswirken. Durch den 2-gleisigen Ausbau kann die Reise-
zeit verkiirzt, die Zuverldssigkeit und Plinktlichkeit und damit die An-
schliisse deutlich verbessert werden. Ferner werden die Haltestellen
barrierefrei ausgebaut.
MVV OEG AG Gleiserneuerungen sowie Erneuerung von | Weinheim - Bahnhof Bahnhof Die Infrastruktur der OEG weist einen Investitionsstau auf. Diese Gleis-
Weichen im gesamten Netz der OEG Viernheim - Weinheim Schriesheim bzw. Weichenerneuerungen sind zum Erhalt der Betriebssicherheit
MA - Edingen - erforderlich.
HD -
Schriesheim
MVV OEG AG Erneuerung von Fahrleitungsanlagenund | Weinheim - Bahnhof Bahnhof Die Infrastruktur der OEG weist einen Investitionsstau auf. Diese Fahr-
Erneuerung bzw. Neubau von Gleichrich- | Viernheim - Weinheim Schriesheim leitungserneuerungen sind zum Erhalt der Betriebssicherheit erforder-
terunterwerken im gesamten Netz der OEG | MA - Edingen - lich. Die Erneuerung/ der Neubau von Gleichrichterunterwerken ist zur
sowie der Fahrleitungen auf dem Abschnitt | HD - Erhéhung der Versorgungssicherheit bei Stérungen (n-1-Redundanz)
MA-Kéfertal - Weinheim Schriesheim und fir den weiter zunehmenden Einsatz von Niederflurfahrzeugen

erforderlich.
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / von bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber Anlage Betriebsstelle | Betriebsstelle
MVV OEG AG Neubau Dynamischer Fahrgastinformatio- | Weinheim - Bahnhof Bahnhof Zur besseren Information der Fahrgéste sowie zur Attraktivitdtssteige -
nen an den Bahnhofen und Haltestellen Viernheim - Weinheim Schriesheim rung ist eine jdhrliche Erweiterung der DFI-Anzeiger an den Bahnhéfen
MA - Edingen - und Haltestellen in den néchsten Jahren vorgesehen.
HD -
Schriesheim
MVV OEG AG Erneuerung und Ausbau der Zugsiche- Weinheim - Bahnhof Bahnhof Die Infrastruktur der OEG weist einen Investitionsstau auf: Die Erneu-
rungsanlagen, Neubau von ESTW-A in Viernheim - Weinheim Schriesheim erung der Zugsicherungsanlagen sind zum Erhalt der Betriebssicherheit
Edingen und Wieblingen sowie die techni- | MA - Edingen - erforderlich. Der Neubau der ESTW - A ist zusétzlich auch erforderlich,
sche Sicherung der Bahniibergénge im HD - um Expresszilige zwischen Mannheim und Heidelberg einsetzen zu
gesamten Netz der OEG. Schriesheim koénnen und zur Steuerung des Eisenbahnverkehrs aus der neuen
zentralen Leitstelle der RNV. Die technische Sicherung der Bahniiber-
génge erhdht die Sicherheit des Bahnverkehrs und ist erforderlich, um
den Stand der Technik zu erreichen.
MVV OEG AG Optimierung Betriebshofanlage Kéafertal Weinheim - Bahnhof MA- | Bahnhof MA- | Der Betriebshof Kéfertal stammt aus den 70er Jahren. Es sind sowohl Er-
inkl. Wendeschleife; Verbesserung der Viernheim - Kafertal Kafertal neuerungsinvestitionen als auch Anpassungen an in der Zwischenzeit
Betriebsabldufe der Linien 4 und 5 MA-Kéfertal - gednderte Betriebsabldufe und Taktverdichtungen erforderlich. Ferner
MA -Innenstadt werden die Bahnsteige verbreitert und die Weichenlage optimiert.
neg Niebill GmbH Einbau des dénischen Zugsicherungssys- | 1201, Niebill - | gesamte BU der Strecke verfiigen iiber PZB. Es kommen jedoch auch dénische
tems ATC (an technisch gesicherten Bahn- | Bundesgrenze | Strecke Fahrzeuge zum Einsatz, die iber ATC, aber nicht PZB verfiigen.
tbergéngen) DK (- Tonder) Forderung der Landeseisenbahnaufsicht nach gleichwertiger Sicherheit
beim Einsatz dén. Fahrzeuge
neg Niebill GmbH Aufbau eines (dynamischen) Fahrgast- 1201; Niebill - | Niebdll HP Stderliigum| Information an die Fahrgaste zur aktuellen Betriebslage (Anschluss-
informationssystems bzw./und Rechner- Bundesgrenze sicherung, SEV, Verschiebungen im Fahrplan ...); Steigerung des Reise-
gestiitzten Betriebsleitsystems (RBL). DK (- Tondern) komforts fiir den Fahrgast. Unterstiitzung der Disposition; Beschleuni-
gung des Betriebsablaufs
neg Niebill GmbH Neubau technischer BU-Sicherungen an 1201; Niebiill - | Niebdll Awanst Siider- | Ausbau der Streckengeschwindigkeit auf durchgehend Vmax = 80 km/h;
bisher nicht technisch gesicherten Bahn- | Bundesgrenze ligum Erhéhung der Verkehrssicherheit fiir den Stralen- und Schienenverkehr
ibergéngen. Dk (- Tondern)
neg Niebill GmbH Ausbau vorhandener Bahnhdfe zu Kreu- 1201; Niebiill- | Niebdll Awanst Siider- | Beschleunigung des Betriebsablaufs/Verkiirzung der Reisezeit fiir den
zungsbahnhofen durch Einbau von EOW- | Bundesgrenze ligum Fahrgast; Steigerung des Reisekomforts fiir den Fahrgast. Erh6hung der
Technik DK (- Tondern) Sicherheit.
neg Niebill GmbH Einbau einer streckenseitigen Zugsiche- 9100, Niebiill - | gesamte Status quo: eingleisige Strecke (Vmax = 80 km/h) mit Begegnungsverkeh
rung Dagebiill Strecke im Personenverkehr. Im Nachgang zum Ungliick von Hordorf und in
Hinblick auf die Novellierung des AEG wird der Einbau eines Zug-
sicherungssystems erforderlich
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / von bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber Anlage Betriebsstelle | Betriebsstelle
neg Niebill GmbH Ausbau von Bahnhéfen zu Kreu- 9100; Niebiill - | Niebiill Dagebiill-Mole | Beschleunigung des Betriebsablaufs/Verkiirzung der Reisezeit fiir den
zungsbahnhofen durch Einbau von EOW- | Dagebiill Fahrgast; Steigerung des Reisekomforts fiir den Fahrgast. Erh6hung der
Technik Sicherheit.
neg Niebill GmbH Aufbau eines (dynamischen) Fahrgast- 9100; Niebiill - | Niebiill Dagebiill-Mole | Information an die Fahrgaste zur aktuellen Betriebslage (Anschluss-
informationssystems bzw./und Rechner- Dagebiill sicherung, SEV, Verschiebungen im Fahrplan ...); Steigerung des
gestiitzten Betriebsleitsystems (RBL). Reisekomforts fiir den Fahrgast. Unterstiitzung der Disposition;
Beschleunigung des Betriebsablaufs
neg Niebill GmbH Neubau technischer BU-Sicherungen an 9100; Niebill - | Niebiill Dagebiill-Mole | Ausbau der Streckengeschwindigkeit auf durchgehend Vmax = 80 km/h;
bisher nicht technisch gesicherten Bahn- | Dagebiill Erhéhung der Verkehrssicherheit fiir den Stralen- und Schienenverkehr
ibergingen.
neg Niebill GmbH Neubau/ Anderung technischer BU- 9129; Tornesch | Tornesch Uetersen Erhéhung der Verkehrssicherheit fiir den Stralen- und Schienenverkehr
Sicherungen - Uetersen Erreichen einer konstanten Streckengeschwindigkeit (VE = 30 km/h)/
Beschleunigung des Betriebsablaufs
neg Niebill GmbH Einbau von RFW und EOW -Technik 9129; Tornesch | Tornesch Uetersen Beschleunigung des Betriebsablaufs; Erhéhung der Sicherheit
- Uetersen
neg Nieblll GmbH Ausbau der vorhandenen Anlagen (Gleise, | Gleisanlagen Zwecks Durchfiihrung vom Kombi-Verkehren im Raum Neumiinster
Ladestralie ...) fiir den Kombinierten Neumiinster sollen die vorhandenen Gleisanlagen erweitert werden. Damit kdnnte
Verkehr. Gbf man konkreten Anfragen von EVU nachkommen und evtl. weitere
Neuverkehre ins Leben rufen.
Neuss-Diisseldorfer | Ubergabebahnhof Diisseldorf Diisseldorf Gleis 12a Gleis 12a
Héafen GmbH & Co. KG | Gleiserneuerung Gleis 12a, L=225,0m
Eisenbahninfrastruktur
Neuss-Diisseldorfer | Ubergabebahnhof Diisseldorf Diisseldorf Gleis 13a Gleis 13a
Héafen GmbH & Co. KG | Gleiserneuerung Gleis 13a, L=440,0m
Eisenbahninfrastruktur
Neuss-Diisseldorfer | Hafen Diisseldorf Diisseldorf Gleis 3a Gleis 3a
Héafen GmbH & Co. KG | Gleiserneuerung Gleis 3a,
Eisenbahninfrastruktur | Zwei Teilabschnitte a= 350m, Gesamtlédnge
=700m
Neuss-Diisseldorfer | Hafen Neuss Hafen Neuss Bereich Bli- Bereich Bli-
Héfen GmbH & Co. KG | Erneuerung Notgleis im Bereich cherstr./Scharn| cherstr./Scharn
Eisenbahninfrastruktur | Bliicherstr./ Scharnhorststr., L=430,0m -horststr. -horststr.
Neuss-Diisseldorfer | Hafen Neuss Neuss Weiche 571 Weiche 572

Héfen GmbH & Co. KG
Eisenbahninfrastruktur

Gleisbogen zwischen Weiche 571 und
Weiche 572, L=259,0m
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / von bis Hintergrund/Problembeschreibung

betreiber Anlage Betriebsstelle | Betriebsstelle

Neuss-Diisseldorfer | Hafen Neuss - Gleis 1 Vorbahnhof Neuss - NRW | Gleis 1 (Vor- Gleis 1 (Vor-

Héfen GmbH & Co. KG | Gleiserneuerung, L=388,0m bahnhof) bahnhof)

Eisenbahninfrastruktur

Neuss-Disseldorfer | Hafen Neuss - Gleis 4 Vorbahnhof Neuss - NRW | Gleis 4 (Vor- Gleis 4 (Vor-

Héfen GmbH & Co. KG | Gleiserneuerung, L=435,0m bahnhof) bahnhof)

Eisenbahninfrastruktur

Neuss-Diisseldorfer | Ubergabebahnhof Neuss Neuss - NRW | Gleis 4 Uber- Gleis 4 Uber-

Héafen GmbH & Co. KG | Gleiserneuerung Gleis 4, L=435,0m gabebahnhof gabebahnhof

Eisenbahninfrastruktur Neuss Neuss

Neuss-Diisseldorfer | Neuss - Hafenbecken 3 Wassergleis Neuss - NRW | Gleis HB 3 Gleis HB 3

Héfen GmbH & Co. KG | Gleiserneuerung, L=380,0m Wassergleis Wassergleis

Eisenbahninfrastruktur

Neuss-Diisseldorfer | Neuss - Hafenbecken 4 Ostseite Neuss - NRW | Gleis HB4 Gleis HB 4

Héafen GmbH & Co. KG | Gleiserneuerung, L=265,0m Ostseite Ostseite

Eisenbahninfrastruktur

Neuss-Diisseldorfer | Neuss - Hafenbecken 4 Westseite Neuss - NRW | Gleis HB4 Gleis HB 4

Héafen GmbH & Co. KG| Gleiserneuerung (LS), L=295,0m Westseite (LS) | Westseite (LS)

Eisenbahninfrastruktur

Neuss-Diisseldorfer | Neuss Neuss - NRW

Héafen GmbH & Co. KG | Umriistung Stellwerk

Eisenbahninfrastruktur

Neuss-Diisseldorfer | Neuss Ubergabebahnhof Neuss - NRW -| Gleis 4 Neuss- | Gleis 4 Neuss-

Héafen GmbH & Co. KG | Gleiserneuerung Gleis 3, L=440,0m Ubergabe- Ubergabe- Ubergabe-

Eisenbahninfrastruktur bahnhof bahnhof bahnhof

Niederbarnimer Wiederaufbau der eingleisigen Stammstre- | vom Bln- Basdorf Die Wiederinbetriebnahme dieses Streckenabschnitts wird seit vielen

Eisenbahn AG cke der NEB AG zwischen dem Bhf. Berlin- | norddstlichen | Wilhelmsruh Jahren in Berlin und Brandenburg diskutiert. Im Liickenschlusspro-
Wilhelmsruh (in verdnderte Lage auf der Berlin ins gramm (Wiederaufbau teilungsbedingter Streckenabschnitte) ist diese
Nordbahn) und dem Abzweig Schonwalde | Brandenburger NE Infrastruktur "vergessen" worden. Die Lander Berlin und Branden-
der NEB Strecke Bln-Karow - Basdorf zur | Umland (DB burg haben im Jahr 2008 eine Nutzen-Kostenanalyse beziiglich der
Wiederinbetriebnahme fiir den SPNV sowie| 6501) Wiederinbetriebnahme dieser Strecke beauftragt. Im Ergebnis hat der
zweigleisiger Ausbau des Abschnitts Ab- Gutachter unter Beachtung der Durchbindung bis Bln-Gesundbrunnen
zweig Schénwalde - Basdorf (Gesamtlange bei Verkniipfung am Bhf. Bln.-Wilhelmsruh einen Nutzen-Kostenquo-
17 km). tienten von gréfier 2 ermittelt.

Osthannoversche Direkte Verbindung der Strecke Celle (Nord)| Bahnhof Soltau | Soltau (Siid) Soltau (Stid) Durch eine Verbindungskurve der beiden Strecken soll die Strecke flir

Eisenbahnen AG - Soltau (Siid) und Soltau (Stid) - Hiitzel (Sud) den Durchgangsverkehr attraktiver werden. Die Zugldngenbegrenzung

durch die Gleisldngen im Bahnhof Soltau (Siid) fiir das Umlaufen entfllt.
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / von bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber Anlage Betriebsstelle | Betriebsstelle
Osthannoversche Direkte Verbindung zwischen der DB / OHE| Bahnhof Winsen (Luhe) Die heutige Verbindung ist durch mehrfache Sdgebewegungen nicht
Eisenbahnen AG im Bahnhof Winsen (Luhe) Winsen (Luhe) sinnvoll fiir Ziige nutzbar. Eine direkte Verbindung erlaubt den Uber-
gang von Ganzziigen in Richtung Maschen.
Osthannoversche Uberfiihrungsbauwerk {iber die DB im Bahnhof Winsen (Luhe) Die DB Strecke Stelle - Liineburg wird dreigleisig ausgebaut. Der Bund
Eisenbahnen AG Bahnhof Winsen (Luhe) Winsen (Luhe) ist der Meinung, die OHE muss das dafiir notwendige neue Uberfiih-
rungsbauwerk bezahlen. Die OHE sieht hier die DB bzw. den Bund als
Verursacher und erwartet, dass sie keine Kosten iibernehmen muss.
Eine Einigung ist nicht in Sicht.
Osthannoversche Anderung des Anschlusses DB / OHE im Beckedorf - Bahnhof Aufgrund von Umbauarbeiten im DB Bahnhof Munster und einer geén-
Eisenbahnen AG Bahnhof Munster (Ortze) Munster (Ortze)| Munster derten Nachfrage soll die Eisenbahninfrastruktur dem Bedarf angepasst
werden, um in Zukunft giinstigere Unterhaltungskosten zu haben. Dazu
muss die Anschlussweiche an einem anderen Ort wieder eingebaut und
die LST der DB angepasst werden.
Osthannoversche Ausbau der Strecke Celle - Soltau - Winsen | Celle (Nord) - Celle (Nord) Winsen (Luhe) | Kapazitdtsengpisse bestehen im Seehafenhinterlandverkehr. Mit dem
Eisenbahnen AG fir den Seehafenhinterlandverkehr. Soltau - Ausbau der Strecke kénnen zusétzliche hochwertige Trassen bereitge -
Winsen (Luhe) stellt werden. Hierzu miissen jedoch vor allem folgende EinzelmafRnah -
men realisiert werden: Gleisverbindung im Bf. Winsen/Luhe, Verbin-
dungskurve in Soltau, Oberbausanierung, Modernisierung der Leit -
technik, technische Sicherung von BU, Umfahrung Salzhausen.
Osthannoversche Ertiichtigung der Strecke Celle (Nord) - Celle (Nord) - Celle (Nord) Soltau (Std) Die Strecke soll fiir den Seehafenhinterlandverkehr ausgebaut werden.
Eisenbahnen AG Soltau (Siid) Soltau (Stid) Dazu ist der Oberbau abschnittsweise zu erneuern, die Anzahl der
Bahnhofe soll reduziert, ein neues Signalsystem installiert werden.
Osthannoversche Erneuerung der Fernsteuerung Celle - Celle (Nord) - Celle (Nord) Soltau (Std) Sémtliche 10 Relaisstellwerke an der Strecke Celle - Soltau werden
Eisenbahnen AG Soltau Soltau (Stid) zentral von Celle aus ferngesteuert. Die Fernsteuertechnik ist tiber 40
Jahre alt und sehr stérungsanféllig, die Relaisstellwerke sind noch in
einem guten Zustand. Ersatzteile fiir die Fernsteuerung gibt es nicht
mehr. In einem 4-Jahresprogramm soll die Fernsteuertechnik ersetzt
werden. Start 2010 - 2013
Osthannoversche Erneuerung der Eisenbahninfrastruktur im | Celle Nord - Bahnhof Der trimodale Umschlag von Giitern im Hafen Wittingen ist in den letz-
Eisenbahnen AG Elbeseitenkanalhafen Wittingen. Die Wittingen West| Wittingen ten Jahren mit den iblichen Schwankungen stdndig gewachsen und hat
Eisenbahninfrastruktur im Hafen (OHE) Hafen sich fiir die Region als wichtiger Standortfaktor etabliert. Neue Indus-
Wittingen (Trimodal) ist noch aus dem trieansiedlungen sind konkret in der Planung bzw. im Bau, durch den
Entstehungsjahr 1974. Neubau der A39 direkt am Hafen wird der Standort in Zukunft noch
aufgewertet. Die Eisenbahninfrastruktur ist den steigenden Anforde-
rungen nicht mehr gewachsen und muss erneuert und erweitert
werden.
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / von bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber Anlage Betriebsstelle | Betriebsstelle
Osthannoversche Umbau der Gleisverbindung OHE / DB im DB Strecke Wittingen Der Hafen Wittingen (Elbe-Seitenkanal) liegt an der Strecke Celle -
Eisenbahnen AG Bahnhof Wittingen Gifhorn - Wittingen. Ziige aus Richtung Osten kdnnen nur sehr umsténdlich
Wieren durch mehrfaches Ségen auf die DB Strecke Gifhorn - Wieren wechseln.
Durch den Umbau wird der direkte Ubergang fiir Ganzziige zwischen
der DB und der OHE erméglicht. Aufgrund der geringen Frequentierung
ist die Zukunft der OHE Strecke ungewiss. Durch diese MaRnahme wird
der Gleisanschluss fiir den Hafen Wittingen dauerhaft gesichert.
Osthannoversche Investitionsprogramm 2010: Strecke Soltau | Gesamte Netz Die OHE betreibt ein Netz von 280 km Lénge fiir die regionale Giiter-
Eisenbahnen AG - Winsen 3.468 m Gleiserneuerung der OHE verkehrsbedienung. Das jdhrliche Bauprogramm soll die Strecke fiir die
Strecke Celle - Soltau 930 m Gleiserneue- Zukunft befahrbar halten. Mit der heutigen Investitionsférderung ldsst
rung; Bf. Celle Nord 2 Weichenerneuerun- sich das Netz nicht mehr wirtschaftlich weiterbetreiben. Der grofte
gen Anteilseigner der OHE, Arriva Deutschland, hat sich bei der Ubernahme
Strecke Hiitzel - Winsen eine Briickensa- verpflichtet, einige Strecken bis 2016 weiter zu betreiben, ohne Erhé-
nierung hung der Investitionsférderung ist die Einstellung der Strecken nach
dem Auslaufen der Betriebsverpflichtung im Jahr 2016 wahrscheinlich.
Osthannoversche Sanierung der Strecke Soltau (Std) - Soltau (Stid) - | Winsen (Luhe) | Nieder- Fir den Erhalt der Strecke miissen ca. 30 % des Oberbaus erneuert
Eisenbahnen AG Winsen (Luhe) - Niedermarschacht Winsen (Luhe) marschacht werden
- Nieder-
marschacht
Prignitzer Eisenbahn | Ertiichtigung der Strecke Meyenburg - Meyenburg - | Meyenburg Priemer-burg | Die Strecke Meyenburg - Priemerburg stellt den Liickenschluss in der
GmbH 1 Karow (Meckl) - Priemerburg fiir den SGV | Glistrow (div. Bauab- Nebenbahnverbindung Neustadt/Dosse - Glistrow als Alternativroute
als dauerhafte Ausweichroute zum Seeha- | (ndrdliches schnitte) fir die Hauptbahnen Berlin - Rostock und Magdeburg - Wismar dar.
fen Rostock (Seehafenhinterlandverkehr); | Brandenburg; Auf der Strecke findet kein planmé&Riger Zugverkehr statt, so dass eine
Erneuerung 15.000 m Streckengleisund 2 | Mecklenburg weitere Vorhaltung der Strecke nicht dauerhaft gesichert ist.
Briickenbauwerke mit Achslast- und
Geschwindigkeitsbeschrinkungen.
Prignitzer Eisenbahn | Ertiichtigung des Streckenabschnitts Pritzwalk - Pritzwalk Falken-hagen | Der Gewerbepark Prignitz in 16928 Falkenhagen liegt an der BAB 24
GmbH 2 Pritzwalk - Falkenhagen (Prign) und den Meyenburg (Prign) und wird durch eine an die Strecke Pritzwalk - Meyenburg (bestellter
SGV zur dauerhaften Sicherung der gleis- | (ndrdliches SPNV) angebundene Anschlussbahn erschlossen. Durch die auf der
seitigen Erschliefung des Gewerbeparks Brandenburg; Strecke liegende Bestellung von SPNV durch das Land Brandenburg
Prignitz; Erneuerung 7000 m Streckengleis | Prignitz) werden keinerlei Investmittel fiir die Ertiichtigung des Streckenab-

und 3 Gewo6lbebriicken mit Achslast- und
Geschwindigkeitsbeschrankungen.

schnitts durch das Land Brandenburg in Aussicht gestellt. Dadurch ist
die Bedienung mit zeitgemé&fem SGV (hohe Zuglasten) kiinftig
gefdhrdet.
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / von bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber Anlage Betriebsstelle | Betriebsstelle
Rail & Logistik 1. Bauabschnitt: Wiederherstellung der Berlin - Wustermark Der Rbf Wustermark wurde im stillgelegten Zustand von der DB Netz
Center Wustermark | Befahrbarkeit der Gleise und Weichen. Hannover, Rangierbahn- AG tibernommen. In der ersten Ausbaustufe wurde mit geringem
2. Bauabschnitt: Verbesserung der An- Verbindung hof Mitteleinsatz die Grundfunktionalitédt des Rbf wieder hergestellt. Der 2.
schlussbedingungen zur DB Netz AG durch | zum westlichen Bauabschnitt umfasst vor allem Verbesserungen der Anbindung an die
Neuaufbau von signalgesicherten Berliner DB Netz AG und Umgestaltungen von Gleisgruppen um steigende
Weichenverbindungen. Aufenring Verkehrsaufkommen aufnehmen zu kénnen. Im 3. Bauabschnitt wird
3. Bauabschnitt: Umbau der Weichen von die Sicherungstechnik durch den Einsatz von el. ortsbedienten Weichen
Handbedienung auf EOW. und ihre Zusammenfassung in elektronischen Rangierstellwerken den
steigenden Verkehrsleistungen angepasst.
Regiobahn Bitterfeld | Sanierung Briickenbauwerk Nr.IV 4,001 Bahnhof Bf. Bitterfeld Zorbig/ Gl. 44 | Die Regiobahn Bitterfeld Berlin GmbH betreibt die Infrastruktur im
Berlin GmbH (Gber GL. Bitterfeld- Zorbig ZIG) Bitterfeld Nord ChemiePark Bitterfeld Wolfen GmbH. Integriert sind die 2 Briicken-
Sanierung Briickenbauwerk Nr. IV 4.001 (Tarifpunkt) bauwerke iiber die Strecke nach Z6rbig und Gber Gl. 44. Beide Briicken
(Gber Gl. 44 RBB) sind aus monolithischer Stahlbetonkonstruktion, Baujahr 1938. Die
Briickenbelastung ist UIC 60, 22,5 t; Stiitzweite 7,20, 10,70, 7,20 m;
Lange Bauwerk 25,90 m; Breite Bauwerk 4,60 m
Regiobahn Bitterfeld | Sanierung Briickenbauwerk Nr.IV 4,001 Bahnhof Bf. Bitterfeld Zorbig/ Gl. 44 | Die Regiobahn Bitterfeld Berlin GmbH betreibt die Infrastruktur im
Berlin GmbH (Gber GL. Bitterfeld- Zorbig ZIG) Bitterfeld Nord ChemiePark Bitterfeld Wolfen GmbH. Integriert sind die 2 Briicken-
Sanierung Briickenbauwerk Nr. IV 4.001 (Tarifpunkt) bauwerke iiber die Strecke nach Z6rbig und Gber Gl. 44. Beide Briicken
(Gber Gl. 44 RBB) sind aus monolithischer Stahlbetonkonstruktion, Baujahr 1938. Die
Briickenbelastung ist UIC 60, 22,5 t; Stlitzweite 7,20, 10,70, 7,20 m;
Lange Bauwerk 25,90 m; Breite Bauwerk 4,60 m
Regiobahn Bitterfeld | Bahnhof Bitterfeld Nord: Auflésung DKW | Bahnhof Bf. Bitterfeld Bahnhof BTF Bahnhof Bitterfeld Nord ist Tarifpunkt fiir alle ein- und ausgehenden
Berlin GmbH 2/3 in eine EW 2, einschl. Anpassung der Bitterfeld Nord | DB Netz (km Nord (Rangier- | Wagen/Ziige aus den ChemiePark Bitterfeld Wolfen GmbH und Verbio
Gleisstromkreise, der Signaltechnik und der| (Tarifpunkt) 1,831) verkehr) Zorbig. Die DKW 2/3 wurde bis 2001 zur Abwicklung des Personenver -
Weichenheizung kehrs zwischen Bf. Bitterfeld und Stumsdorf genutzt. Der Personenver-
kehr ist eingestellt. Das Personenzuggleis ist im Bf. Bitterfeld nicht mehr
in das Gleisnetz angebunden. Die DKW 2/3 wird nur einseitig befahren.
Auflésung der DKW 49-190-1:9 in eine EW 49-Pa-190_1:9 l erforder-
lich. Anpassung: Gleisstromisolierung, Sicherungstechnik, Weichen-
heizung.
Regiobahn Bitterfeld | Bahnhof Bitterfeld Nord: Erneuerung Gleise| Bahnhof Bf. Bitterfeld Bahnhof BTF Bahnhof Bitterfeld Nord ist Tarifpunkt fiir alle ein- und ausgehenden
Berlin GmbH und Weichen Bitterfeld Nord | DB Netz (km Nord (Rangier- | Wagen/Ziige aus ChemiePark Bitterfeld Wolfen GmbH. Gleis- und Wei-
(Tarifpunkt) 1,831) verkehr) chenanlagen sind isoliert. Liegedauer 25 Jahre. Weichen sind mit

Weichholzunterschwellung als Erstausstattung eingebaut. Gleise und
Weichen sind im Rahmen des Kostenbudgets der RBB in den letzten
Jahren teilerneuert. Bedarf in den néchsten Jahren 10 WE und 2.500 m
Gleis
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / von bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber Anlage Betriebsstelle | Betriebsstelle
Regiobahn Bitterfeld | Bahnhof Bitterfeld Nord: Gleisisolierung - | Bahnhof Bf. Bitterfeld Bahnhof BTF Bahnhof Bitterfeld Nord ist Tarifpunkt fiir alle ein- und ausgehenden
Berlin GmbH Gleichstromkreise; Erneuerung Isolierstéfie | Bitterfeld Nord | DB Netz (km Nord (Rangier- | Wagen/Ziige aus Chemiepark Bitterfeld Wolfen GmbH. Gleis- und
und Anschlusskésten (Tarifpunkt) 1,831) verkehr) Weichenanlagen sind isoliert. Liegedauer 25 Jahre. IsolierstoRe und
Anschlusskésten verschlissen
Regiobahn Bitterfeld | Verbindungsgleise zwischen den Arealen Regiobahn Bahnhof BTF Areal A, B,C,D | Eine Vielzahl der Gleise sind Anfang der 90-er Jahre erneuert bzw. neu
Berlin GmbH Schwellenauswechslung Bitterfeld Nord trassiert worden. Es kamen vorwiegend Betonschwellen Bs 65/66 und
Berlin GmbH B70 zum Einsatz. Diese Schwellen weisen in GréfRenordnungen Risse
(Alkalischéden) auf. Die Sicherheit ist auf lange Sicht gefédhrdet.
Gleiches Problem wie bei DB Netz AG.
Regionalverkehr Streckensanierung zwischen E-km 36,974 | Osnabriick- Horstel - Rheine Oberbausanierung (Schwellenwechsel), Reinvestition zur Erhaltung der
Minsterland GmbH | und E-km 37,630, Ortslage Uthuisen Eversburg - Ostenwalde Kanalhafen Betriebssicherheit.
Altenrheine
Regionalverkehr E- km 13,918; Neubau Lichtzeichenanlage | Osnabriick- Mettingen Recke Erhéhung der Verkehrssicherheit an Bahniibergéngen
Minsterland GmbH mit Halbschranken am BU K20 Eversburg - (Eisenbahnkreuzungsmalinahme)
Langenbriicker Str. in Langenbriick Altenrheine
Regionalverkehr E- km 18,068; Neubau Lichtzeichenanlage | Osnabriick- Mettingen Recke Erhoéhung der Verkehrssicherheit an Bahniibergéngen
Minsterland GmbH mit Halb- und FuBwegschranken am BU Eversburg - (Eisenbahnkreuzungsmalinahme)
Berentelgweg in Mettingen Altenrheine
Regionalverkehr E- km 19,090; Neubau Lichtzeichenanlage | Osnabriick- Mettingen Recke Erhoéhung der Verkehrssicherheit an Bahniibergéngen
Minsterland GmbH mit Halb- und FuBwegschranken am BU Eversburg - (Eisenbahnkreuzungsmalinahme)
L599/Schlickelde I in Mettingen Altenrheine
Regionalverkehr Streckensanierung zwischen E-km 20,215 | Osnabriick- Mettingen Recke Oberbausanierung (Schwellenwechsel), Reinvestition zur Erhaltung der
Minsterland GmbH | und E-km 20,824, Ortslage Espel Eversburg - Betriebssicherheit.
Altenrheine
Regionalverkehr Streckensanierung zwischen E-km 28,950 | Osnabriick- Recke Utfeln Oberbausanierung (Schwellenwechsel), Reinvestition zur Erhaltung der
Minsterland GmbH | und E-km 31,950, Ortslage Zumwalde Eversburg - Betriebssicherheit.
Altenrheine
Regionalverkehr E-km 115,200; Bhf. Spelle: Reaktivierung Rheine - Spelle | Spelle Erneuerung eines Bahnhofsgleises, das seit 2001 fiir den Eisenbahnbe -
Miinsterland GmbH Gleis 1 einschlieflich Erneuerung zweier trieb gesperrt ist, zur Erthéhung der Abstell- und Verladekapazitdten

Weichen.
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / von bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber Anlage Betriebsstelle | Betriebsstelle
Regionalverkehr 2011: Neubau Lichtzeichenanlage mit Halb-| Hamm - Erhoéhung der Verkehrssicherheit an Bahniibergéngen
Ruhr-Lippe GmbH und Fullwegschranken am Bahniibergang | Schmehausen (EisenbahnkreuzungsmafRnahme).

Soester Str. in Hamm Ekm 4,665

2011: Neubau Lichtzeichenanlage mit Halb-

und Fullwegschranken und BUSTRA -

Abhéngigkeit am Bahniibergang

Ostwennemarstr. in Hamm Ekm 6,510
Regionalverkehr Streckensanierung zwischen E-km 0,000 | Hamm (RLG) - | Abzw. Geithe DuPont Oberbauerneuerung, Reinvestition zur Sicherstellung der Transporte.
Ruhr-Lippe GmbH und E-km 0,500 und zwischen E-km 1,500 | Schmehausen

und E-km 1,750
Regionalverkehr E-km 4,665; Neubau Lichtzeichenanlage Hamm (RLG) - | Hamm (RLG) Maximilian Erhéhung der Verkehrssicherheit an Bahniibergédngen (Eisenbahnkreu-
Ruhr-Lippe GmbH mit Halb- und FuBwegschranken am BU Schmehausen zungsmalnahme)

Soester Stralle in Hamm
Regionalverkehr Streckensanierung zwischen E-km 10,900 | Neheim- Arnsberg- Arnsberg (Stid) | Oberbauerneuerung, Reinvestition zur Sicherstellung der Transporte.
Ruhr-Lippe GmbH und E-km 11,250 und Austausch Weichen- | Hiisten (RLG) - | Jégerbriicke

schwellensatz an einer Weiche Arnsberg (Sid)
Regionalverkehr Streckensanierung zwischen E-km 4,5 und | Neheim- Bruchhausen | Arnsberg- Oberbauerneuerung, Reinvestition zur Sicherstellung der Transporte.
Ruhr-Lippe GmbH E-km 5,1 und Austausch Weichenschwel- | Hiisten (RLG) - Jagerbriicke

lensatz an einer Anschlussweiche Arnsberg (Sid)
Regionalverkehr Briickensanierung in E-km 2,143 (Stahl- Neheim- Histen-0Ost Bruch-hausen | Briickensanierung, Reinvestition zur Bestandssicherung.
Ruhr-Lippe GmbH briicke, Erneuerung der Beschichtung) Hiisten (RLG) -

Arnsberg (Sid)

Regionalverkehr Streckensanierung zwischen E-km 0,250 | Neheim- Neheim- Hiisten-0Ost Oberbauerneuerung, Reinvestition zur Sicherstellung der Transporte.
Ruhr-Lippe GmbH und E-km 1,00 und Austausch Weichen- Histen (RLG) - | Hiisten (RLG) Der gesamte Zugverkehr der Strecke muss diesen Streckenabschnitt zur

schwellensatz an einer Weiche; Sanierung | Arnsberg (Siid) Erreichung der Zielbahnhofe befahren.

eines Bahniibergangs
Regionalverkehr Streckensanierung zwischen E-km 1,650 Neheim- Histen-West | Miischede Oberbauerneuerung, Reinvestition zur Sicherstellung der Transporte.
Ruhr-Lippe GmbH und E-km 3,000 sowie Austausch von Histen (RLG) -

Weichenschwellen im Ubergabebahnhof Sundern

Neheim-Hiisten an 2 Weichen
Rheinbahn Schwellenwechsel Stahl auf Beton Neuss Neuss Betriefshof Stahlschwellenauflager verrottet, Umbau auf Betonschwellen
Diisseldorf Vorbahnhof Vorbahnhof Heerdt
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / von bis Hintergrund/Problembeschreibung

betreiber Anlage Betriebsstelle | Betriebsstelle

Rhein-Haardtbahn RHB 2010: Erhéhen der Streckengeschwin-| Bad Diirkheim | Endschleife Bad| Endschleife Zur Realisierung ist ein nachhaltiger Ausbau der Infrastruktur erfor-
digkeit auf 80 km/h und Einfiihren von bis Ludwigs- Diirkheim LU-Oggersheim| derlich, da die Anlagen der RHB teilweise in einem veralteten Zustand
Eilztigen zw. Bad Diirkheim und Heidelberg.| hafen Oggers- sind und in vielen Bereichen nicht mehr den Anforderungen an ein
Dazu sind Investitionen fiir Stellwerkser- | heim (Rhein- modernes, zuverldssiges Nahverkehrssystem gerecht werden. Es ist
neuerung, technische Sicherung der Bahn- | land Pfalz) beabsichtigt, zusétzlich zu den heutigen Nutzern (Berufs- und Schiiler-
tbergénge, Leistungserhéhung der Unter- verkehr) neue Fahrgéste, insbesondere fiir den Einkaufs- und Freizeit-
werke und Erneuerung der Fahrleitung verkehr, zu gewinnen.
sowie Ausbau Gleisanlagen

RP Eisenbahn- Teilerneuerung sowie Sanierung des Gleis- | Heimbach (Na- | ESiG Bahnhof Aufnahme SPNV Betrieb Fahrplanwechsel 2014 / 2015; Abstimmung

gesellschaft GmbH oberbaus; Sanierung der bestehenden Inge- | he) - Baumhol- Baumbholder des Betriebssystems SPNV / Giiterverkehr; in Zusammenarbeit mit dem
nieurbauwerke; Neubau von 3 Bahnhalte- | derrd. 9km Ministerium, dem Zweckverband und der VGV Baumholder
punkten Streckenlidnge

RSE Rhein-Sieg- Bahnsteigbau, Oberbauerneuerung Beuel - St. Steigerung der Ein- und Aussteigerlast

Eisenbahn GmbH Augustin -

Hangelar

RSE Rhein-Sieg- Oberbauerneuerung (2 km) Briicken und Eggmiihl- ganze Strecke Lasterhaltung

Eisenbahn GmbH Durchlasserneuerung Langquaid

RSE Rhein-Sieg- Oberbauerneuerung Kall-Hellenthal | ganze Strecke Lasterhaltung, Verkiirzung der Fahrzeiten

Eisenbahn GmbH

RSE Rhein-Sieg- Oberbauerneuerung Briickeninstand - Neumarkt- Erhaltung der Streckenlast

Eisenbahn GmbH setzung Frontenhausen

RSE Rhein-Sieg- Kunstbauwerke Osberghausen -| ganze Strecke Lasterhaltung

Eisenbahn GmbH Waldbrohl -

Monbach

RSE Rhein-Sieg- Briicken und Oberbauinstandsetzung Passau- gesamte Wiederinbetriebnahme

Eisenbahn GmbH Freyung Strecke

RSE Rhein-Sieg- Oberbauerneuerung Rahden- Uchte | ganze Strecke Schwellenerneuerung

Eisenbahn GmbH

Staatliche Rhein- Erweiterung des Container-Terminals mit | Mannheim, Mannheim- Mannheim Der Container-Umschlag nimmt stdndig zu. Die vorhandenen Flachen,

Neckar-Hafen- Neubau von 3 Stiick Gleisen in fester Handelshafen 1| Handelshafen | Handelshafen | Umschlagsanlagen, StrafRen- und Eisenbahninfrastrukturen reichen

Gesellschaft Fahrbahn. Trimodaler Umschlag. nicht mehr aus.

Mannheim mbH
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / von bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber Anlage Betriebsstelle | Betriebsstelle
Staatliche Rhein- Bau von 3 Stiick automatischen Mannheim, Mannheim- Mannheim Bei den quartalsméfigen Meldungen der EVU's wurden Differenzen
Neckar-Hafen- Wagenzdhlanlagen zur Erfassung der Handelshafen 1| Handelshafen | Rheinau Hafen | festgestellt. Die Abrechnung der 10 Stiick EVU's wird mit der Wagen-
Gesellschaft Wagenanzahl je Achsanzahl. und MA- zdhlanlage einfacher und so dokumentierbar.
Mannheim mbH Rheinau,
Rheinauhafen 2

Stédtische Héfen Sanierung der Gleise auf dem Ubergabe- 1750 Hannover- Seit 2010 werden die Gleise und Weichen des Ubergabebahnhofs
Hannover bahnhof in Hannover-Linden. Linden Hafen schrittweise durchgearbeitet, um seine Funktionalitit zu erhalten.

Hier: Erneuerung des Gleises 541.
Stédtische Héfen Erneuerung einer technischen BU- Hannover, Nordhafen Aufgrund des Alters der Anlage ist die Ersatzteilversorgung nicht mehr

Hannover Sicherung. Hansastralle 38 gegeben.
Stédtische Héfen Erneuerung von zwei technischen BU- Hannover- Hafen Linden Wegen des gestiegenen Verkehrsaufkommens auf der Straf3e ist der
Hannover Sicherungen. Linden, Ausbau der Sicherungseinrichtungen (u.a. durch die Ausriistung mit
Davenstedter Halbschranken) erforderlich. Zudem ist die Ersatzteilbeschaffung fiir
Strafe die Bestandsanlagen aufgrund ihres hohen Alters nicht mehr gesichert.
Stadtwerke Koblenz | Erneuerungvon 2 technischen Sicherungen| Serviceeinrich- Aufgrund des hohen Anlagenalters (tiber 50 Jahre) ist eine
GmbH von BU tung Koblenz- Ersatzteilbeschaffung nicht mehr méglich.
Liitzel
Rheinhafen
Stadtwerke Koblenz | Neuanbindung zur DB Netz AG; 2. Serviceeinrich- Verléngerung des bestehenden Zufiihrgleises zur DB Netz AG zur Uber-
GmbH Bauabschnitt tung Koblenz- nahme und Ubergabe von Ganzziigen mit einer Gesamtldnge von mehr
Liitzel als 580 m. Durchfiihrung von Dreiecksfahrten, zum Drehen von Fahr-
Rheinhafen zeugen.
Stadtwerke Koblenz Neubau einer technischen Sicherung mit Serviceeinrich- Der Neubau ist durch das hohe Verkehrsaufkommen auf der Strafe
GmbH Halbschranken am BU "Marienfelder tung Koblenz- erforderlich.
Stralle" Liitzel
Rheinhafen
Tegernsee-Bahn Aufhéhung des Bahnsteigs im Bf Tegernsee | 0957 Bf Schaftlach Tegernsee GemaélR des BGG muss der bestehende Bahnsteig auf 760 mm tiber SO
Betriebsgesellschaft | fiir die Barrierefreiheit gemafl BGG Tegernsee gebracht werden. Bisher hat der Denkmalschutz diese MafRnahme
mbH verhindert. Neue Planungen lassen dies nun zu.
Tegernsee-Bahn Spurplanidnderungen im Bf Tegernsee Bf Tegernsee Schaftlach Tegernsee Aufgrund von Grundstiicksarrondierung muss der Spurplan im Bf Te-
Betriebsgesellschaft gernsee an die neuen Grundstiicksgrenzen angepasst werden. Es muss
mbH ein Bahnhofsgleis gekiirzt und eine Weiche verdndern werden. Weiter -

hin muss eine Stiitzmauer zur Absicherung eines Bahnhofsgleises er-
richtet werden.
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / von bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber Anlage Betriebsstelle | Betriebsstelle
Tegernsee-Bahn Ersatzbeschaffung der ESTW fiir die Bf Bf Tegernsee, Bf| Bf Schaftlach | Bf Tegernsee Die Ersatzteilvorhaltung seitens des Herstellers fiir die Stellwerke der
Betriebsgesellschaft | Tegernsee und Gmund Gmund Bauart SICAS S5 aus dem Jahr 1998 fiir den signalisierten Zugleitbetrieb
mbH ist abgekiindigt worden.
Tegernsee-Bahn Neubau eines Hpu Gmund-Finsterwald Gemeinde Schaftlach Tegernsee Parallel zur Infrastruktur der TBG wurde die landkreiseigene Realschule
Betriebsgesellschaft Gmund am neu gebaut. Fiir diese Schule und fiir das in der Entwicklung befindliche
mbH Tegernsee Wohngebiet in der Néhe soll ein Bahnsteig gebaut werden.
Tegernsee-Bahn Neubau der Eisenbahnbriicke tiber den zwischen Hpu | Bf Schaftlach Bf Gmund Das Briickenbauwerk ist insgesamt nach tiber 100 Jahren marode und
Betriebsgesellschaft | Diirnbach Moosrain und muss insgesamt mitsamt der Widerlager ersetzt werden.
mbH Bfu Gmund
Tegernsee-Bahn Aufbau einer Ringbahn um den Tegernsee | Landkreis Bf Tegernsee Glashiitte, Der StralRenverkehr kommt oft durch hohes Pkw-Aufkommen zwi-
Betriebsgesellschaft | unter Verwendung der Infrastruktur der Miesbach, Gemeinde schen den Orten Kreuth, Tegernsee und Miinchen zum Erliegen. Der
mbH (TBG) TBG (EBO) vom Bf Tegernsee nach Glashiitte| Tegernsee und Kreuth regionale Busverkehr kommt im Stau der Straf3e nicht mehr zu der
(Kreuth) Umgebung Schnittstelle zum SPNV in Richtung Miinchen, den Bf Tegernsee und
Gmund am Tegernsee, durch. In den Télern am See hat man keine Er-
weiterungsmoglichkeiten der Strafle. Nur noch eine eingleisige Schie-
nenstrecke nach EBO und BOStrab mit Kreuzungsmdglichkeiten fiir die
Begegnungen der Straflenbahn kann den Verkehr flissig halten und
unabhéngig von der Strae die Anschlussméglichkeiten zum SPNV
sichern. Im Tegernseer Tal sind Luftkurorte, die durch den Straenver-
kehr in ihrer Existenz bedroht sind.
Tegernsee-Bahn Eine UberlandstraRenbahn/Stadtbahn als Oberbayern Bf Weilheim Bf Miesbach Im Voralpenland laufen alle Eisenbahnverbindungen auf die Landes-
Betriebsgesellschaft | Querverbindung von Bf Weilheim tiber Bf | Linie zwischen hauptstadt Miinchen zu. Es gibt bisher keine Querverbindung der
mbH (TBG) Bad T6lz zum Bf Miesbach (Weiterfithrung | den Kreisstdd- betreffenden Kreisstddte am Alpenrand. Durch stetigen Bevdlkerungs-
Rosenheim) ten Weilheim zuwachs muss die Schieneninfrastruktur fiir den OPNV/SPNV ergénzt
bis Miesbach werden. Durch den expandierenden Flachenverbrauch miissen jetzt die
Grundstiicke fiir die Trassenfiihrung gesichert werden.
Teutoburger Wald- Briickensanierung zur Erhaltung der Ortschaft Bad | Ibbenbiiren Bf Giitersloh Aufgrund von Materialermiidung an der vorhandenen Briicke ist eine
Eisenbahn AG Betriebssicherheit Iburg, "In den Nord Sanierung unabdinglich, um die Betriebssicherheit weiterhin gewé&hr-
Wellen" leisten zu kénnen.
Teutoburger Wald- Briickensanierung zur Erhaltung der Ortschaft Har- | Ibbenbiiren Bf Giitersloh Aufgrund von Materialermiidung an der vorhandenen Briicke ist eine
Eisenbahn AG Betriebssicherheit sewinkel, Nord Sanierung unabdinglich, um die Betriebssicherheit weiterhin gewé&hr-
"Briicke tiber leisten zu kdnnen.
die Lutter"
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / von bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber Anlage Betriebsstelle | Betriebsstelle
Teutoburger Wald- Weichenschwellenwechsel zur Erhaltung Stadt Giitersloh,| Bf Glitersloh Bf Giitersloh Aufgrund Materialermiidung von Weichenschwellensitzen (Holz-
Eisenbahn AG der Betriebssicherheit Bf Giitersloh Nord Nord schwellen) miissen diese zur Erhaltung der Betriebssicherheit gewech-
Nord selt werden. Weiterhin umfasst dieses, dass neuer Gleisschotter einge -
bracht werden muss, mind. zwei Stopfdurchgénge je Weiche und eine
schleiftechnische Bearbeitung notwendig sind. Folgende Weichen sind
im Bf GT - Nord betroffen: EW1, EW2, EW3, EW4, DW12-13
Teutoburger Wald- Schwellenwechsel zur Erhaltung der Stadt Giitersloh,| Bf Glitersloh Hévelhof Aufgrund Materialermiidung von Bahnschwellen (Holzschwellen) miis -
Eisenbahn AG Betriebssicherheit Nahe Bf Nord sen diese zur Erhaltung der Betriebssicherheit gewechselt werden. Der
Glitersloh Nord Streckenabschnitt von Km 69,190 bis Km 69,390 beinhaltet gleichzeitig
einen notwendigen Bodenaustausch und befindet sich in einer Unter-
fihrung.
Teutoburger Wald- Schwellenwechsel zur Erhaltung der Stadt Ibbenbiiren Bf Lengerich/ | Aufgrund Materialermiidung von Bahnschwellen (Holzschwellen)
Eisenbahn AG Betriebssicherheit Lengerich, bei Hohne miissen diese zur Erhaltung der Betriebssicherheit gewechselt werden.
Lengerich Pbf Der Streckenabschnitt von Km 16,896 bis Km 17,500 beinhaltet
gleichzeitig zwei Liickenschliisse.
Usedomer Reaktivierung der Strecke Swinemiinde - | InselUsedom | Endpunkt Bahnhof Mit diesem Projekt soll die Reisezeit zwischen Berlin und Heringsdorf
Baderbahn GmbH Ducherow (historische Stidanbindung der Swinemiinde Ducherow von heute 4 h auf dann 2 h verkiirzt werden. Mit dieser Reisezeitver-
Insel Usedom) kiirzung wird die Bahn im Wettbewerb zum Kfz gestirkt und der Ver-
kehr kann nachhaltig auf die Bahn verlagert werden. Ein weiteres Prob-
lem soll durch die Strecke vermieden werden. Durch die Offnung der
Grenze und den weiteren Ausbau des Hafens Swinemiinde ist mittel -
fristig mit einem hohen Giiterverkehrsaufkommen in Swinemiinde
(Westseite) zu rechnen. Diese Verkehre sollen nicht iiber die Strae
abgewickelt werden, da sonst der Tourismus auf der Insel nachhaltig
Schaden nimmt.
Usedomer Reaktivierung der DarfRbahn (Barth- Velgast - Barth | Endpunkt Barth| Prerow (DarR) | Die UBB hat 2002 die Strecke Velgast - Barth tibernommen. Seitdem
Béderbahn GmbH Zingst- Prerow) (Halbinsel betreibt sie die Reaktivierung der Darffbahn bis Prerow. 2007 hat die
Fischland- UBB die nicht mehr betriebsfahige Strecke auf dem Festland bis zur

Darf3-Zingst)

Meiningenbriicke gekauft, den Abschnitt Velgast - Barth komplett
saniert und auf 100 km/h vmax ausgebaut. Mit der Reaktivierung soll
die Bahn attraktiver und der Autoverkehr auf der Halbinsel reduziert
werden. Die UBB geht von dhnlichen Fahrgaststeigerungsraten aus wie
auf Usedom, da die Voraussetzungen dhnlich sind. Bei der Strecke
handelt es sich noch um eine eisenbahnrechtlich gewidmete Trasse.
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / von bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber Anlage Betriebsstelle | Betriebsstelle
Usedomer Umbau des Haltepunktes Schmollensee zu | Ziissow - Bahnhof Basnin| Bahnhof Aufgrund des sehr stark gestiegenen Fahrgastaufkommens ist das
Béderbahn GmbH einem Kreuzungsbahnhof Swinemiinde Uckeritz heutige Zugangebot nicht mehr ausreichend. Um eine weitere Verdich-
(Insel Usedom) tung auf einen 20-min-Takt zwischen Wolgast und Swinemiinde zu
ermoglichen, ist der Bau von 2 Kreuzungsbahnhéfen auf der Insel Use-
dom notwendig, da die Streckenkapazitit mit dem zur Zeit angebotenen
30-min-Takt zu 100 % ausgelastet ist.
Usedomer Umbau des Haltepunktes Bannemin zu Ziissow - Bahnhof Bahnhof Aufgrund des sehr stark gestiegenen Fahrgastaufkommens ist das
Biderbahn GmbH einem Kreuzungsbahnhof Swinemiinde | Wolgast Trassen-heide | heutige Zugangebot nicht mehr ausreichend. Um eine weitere Ver-
(Insel Usedom) dichtung auf einen 20-min-Takt zwischen Wolgast und Swinemiinde
zu ermoglichen, ist der Bau von 2 Kreuzungsbahnhoéfen auf der Insel
Usedom notwendig, da die Streckenkapazitit mit dem zur Zeit ange-
botenen 30-min-Takt zu 100 % ausgelastet ist.
Usedomer Schliefung bzw. technische Sicherung von | Ziissow - Bahnhof Bahnhof Zwischen Koserow und Zempin befinden sich 6 technisch nicht gesi-
Baderbahn GmbH 6 hohengleichen Bahniibergéngen Swinemiinde Zempin Koserow cherte Bahniibergénge. Um diese zu beseitigen bzw. technisch zu si-
(Insel Usedom) chern, sind umfangreiche StraRenbaumafinahmen und der Bau von 2
Sicherungsanlagen erforderlich.
Usedomer Neubau des Haltepunktes Dammerow Ziissow - Bahnhof Bahnhof Bei Dammerow Strand liegt die Bahn nur ca. 30 m vom Strand entfernt.
Baderbahn GmbH Strand Swinemiinde Zempin Koserow Aullerdem befinden sich dort verschiedene touristische Attraktionen
(Insel Usedom) (Gedenkatelier, Hafen, Freilichtkino, Hotelanlagen). Zur besseren Er -
schlieBung der Region und zur Steigerung der Attraktivitat der UBB in
den Oberzentren Greifswald und Stralsund soll dieser Haltepunkt
dienen (Motto "Mit der Bahn an den Strand").
Verden-Walsroder Errichtung eines zentralen Holzverlade- Land Nieder- | Verden (A)Sid | Stemmen Die Holzverladebahnhéfe entlang unserer Eisenbahninfrastruktur im

Eisenbahn GmbH

und Umschlagbahnhof

sachsen, Land-
kreis Verden /
Gemeinde
Kirchlinteln

Raum Verden und Walsrode bekommen eine immer gréflere Bedeutung.
Das Verkehrsaufkommen steigerte sich in den letzten zwei Jahren um
100 %. Bedingt durch die schwierige Verkehrsanbindung (Wohnortnéhe
mit verkehrsberuhigten Stralenzonen) wéchst die Vorstellung zum Bau
eines neuen zentralen Rohholzverlade - und Umschlagplatzes siidlich
von Verden im Bahnhof Stemmen. Durch die Verlagerung kann zu-
néchst der Bahnhof Verden entlastet werden. Zudem kénnen Rohholz-
mengen vom Jstlich gelegenen Streckenast (Walsrode) auf Stemmen
verlagert werden. Hierdurch kénnen nétige Invest. auf einen Teil der
EIU konzentriert werden

Investitionsbedarf fiir Infrastrukturen der Nichtbundeseigenen Eisenbahnen | Februar 2016

Seite 44




Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / von bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber Anlage Betriebsstelle | Betriebsstelle
Verkehrsbetriebe Ertlichtigung der Strecke Eystrup-Syke auf Der Streckenabschnitt Hoya Eystrup ist weitgehend ertiichtigt. Erneu-
Grafschaft Hoya dem Abschnitt Bruchhausen Vilsen bis erung von zwei Briicken ist hier noch offen. Gliterverkehr liegt bei
GmbH Heiligenfelde derzeit knapp 200.000 Tonnen/Jahr. Tendenz noch leicht steigend. Um
Kunden stabil bedienen zu kénnen, wenn Briicken saniert werden, ist
auch der Streckenabschnitt Bruchhausen-Vilsen Heiligenfelde zu er-
tiichtigen. Dies dient der Stabilisierung der Verkehre. Der Hauptkunde
avisiert aber bei einer Ertiichtigung der Strecke auch Verkehre via
Seehéfen aus dem Norden kommend zusétzlich zu den bereits vorhan-
denen. Letter of Intend hierzu liegt vor
VPS-Infrastruktur Instandhaltungsmalnahmen am Oberbau Strecke A Bf Salzgitter Bf Salzgitter Anbindung der Gleisnetzinfrastruktur an die DB- Strecken. Transporte
GmbH der 6ffentlichen Gleisanlage in Salzgitter VolRlpal Beddingen der Stahlindustrie im Raum Salzgitter
Strecke A auf 2 km Lange mit zus. 5
Weichen.
Wanner-Herner- Bau eines Zentralstellwerks als Ersatz fiir 4 | Bf Wanne In einem Radius von ca. 2 km sind derzeit 4 Stellwerke &lterer Technik
Eisenbahn (WHE) bestehende Stellwerke inkl. Bahniiber- Osthafen, Bf (mechanisch, elektro-mechanisch) vorhanden. Mit Hilfe eines neuen
gangsanlage Wanne Ubf, Bf Zentralstellwerks wird unter Verbesserung der betrieblichen Abwick -
Wanne Ubf Siid lung eine moderne zentrale Technik geschaffen. Die Einbindung der
Bahniibergangsanlage dient zusétzlich der Sicherheit des kreuzenden
Verkehrs.
Wanner-Herner- Erneuerung und Erweiterung der Gleis- Bf Wanne Ubf, Das Gleisbild der beiden Bahnhdfe entspricht in seiner Ausgestaltung
Eisenbahn (WHE) anlagen im Bf Wanne Ubergabe und Bf Bf Wanne Ubf und den zur Verfiigung stehenden Gleis- und Aufstelllingen nicht mehr
Wanne Ubergabe Siid Suad den Bedirfnissen der WHE und ihrer Kunden. Die Umgestaltung der
beiden Bereiche ist insbesondere im Hinblick auf den zunehmenden
Einsatz von Ganzziigen erforderlich.
Wanner-Herner- Erweiterung / Verldngerung der Gleis- Bf Wanne- Schnellere operative Durchfiihrung der Zugiibergabe / -iibernahme;
Eisenbahn (WHE) anlage, gesamte Elektrifizierung des Eickel Bereich Bessere Platzangebote; hohere Frequentierung im Ubergang von WHE
Ubergabebahnhof Uwf, Erweiterung der Wst, Brw, Uwf auf DB
Anbindung WHE - DB Netz (Infra der WHE)
Westerwaldbahn Oberbauarbeiten und Bauwerkssanierun- | Betzdorf - Betzdorf Daadene Notwendige und praventive Oberbauarbeiten und Bauwerks-
GmbH gen von Km 0,000 - Km 8,350 Daaden sanierungen
Westerwaldbahn Oberbauarbeiten von Km 5,700 - Km Elben - Elben Bindweide Im Bahnhof Bindweide liegt der Betriebshof der Westerwaldbahn
GmbH 10,600 Bindweide (Werkstatt). Somit zwangsweise Nutzung der Strecke Scheuerfeld -

Bindweide fiir Uberfithrungsfahrten aller Schienenfahrzeuge. In den
vergangenen Jahren konnten die Ausgaben fiir Fremdleistungen, Stoffe
und Waren nicht erwirtschaftet werden.
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / von bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber Anlage Betriebsstelle | Betriebsstelle
Westerwaldbahn Bauwerkssanierungen (Briickenbauwerke, | Selters (Ww) - | Selters (Ww) Altenkirchen | Verantwortliche Ubernahme von DB Netz AG im Jahr 2006 (Ankauf).
GmbH Stiitzmauern und Durchlésse) von Km Altenkirchen (Ww) Unterlassene Unterhaltung durch DB Netz AG
29,165 - Km 60,240 (Ww)
Westerwaldbahn Bauwerkssanierungen (Briickenbauwerke, | Siershahn - Siershahn Selters (Ww) Verantwortliche Ubernahme von DB Netz AG im Jahr 2008 (Pachtver -
GmbH Stiitzmauern und Durchlésse), Gleisdurch- | Selters (Ww) trag). Unterlassene Unterhaltung durch DB Netz AG
arbeitung (DUA) von Km 22,470 - Km
27,500
Westfélische Landes- | Eisenbahnbriicke in Ekm 1,342 auf der Lippstadt - Die bestehende Briicke ist aus dem Jahr 1898. Ein Ersatz wird in naher
Eisenbahn GmbH Strecke Lippstadt - Beckum. Erneuerung Beckum Zukunft notwendig. Die Strecke Lippstadt - Beckum befindet sich im
Unterbauten und Stahliiberbau. Baujahr der Bereich der Kernstrecke der WLE, iiber den ein Grof3teil der Steintrans-
bestehenden Briicke: 1898 porte abgewickelt wird.
Westfélische Landes- | 2014- 2015: Bahniibergangserneuerung auf| Lippstadt - Aufgrund der regelméalligen Steintransporte von Warstein nach Beckum
Eisenbahn GmbH der Strecke Lippstadt - Beckum BU Beckum bzw. Ennigerloh ist die Kernstrecke der WLE hohen Belastungen ausge-
Gausmannsweg, E-km 4,662 und Cappeler setzt. Um den sicheren Transport dauerhaft sicherzustellen, sind die
Stiftsallee, E-km 5,400 beschriebenen Aufwendungen notwendig.
Westfalische Landes- | 2014: Eisenbahnbriicke in E-km 1,295 Neubeckum - Baujahr der bestehenden Briicke: 1914. Ein Ersatz wird in naher Zu-
Eisenbahn GmbH Strecke Neubeckum- Beckum. Erneuerung | Beckum kunft notwendig. Die Strecke Neubeckum - Beckum befindet sich im
Unterbauten und Stahliiberbau. Bereich der Kernstrecke der WLE, iiber die ein Grofiteil der Steintrans-
porte abgewickelt wird.
Westfélische Landes- | 2014- 2015: Bahniibergangserneuerung auf| Neubeckum - Aufgrund der regelmafigen Steintransporte von Warstein nach Beckum
Eisenbahn GmbH der Strecke Neubeckum - Ennigerloh BU Ennigerloh bzw. Ennigerloh ist die Kernstrecke der WLE hohen Belastungen ausge -
Vellerner Straflle, E-km 3,782 setzt. Um den sicheren Transport dauerhaft sicherzustellen, sind die
beschriebenen Aufwendungen notwendig.
Westfalische Landes- | 2014-2015: Vorgesehene Oberbau- Neubeckum - Aufgrund der regelméfligen Steintransporte von Warstein nach Beckum
Eisenbahn GmbH erneuerung auf der Strecke Neubeckum - | Ennigerloh bzw. Ennigerloh ist die Kernstrecke der WLE hohen Belastungen
Ennigerloh (E-km 4,850 - 5,500) ausgesetzt. Um den sicheren Transport dauerhaft sicherzustellen, sind
die beschriebenen Aufwendungen notwendig.
Westfalische Landes- | Neubau einer Lokhalle in Beckum. Die Strecke Die bestehende Lokhalle ist veraltet und soll ersetzt werden. Hierbei
Eisenbahn GmbH bestehende Lokhalle ist veraltet und soll Neubeckum - dient die kiinftige Halle dem Abstellen der Fahrzeuge sowie dem Nach-
ersetzt werden. Beckum fillen der Betriebsstoffe. Der Standort Beckum soll beibehalten werden,
da dort eine Vielzahl an Diensten des Fahrpersonals beginnen bzw.
enden.
Wirttembergische Ausbau, Ober- und Unterbauerneuerung, Strohgdubahn | Hemmingen Heimerdingen | Fahrzeitverkiirzung zwecks Umsetzung eines rationellen Betriebskon-
Eisenbahn- Bii-Erneuerung Korntal - zepts und deutlich verbesserter Anbindung (30 -Minuten-Takt) des
Gesellschaft mbH Heimerdingen kiinftigen SPNV-Endpunkts Heimerdingen, Erhéhung des Fahrkom-

forts
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / von bis Hintergrund/Problembeschreibung
betreiber Anlage Betriebsstelle | Betriebsstelle
Wiirttembergische Modernisierung der Leit- und Sicherungs- | Strohgdubahn | Korntal Heimerdingen | Derzeitiges Streckensicherungssystem nicht mehr anpassbar, Be-
Eisenbahn- technik Korntal - schleunigung des Betriebsablaufs zur Fahrzeitverkiirzung und rationel-
Gesellschaft mbH Heimerdingen ler Einfihrung eines 30-Minuten-Taktes auf dem Streckenabschnitt
Hemmingen - Heimerdingen
Wiirttembergische Modernisierung aller Bahnhofe und aller Strohgdubahn | Korntal- Heimerdingen | Anlagen veraltet, kein barrierefreier Einstieg moglich, Beschleunigung
Eisenbahn- Fahrgastanlagen Korntal - Gymnasium des Betriebsablaufs zur Fahrzeitverkiirzung und rationeller Einfithrung
Gesellschaft mbH Heimerdingen eines 30-Minuten-Taktes auf dem Streckenabschnitt Hemmingen -
Heimerdingen
Zweckverb. Ver- Modernisierung und evtl. Verldngerung Wieslauftal- Schorndorf Rudersberg- Erméglichung des barrierefreien Einstiegs in moderne Niederflurfahr-
kehrsverband Wies- | Bahnsteige bahn (Schorn- Oberndorf zeuge, Ermoglichung ldngerer Ziige zur Abwicklung des steigenden
lauftalbahn (ZVVW) dorf - Ruders- Fahrgastaufkommens und langer Ziige im Touristikverkehr nach Welz-
(Betriebsfithrer WEG) berg-Oberndorf| heim, Einrichtung von Fahrgastinformationseinrichtungen (Laut-
- Welzheim) sprecher, ggf. dynamische Fahrgastinformation)
Zweckverb. Ver- Sanierung Remsbriicke Wieslauftal - Schorndorf Haubersbronn | Briicke (Baujahr 1908) altersbedingt sanierungsbediirftig, Fahrzeit-
kehrsverband Wies- bahn (Schorn- verkiirzung durch Beseitigung der eingerichteten Langsamfahrstelle
lauftalbahn (ZVVW) dorf - Ruders-
(Betriebsfithrer WEG) berg-Oberndorf|
- Welzheim)
Zweckverband OPNV | Doppelspurinseln Tibingen - Tibingen Hbf | Herrenberg Hbf| Knapper Fahrplan, Zwangspunkte an beiden Endbahnhéfen (S-Bahn
im Ammertal Herrenberg nach Stuttgart, Durchbindung nach Reutlingen, Plochingen). Die
(Ammertalbahn) Doppelspurinseln sollen Flexibilitdt schaffen und das Aufschaukeln von
Verspatungen an fixen Kreuzungspunkten verhindern.
Zweckverband OPNV | Elektrifizierung der Strecke Tibingen - Tibingen Hbf | Herrenberg Hbf| Knapper Fahrplan, Zwangspunkte an beiden Endbahnhéfen (S-Bahn
im Ammertal Herrenberg nach Stuttgart, Durchbindung nach Reutlingen, Plochingen)
(Ammertalbahn)
Zweckverband Werkstattanlage Schoénbuchbahn| Boblingen Stark steigendes Fahrgastaufkommen bedingt Taktverdichtung und
Schénbuchbahn (ZVS) (Boblingen - Beschleunigung, Reduktion der Emissionen trotz héherer Fahrtenzahl
Dettenhausen) in dicht besiedelten Gebieten, grofRere Flexibilitdt und Fahrplanstabilitat
durch beschleunigungsstérkere elektrische Fahrzeuge, Neubau Werk -
stattanlage wegen Ausweitung der Fahrzeugflotte.
Zweckverband Bahnsteigneubau und Verldngerung Schénbuchbahn| Dettenhausen Stark steigendes Fahrgastaufkommen bedingt kurzfristig Kapazitits-
Schénbuchbahn (ZVS) | Fahrzeughalle (Boblingen - ausweitung und Einfiihrung einer iiberschlagenden Wende zur Fahr-
Dettenhausen) planstabilitét. Verldngerung der Fahrzeughalle fiir 2 zuséatzliche Fahr-

zeuge erforderlich, Neubau eines Bahnsteiges fiir die tiberschlagende
Wende.
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Infrastruktur- MafRnahmenvorschlag Strecke / von bis Hintergrund/Problembeschreibung

betreiber Anlage Betriebsstelle | Betriebsstelle

Zweckverband Elektrifizierung Schoénbuchbahn| Boblingen Dettenhausen | Stark steigendes Fahrgastaufkommen bedingt Taktverdichtung und

Schénbuchbahn (ZVS) (Boblingen - Beschleunigung, Reduktion der Emissionen trotz héherer Fahrtenzahl

(Betriebsfithrung Dettenhausen) in dicht besiedelten Gebieten, grofRere Flexibilitdt und Fahrplanstabilitét

WEG) durch beschleunigungsstérkere elektrische Fahrzeuge, Erfordernis der
Fahrplanstabilitdt durch Anschluss an S-Bahn in Béblingen und Bus in
Holzgerlingen.

Zweckverband Doppelspurinseln Schoénbuchbahn| Boblingen Holzgerlingen | Stark steigendes Fahrgastaufkommen bedingt Taktverdichtung, gréRere

Schénbuchbahn (ZVS) (Boblingen - Flexibilitdt und Fahrplanstabilitdt durch Doppelspurinseln statt mehre-

(Betriebsfithrung Dettenhausen) rer Kreuzungsbahnhofe auf kurzer Strecke, fahrplantechnische

WEG) Zwangspunkte in Béblingen (Anschluss S-Bahn) und Holzgerlingen

(Bus) machen hohe Piinktlichkeit und Verldngerung der Ubergangszei-
ten erforderlich
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