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1 Larmkartierung und Larmaktionsplanung

Am 25. Juni 2002 wurde vom Europaischen Parlament und vom Rat die ,Richtlinie 2002/49/EG Uber
die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm® verabschiedet. Die sogenannte ,EU-
Umgebungslarmrichtlinie® legt einen Handlungsrahmen fest, um in der Europaischen Union schadliche
Auswirkungen und Belastigungen durch Umgebungslarm zu reduzieren und ihnen vorzubeugen. Die
Umsetzung der EU-Richtlinie in deutsches Recht erfolgt durch die §§ 47 a-f des

Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG).

Die Richtlinie sieht vor, in einem ersten Schritt die bestehende Larmbelastung der Menschen durch

Umgebungslarm bis zum 30. Juni 2007 in Larmkarten abzubilden. Die Larmkarten sind fir

- Ballungsrdume mit mehr als 250.000 Einwohnern,

- Hauptverkehrsstralten mit einem Verkehrsaufkommen von tber 6 Mio. Kfz pro Jahr,

- fir Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von tGber 60.000 Ziigen pro

Jahr

- sowie flr GroRflughafen mit Gber 50.000 Bewegungen pro Jahr zu erstellen.
Bis zum 30. Juni 2012 sollen Larmkarten fur samtliche Ballungsraume (mit mehr als 100.000
Einwohnern und einer Bevdlkerungsdichte von mehr als 1.000 EW/kmz) sowie fur alle
HauptverkehrsstraRen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Kfz und alle

Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zugen pro Jahr vorliegen.

Die Zustandigkeit bei der Erstellung der Larmkarten ist zweigeteilt. So zeichnet sich das
Eisenbahnbundesamt  verantwortlich  fir die  Erstellung von  Larmkarten fir die
Haupteisenbahnstrecken der Eisenbahnen des Bundes (EdB). Larmkarten fir die durch
StralRenverkehr verursachten Belastungen werden in Nordrhein-Westfalen durch das Landesamt fir
Naturschutz, Umwelt- und Verbraucherschutz (LANUV) entwickelt. Die erforderlichen Daten erhalt das
LANUV durch die Stadte und Gemeinden in NRW.

Die Stadt Wesseling wurde nach den Kriterien des Ministeriums fir Umwelt, Natur und
Verbraucherschutz (MUNLV) nicht als Teil eines der 12 identifizierten Ballungsraume in NRW
eingestuft. In Wesseling wurden daher bei der 1. Stufe der Larmkartierung nicht samtliche
Verkehrswege einer Untersuchung unterzogen, sondern nur jene, deren Verkehrsaufkommen die
oben genannten Schwellenwerte von 6 Mio. Kfz pro Jahr auf Hauptverkehrsstralen und 60.000 Zlge
pro Jahr fir Haupteisenbahnstrecken Ubertreffen. Auch Larmimmissionen aus Gewerbeldrm sind in

Wesseling nicht Bestandteil der Larmaktionsplanung.

Die Larmkarten bilden die sachliche Grundlage fur die Erstellung von Larmaktionsplanen. Die
nachfolgenden Ausflihrungen stellen die erste Stufe des Wesselinger Larmaktionsplanes dar. Bis zum
13. Juni 2013 ist auf Grundlage der bis dahin vorliegenden Larmkarten eine zweite Stufe des Planes

zu erarbeiten.



2 Larmaktionsplan Wesseling

Die Stadt Wesseling befindet sich in direkter Rheinlage zwischen den Oberzentren Kdln (13 km) und
Bonn (12 km). Wesseling ist eine industriell gepragte Stadt, viele bedeutende Unternehmen der
Chemieindustrie haben hier ihren Standort. Die Stadt profitiert von ihrer Gberdurchschnittlich guten
verkehrlichen Anbindung an regionale, nationale und internationale Verkehrswege, wie den Flughafen
Kéln-Bonn oder den Hafen Koéln-Godorf als Anschluss an die Bundeswasserstrale Rhein. Von
besonderer Bedeutung flir Wesseling sind die Autobahn A 555 KdIn-Bonn und die Stadtbahnlinie 16
zwischen Kéln und Bonn. Beide Verkehrstrager ermoglichen einen idealen Anschluss Wesselings an
die Region, bilden jedoch gleichzeitig eine starke rdumliche Zasur im Stadtgebiet mit den damit

verbundenen Immissionen.

2.1 Hauptlarmquellen

Die folgenden Tabellen geben einen Uberblick tiber die Verkehrsbelastung der Hauptverkehrswege in
Wesseling. Vorausblickend auf die zweite Stufe der Larmaktionsplanung bis 2013 werden auch jene
Verkehrswege angefihrt, deren Belastungen unterhalb der Schwellenwerte fir die Larmkarten von
2007 liegen.

Nicht in der Tabelle enthalten ist das Verkehrsaufkommen der Autobahn A 553 Briihl — Euskirchen,
die westlich des Wesselinger Stadtgebietes verlauft. Die durch die Trasse generierten
Larmemissionen sind in den Larmkarten des Abschnitts 2.2 sowie in den Anhangplanen 13 und 14

abgebildet. Wesselinger Wohngebiete sind durch Emissionen der A 553 nicht betroffen.

Fir die Verkehrsbelastung der Haupteisenbahnstrecken der Deutschen Bahn liegen der Stadt
Wesseling keine Angaben vor. Der Abschnitt 2.2 gibt jedoch Auskunft Gber die Larmimmissionen der
Bahntrasse Koln-Koblenz, die auf einer Lange von ca. 1 km Uber das westliche Wesselinger
Stadtgebiet verlauft. Detailkarten hierzu sind den Anlagenplanen 11 und 12 des Anhangs zu

entnehmen.

Ebenfalls nicht angefihrt werden Daten zum Flugverkehr von GroRflugh&fen in der Region, da die
Stadt gemal den vorliegenden Daten des LANUV nicht von Beeintrachtigungen durch Fluglarm

(Flughafen KéIn-Bonn) betroffen ist.

Tab. 1: Haupt-StraBenverkehr

Name Kfz/a Lage
BAB 555 Nord-Sud durch die Gemeinde
= Nord 24,5 Mio. (mittleres Stadtgebiet)
= Mitte 24,5 Mio.
=  Sid 24,3 Mio.
L 300 (Theodor-Heuss-Stralle, Nord-Sud durch die Gemeinde
Konrad-Adenauer-Strafde, Willy- (6stliches Stadtgebiet)
Brandt-StralRe)
= Nord 6,7 Mio.
= Mitte 4,4 Mio.
= Sid 3,7 Mio.
L 182/ K 31 (Rodenkirchener Nord-Sud durch die Gemeinde
StralBe, Willy-Brandt-Stral3e) (sudliches Stadtgebiet)




Name Kfz/a Lage
= Nord 2,9 Mio.
=  Mitte 5,0 Mio.
= Sid 3,0 Mio.
L 184 (Brihler Strafde) Ost-West durch die Gemeinde
= West 5,3 Mio. (nérdliches Stadtgebiet)
=  Mitte/ Ost 2,9 Mio.
L 190 1,8 Mio. (sidwestliches Stadtgebiet)
L 192 (Siebengebirgsstralie/ Im sitdlichen Gemeindegebiet
Ahrstralde)
= Nord 4,6 Mio.
= BAB-Zubringer 8,3 Mio.
=  Mitte 2,4 Mio.
K 60 (Sechtemer Stralle, Sid/West - Nord/Ost durch die
Keldenicher Stralie) Gemeinde (mittleres
= Sid 2,0 Mio. Stadtgebiet
=  Mitte 2,8 Mio.

(Quelle: VEP-Entwurf fir den Rhein-Erft-Kreis; Datenmaterial: DTV aus Z&hlung 2005) Hervorgehoben sind Stralen bzw.
StralRenabschnitte, die eine Verkehrsbelastung von > 6 Mio. Kfz/a aufweisen und somit relevant sind fir die erste Stufe des
Larmaktionsplanes

Es zeigt sich, dass lediglich zwei Hauptverkehrswege eine Verkehrsbelastung oberhalb des
Schwellenwertes von 6 Mio. Fahrzeugen pro Jahr aufweisen. Dazu gehoéren die Autobahn A 555 und
ihr Zubringer sowie ein sehr kurzer Teil der noérdlichen L 300 bzw. Theodor-Heuss-Stralle im
Grenzbereich zu Kdéln-Godorf. Die anderen Hauptverkehrswege weisen eine Belastung unterhalb 6

Mio. Fahrzeugen pro Jahr auf, und wurden in den Larmkarten des LANUV nicht weiter bertcksichtigt.

Die nachfolgende Tabelle veranschaulicht, dass das Personennahverkehrsaufkommen sowie die
Guterverkehre auf der Stadtbahntrasse zwischen Kéln und Bonn unterhalb des Schwellenwertes von

60.000 Zugen pro Jahr liegen. Die Trasse blieb daher in der Larmkartierung unbericksichtigt.

Tab. 2: Haupt-Schienenverkehr

Name Ziige/a Lage im Stadtgebiet
Stadtbahnlinie 16 (Kéln — Bonn | 40.200 Nord-Sud durch die Gemeinde
— Bad-Godesberg

Guterverkehre/ Betriebsfahrten | 17.500 Nord-Sud durch die Gemeinde
HGK

2.2 Larmkarten

Die folgenden Abbildungen =zeigen die Ergebnisse der Larmkartierung des LANUV flr
HauptverkehrsstralRen und des Eisenbahnbundesamtes fir Hauptschienenwege fiir die Gesamtstadt.

Es werden sowohl die Belastungen bei Tag (Lgen) als auch bei Nacht (Lngn) abgebildet.

.Lpen ist der Uber alle 24-stiindigen Tage des Jahres mit Gewichtsfaktoren von 5 dB(A) fur die
vierstindige Abendzeit (18- 22 Uhr) und 10 dB(A) fur die achtstindige Nachtzeit (22 — 6 Uhr)
gemittelte Schalldruckpegel. Mit diesen Gewichtsfaktoren tragt man der erhdhten Lastigkeit des Larms
in diesen Zeiten Rechnung. Der Lpey stellt einen Indikator fir die Larmbelastigung dar. Lyignt ist ein

gemittelter Schalldruckpegel Uber alle achtstlindigen Nachtzeiten (22 bis 6 Uhr) des Jahres, mit




dessen Hilfe Aussagen uber Schlafstdrungen gemacht werden koénnen.” (www.umgebungs

laerm.nrw.de)

Abb. 1: Larmkarte Belastung durch Hauptverkehrsstralen tags
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Abb. 2: Larmkarte Belastung durch HauptverkehrsstralRen nachts
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Abb. 3: Larmkarte Belastung durch Haupteisenbahnlinien tags
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Abb. 4: Larmkarte Belastung durch Haupteisenbahnlinien nachts
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(Quelle: http://laermkartierung.eisenbahn-bundesamt.de)

Aus Praktikabilitdtsgrinden erfolgte die Erstellung der Larmkarten nicht auf der Grundlage von
Einzelmessungen, sondern von Berechnungen. Da die Immissionswerte dadurch i.d.R. geringfiigig

hoéher ausfallen, als bei ortsgenauen Messungen, beglnstigen die Ergebnisse der Larmkartierung die
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Betroffenen. Berechnungsparameter bei der Ermittlung der Larmbelastung waren u.a. die
Verkehrsstarke und -zusammensetzung, die Fahrgeschwindigkeit, die Stralenoberflache sowie die
Ausbreitungsbedingungen, zu denen insbesondere der Abstand zur Strale/ Trasse, die

Schallminderung durch Hindernisse und der Einfluss des Gelandes zahlen.

Im Anhang des Berichts finden sich die angeflihrten gesamtstadtischen Larmkarten in einer héheren

Auflésung, so dass objektspezifische Belastungen abgelesen werden kdnnen.

2.3 Belastungen durch den Umgebungslarm

Zur Veranschaulichung der Handlungserfordernisse, die sich aus den ermittelten Larmimmissionen
ergeben, sind vom LANUV und vom Eisenbahnbundesamt Erhebungen Uber die Betroffenheit der

Einwohner im Einwirkungsbereich der Verkehrsanlagen durchgefiihrt worden.

2.31 Larmeinwirkung durch StraBenverkehr

Zur Kennzeichnung der Einwirkung von Stralenverkehrslarm, der von Autobahnen, Bundes- und
LandesstraRen mit mehr als 6 Mio. Kfz/Jahr ausgeht, wurden rechnerisch folgende Betroffenheiten
ermittelt.

Tab. 3.: Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde

Leed/dB(A) | > 55 > 65 >75

GréRe/km? 4,76 1,20 0,39

(Quelle: www.lanuv.nrw.de)

Tab. 4: Geschéatzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser

Lgen/dB(A) >55 > 65 >75
N Wohnungen 1473 63 0
N Schulgebaude 5 0 0
N Krankenhausgebaude | O 0 0

(Quelle: www.lanuv.nrw.de)

Tab. 5: Geschatzte Gesamtzahl N der Menschen, die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln an
der Fassade von:

Lgen/dB(A) >55..<60 | >60..<65 | >65..=70 |>70..=75 | >75

N 2481 871 139 4 0

Lnigh/dB(A) | >50..255 | >55..60 | >60..£65 | >65..=270 | >70

N 1348 327 7 0 0

(Quelle: www.lanuv.nrw.de)

2.3.2 Larmeinwirkung durch Eisenbahnverkehr
Die folgenden zwei Tabellen geben Aufschluss Uber die Zahl der Menschen, die in Wesseling durch
die Larmemissionen von Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Zigen pro Jahr belastet

werden.



Tab. 6: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm in ihren Wohnungen belasteten Menschen
(gemé&R VBEB) — Schienenlarm der Eisenbahnen des Bundes (gerundet auf die nachste

Zehnerstelle)

Lgen Nhnight
Pegelbereich (dB) Belastete Einwohner | Pegelbereich (dB) Belastete Einwohner
- - 45 < Lpignt = 50 200
- - 50 < Lpgnt = 55 20
55 < Lgen = 60 10 55 < Lpgnt = 60 10
60 < Lgen = 65 20 60 < Lngnt = 65 0
65 < Lgen =70 10 65 < Lpgnt = 70 0
70 <Lgen =75 0 Lnignt > 70 10
Lgen > 75 10 - _

(Quelle: http://laermkartierung.eisenbahn-bundesamt.de)

Tab. 7: Von Umgebungslarm belastete Flache und geschéatzte Zahl der Wohnungen, Schul- und

Krankenhausgebaude
I-den
Pegelbereich Belastete Belastete Belastete Belastete
(dB) Flichen (km?) Wohnungen Schulen Krankenhauser
Lgen > 55 21 10 0 0
Lgen > 65 0,5 2 0 0
Lgen > 75 0,1 1 0 0

Anmerkung: Bei der Auswertung der betroffenen Schulen und Krankenhauser sind alle Einzelgebaude betrachtet worden. Bei
Schulkomplexen aus beispielsweise drei Gebauden sind somit drei Schulgebaude in die Auswertung genommen worden.

(Quelle: http://laermkartierung.eisenbahn-bundesamt.de)

2.4 Kiriterien fiir das Ergreifen von MaBnahmen

In Deutschland existieren zahlreiche Vorschriften, die die Larmproblematik von Verkehrstrassen
thematisieren. Von besonderer Bedeutung ist die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV). Die
16. BImSchV enthalt Immissionsgrenzwerte, die beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von
offentlichen Strallen oder Schienenwegen der Eisen- oder Strallenbahnen einzuhalten sind (Tabelle
8).

Tab. 8: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Nutzung Tag (dB) Nacht (dB)
Krankenhauser, Schulen, 57 47
Altenheime

Reine und allgemeine 59 49

Wohngebiete und
Kleinsiedlungsgebiete

Kerngebiete, Dorfgebiete, 64 54
Mischgebiete
Gewerbegebiete 69 59

(Quelle:16. BImSchV)




Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind ausschlief3lich beim Neubau oder wesentlichen
Anderungen von StraBen und Schienenwegen heranzuziehen, nicht aber zur Beurteilung der

Larmsituation im Bestand.

Larmimmissionen an bestehenden Bundesfernstrallen werden durch die ,Richtlinie fir den
Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraen in der Baulast des Bundes® (VLarmSchR 97) erfasst. Die
Richtlinie enthalt Immissionsgrenzwerte, bei deren Uberschreitung die Bundesrepublik Deutschland
als Strallenbaulasttrager MaRnahmen zur L&rmsanierung gewahrt. Eine Verpflichtung zur
Durchfiihrung von MalRnahmen besteht jedoch nicht, da es sich um freiwillige Leistungen im Rahmen

der vorhandenen Haushaltsmittel handelt.

Analog zur ,Richtlinie fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstra3en in der Baulast des Bundes*
existiert in Deutschland die ,Richtlinie fir die Férderung von MaRnahmen zur Larmsanierung an
bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes®. Auch hier werden, sofern Mittel im

Haushalt vorhanden sind, Larmschutzmanahmen finanziert.

Fir Wohnnutzungen, Krankenhduser und Schulen liegen die Immissionswerte der Larmsanierung fur
Eisenbahnen des Bundes einheitlich bei 70 dB(A) am Tage und 60 dB(A) in der Nacht.

Die angefihrten Werte von 70 bzw. 60 dB(A) galten bis vor wenigen Monaten auch fir
Bundesfernstrallen in der Baulast des Bundes. Mit der Verabschiedung des Bundeshaushaltes 2010
jedoch hat eine Reduzierung der Grenzwerte um 3 dB(A) stattgefunden, so dass flir Krankenhauser,
Schulen und in Wohngebieten fortan ein La&rmsanierungswert von 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts
gilt. Mit der Senkung der Werte ist das Ziel des Verkehrslarmschutzpaketes Il des Bundesministeriums
far Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS), eine Reduzierung der La&rmsanierungswerte bis zum
Jahre 2011 vorzunehmen und somit eine Anndherung an die Grenzwerte beim Neubau von Stralien
zu erreichen, somit vorzeitig umgesetzt worden. Eine Anpassung der VLarmSchR 97 als gesetzliche
Grundlage der Larmsanierungswerte ist beabsichtigt, aber bisher noch nicht erfolgt. Durch einen
Erlass des BMVBS sind die Obersten StralRenbaubehdrden der Lander jedoch im Sommer 2010
angewiesen worden, die aktualisierten Grenzwerte bei der Larmsanierung bereits im Vorgriff auf die
Anderung der VL&rmSchR zu beriicksichtigen. Tabelle 9 gibt Aufschluss iber die geédnderten

Immissionswerte der Larmsanierung an Bundesfernstralien.

Tab. 9: Immissionsgrenzwerte der Larmsanierung fir Bundesfernstralen

BundesfernstraBen
Nutzung Tag dB(A) Nacht dB(A)
Krankenhauser, Schulen, Kur-, 67 57
Altenheime, reine und allgemeine
Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 69 59
Gewerbegebiete 72 62

(Quelle: Erlass des BMVBS vom 25.06.2010, erhalten tiber StraBen.NRW in Gelsenkirchen)

Fir nordrhein-westfalische Landesstrallen hat keine Senkung der Immissionswerte der

Larmsanierung stattgefunden, zudem werden die Grenzwerte nicht nach der Schutzwirdigkeit der



betroffenen Gebiete differenziert. Fir samtliche Baugebiete im Einwirkungsbereich von LandesstralRen

gelten nach wie vor Larmsanierungsgrenzwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts.

Bei der angefiihrten Vielzahl von Vorschriften und Grenzwerten stellt sich die Frage, ab welcher
Belastung im Rahmen der Larmaktionsplanung konkrete Malinahmen zum Schutz der Bevélkerung im
Einwirkungsbereich von Verkehrskorridoren getroffen werden sollten. Damit die Kommunen primar
jene Bereiche in Betracht ziehen, die am starksten von Larmimmissionen beeintrachtigt sind, hat das
Umweltministerium des Landes NRW Auslésewerte festgelegt, bei deren Uberschreitung dringlichster
Handlungsbedarf fir ldrmmindernde MafRnahmen anzunehmen ist (www.umgebungslaerm.nrw.de).
Die sog. ,Ausltsewerte der Larmaktionsplanung® liegen bei 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts und

sind in den Larmkarten (siehe Anhang) gesondert kenntlich gemacht.

Nach Einschatzung des Umweltbundesamtes (UBA) besteht fir Menschen, die derart hohen

Larmpegeln ausgesetzt sind, ein deutlich erhdhtes Risiko fir Erkrankungen weshalb es empfiehlt, die

Ausldsekriterien  fur Wohngebiete deutlich geringer anzusetzen und in folgende zwei

Dringlichkeitsstufen zu unterteilen:

1. Phase: Lyen/Lnignt > 65/55 < 70/60 dB(A)
2. Phase: Lgen/Lnight > 60/50 < 65/55 dB(A).

Eine Einhaltung der Werte der 1. Phase kann nach Aussage des UBA eine gesundheitliche

Gefahrdung ausschlieBen. Werden die Werte der 2. Phase unterschritten, konnen erhebliche

Larmbelastigungen gemindert werden. (www.umweltbundesamt.de)

Die Stadt Wesseling hat sich dazu entschieden, auf Grundlage der angefiihrten Empfehlungen des
nordrhein-westfalischen Umweltministeriums und des Umweltbundesamtes drei Dringlichkeitsstufen
fur die Larmaktionsplanung festzulegen, wobei zwischen kurzfristigem, mittelfristigem und

langfristigem Handlungsbedarf unterschieden wird. Folgende Schwellenwerte werden angenommen:

Kurzfristiger Handlungsbedarf besteht fir Wohngebiete oder larmempfindliche Gebaude bei
Uberschreiten der Auslésewerte fiir die Larmaktionsplanung von 70 dB(A) tagsiiber bzw. 60 dB(A)

nachts, also beim Bestehen eines deutlich erhdéhten Risikos fiir Erkrankungen.

Mittelfristiger Handlungsbedarf liegt vor, wenn die Ausldsekriterien des UBA der 1. Phase erreicht
werden, also ab 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts. Durch entsprechende MaRnahmen kann eine

gesundheitliche Gefadhrdung ausgeschlossen werden.

Langfristiger Handlungsbedarf besteht bei Erreichen der Ausldsekriterien der 2. vom UBA
genannten Phase ab 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts. Durch eine Unterschreitung der Werte

kénnen erhebliche Larmbelastigungen gemindert werden.

2.5 Bewertung der Betroffenheiten

Die vorangegangenen Ausfiihrungen machen deutlich, dass die Einwohner in Wesseling
insbesondere den Schallemissionen der Autobahn A 555 und ihrem Zubringer ausgesetzt sind. So
sind 871 Menschen tagsiber und 1348 Menschen nachts von Immissionen betroffen, die gemafl dem

vorangegangenen Abschnitt zumindest auf lange Sicht ein Handlungserfordernis auslésen.
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Fiar 327 bzw. 139 (tags/nachts) Bewohner werden durch den Stralenlarm Larmwerte erreicht, die

mittelfristig das Ergreifen larmreduzierender Mallnahmen erforderlich machen.

Fir kleine Teilbereiche des Stadtgebietes werden die Auslésewerte der Larmaktionsplanung gemaf
des nordrhein-westfalischen Umweltministeriums Uberschritten. In Wesseling sind tagsiber 4 und
nachts 7 Menschen regelmallig sehr hohen Larmwerten ausgesetzt, woraus sich ein kurzfristiger

Handlungsbedarf ergibt.

Krankenhduser sind nicht von erheblichen Immissionen durch Strallenverkehrslarm betroffen. Hier
besteht somit weder ein akutes noch ein langfristiges Handlungserfordernis. Fir die in Tabelle 4
angefiihrten Schulgebaude ist die Immissionssituation hingegen nicht eindeutig bestimmbar. So sind 5
Schulgebaude Larmwerten > 55 und < 65 dB(A) tags ausgesetzt. Aufgrund der grof3en gebildeten
Larmklasse ist nicht klar, ob Schulgebaude Larmpegeln von mehr als 60 d(B)A tagsuber ausgesetzt
sind, was einen langfristigen Handlungsbedarf hervorrufen wirde. Hier besteht fir die Stadt Wesseling

noch weiterer Prifungsbedarf.

Gebaudescharfe Werte zu den Larmimmissionen durch die A 555 kénnen den Anlagen des Anhangs

entnommen werden.

Die Zahl derer, die in Wesseling von Schienenlarm durch die Bahntrasse Koéln — Koblenz betroffen

sind, ist deutlich geringer als die Betroffenheit durch den Straltenverkehrslarm der Autobahn.
Ein langfristiger Handlungsbedarf ist flir 20 Bewohner gegeben.

Mittelfristig sollten durch eine Larmminderungsplanung 10 Bewohner besser vor den Immissionen der

Bahntrasse im Sid-Westen Wesselings geschitzt werden.

10 Einwohner sind Larmpegeln ausgesetzt, die mit Werten > 75 dB(A) tags und > 70 dB(A) nachts

sogar die Kriterien fur einen kurzfristigen Handlungsbedarf noch deutlich tGberschreiten.

Larmbelastungen mit Handlungsbedarf bestehen hier ausschlief3lich fir Gebdaude im Auflenbereich.
Aufgrund der vergleichsweise grofden Entfernung des Wesselinger Siedlungsbereiches zur
Bahntrasse Koéln — Koblenz sind keine Wohngebiete Immissionen ausgesetzt, die oberhalb der
genannten Schwellenwerte von 60 dB(A) tags und 50 d(B)A nachts fur langfristigen Handlungsbedarf

liegen.

Eine Abbildung des am starksten durch Schienenldrm der Bahntrasse Koéln — Koblenz belasteten

Bereichs ist dem Anhang dieses Berichts zu entnehmen.

2.6 Petitionen und erfolgte MaBRnahmen zur Verringerung von Immissionen

Wie bereits angefihrt, resultieren Larmbelastungen in Wesseling Uberwiegend aus den
Larmemissionen der Autobahn A 555. In den letzten Jahren sind daher mehrere Petitionen von
Wesselinger Biurgern beim Petitionsausschuss des Landtages eingereicht worden, die das Thema der
StralRenverkehrsbelastung durch die Autobahn A 555 zum Gegenstand hatten. Veranlasst durch die
Petitionen sind vom Landesbetrieb StralRenbau / Strallen.NRW Untersuchungen von Wohngebieten
und Gebauden durchgefihrt worden, um die Betroffenheiten durch die Larmimmissionen zu

quantifizieren und ggf. erforderliche Larmminderungsmafnahmen aufzuzeigen.
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Fir alle im folgenden beschriebenen Untersuchungen zur Autobahn A 555 gilt, dass diese auf
Grundlage der bisherigen Immissionsgrenzwerte der Larmsanierung an Bundesfernstrallen in der
Baulast des Bundes (70/ 60 dB(A)) erstellt worden sind. Die Untersuchungen sind unabhangig von der
Erstellung des Larmaktionsplanes erarbeitet worden. Auslésewerte fur die Larmaktionsplanung, wie in
Kapitel 2.4 festgelegt, sind fur den Landesbetrieb Strallenbau nicht mafigeblich.

2.6.1 Zulassige Geschwindigkeit und bestehender Schallschutz der Autobahn A 555
Als Ergebnis zweier Petitionen aus dem Jahre 2003 wurde 2005 eine Geschwindigkeitsreduzierung
auf der A 555 zum Schutz der angrenzenden Wohnbebauung durch die Bezirksregierung Kdin

angeordnet.

Abb. 5: Geschwindigkeitsbegrenzungen auf der A 555
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Die zulassige Geschwindigkeit auf der Autobahn ist seitdem fir das Teilstiick Anschlussstelle
Wesseling bis etwa zur Héhe West-Devon-Stralle in Fahrtrichtung Koln auf 100 km/h tagstiber und 80
km/h nachts begrenzt. In Fahrtrichtung Bonn reicht die Geschwindigkeitsbegrenzung 100/80 km/h von
Hoéhe West-Devon-Stral’e bis zur Unterquerung der Autobahn durch die Urfelder Stralle. Lkw dirfen
auf beiden Teilstiicken tags wie nachts maximal 80 km/h schnell fahren. Abbildung 5 gibt Aufschluss

Uber die bestehenden Geschwindigkeitsregelungen auf der A 555.

In jenem Abschnitt der Autobahn, der beidseits dicht von Wohnbebauung umgeben ist (Héhe West-
Devon-Stralle bis Anschlussstelle Wesseling), sind Schallschutzanlagen wie Erdwalle,
Schallschutzwénde oder eine Kombination aus beiden vorhanden. Die Anlagenhéhen belaufen sich
auf 2 bis 6 m, vorherrschend sind Hoéhen zwischen 4 und 5 m. Stellenweise weist das
Schallschutzsystem entlang der A 555 in Wesseling Schwachpunkte auf, die sich in erster Linie auf
das Briuckenbauwerk Flach-Fengler-StraBe und die Autobahnunterfilhrung Miihlenweg
konzentrieren. Auch diese Licken im Schallschutzsystem der Autobahn waren Gegenstand der

Petitionen aus dem Jahre 2003.

2.6.2 Briickenbauwerk Flach-Fengler-StraBe und Autobahnunterquerung Miihlenweg

Die Bricke Uuber die Autobahn im Bereich der Flach-Fengler-StraBe verfiigt Uber keine
Larmschutzanlagen, so dass der Schall der Autobahn Uber das Brickenbauwerk in die angrenzenden
Wohnnutzungen eindringen kann. Dass die Autobahn in dem genannten Teilstlick in Tieflage verlauft,

reduziert die Schallausbreitung jedoch.

Weiter noérdlich im Stadtgebiet wird die A 555 in Hochlage gefiihrt und Gberquert den Miihlenweg.
Wahrend in diesem Bereich auf der westlichen Seite der Autobahn eine ausreichend hohe
Larmschutzanlage von 5 bis 6 m H8he vorhanden ist, wird der Bereich dstlich der Trasse lediglich
durch einen ca. 2 m hohen Larmschutzwall geschiitzt. Dieser Wall verlauft auf einer Lange von jeweils
etwa 400 m vom Brickenbauwerk Mihlenweg Richtung Norden und Siden. Im Bereich des

Briickenbauwerkes selbst ist auf der nérdlichen Seite kein Larmschutz vorhanden.

Aus Anlass der Petitionen wurde fiir den Bereich des Uberfiihrungsbauwerks Flach-Fengler-StraRe
durch den Landesbetrieb Stralenbau eine larmtechnische Untersuchung mit dem Ergebnis
durchgefiihrt, dass fiir die nachstgelegene Wohnbebauung Flach-Fengler-Strale, Hermann-Lons-
Strale sowie Keldenicher Strafle im 1. und 2. Obergeschoss Pegelluberschreitungen oberhalb der (bis
2010 gultigen) maRgebenden Larmsanierungsgrenzwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts
auftreten. Wird rechnerisch die Anlage einer 2,50 m hohen Larmschutzwand beidseitig der Briicke
angenommen, kénnen Pegelminderungen von 1-3 dB erreicht werden. Nach Aussage des
Baulasttragers Strallen.NRW sind Pegelanderungen flr das menschliche Gehor erst ab 3 dB
wahrnehmbar, weshalb die Effekte einer Larmschutzwand auf der Briicke als marginal einzustufen
seien. Der finanzielle Aufwand zur Errichtung eines entsprechenden 2,50 m hohen Larmschutzes aus
transparentem Akrylglas beliefe sich auf ca. 250.000 Euro. Aus Sicht des Baulasttragers
StralRen.NRW  stinden die Baukosten damit auller Verhdltnis zur erreichbaren
Larmschutzverbesserung. Zudem musse bericksichtigt werden, dass die beiden am starksten

betroffenen Wohngebaude an der Flach-Fengler-Stralte sowie an der Keldenicher Stralle an der der
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Autobahn direkt zugewandten Seite Uber keine Fenster verfligten. Abgesehen davon seien fir den
Groliteil der betroffenen Fassaden bereits passive SchallschutzmaRnahmen (Larmschutzfenster)

unter Bezuschussung durch den Bund bzw. Stralten.NRW durchgefiihrt worden.

Auch flir den oben genannten Bereich am Miihlenweg ist aus Anlass der Petition eine larmtechnische
Untersuchung vom Landesbetrieb Strallenbau NRW durchgefihrt worden. Gegenstand der
Untersuchung waren die am starksten betroffenen Wohngebaude der Strallen Auf dem Muhlenberg,
MartinstraRe, Miihlenweg und OttostraRe. Im Ergebnis wurden punktuelle Uberschreitungen der (bis
2010 gdltigen) nachtlichen Immissionswerte der Larmsanierung an Gebauden der Martinstrale
festgestellt. Durch die Simulation einer 2 m hohen Larmschutzwand auf der 6stlichen Briickenkappe
konnten Pegelminderungen an den betroffenen Hausern um 0,1 — 0,8 dB(A) erreicht werden, die nach
Angaben des Landesbetriebs Strallenbau wiederum deutlich unterhalb der
Wahrnehmbarkeitsschwelle des menschlichen Gehérs lagen. Die Wahl einer groReren Wandhdhe
wirde keine weiteren Verbesserungen des Gesamtpegels bewirken. Die Baukosten fir die Errichtung
einer 2 m hohen Leichtmetall-Ld&rmschutzwand einschlieRlich einer seitlichen Erdwalleinbindung

wlrden nach Uberschlagiger Kostenschatzung bei ca. 35.000 Euro liegen.

In den von der Pegeliiberschreitung betroffenen Wohngebauden an der Martinstrafle wurden nach
Aussage von Stralen.NRW bereits im Jahr 1995 passive Larmschutzmaflnahmen mit 75%-iger
Bezuschussung durch den StralRenbaulasttrager durchgefihrt. Die genehmigungsrechtlichen
Voraussetzungen fur eine weitere Verbesserung der Larmsituation zu Lasten der

BundesfernstralRenverwaltung I&dgen daher nicht vor.

2.6.3 Keldenich, Malerviertel und westliches Urfeld

Im Juni 2007 ist erneut eine Petition mit Bezug auf Verkehrsimmissionen durch die A 555 beim
zustandigen Ausschuss des nordrhein-westfalischen Landtages eingegangen. Raumlich konzentrierte
sich die Petition auf ausgewahlte Bereiche der Gemarkungen Keldenich und Urfeld sowie auf die
Larmsituation im sogenannten ,,Malerviertel“ sidwestlich der Autobahn. Veranlasst durch die Petition
wurde durch StralRen.NRW, Niederlassung Ville-Eifel in Euskirchen, eine Studie in Auftrag gegeben
(erstellt durch IBK Schallschutz, Herzogenrath, 2008: ,A 555/ L 192/ L 190 im Bereich Wesseling“ -
Kurzfassung). Diese sollte die Belastungen der angrenzenden schiitzenswerten Bebauung durch die
A 555, die Landesstralen L 190 wund L 192 sowie den Einfluss madglicher
LarmminderungsmafRnahmen  analysieren. Anhand von Einzelpunktberechnungen wurden
reprasentative Gebaude fur die Stralen Am Felde (Urfeld), Auf dem Radacker (Urfeld), Auf dem
Eichholzer Acker (Keldenich), Eichendorffstralle (Keldenich), Starenweg (Keldenich), Wilhelm-Busch-
Stralle (Keldenich), Hans-Holbein-Stralke (Wesseling), Im Blauen Garn (Wesseling) und Paul-Klee-
StraBe (Wesseling) untersucht. Eine Uberschreitung der (bis 2010 giltigen) Grenzwerte der
Larmsanierung ergab sich aus den Emissionen der A 555 sowie ihrer Anschlussstelle lediglich fir
eines der betrachteten Gebaude. Es handelt sich hierbei um ein Gebdude an der Hans-Holbein-
Strale. Die Uberschreitung des Sanierungswertes wurde im 3. Geschoss der zur Autobahn

ausgerichteten Fassade festgestellt und belief sich auf 0,5 dB(A).
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Auch die Untersuchung der L 192 ist fir die hier vorliegende erste Stufe der Larmaktionsplanung von
Relevanz, da sie in Teilbereichen (BAB-Zubringer Siebengebirgsstralle) ein Verkehrsaufkommen von
> 6 Mio. Kfz/Jahr aufweist. Es konnte ermittelt werden, dass durch die Immissionen der Landesstralle

keine Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte fiir die Larmsanierung auftreten.

Die Landesstralle L 190 ist fur die erste Stufe des Wesselinger Larmaktionsplanes nicht von
Bedeutung, da sie ein Verkehrsaufkommen von < 6 Mio. Kfz/Jahr aufweist. Der Vollstédndigkeit halber
sei hier dennoch erwéhnt, dass auch aus dieser Landesstralie keine Immissionen hervorgehen, die zu
einer Uberschreitung der Grenzwerte der Larmsanierung fiir Landesstralken von 70 dB(A) am Tage
und 60 dB(A) in der Nacht fUhren.

Die Studie kommt weiter zu dem Ergebnis, dass durch eine Ausdehnung der
Geschwindigkeitsbeschrankung auf dem Streckenabschnitt Fahrtrichtung Koélin zwischen der
Unterfihrung Urfelder Stral’e und der Anschlussstelle Wesseling von derzeit 120 km/h auf 100 km/h
am Tag und von 120 km/h auf 80 km/h in der Nacht rechnerisch eine Minderung der
Autobahngerausche in der Malersiedlung von < 0,4 dB(A) tagsuber und < 0,6 dB(A) nachts erreicht
werden konnte (Anm.: in Richtung Bonn besteht fir das Teilstick bereits eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 100/80 km/h). Diese Anderung lage zwar unterhalb der
Wahrnehmbarkeitsschwelle, kénne aber eine Einhaltung der (bis 2010 gultigen) Grenzwerte der

Larmsanierung in der Malersiedlung sicherstellen.

Anstelle einer weiteren Geschwindigkeitsreduzierung zwischen der Urfelder Stralle und der
Anschlussstelle Wesseling ist vom Stralenbaulasttrager Strallen.NRW im Jahre 2008 ein
sogenannter Minus-2-Belag auf dem entsprechenden Streckenabschnitt in Fahrtrichtung Kéln
eingebaut worden. Durch einen Minus-2-Belag kénne eine Reduzierung der Immissionen in den
angrenzenden Bereichen von bis zu 2 dB(A) erreicht werden. Im Gegensatz zu sog. ,Flisterasphalt*
der eine Reduzierung um bis zu 5 dB(A) bewirken kdnne, sei ein Minus-2-Belag langlebiger und

widerstandsfahiger gegenliber Verstopfungen der Asphaltporen.

Da im vorliegenden Fall nur die Erneuerung in einer Fahrtrichtung stattgefunden hat, werden die
Verbesserungen fir die betroffenen Wohnnutzungen in der Malersiedlung auf ca. 0,5 dB(A) geschéatzt.
Auch die Uberlagerung mit den Emissionen des noch unsanierten Teilstiicks nérdlich der Wesselinger
Anschlussstelle begrenzen den Wirkungsgrad der MaRBnahme. Insgesamt kommt die von
StralRen.NRW beauftragte Studie jedoch zu dem Ergebnis, dass die Erneuerung des Stralenbelags
fir das besagte Teilstick in seiner Wirkung der oben beschriebenen Option der
Geschwindigkeitsreduzierung rechnerisch mindestens gleichkdme, so dass von einer Einhaltung der
(bis 2010 gultigen) Grenzwerte flir die Larmsanierung in der Malersiedlung ausgegangen werden

konne.

2.6.4 Weitere realisierte MaBnahmen im Wesselinger Stadtgebiet
Neben den genannten MaRnahmen und Untersuchungen an der Autobahn A 555 sind in Wesseling
MalRnahmen im gesamten Stadtgebiet durchgefihrt worden, um eine Reduzierung von Verkehrslarm

zu erreichen. Dabei handelt es sich um:
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= konsequenten Umbau von stark belasteten Kreuzungsbereichen mit Lichtsignalanlagen zu
Kreisverkehrsplatzen (insgesamt 14 im Stadtgebiet, der 15. ist im Bau)
=  Einrichtung von Tempo-30-Zonen in Verbindung mit:
- Ruckbau/ Verkehrsberuhigungsmaflinahmen (u.a. an der Rémer- und Frankenstral3e)
- Aufpflasterungen (u.a. Westring Einmindung Wilhelm-Rielander-Stralie)
- ,Berliner Kissen® (u.a. Im blauen Garn, Auf dem Eichholzer Acker)
= Vermeidung von Einbahnstraflen in Wohngebieten (um unnétige Umwege auszuschliel3en)
» Bedarfsgerechte Ampelsteuerung
= Einsatz von 6 elektronischen Anzeigetafeln zum Uberpriifen der gefahrenen Geschwindigkeit
(Standorte wechseln wochentlich)
= RegelmaBige Geschwindigkeitskontrollen durch die Kreispolizeibehérde
» Park-&-Ride-Anlagen an den Haltepunkten Wesseling-Nord, Wesseling und Urfeld der
Stadtbahnlinie 16
= Mitfahrparkplatz an der Autobahnauffahrt Wesseling (Siebengebirgsstrale)
» Teilnahme der Stadt Wesseling an der Mobilitatsplattform ,Mobil im Rheinland“ im Rahmen
der Regionale 2010.
Weitere Bertlicksichtigung findet der Schutz vor Stralenlarm und auch vor Schienenlarm durch die
strikte Anwendung der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau“, welche Orientierungswerte fir die
Bauleitplanung enthalt. Bestehen bei Neuplanungen Unklarheiten bezlglich einer moglichen
Belastung durch Larmimmissionen, zieht die Stadt grundsatzlich einen unabhangigen Gutachter zu
Rate, um die Einwirkungen auf das geplante Vorhaben auf Grundlage einer schalltechnischen
Untersuchung sicher abschatzen, und falls notwendig, geeignete Schallschutzvorsorge treffen zu

kénnen.

Bauliche Maflinahmen zur Verringerung der Larmimmissionen durch die DB-Bahnlinie KéIn — Koblenz

bestehen nicht.

2.7 Handlungsbedarf und mogliche MaBnahmen zur Larmminderung

Im Folgenden werden die Handlungserfordernisse zu einer weiteren Reduzierung der
verkehrsinduzierten Larmimmissionen angefiihrt. Analog zu den vorgestellten Dringlichkeiten wird

zwischen kurzfristigen, mittelfristigen und langfristigen Handlungsbedarfen unterschieden.

271 Kurzfristiger Handlungsbedarf und vorgeschlagene MaBnahmen

Kurzfristiger Handlungsbedarf besteht bei einer Uberschreitung der Auslésewerte fir die
Larmaktionsplanung. Diese liegen bei reinen oder allgemeinen Wohngebieten, wie in Kapitel 2.4
erlautert, bei 70 dB(A) tagstiber und 60 dB(A) nachts.

StraBenverkehr

Aus den vorangegangenen Ausflihrungen zu Kapitel 2.6 ist hervorgegangen, dass in einigen, durch
die Emissionen der A 555 besonders stark betroffenen Bereichen, Uberschreitungen der Auslésewerte
der Larmaktionsplanung festgestellt werden konnten. Wie den im Anhang enthaltenen Larmkarten

sowie den Ergebnissen der Petitionsuntersuchungen entnommen werden kann, treten die
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Uberschreitungen im mittleren Stadtgebiet beidseits der Autobahn auf. Betroffene StraRenziige sind

von Nord nach Sid:

= Martinstralle (gem. Larmkarte + Untersuchung)

= Detmolder Strale (gem. Larmkarte)

» Flach-Fengler-Stra3e (gem. Larmkarte + Untersuchung)
= LudewigstralRe (gem. Larmkarte)

=  Kronenweg (gem. Larmkarte)

» Kardorfer Stral’e (gem. Larmkarte)

= Paul-Klee-StralRe (gem. Larmkarte)

Zu berlcksichtigen ist, dass Uberschreitungen i.d.R. nur bei Einzelgebduden auftreten. Abweichungen
zwischen den Ergebnissen der Larmkarten und der durch die Petitionen veranlassten Untersuchungen
kénnen durch verschiedene Ausgangsdaten zur Verkehrsbelastung der Autobahn sowie durch

Unterschiede in den Ermittlungsverfahren der Larmbelastungen verursacht sein.

Als mdgliche MalRnahmen zur Verringerung der Larmproblematik in den angefuhrten Bereichen

kommen grundsatzlich in Frage:

1. eine Optimierung des Schallschutzsystems entlang der A 555, und somit eine Verbesserung
des aktiven Schallschutzes am Emissionsort,

2. passive Schallschutzmaflinahmen (z.B. Larmschutzfenster) an betroffenen Immissionsorten/
Gebauden,

3. weitere Geschwindigkeitsreduzierungen,

der Einbau von schallreduzierendem Fahrbahnbelag.

Verantwortlich fir das Ergreifen von MaRnahmen bei Uberschreiten der Immissionswerte der
Larmsanierung an bestehenden Bundesfernstraflen ist Stralen.NRW als Baulasttrager.
.Larmsanierung wird als freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen
durchgefiihrt. Die formalen Vorgaben zur Larmsanierung ergeben sich aus den "Richtlinien fir den
Verkehrslarmschutz an BundesfernstraRen in der Baulast des Bundes" (VLarmSchR-97) in
Verbindung mit den "Richtlinien fir den Larmschutz an Strallen - Ausgabe 1990" (RLS-90).

(www.strassen.nrw.de)
1. Optimierung des Schallschutzsystems entlang der A 555

Veranlasst durch die Petitionen Wesselinger Blrger sind vom Strallenbaulasttradger Strallen.NRW
Lésungen zur Verbesserung des Schallschutzes der Autobahn im Bereich des Miihlenwegs (2 m hohe
Larmschutzwand nebst Ubergang zum bestehenden Erdwall auf der dstlichen Briickenkappe) und der
Flach-Fengler-StralRe (2,50 m hohe transparente Akrylglaswand beidseits der Briicke) unterbreitet und
simuliert worden (s. Kap. 2.6.2).

Um eine aktuelle Beurteilungsgrundlage zu erhalten, ob OptimierungsmalBnahmen am
Schallschutzsystem entlang der A 555 vorgenommen werden sollten, bittet die Stadt Wesseling
den StraBenbaulasttrager um eine Uberpriifung der im Jahre 2005 durchgefiihrten

Berechnungen fur die Querungsbauwerke Mihlenweg und Flach-Fengler-StralBe. Als
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Grundlage fiir die Uberpriifung sollten die aktuellen Daten der Verkehrszahlung fiir das Jahr
2010 (,SVZ 2010*) herangezogen werden.

2. Passive SchallschutzmaBnahmen

Der Bund fordert passive SchallschutzmaRhahmen an Gebauden, die Immissionen von
Bundesfernstrallen oberhalb der im Jahre 2010 reduzierten Sanierungsgrenzwerte von 67/57 dB(A)
ausgesetzt sind. Zuwendungsberechtigt sind Grundstickseigentimer, Wohnungseigentiimer oder
Erbbauberechtigte. Mallnahmen von Mietern oder Pachtern werden nicht geférdert. Unter passiven
LarmschutzmalRnahmen sind alle Mafnahmen am Immissionsort zu verstehen, die bauliche
Verbesserungen an den Umfassungsbauteilen eines Gebaudes bewirken. Hierzu zahlen
klassischerweise z.B. der Einbau von Schallschutzfenstern oder Liiftungssystemen. Aufwendungen fir

den passiven Larmschutz werden bis zu 75% durch den StralRenbaulasttrager erstattet.

Die Stadt Wesseling empfiehlt betroffenen Eigentimern/Erbbauberechtigten, soweit nicht
bereits erfolgt, durch formlosen Antrag eine Uberprifung der Larmsituation fiir betroffene
Gebaude vornehmen zu lassen. Ansprechpartner ist die Regionalniederlassung Ville-Eifel von
StralRen.NRW, Jilicher Ring 101-103, 53879 Euskirchen.

(www.umgebungslaerm.nrw.de/Foerderprogramme/Programme/Laermschutz_an_bestehenden

_Strassen/index.php)
3. Weitere Geschwindigkeitsreduzierungen

Wie Abbildung 5 veranschaulicht, betragt die zulassige Héchstgeschwindigkeit flir den am starksten
von Larmimmissionen betroffenen stadtzentralen Autobahnabschnitt fir Pkw 100 km/h tagsuber und
80 km/h nachts. Eine weitere Reduzierung der zuldssigen Geschwindigkeit fur Pkw liefe dem
Grundanliegen einer Autobahn, den Verkehr mit geringen Widerstanden zlgig abzuwickeln, entgegen.
Auch fir den Lkw-Verkehr, der maRgeblicher Verursacher der Larmbelastungen ist, erscheint eine

Geschwindigkeitsreduzierung von 80 km/h auf z.B. 60 km/h nicht vertretbar.

Anders zu beurteilen ist eine Geschwindigkeitsbegrenzung fiir das Teilstlick Urfelder Stra3e bis zur
Anschlussstelle Wesseling in  Fahrtrichtung Koln. Wie Untersuchungen des Landesbetriebs
Strallenbau belegen (s. Kap. 2.6.3), ist eine weitere Geschwindigkeitsreduzierung von derzeit 120
km/h auf 100 km/h tagstber und von 100 km/h auf 80 km/h nachts mdglich. Die Stadt Wesseling
mdchte mit ihren Empfehlungen fir weitere Geschwindigkeitsbegrenzungen auf der A 555 jedoch

noch einen Schritt weiter gehen.

So hat der Ausschuss fiur Stadtentwicklung und Umweltschutz der Stadt Wesseling in seiner
Sitzung vom 30.03.2011 beschlossen, gegentiber der Bezirksregierung Koéln als zustandige
StralRenverkehrsbehdrde eine Ausdehnung der Geschwindigkeitsbegrenzung auf der Autobahn
A 555 auf 100 km/h tagsiiber und 80 km/h nachts im Norden bis zur Stadtgrenze und im Suden
von der Anschlussstelle Wesseling bis einen Kilometer Uber die Urfelder Strae hinaus

anzuregen. Die Geschwindigkeitsbegrenzung soll fir beide Fahrtrichtungen gelten.
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4. Einbau von schallreduzierendem Fahrbahnbelag

Schalldammender Minus-2-Belag wurde bisher lediglich auf dem Abschnitt von der Urfelder StralRe bis
zur Anschlussstelle Wesseling eingebaut. Nach Aussage von Strallen.NRW befindet sich der
Bestandsbelag des gleichen Abschnitts in Fahrtrichtung Bonn sowie der des zentralen
Innenstadtabschnitts (Hohe West-Devon-Stralte bis Anschlussstelle Wesseling) noch in einem guten
Zustand. Zwar sei vorgesehen, bei Sanierungsbedurftigkeit der Fahrbahnoberflache auch hier einen
schallreduzierenden Minus-2-Belag einzusetzen, der Zeitpunkt der Mallnahme sei aber aus oben

genanntem Grund noch nicht absehbar.

Der Ausschuss fir Stadtentwicklung und Umweltschutz der Stadt Wesseling hat in seiner
Sitzung vom 30.03.2011 beschlossen, gegentiber dem StraRenbaulasttrager anzuregen, auf den
noch unsanierten Teilsticken Anschlussstelle Wesseling — Urfelder StralRe (Fahrtrichtung
Bonn) und fir den zentralen Innenstadtabschnitt (beide Richtungen) anstelle von Minus-2-
Belag einen dem Stand der Technik und den Anforderungen an die Verkehrssicherheit
genligenden Flusterasphalt einzubauen. Da fir 7 Menschen ein erhdhtes Risiko fur
Erkrankungen durch die Uberschreitung der Auslosewerte der Larmaktionsplanung und somit
ein kurzfristiger Handlungsbedarf besteht (s. Kap. 2.4), sollte die Fahrbahnerneuerung

schnellstmdglich durch den StraRenbaulasttrager Strallen.NRW vorgenommen werden.

Eisenbahnverkehr

Analog zur Zustandigkeit von StraRen.NRW bei der Uberschreitung der Grenzwerte der
Larmsanierung an Strallen des Bundes ist das Eisenbahnbundesamt verantwortlich fur die
Larmsanierung an Schienenstrecken der Eisenbahnen des Bundes (s. Kap. 2.4). Der Bund gewahrt
bei Uberschreitung der Larmsanierungswerte nach pflichtgemafem Ermessen Zuwendungen, auf die
jedoch kein Rechtsanspruch besteht (§ 1 der Richtlinie fir die Férderung von MaRnahmen zur

Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes).

In Wesseling sind, wie bereits an anderer Stelle beschrieben, 10 Personen sehr hohen
Larmbelastungen durch die Eisenbahntrasse Koéln-Koblenz ausgesetzt, was einen kurzfristigen
Handlungsbedarf ausldst.

Zur Verbesserung der Larmsituation empfiehlt die Stadt Wesseling betroffenen Bewohnern,
Kontakt zum Eisenbahnbundesamt aufzunehmen und eine Uberpriifung der Larmsituation zu
beantragen. Voraussetzung fir die Durchfihrung von SchallschutzmaRnahmen ist die
Aufnahme in das Larmsanierungsprogramm des Eisenbahninfrastrukturunternehmens.
Erstattungsberechtigt sind gemafRl der ,Richtlinie fur die Forderung von MalRnahmen zur
Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes*” die Eigentimer
von betroffenen Grundstiicken. Neben aktiven SchallschutzmaRnahmen wie Wallen und
wanden kdénnen betroffene Burger eine Kostenbeteiligung far passive
Schallschutzmafinahmen beantragen. Auch hier ist die Gewahrung einer Kostenerstattung an
die Aufnahme in das Larmsanierungsprogramm geknlUpft. Forderfahig sind passive
LarmschutzmalRlnahmen, die bauliche  Verbesserungen an Umfassungsbauteilen
schutzbedirftiger R&ume bewirken. Umfassungsbauteile sind z.B. Fenster, Tiren,
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Rolladenkésten, Luftungsanlagen, Wande und Dacher. (http://www.verwaltungsvorschriften-im-
internet.de/ bsvwvbund_07032005_EW151486026BM00.htm#ivz1)

2.7.2 Mittelfristiger und langfristiger Handlungsbedarf
Wie in den vorangegangenen Abschnitten erldutert, werden die bestehenden verkehrsinduzierten
Larmbelastungen in Wesseling im Wesentlichen durch die Autobahn 555 und zu einem

untergeordneten Teil durch die Bahntrasse Kéln — Koblenz verursacht.

Die Verantwortung fiir den Bau und die Unterhaltung der Verkehrsanlagen liegen bei dem jeweiligen
Baulasttrager, StraRen.NRW und dem Eisenbahnbundesamt sowie bei der Bezirksregierung Koéin als
zustandige Behorde bei der Anordnung stralRenverkehrsrechtlicher Malinahmen, wie der Reduzierung

der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf Bundesfernstralien.

Die Realisierung von aktiven LarmschutzmalRnahmen, wie weiterer Geschwindigkeitsbegrenzungen
oder der Einsatz grobporigen, larmabsorbierenden Stral3enbelags, flr die in Teilbereichen geman den
vorangegangenen Ausfiihrungen ein kurzfristiger Handlungsbedarf besteht, wirde gleichzeitig zu
einer Reduzierung von Belastungen derjenigen beitragen, die von Pegelbereichen unterhalb der

Ausldsewerte der Larmaktionsplanung beeintrachtigt werden.

Gleiches gilt fur die Larmemissionen der Bahntrasse Kodln-Koblenz. Auch hier wirden aktive oder
passive Larmschutzmallnahmen im Rahmen der Larmsanierung den Anwohnern zu Gute kommen,
die Pegelbereichen von > 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts (mittelfristiges Handlungserfordernis)
bzw. > 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts (langfristiges Handlungserfordernis) ausgesetzt sind.

2.7.3 Vorbeugende MaRnahmen
Die Larmaktionsplanung sieht vor, nicht nur MalRnahmen zur Verringerung bestehender Belastungen
aufzuzeigen und zu verwirklichen, sondern eine stringente Larmvorsorge zu betreiben, um der

Entstehung neuer Larmkonflikte entgegenzuwirken.

Um diesem Anspruch gerecht zu werden, wird zukiinftig die Praxis der larmtechnischen
Untersuchungen in Vorbereitung der Bauleitplanung beibehalten. Nur so kann gewahrleistet werden,
dass die heranzuziehenden Orientierungswerte der DIN 18005 (s. Kap. 2.6.4) eingehalten werden und

im gesamten Stadtgebiet keine neuen Immissionskonflikte entstehen.

2.8 Stellungnahmen der betroffenen Behorden zum Entwurf des Wesselinger

Larmaktionsplanes

Die Entwurfsfassung des Larmaktionsplanes (Stand Oktober 2010) ist dem Landesbetrieb StralRenbau
NRW als Stralenbaulasttrager der Autobahn A 555 sowie dem Eisenbahnbundesamt zur
Stellungnahme vorgelegt worden. Der Landesbetrieb Stralenbau NRW (Regionalniederlassung Ville-
Eifel und Autobahnniederlassung Krefeld) sichert in seiner Stellungnahme vom 31.01.2011 eine
Uberpriifung der Immissionssituation entlang der A 555 in Wesseling zu. Der Bereich ,A 555,
Wesseling“ sei zu diesem Zwecke ,in die Liste der nach den Kriterien der Larmsanierung mittelfristig

zu Uberprifenden Gebiete aufgenommen® worden. Ob und welche MalRnahmen zum Tragen kommen
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kénnten, kénne jedoch erst nach Abschluss der Uberpriifung festgelegt werden. Auler Frage stehe
nach Auskunft des Landesbetriebs StralRenbau der Einbau eines ,Jarmmindernden Fahrbahnbelags*

auf der A 555 im Zuge der nachsten Deckensanierungsmaflinahmen.

Hinsichtlich mdglicher stralenverkehrsrechtlicher Anordnungen zur Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf der Autobahn verweist die Bezirksregierung Koln als zustandige
Strallenverkehrsbehorde mit ihrer Stellungnahme vom 09.03.2011 auf die Notwendigkeit detaillierter
Einzelfallermittlungen zur Larmsituation, die beim Landesbetrieb StraRenbau NRW beantragt werden
kénnten. Ohne derartige Betroffenheitsberechnungen kénne Uber eine Ausdehnung der
Geschwindigkeitsreduzierung nicht entschieden werden. Die Stadt Wesseling wird die erforderlichen
Berechnungen nach Abschluss der Offentlichkeitsbeteiligung beim Landesbetrieb Stralenbau

beantragen.

Vom Eisenbahnbundesamt gab es keine AuRerungen zum vorgelegten Entwurf.
3 Fazit

Die vorangegangenen Ausflihrungen belegen, dass das Thema Verkehrslarm insbesondere aufgrund
der innerstadtischen Lage der Bundesautobahntrasse A 555 fir Wesseling von groRer Bedeutung ist.
Da in Teilbereichen die Ausldsewerte der Larmaktionsplanung Uberschritten sind, wird die Stadt
Wesseling auf eine zeithahe Realisierung von larmmindernden MalRnahmen durch den

StraBenbaulasttrager und die Straflenverkehrsbehoérde hinwirken.

Von Vorteil fir alle Wesselinger Birgerinnen und Biirger, die von Larmimmissionen durch die A 555
beeintrachtigt sind, ist die Senkung der Immissionsgrenzwerte fiir die Larmsanierung an
Bundesfernstrallen um 3 dB(A) (s. Kap. 2.4). Aufgrund dieser Reduzierung wird voraussichtlich ein
gréRBerer Anteil Betroffener von kinftigen LarmminderungsmaRnahmen profitieren kdnnen. Der
Landesbetrieb Strallenbau NRW als Trager mdglicher LarmschutzmalBnahmen hat hierzu eine

Uberpriifung der Larmsituation entlang der A 555 in Wesseling zugesagt.

Nach Abschluss der 1. Stufe der Larmaktionsplanung in Wesseling ist bis zum Jahre 2013 die 2. Stufe
zu erarbeiten. In der 2. Stufe wird die Betrachtung auf Hauptverkehrsstralen mit einem
Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Kfz. pro Jahr und auf Eisenbahnstrecken mit mehr als
30.000 Zigen pro Jahr ausgedehnt, so dass weitere Bereiche des Stadtgebietes in den Fokus einer

Larmaktionsplanung riicken.

Um die Nachhaltigkeit der Larmaktionsplanung zu sichern, ist der Larmaktionsplan nach § 47d Abs. 5

BImSchG alle funf Jahre zu Uberprifen und ggf. zu Uberarbeiten.
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4 Anhang

Anlage 1: Larmkarte A 555 Wesseling Nord (24h tags)

UMGEBUNGSLARM
IN NRW

Links Unten:

Rechts Oben:

D Eckpunktkoordinaten:

RW: 2567356
HW: 5632710
RW: 2568588
HW: 5633888

Zentrum der Karte:

Stadt Wesseling
Kartierer:

Stadt Wesseling
LANUV NRW
Berichtsjahr: 2007

Ministerium fir Umwelt und Maturschutz,
Landwirtschaft und Yerbraucherschutz
des Landes Nordrhein-Westfalen

Kartierung nach Richtlinie 2002/49/EG v. 25.06.2002
Erlauterungen siehe www.umgebungslaerm.nrw.de
Copyright Geobhasisdaten: Landesvermessungsamt NRW

2

StraRenverkehr 24h
Ly /AB(R)

i
o]
H
b
]

]

> 55 ..<=60
> 60 ... <= 65
> 65..<=70
>70..<=7h
>75
=70

Gebhdude
ohne Gehaudedaten
Gemeindegrenzen
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Anlage 2: Larmkarte A 555 Wesseling Nord (nachts)

Ministerium Ffiir Umwelt und Naturschutz, bl 1
Landwirtschaft und Yerbraucherschutz
des Landes Nordrhein-Westfalen A

Kartierung nach Richtlinie 2002/49/EG v. 25.06.2002
Erlauterungen siehe www.umgebungslaerm.nrw.de
Copyright Geobasisdaten: Landesvermessungsamt NRW

Links Unten: RW: 2567356
HW: 5632710
Rechts Oben: RW: 2568588
HW: 5633888

D Eckpunktkoordinaten:

Zentrum der Karte:

Stadt Wesseling
Kartierer:

Stadt Wesseling
LANUV NRW
Berichtsjahr: 2007

Stragenverkehr nachts

1-nigl'rt dB(A)
>50..<=55
>55 .. <=60

[ »60..<=65

[ >65..<=70

I =70

e =G0

Gebaude
ohne Gebaudedaten
= Gemeindegrenzen
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Anlage 3: Larmkarte A 555 Hohe Miuhlenweg (24h tags)

UMGEBUNGSLARM
IN NRW

des Landes Mordrhein-Westfalen

Ministerium fir Umwelt und Naturschutz, |
Landwirtschaft und Yerbraucherschutz ‘
(o)

Kartierung nach Richtlinie 2002/49/EG v. 25.06.2002
Erlauterungen siehe www.umgehungsiaerm.nrw.de
Copyright Geobasisdaten: Landesvermessungsamt NRW

D Eckpunktkoordinaten:

Links Unten: RW: 2567535
HW: 5631853
Rechts Oben: RW: 2568767
HW: 5633031

Zentrum der Karte:
Stadt Wesseling
Kartierer:

Stadt Wesseling
LANUV NRW
Berichtsjahr: 2007

StraRenverkehr 24h

Lyen /dB(A)
»55..<=60

| »60..<=65
>65..<=70

T »>70..<=75

B =75
=70

B Gebiude
[ olhne Gehaudedaten
= Gemeindegrenzen
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Anlage 4: Larmkarte A 555 Hohe Mihlenweg (nachts)

) UMGEBUNGSLARM
IN NRW

Copyright Geobasisdaten: Landesvermessungsamt NRW

des Landes Nordrhein-Westfalen

Ministerium fiir Umwelt und Naturschutz, i
Landwirtschaft und Yerbraucherschutz
&

Kartierung nach Richtlinie 2002/49/EG v. 25.06.2002
Erlauterungen siehe www.umgebungslaerm.nrw.de

Links Unten:

Rechts Oben:

D Eckpunktkoordinaten:

RW: 2567535
HW: 5631853
RW: 2568767
HW: 5633031

Zentrum der Karte:
Stadt Wesseling
Kartierer:

Stadt Wesseling
LANUV NRW
Berichtsjahr: 2007

Strafenverkehr nachts
Lnigl‘rt [dB{A)

»50..<=55
>55..<=60
»60..<=65
>65..<=70
>70
=60

Gehaude
ohne Gehaudedaten
Gemeindegrenzen

= .
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Anlage 5: Larmkarte A 555 Zentrum (24h tags)

Links Unten:

Rechts Oben:

D Eckpunktkoordinaten:

RW: 2568270
HW: 5631065
RW: 2569502
HW: 5632243

Ministerium fiir Umwelt und Naturschutz,
Landwirtschaft und Yerbraucherschutz
des Landes Nordrhein-Westfalen

Kartierung nach Richtlinie 2002/49/EG v. 25.06.2002
Erlauterungen siehe www.umgebungslaerm.nrw.de
Copyright Geobasisdaten: Landesvermessungsamt NRW

Zentrum der Karte:
Stadt Wesseling
Kartierer:

Stadt Wesseling
LANUV NRW
Berichtsjahr: 2007

Strafenverkehr 24h
Loen /dB(A)

> 55 .. <=60
> 60..<=6G5
>65..<=70
>70..<=75
>75
=70

EEEE

Gehdude
chne Gehaudedaten
Gemeindegrenzen

26



Anlage 6: Larmkarte A 555 Zentrum (nachts)

]) UMGEBUNGSLARM
IN NRW

Ministerium Fir Umwelt und Naturschutz,
Landwirtschaft und Yerbraucherschutz
des Landes Nordrhein-Westfalen

Kartierung nach Richtlinie 2002/49/EG v. 25.06.2002
Erlauterungen siehe www.umgebungslaerm.nrw.de
Copyright Geobasisdaten: Landesvermessungsamt NRW

5

D Eckpunktkoordinaten:
Stadt Wesseling

Zentrum der Karte:

Strafenverkehr nachts

Links Unten:  RW: 2568270 Kartierer: Lrigrt / AB(A)
HW: 5631085 Stadt Wesseling >50..<=55
Rechts Oben: RW: 2569502 LANUV NRW >55..<=60
HW: 5632243 Berichtsjahr: 2007 ] >60..<=65
B >65.<=70
i =70
== =G0
Gehaude

|| ohne Gehaudedaten
Gemeindegrenzen
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Anlage 7: Larmkarte A 555 Hohe Anschlussstelle Wesseling (24h tags)

UMGEBUNGSLARM
IN NRW

Ministerium fiir Umwelt und Naturschutz,
Landvrirtschaft und Yerbraucherschutz
des Landes Nordrhein-Westfalen

Fﬁ |

Kartierung nach Richtlinie 2002/49/EG v. 25.06.2002
Erlauterungen siche www.umgebungslaerm.nrw.de
Copyright Geobasisdaten: Landesvermessungsamt NRW

D Eckpunktkoordinaten:

Links Unten: RW: 2569249
HW: 5630149
Rechts Oben: RW: 2570481
HW: 56631327

Zentrum der Karte:
Stadt Wesseling
Kartierer:

Stadt Wesseling
LANUV NRW
Berichtsjahr: 2007

Lier, ! dB(A)

Strafenverkehr 24h
>55 ... <=60
>60..<=65
>65..<=70
>70..e=75
>75
=70
Gebaude

]

ohne Gebaudedaten
Gemeindegrenzen
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Anlage 8: Larmkarte A 555 Hohe Anschlussstelle Wesseling (nachts)

Ministerium Fir Umwelt und Naturschutz, '

HKartierung nach Richtlinie 2002/49/EG v. 25.06.2002

Erlauterungen siehe www.umgebungslaerm.nrw.de
Copyright Geobasisdaten: Landesvermessungsamt NEW

Landwirtschaft und ¥Yerbraucherschutz
des Landes Nordrhein-Westfalen A

N % %
\ ",tt % :

D Eckpunktkoordinaten: Zentrum der Karte: strafenverkehr nachts
Stadt Wesseling
Links Unten: RW: 2569249 Kartierer: Lnigrt / dB(R)
HW: 5630149 Stadt Wesseling >50..<=55
Rechts Oben: RW: 2570481 LANUV NRW >h5...<=60
HW: 5631327 Berichtsjahr: 2007 f >60..<=65
1 >65..<=70
L s70
s =G0
B Gebidude

ohne Gehaudedaten
= Gemeindegrenzen
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Anlage 9: Larmkarte A 555 Hohe Urfeld (24h tags)

UMGEBUNGSLARM
IN NRW

Ministerium Fiir Umwelt und Naturschutz,
Landwirtschaft und Yerbraucherschutz
des Landes Mordrhein-Westfalen A

Kartierung nach Richtlinie 2002/49/EG v. 25.06.2002
Erlauterungen siehe www.umgebungslaerm.nrw.de

Copyright Geobasisdaten: Landesvermessungsamt NRW

Links Unten:

Rechts Oben:

D Eckpunktkoordinaten:

RW: 2570214
HW: 5629240
RW: 2571446
HW: 5630418

Zentrum der Karte:

Stadt Wesseling
Kartierer:

Stadt Wesseling
LANUV NRW
Berichtsjahr: 2007

StraRenverkehr 24h
Lyen /AB(A)

>55..<=60
>60..<=65
»65..<=70
>70..<=75
>75
=70

ECEHE

Gehaude
ohne Gebaudedaten
Gemeindegrenzen

=
g
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Anlage 10: Larmkarte A 555 Hohe Urfeld (nachts)

Ministerium fiir Umiwelt und Naturschutz, }
Landwirtschaft und Yerbraucherschutz
des Landes Nordrhein-Westfalen L !

UMGEBUNGSLARM Kartierung nach Richtlinie 2002/49/EG v. 25.06.2002

Erlauterungen siehe www.umgebungslaerm.nrw.de

IN NRW Copyright Geobasisdaten: Landesvermessungsamt NRW

D Eckpunktkoordinaten: Zentrum der Karte: Strafenverkehr nachts
Stadt Wesseling
Links Unten:  RW: 2570214 Kartierer: Lright / AB(A)
HW: 5629240 Stadt Wesseling | »50..<=55
Rechts Oben: RW: 2571446 LANUV NRW >55..,<=60
HW: 5630418 Berichtsjahr: 2007 > 60..<=65
> 65 ... <= 70
gl >70
=G0
[ Gebaude

I ohne Gebéudedaten
== Gemeindegrenzen
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Anlage 11: Larmkarte Eisenbahn KéIln — Koblenz Hohe Dickopshof (24h tags)

\ N
J_.‘ \\) i“‘

Schienenlarm 24 Stunden - LDEN in dB (A)

Pegelklassen Legende
>55-60 dB (A) w2 DTK 25

>60 - 65dB (A) |=== Rechengebiet

>65-70dB (A) |— Eisenbahnirasse

~70- 75 dB (A)

-

dELBE N

>75dB(A) \ Larmkarte @Eisenbahn-Bundesamt 2008
iy ; Datengrundlage:
=5 ™ = & T cionen @ e der und BKG (xwrw.blg.bund.de)
= ¥ R A T N, Amtliches Top hes Inf ATKIS®
S50m e ?‘.\_ b \:}_ 3 \, Gleislage DB Metz AG/DE-G1S B.ahn Geodaten

Schienenlarm 8 Stunden - LNIGHT in dB (A)

Pegelklassen &egende
>45-50dB(A) [ DTK 25

>50 - 55dB (A) |=== Rechengebiet

>55-60dB (A) |=— Eisenbahntrasse

~60 - 65 dB (A)

>65-70 dB (A)

~70- 75 dB (A)

»

ABE N BN

>75dB (A) \ ; P Lirmkarte ©Eisenbahn-Bundesamt 2008
i SRR v ngrundlage:
. - et ol 4 eV Feungen der Bundestinder und BKS (v bl bund.de]
= N 2 \ A Amtliches Topograpl h ATKIZ®
ssom L. 3 : W : " Gleislzge DB Netz AG/DE-GIE B.ahn Geodaten
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Anlage 13: Larmkarte A 553 (24 h tags)

Ministerium fiir Umwelt und Naturschutz,
Landwirtschaft und Yerbraucherschutz
des Landes Nordrhein-Westfalen

/%

o%

Kartierung nach Richtlinie 2002/49/EG v. 25.06.2002
Erlauterungen siehe www.umgebungslaerm.nrw.de
Copyright Geobasisdaten: Landesvermessungsamt NRW

] 4 : ¥ S
e AW iy o
P A AL B IR S i L Ty
1 = WS ‘%- RO
L AL ST B P e
it ‘ S A Nfe '-'f-"l:t"‘:;c"ﬂ‘-\\\..‘.-‘ AN
1‘.: s " .{ I\q',i'l..t“,.-.‘_‘.,\" ’))JA e ‘._-'
JJ "b‘ \:“.';I".‘:J::f i o J‘F‘ "
* &
%
-~
0L 10,6 3km
D Eckpunktkoordinaten: Zentrum der Karte: StraRenverkehr 24h
Stadt Wesseling
Links Unten:  RW: 2564648 Kartierer: Laen /dB(A)
HW: 5631535 Stadt Wesseling >55..<=60
Rechts Oben: RW: 2567414 LANUV NRW [ >60..<=65
HW: 5634180 Berichtsjahr: 2007 il >65..<=70
[ »70..<=75
B >75
=70
B Gebaude
. ohne Gebaudedaten
= Gemeindegrenzen
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Anlage 14: Larmkarte A 553 (nachts)

Copyright Geobasisdaten: Landesvermessungsamt NRW

des Landes Nordrhein-Westfalen

Ministerium fiir Umwelt und Naturschutz,
Landwirtschaft und Yerbraucherschutz
(<)

Kartierung nach Richtlinie 2002/49/EG v. 25.06.2002
Erlauterungen siehe www.umgebungslaerm.nrw.de

T LLER,

0L 106 3km

D Eckpunktkoordinaten: Zentrum der Karte:
Stadt Wesseling
Links Unten: RW: 2564648 Kartierer:
HW: 5631535 Stadt Wesseling
Rechts Oben: RW: 2567414 LANUV NRW
HW: 5634180 Berichtsjahr: 2007

straRenverkehr nachts

Ly alit 1 dB(A)
>50..<=55
>55...<=60

| >60..<=65

I >65..<=70

B =70

— = 60

B Gebaude
. ohne Gebaudedaten
=  Gemeindegrenzen
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