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II

(Rechtsakte ohne Gesetzescharakter)

VERORDNUNGEN

DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG (EU) 2017/815 DER KOMMISSION
vom 12. Mai 2017

zur Anderung der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2015/1998 hinsichtlich der Prizisierung,
Harmonisierung und Vereinfachung bestimmter spezifischer Luftsicherheitsmafnahmen

(Text von Bedeutung fiir den EWR)
DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —
gestiitzt auf den Vertrag tiber die Arbeitsweise der Europaischen Union,

gestiitzt auf die Verordnung (EG) Nr. 300/2008 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 11. Mérz 2008 iiber
gemeinsame Vorschriften fir die Sicherheit der Zivilluftfahrt und zur Aufhebung der Verordnung (EG)
Nr. 2320/2002 ('), insbesondere auf Artikel 4 Absatz 3,

in Erwigung nachstehender Griinde:

(1)  Die Erfahrungen bei der Umsetzung der Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/1998 der Kommission () haben
gezeigt, dass die Durchfihrungsbestimmungen zu einigen gemeinsamen Grundstandards geringfiigig gedndert
werden miissen. Die im Anhang vorgeschlagenen Anderungen enthalten keine neuen grundlegenden
Anforderungen, sondern erleichtern die praktische Durchfihrung der EU-Luftsicherheitsmaffnahmen; sie basieren
auf den Beitrigen der Mitgliedstaaten und der Interessentrager im Bereich Luftsicherheit.

2) Bestimmte spezifische Luftsicherheitsmafinahmen sollten prazisiert, harmonisiert oder vereinfacht werden, um fiir
groflere Rechtsklarheit, die einheitliche Auslegung der Rechtsvorschriften und die weitere Gewahrleistung einer
optimalen Anwendung der gemeinsamen Grundstandards fur die Luftsicherheit zu sorgen.

(3)  Die Anderungen betreffen die Durchfithrung einer begrenzten Zahl von Mafnahmen in Bezug auf Flughafensi-
cherheit, Luftfahrzeugsicherheit, Kontrolle von Fliissigkeiten, Aerosolen und Gelen, aufgegebenes Gepick, Fracht
und Post, Bordvorrite, die Einstellung und Schulung von Personal sowie Sicherheitsausriistung.

(4)  Gemaf der Empfehlung im State Letter 16/85 der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation (ICAO) sollte es
reglementierten Beauftragten nach dem Inkrafttreten dieser Verordnung untersagt werden, weitere geschiftliche
Versender zu benennen. Bevor sie spitestens am 30. Juni 2021 ihren Status verlieren, sollten vor dem
Inkrafttreten dieser Verordnung benannte geschiftliche Versender die Wahl haben, reglementierte Beauftragte oder
bekannte Versender zu werden.

(5)  Die Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/1998 sollte daher entsprechend gedndert werden.

(6)  Die in dieser Verordnung vorgesehenen Mafinahmen entsprechen der Stellungnahme des Ausschusses fiir
Luftsicherheit in der Zivilluftfahrt —

(") ABLL97 vom 9.4.2008, S.72.
(*) Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/1998 der Kommission vom 5. November 2015 zur Festlegung detaillierter MaSnahmen fiir die
Durchfithrung der gemeinsamen Grundstandards fiir die Luftsicherheit (ABL. L 299 vom 14.11.2015, S. 1).
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HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1

Der Anhang der Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/1998 wird gemifl dem Anhang der vorliegenden Verordnung
gedndert.

Artikel 2
Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Sie gilt ab dem 1. Juni 2017.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Briissel, den 12. Mai 2017

Fiir die Kommission
Der Président
Jean-Claude JUNCKER
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ANHANG

Der Anhang der Durchfiithrungsverordnung (EU) 2015/1998 wird wie folgt gedndert:
(1) Nummer 1.0.3 erhilt folgende Fassung:

,1.0.3 Die jeweils zustindige Behorde kann unbeschadet der in Teil K des Anhangs der Verordnung (EG)
Nr. 272/2009 der Kommission (*) festgelegten Kriterien fiir Abweichungen an Tagen, an denen sich
jederzeit jeweils nur ein Luftfahrzeug zum Be- oder Entladen sowie Ein- und Aussteigen im sensiblen Teil
des Sicherheitsbereichs oder auf einem nicht in den Geltungsbereich der Nummer 1.1.3 fallenden
Flughafen befindet, besondere Sicherheitsverfahren oder Ausnahmen fiir den Schutz und die Sicherheit
luftseitiger Bereiche von Flughifen erlauben.

(*) Verordnung (EG) Nr. 272/2009 der Kommission vom 2. April 2009 zur Erginzung der im Anhang der
Verordnung (EG) Nr. 300/2008 des Europiischen Parlaments und des Rates festgelegten gemeinsamen
Grundstandards fiir die Sicherheit der Zivilluftfahrt (ABL. L 91 vom 3.4.2009, S. 7).

(2) Nummer 1.1.3.1 erhilt folgende Fassung:

,1.1.3.1 Sensible Teile sind auf Flughdfen einzurichten, auf denen mehr als 60 Personen iiber Flughafenausweise
verfiigen, mit denen Zutritt zu Sicherheitsbereichen gewahrt wird.*;

(3) unter Nummer 1.2.6.2 wird Absatz 2 gestrichen;
(4) Nummer 1.2.6.3 erhilt folgende Fassung:
,1.2.6.3 Ein elektronischer Fahrzeugausweis muss entweder
a) derart am Fahrzeug befestigt sein, dass seine Nichtiibertragbarkeit gewahrleistet ist, oder
b) iiber eine sichere Fahrzeugregisterdatenbank an den registrierten Fahrzeugnutzer gebunden sein.

Auf elektronischen Fahrzeugausweisen miissen weder die Bereiche, zu denen das Fahrzeug zufahrtsbe-
rechtigt ist, noch das Ablaufdatum angegeben werden, sofern diese Informationen elektronisch lesbar
sind und tberprift werden, bevor die Zufahrt zu Sicherheitsbereichen gewihrt wird. Elektronische
Fahrzeugausweise miissen in Sicherheitsbereichen auch elektronisch lesbar sein.”;

(5) Nummer 1.3.1.8 erhilt folgende Fassung:

,1.3.1.8 Fiir betriebliche Zwecke eingesetzte Tiere, die von einer Person mit giiltigem Flughafenausweis gefiihrt
werden, sind einer Sichtkontrolle zu unterziehen, bevor ihnen Zugang zu Sicherheitsbereichen gewihrt
wird.”;

(6) die folgende Nummer 1.3.1.9 wird angefiigt:

,1.3.1.9 Daneben unterliegt die Kontrolle von anderen Personen als Fluggdsten sowie von mitgefithrten
Gegenstinden den zusitzlichen Bestimmungen des Durchfithrungsbeschlusses C(2015) 8005 der
Kommission.;

(7) Nummer 1.6.4 erhilt folgende Fassung:

.1.6.4 Die Uberpriifung hat zu erfolgen, bevor der Person die Mitnahme der betreffenden Gegenstinde in
Sicherheitsbereiche erlaubt wird, und bei Aufforderung durch Personen, die Uberwachungsaufgaben oder
Streifengdnge nach Nummer 1.5.1 Buchstabe ¢ durchfithren.;

(8) Nummer 3.0.6 erhilt folgende Fassung:

,3.0.6 Die Liste der verbotenen Gegenstinde bei Luftfahrzeug-Sicherheitsdurchsuchungen des Innenraums des
Luftfahrzeugs ist identisch mit der Liste in Anlage 1-A. Montierte Spreng- und Brandsitze gelten bei
Luftfahrzeug-Sicherheitsdurchsuchungen der Auenbereiche des Luftfahrzeugs als verbotene Gegenstinde.;

(9) die folgenden Nummern 3.0.7 und 3.0.8 werden angefiigt:

,3.0.7 Im Sinne dieses Kapitels gelten als ,Servicepanels und Serviceklappen des Luftfahrzeugs* von auflen zu
offnende Zugangspunkte und Serviceabteile, die von auflen zu bedienende Griffe oder von auflen zu
offnende Abdeckungen (Clip-down Panels) aufweisen und die regelmifig fur die Bodenabfertigung des
Luftfahrzeugs verwendet werden.

3.0.8 Bezugnahmen auf Drittlinder in diesem Kapitel und im Durchfithrungsbeschluss C(2015) 8005 der
Kommission umfassen auch andere Linder und Gebiete, auf die gemaf8 Artikel 355 des Vertrags iiber die
Arbeitsweise der Europiischen Union der Titel VI im Dritten Teil dieses Vertrags keine Anwendung findet.;
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(10) Nummer 4.1.3.1 erhilt folgende Fassung:

»4.1.3.1 Von Fluggisten mitgefithrte Fliissigkeiten, Aerosole und Gele (LAG) kénnen in folgenden Fillen von der
Kontrolle mit LEDS-Geridten beim Betreten eines Sicherheitsbereichs ausgenommen werden:

a) wenn die LAG sich in Einzelbehiltnissen mit einem Fassungsvermdgen von nicht mehr als 100
Millilitern oder gleichwertigem Volumen in einem durchsichtigen, wieder verschlieSbaren Plastikbeutel
mit einem Fassungsvermogen von nicht mehr als 1 Liter befinden, wobei der Beutelinhalt bequem in
den vollstindig geschlossenen Plastikbeutel passen muss;

b) wenn die LAG bei Kauf vor Ort auf der Luftseite des Flughafens in einem besonderen STEB versiegelt
wurden.”;

(11) Nummer 4.1.3.2 erhalt folgende Fassung:
,4.1.3.2  Der unter Nummer 4.1.3.1 Buchstabe b genannte besondere STEB:
a) muss eindeutig als STEB dieses Flughafens zu identifizieren sein; und

b) muss den Nachweis des Kaufs an diesem Flughafen innerhalb der vorausgehenden drei Stunden innen
sichtbar enthalten; und

¢) muss den zusitzlichen Bestimmungen des Durchfithrungsbeschlusses C(2015) 8005 der Kommission
unterliegen.;

(12) Nummer 4.1.3.3 erhalt folgende Fassung:

,4.1.3.3 Die zustindige Behorde kann Kategorien von LAG festlegen, die aus objektiven Griinden besonderen
Kontrollverfahren unterzogen werden bzw. von der Kontrolle ausgenommen werden kénnen. Die
Kommission ist iiber die eingerichteten Kategorien zu unterrichten.”;

(13) die folgende Nummer 4.1.3.4 wird angefuigt:

,4.1.3.4 Daneben unterliegt die Kontrolle von LAG den zusitzlichen Bestimmungen des Durchfithrungsbe-
schlusses der Kommission C(2015) 8005.%

(14) Nummer 5.4.3 erhilt folgende Fassung:

,5.4.3 Das Luftfahrtunternehmen stellt sicher, dass die Fluggiste zu irgendeinem Zeitpunkt vor Abschluss der
Abfertigung tiber das Verbot des Mitfithrens der in Anlage 5-B aufgefithrten Gegenstinde unterrichtet
werden.;

(15) unter Nummer 6.2.1.5 wird Absatz 2 gestrichen;
(16) Nummer 6.3.2.2 erhalt folgende Fassung:

,6.3.2.2 Der reglementierte Beauftragte oder das Luftfahrtunternehmen fordert die Person, die Sendungen
iibergibt, auf, einen Personalausweis, Reisepass, Fithrerschein oder ein sonstiges Dokument mit Lichtbild
vorzuweisen, der/das von den nationalen Behorden ausgestellt oder anerkannt ist. Der Ausweis oder das
betreffende Dokument dient zur Feststellung der Identitdt der Person, die die Sendungen iibergibt.;

(17) Nummer 6.3.2.4 erhilt folgende Fassung:

,6.3.2.4 Nach Durchfithrung der Sicherheitskontrollen gemiff den Nummern 6.3.2.1, 6.3.2.2 und 6.3.2.3 dieses
Anhangs sowie gemdf Nummer 6.3 des Anhangs des Durchfithrungsbeschlusses C(2015) 8005 der
Kommission sorgt der reglementierte Beauftragte fiir den Schutz von Fracht und Postsendungen gemifS
Nummer 6.6.

(18) Nummer 6.3.2.6 Buchstabe e erhilt folgende Fassung:
,€) Grund fiir die Erteilung des Sicherheitsstatus, unter Angabe von
i) ,KC% d. h. erhalten von bekanntem Versender, oder
ii) ,AC d. h. erhalten von geschiftlichem Versender, oder
iii) ,RA“ d. h. ausgewdhlt von einem reglementierten Beauftragten, oder
iv) verwendetes Mittel oder Verfahren der Kontrolle, wie folgt:
— Durchsuchung von Hand (PHS),
— Rontgengerite (XRY),
— EDS-Gerite (EDS),
— Sprengstoffspiirhunde (EDD),
— ETD-Gerite (ETD),
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— Sichtkontrolle (VCK),
— Metalldetektoren (CMD),

— jede andere Methode (AOM) in Ubereinstimmung mit Nummer 6.2.1.6 unter Angabe der angewandten
Methode; oder

v) Griinde fiir die Ausnahme der Sendung von der Kontrolle;*;
(19) unter Nummer 6.4.1.2 erhalten die Buchstaben a und b folgende Fassung:

,a) Der Antragsteller beantragt die Zulassung bei der zustindigen Behorde des Mitgliedstaats, in dem sein Betriebs-
standort liegt.

Der Antragsteller legt der jeweiligen zustindigen Behorde ein Sicherheitsprogramm vor. In dem Programm
werden die Methoden und Verfahren beschrieben, die der Versender einzuhalten hat, um den Anforderungen
der Verordnung (EG) Nr. 300/2008 und ihrer Durchfithrungsbestimmungen zu entsprechen. In dem Programm
ist auch zu beschreiben, wie die Einhaltung dieser Methoden und Verfahren vom Versender selbst zu
tiberwachen ist.

Der Antragsteller erhalt die ,Leitlinien fiir bekannte Versender” gemaff Anlage 6-B und die ,Validierungsprifliste
fiir bekannte Versender“ gemif Anlage 6-C.

b) Die zustindige Behorde oder ein in threm Namen handelnder EU-Validierungspriifer fiir die Luftsicherheit priift
das Sicherheitsprogramm und kontrolliert dann die angegebenen Betriebsstandorte, um zu bewerten, ob der
Antragsteller die Anforderungen der Verordnung (EG) Nr. 300/2008 und ihrer Durchfithrungsbestimmungen
erfillt.

Um festzustellen, ob der Antragsteller diese Anforderungen erfullt, verwendet die zustindige Behorde oder der
in ihrem Namen handelnde EU-Validierungspriifer fiir die Luftsicherheit die ,Validierungsprifliste fiir bekannte
Versender” gemdfl Anlage 6-C. In dieser Liste ist auch eine Verpflichtungserklirung enthalten, die vom
Bevollmichtigten des Antragstellers oder der fiir die Sicherheit verantwortlichen Person des betreffenden
Betriebsstandortes zu unterzeichnen ist.

Nach dem Ausfilllen der Validierungspriifliste wird diese mit den darin enthaltenen Informationen als
Verschlusssache behandelt.

Die unterzeichnete Erklirung wird von der jeweiligen zustindigen Behorde oder vom EU-Validierungspriifer fiir
die Luftsicherheit aufbewahrt und der betreffenden zustindigen Behorde auf Anfrage zur Verfiigung gestellt.”;

(20) unter Nummer 6.4.1.6 wird Absatz 2 gestrichen;
(21) die Nummern 6.5.1 bis 6.5.4 erhalten folgende Fassung:

,6.5.1 Der reglementierte Beauftragte verwaltet die folgenden Angaben tiber geschiftliche Versender, die er vor
dem 1. Juni 2017 benannt hat, in einer Datenbank:

— Angaben zum Unternehmen, einschlieflich einer Geschiftsadresse, und
— Art der Geschiftstdtigkeit, und
— Kontaktangaben, auch in Bezug auf die fiir die Sicherheit verantwortliche(n) Person(en), und

— die Umsatzsteuer-Identifikationsnummer oder Nummer der Eintragung in das gesetzlich vorgesehene
Register, und

— die unterzeichnete ,Verpflichtungserklirung — Geschiftlicher Versender” gemdf Anlage 6-D.

Ist der geschiftliche Versender Inhaber eines AEO-Zertifikats gemifs Artikel 14a Absatz 1 Buchstabe b oder
¢ der Verordnung (EWG) Nr. 2454/93 der Kommission, so wird die Nummer des AEO-Zertifikats in der in
Absatz 1 genannten Datenbank gespeichert.

Die zustindige Behorde kann diese Datenbank iiberpriifen.

6.5.2 Werden auf dem Kundenkonto des geschiftlichen Versenders iiber einen Zeitraum von zwei Jahren keine
Bewegungen im Zusammenhang mit Luftfracht oder Luftpost verzeichnet, so erlischt der Status als
geschiftlicher Versender.

6.5.3 Hat die zustindige Behorde oder der reglementierte Beauftragte Zweifel daran, ob der geschiftliche
Versender die Sicherheitsanweisungen gemidfl Anlage 6-D noch beachtet, entzieht ihm der reglementierte
Beauftragte unverziiglich den Status als geschiftlicher Versender. Der Status jedes von einem
reglementierten Beauftragten benannten geschiftlichen Versenders lauft am 30. Juni 2021 ab.

6.5.4 Wurden aus irgendwelchen Griinden die Sicherheitskontrollen gemif§ den ,Luftsicherheitsanweisungen fir
geschiftliche Versender” bei einer Sendung nicht durchgefiihrt, oder hat die Sendung ihren Ursprung nicht
bei dem geschiftlichen Versender, weist der geschiftliche Versender den reglementierten Beauftragten
unmissverstiandlich auf diesen Umstand hin, damit Nummer 6.3.2.3 Anwendung finden kann.;
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(22) die Nummern 6.5.5 und 6.5.6 werden gestrichen;
(23) die Uberschrift von Nummer 6.6.2 folgende Fassung:

»Schutz der Fracht und der Postsendungen bei Abfertigung, Lagerung und Verladung in ein Luftfahrzeug*;
(24) Nummer 6.6.2.2 erhilt folgende Fassung:

,6.6.2.2  Fracht- und Postsendungen, die sich in einem anderen als einem sensiblen Teil eines Sicherheitsbereichs
befinden, sind bis zu ihrer Ubergabe an einen anderen reglementierten Beauftragten oder ein Luftfahrtun-
ternehmen vor unbefugten Eingriffen zu schiitzen. Die Sendungen sind in Bereichen des Betriebsgeldndes
des reglementierten Beauftragten mit kontrolliertem Zugang unterzubringen, oder gelten, wenn sie sich
auflerhalb solcher Bereiche befinden, als vor unbefugtem Eingriff geschiitzt, sofern

a) sie physisch derart geschiitzt sind, dass keinerlei Gegenstinde darin eingebracht werden kénnen, oder

b) sie nicht unbeaufsichtigt gelassen werden und der Zugang auf Personen beschrinkt wird, die mit dem
Schutz und der Verladung von Fracht und Postsendungen in Luftfahrzeuge betraut sind.”;

(25) die Nummern 6.8.2.3 und 6.8.2.4 erhalten folgende Fassung:

,6.8.2.3 Die zustindige Behorde kann den EU-Validierungsbericht zur Luftsicherheit der Stelle eines Drittlands
oder eines anderen ACC3 fiir die Benennung als ACC3 akzeptieren, wenn diese Stelle oder das ACC3 die
gesamte Behandlung der Fracht, einschlieflich des Verladens in den Frachtraum des Luftfahrzeugs, im
Namen des ACC3 durchfiihrt, und wenn der EU-Validierungsbericht zur Luftsicherheit sich auf alle diese
Titigkeiten erstreckt.

6.8.2.4 Uber die EU-Validierung der Luftsicherheit wird ein Validierungsbericht erstellt, der mindestens die
Verpflichtungserklirung gemaff Anlage 6-H1, die Priifliste gemidfl Anlage 6-C3 und eine Erklarung des
EU-Validierungspriifers fiir die Luftsicherheit gemaff Anlage 11-A umfasst. Der EU-Validierungspriifer fiir
die Luftsicherheit legt den Validierungsbericht der zustindigen Behorde vor und iibermittelt dem
validierten Luftfahrtunternehmen eine Kopie.*;

(26) Nummer 6.8.2.5 wird gestrichen;
(27) Nummer 6.8.3.1 erhilt folgende Fassung:

,6.8.3.1 Das ACC3 gewihrleistet die Kontrolle aller Fracht- und Postsendungen, die zwecks Transfer, Transit oder
Entladen an einem Flughafen der Union ankommen, es sei denn,

a) die Sendungen wurden von einem reglementierten Beauftragten mit EU-Validierung der Luftsicherheit
(RA3) den erforderlichen Sicherheitskontrollen unterzogen und anschliefend bis zum Verladen vor
unbefugten Eingriffen geschiitzt, oder

b) die Sendungen wurden von einem bekannten Versender mit EU-Validierung der Luftsicherheit (KC3)
den erforderlichen Sicherheitskontrollen unterzogen und anschlieBend bis zum Verladen vor
unbefugten Eingriffen geschiitzt, oder

¢) die Sendungen wurden von einem geschiftlichen Versender (AC3) unter der Verantwortung des ACC3
oder eines reglementierten Beauftragten mit EU-Validierung der Luftsicherheit (RA3) den
erforderlichen Sicherheitskontrollen unterzogen und anschliefend bis zum Verladen vor unbefugten
Eingriffen geschiitzt und sie werden nicht an Bord eines Passagierflugzeugs befordert, oder

d) die Sendungen sind gemifl Nummer 6.1.1 Buchstabe d von der Kontrolle ausgenommen und wurden
von dem Zeitpunkt, an dem sie zu identifizierbarer Luftfracht/Luftpost wurden, bis zum Verladen vor
unbefugten Eingriffen geschiitzt.

Buchstabe c gilt bis zum 30. Juni 2021.%
(28) die Nummern 6.8.3.4 und 6.8.3.5 erhalten folgende Fassung:

,6.8.3.4 Bei der Ubergabe von Sendungen, die den erforderlichen Sicherheitskontrollen unterzogen wurden, an ein
anderes ACC3 oder einen anderen RA3 gibt das ACC3, der RA3 oder der KC3 in den Begleitdokumenten
die von der benennenden zustidndigen Behorde erhaltene eindeutige alphanumerische Kennung an.
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6.8.3.5 Bei der Annahme von Sendungen priift das ACC3 oder der RA3 wie folgt, ob das Luftfahrtunternehmen
oder die Stelle, von dem/der er/sie die Sendungen erhilt, ein anderes ACC3 oder ein anderer RA3 oder
ein KC3 ist, durch

a) Uberpriifung, ob die eindeutige alphanumerische Kennung der Stelle, die die Sendungen {ibergibt, in
den Begleitdokumenten angegeben ist; und

b) Bestitigung, dass das Luftfahrtunternehmen oder die Stelle, das bzw. die die Sendung iibergibt, in der
Unionsdatenbank zur Sicherheit der Lieferkette fiir den betreffenden Flughafen oder Betriebsstandort
als aktiv aufgefithrt ist.

Ist in der Begleitdokumentation keine eindeutige alphanumerische Kennung angegeben oder ist das
Luftfahrtunternehmen oder die Stelle, welche die Sendungen iibergibt, nicht als aktiv in der
Unionsdatenbank zur Sicherheit der Lieferkette aufgefithrt, ist zu unterstellen, dass zuvor keine
Sicherheitskontrollen durchgefithrt wurden, und sind die Sendungen vor dem Verladen in das
Luftfahrzeug durch das ACC3 oder einen anderen RA3 mit EU-Validierung der Luftsicherheit zu
kontrollieren.”;

(29) die folgenden Nummern 6.8.3.6 und 6.8.3.7 werden angefiigt:

,6.8.3.6 Nach Durchfithrung der Sicherheitskontrollen gemifl den Nummern 6.8.3.1 bis 6.8.3.5 sorgen das ACC3
oder der in seinem Namen handelnde reglementierte Beauftragte mit EU-Validierung der Luftsicherheit
(RA3) dafiir, dass die Begleitdokumentation entweder in Form eines Luftfrachtbriefs, gleichwertiger
postalischer Unterlagen oder in einer gesonderten Erkldrung und entweder in elektronischer Form oder
schriftlich mindestens folgende Angaben enthilt:

a) die eindeutige alphanumerische Kennung des ACC3 und

b) den von einem reglementierten Beauftragten (RA3) mit EU-Validierung der Luftsicherheit festgelegten
Sicherheitsstatus der Sendung gemafl Nummer 6.3.2.6 Buchstabe d und

¢) die eindeutige Kennung der Sendung, z. B. Nummer des Luftfrachtbriefs (HAWB oder MAWB), falls
zutreffend, und

d) den Inhalt der Sendung und

e) die Griinde fiir die Festlegung des Sicherheitsstatus, einschliefSlich der angewandten Kontrollmittel
oder -methoden oder die Griinde fiir die Ausnahme der Sendung von der Kontrolle, in Anwendung
der Standards gemafS der Regelung fiir die Erklarung zur Sicherheit der Sendung.

6.8.3.7 In Ermangelung eines reglementierten Beauftragten in einem Drittland gemif Nummer 6.8.3.6
Buchstabe b kann das ACC3 oder ein Luftfahrtunternehmen, das von einem in den Anlagen 6-Fi oder 6-
F-ii aufgefithrten Drittland ankommt, die Sicherheitstatuserklirung abgeben.”;

(30) die Nummern 6.8.4 und 6.8.5 erhalten folgende Fassung:

,6.8.4. Benennung reglementierter Beauftragter und bekannter Versender

6.8.4.1. Stellen in Drittlindern, die Teil der Lieferkette eines Luftfahrtunternehmens mit dem Status ACC3 sind
oder werden wollen, konnen als ,reglementierter Beauftragter in einem Drittland“ (RA3) oder als
zbekannter Versender in einem Drittland“ (KC3) benannt werden.

6.8.4.2. Die Stelle beantragt die Benennung

a) bei der zustindigen Behorde des Mitgliedstaats, der fur die ACC3-Benennung eines Luftfahrtun-
ternechmens an dem Drittlandsflughafen zustindig ist, an dem die beantragende Stelle fur die EU
bestimmte Fracht abfertigt, oder

b) wenn es in dem Land kein Luftfahrtunternehmen mit ACC3-Benennung gibt, bei der zustindigen
Behorde des Mitgliedstaats, der fiir die Zulassung des EU-Validierungspriifers fur die Luftsicherheit
zustandig ist, der die Validierung vornimmt oder vorgenommen hat.

Die zustindige Behorde, bei welcher der Antrag eingeht, leitet das Benennungsverfahren ein oder
vereinbart mit der zustindigen Behorde eines anderen Mitgliedstaats seine Delegierung unter
Beriicksichtigung der politischen Zusammenarbeit und/oder der Zusammenarbeit auf dem Gebiet der
Luftfahrt.

6.8.4.3. Vor der Benennung ist zu bestitigen, ob die Stelle in Ubereinstimmung mit Nummer 6.8.4.1 berechtigt
ist, den Status eines RA3 oder KC3 zu erhalten.
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6.8.4.4. Die Benennung einer Stelle als RA3 oder KC3 beziiglich ihres Luftfracht- und Luftpostbetriebs (,relevanter
Frachtbetrieb®) erfolgt auf der Grundlage

a) der Benennung einer Person, die im Namen der Stelle fir die Umsetzung der Luftfracht-/Luftpost-
Sicherheitsbestimmungen beziiglich des relevanten Frachtbetriebs gesamtverantwortlich ist, und

b) eines EU-Validierungsberichts zur Luftsicherheit mit einer Bestdtigung der Umsetzung von Sicherheits-
mafinahmen.

6.8.4.5. Die zustindige Behorde weist dem benannten RA3 oder KC3 eine dem Standardformat entsprechende
eindeutige alphanumerische Kennung zu, welche die Stelle und das Drittland angibt, fir das sie zur
Umsetzung der Sicherheitsbestimmungen in Bezug auf fir die Union bestimmte Fracht oder Post benannt
wurde.

6.8.4.6. Die Benennung ist ab dem Zeitpunkt, zu dem die zustindige Behorde die Angaben zu der Stelle in die
Unionsdatenbank zur Sicherheit der Lieferkette eingegeben hat, fiir eine Hochstdauer von drei Jahren
giiltig.

6.8.4.7. Wurde eine Stelle als RA3 oder KC3 in die Unionsdatenbank zur Sicherheit der Lieferkette aufgenommen,
wird sie in allen Mitgliedstaaten fir Beforderungen von Fracht oder Post von dem betreffenden
Drittlandsflughafen in die Union durch ein ACC3 anerkannt.

6.8.4.8. Benennungen als RA3 und KC3, die vor dem 1. Juni 2017 ausgesprochen wurden, erloschen funf Jahre
nach der Benennung oder spitestens am 31. Marz 2020.

6.8.4.9. Zwecks Erstellung einer konsolidierten Liste der von EU-Validierungspriifern fir die Luftsicherheit
benannten Stellen iibermitteln die EU-Validierungsprifer fur die Luftsicherheit auf Aufforderung ihrer
zustiandigen Zulassungsbehorde die Angaben in Teil 1 der Priifliste in Anlage 6-C2 bzw. 6-C4 fur jede
Stelle, die sie benannt haben.

6.8.5.  Validierung reglementierter Beauftragter und bekannter Versender

6.8.5.1. Um als reglementierter Beauftragter oder bekannter Versender mit EU-Validierung der Luftsicherheit
benannt zu werden, miissen Stellen in Drittlindern anhand einer der beiden folgenden Optionen validiert
werden:

a) Das Sicherheitsprogramm des ACC3 muss Einzelheiten der Sicherheitskontrollen angeben, die in
seinem Namen von Drittlandsstellen durchgefithrt werden, von denen es Fracht oder Post direkt zur
Beforderung in die Union annimmt. Mit der EU-Validierung der Luftsicherheit des ACC3 sind die von
diesen Stellen durchgefithrten Sicherheitskontrollen zu validieren; oder

b) die Drittlandsstellen unterziehen die relevanten Luftfrachtabfertigungstitigkeiten in Abstinden von
hochstens drei Jahren einer EU-Validierung der Luftsicherheit. Die EU-Validierung der Luftsicherheit
umfasst Folgendes:

i) eine Prifung des Sicherheitsprogramms der Stelle zur Gewihrleistung seiner Relevanz und
Vollstiandigkeit in Bezug auf die durchgefithrten Abfertigungen und

ii) die Uberpriifung vor Ort der Durchfiihrung von Luftsicherheitsmafnahmen in Bezug auf die
relevanten Luftfrachtabfertigungen.

Der Validierungsbericht umfasst fiir reglementierte Beauftragte in Drittlindern die Verpflichtungs-
erklirung gemdff Anlage 6-H2 und die Prifliste gemdff Anlage 6-C2 und fiir bekannte Versender in
Drittlindern die Verpflichtungserklirung gemaf8 Anlage 6-H3 und die Priifliste gemafy Anlage 6-C4. Der
Validierungsbericht muss ferner eine Erklirung des EU-Validierungspriifers fur die Luftsicherheit gemafs
Anlage 11-A enthalten.

6.8.5.2. Sobald die EU-Validierung der Luftsicherheit gemdff Nummer 6.8.5.1 Buchstabe b abgeschlossen ist, legt
der EU-Validierungspriifer fir die Luftsicherheit der zustindigen Behorde den Validierungsbericht vor und
iibermittelt der validierten Stelle eine Kopie.

6.8.5.3. Eine Uberwachung der Einhaltung der Vorschriften, die von der zustindigen Behorde eines Mitgliedstaats
oder von der Kommission durchgefithrt wird, kann als EU-Validierung der Luftsicherheit gelten, wenn sie
alle in der Priifliste in Anlage 6-C2 bzw. 6-C4 angegebenen Bereiche abdeckt.
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6.8.5.4. Das ACC3 hat eine Datenbank zu unterhalten, in der mindestens die folgenden Angaben fiir jeden
reglementierten Beauftragten oder bekannten Versender enthalten sind, der gemidff Nummer 6.8.5.1 der
EU-Validierung der Luftsicherheit unterzogen wurde und von dem es direkt Fracht oder Post zur
Beforderung in die Union annimmt:

a) Angaben zum Unternehmen, einschlieflich einer Geschiftsadresse, und

b) Art der Geschiftstdtigkeit, ausgenommen sensible Geschaftsinformationen, und

¢) Kontaktangaben, auch in Bezug auf die fiir die Sicherheit verantwortliche(n) Person(en), und

d) Nummer der Eintragung in das gesetzlich vorgesehene Register, falls zutreffend, und

e) ggf. Validierungsbericht, und

f) die eindeutige alphanumerische Kennung in der Unionsdatenbank zur Sicherheit der Lieferkette.

Die Datenbank enthalt die oben genannten Angaben gegebenenfalls fiir jeden geschiftlichen Versender
unter seiner Verantwortung gemafs Nummer 6.8.3.1 Buchstabe ¢, von dem das ACC3 Fracht oder Post
zur Beforderung in die Union direkt annimmt.

Die Datenbank muss fiir die Inspektion des ACC3 verfiigbar sein.
Andere Stellen mit EU-Validierung der Luftsicherheit konnen eine solche Datenbank unterhalten.

6.8.5.5. Eine Luftfracht oder Luftpost abfertigende Stelle, die ein Netz verschiedener Standorte in Drittlindern
betreibt, kann eine einzige, fiir alle Standorte des Netzes giiltige Benennung als reglementierter
Beauftragter mit EU-Validierung der Luftsicherheit erhalten, sofern

a) die relevanten Luftsicherheitstitigkeiten des Netzes, einschlieflich der Beforderungen zwischen
Standorten, von einem einzigen Sicherheitsprogramm oder von standardisierten Sicherheits-
programmen abgedeckt werden und

b) die Umsetzung der Sicherheitsprogramme Gegenstand eines einzigen internen Sicherheitsqualititssi-
cherungsprogramms sind, das der EU-Validierung der Luftsicherheit gleichwertig ist, und

¢) vor der Benennung des Netzes als reglementierter Beauftragter mit EU-Validierung der Luftsicherheit
die folgenden Standorte der Stelle einer EU-Validierung der Luftsicherheit unterzogen wurden:

i) die Standorte, von denen Fracht oder Post unmittelbar an ein ACC3 iibergeben wird, und

ii) zwei Standorte, mindestens jedoch 20 % aller Standorte des Netzes, aus denen Fracht oder Post zu
den unter Ziffer i genannten Standorten befordert wird, und

iii) alle Standorte in Drittlindern, die in Anlage 6-I des Durchfiithrungsbeschlusses C(2015) 8005 der
Kommission aufgefiihrt sind.

Um die Benennung als reglementierter Beauftragter mit EU-Validierung der Luftsicherheit fiir alle nicht
validierten Standorte des Netzes bis spdtestens 30. Juni 2018 zu behalten, sind in jedem Jahr nach dem
Jahr der Benennung mindestens zwei weitere Standorte, mindestens jedoch 20 % aller Standorte, von
denen Fracht oder Post an die unter Ziffer i genannten Standorte beférdert wird, einer EU-Validierung der
Luftsicherheit zu unterziehen, bis alle Standorte validiert wurden.

Ein EU-Validierungspriifer fiir die Luftsicherheit hat den Fahrplan mit der Reihenfolge der jdhrlich nach
dem Zufallsprinzip ausgewihlten zu validierenden Standorte festzulegen. Der Fahrplan ist unabhingig
von der Stelle, die das Netz betreibt, festzulegen und darf von dieser nicht gedndert werden. Der Fahrplan
ist integraler Bestandteil des Validierungsberichts, auf dessen Grundlage das Netz als reglementierter
Beauftragter mit EU-Validierung in einem Drittland benannt wird.

Ein Standort des Netzes gilt nach der EU-Validierung der Luftsicherheit als reglementierter Beauftragter in
einem Drittland gemdf Nummer 6.8.4.2.
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6.8.5.6. Ergibt die EU-Validierung der Luftsicherheit eines unter Nummer 6.8.5.5 Buchstabe ¢ Ziffer ii genannten
Standorts des Netzes, dass der Standort die Ziele der Priifliste in Anlage 6-C2 nicht einhilt, ist Fracht und
Post von diesem Standort an einem als reglementierter Beauftragter in einem Drittland gemaf§
Nummer 6.8.4.2 benannten Standort zu kontrollieren, bis eine EU-Validierung der Luftsicherheit die
Einhaltung der Ziele der Priifliste bestitigt.

6.8.5.7. Die Nummern 6.8.5.5 und 6.8.5.6 treten am 30. Juni 2018 aufSer Kraft.”;

(31) die folgende Nummer 6.8.6 wird angefiigt:

,6.8.6  Nichteinhaltung der Vorschriften und Entzug der ACC3-, RA3- und KC3-Benennung

6.8.6.1. Nichteinhaltung

1. Stellt die Kommission oder eine zustindige Behorde beim Betrieb eines ACC3, eines RA3 oder eines
KC3 einen ernsthaften Mangel fest, der schwerwiegende Auswirkungen auf das Gesamtniveau der
Luftsicherheit in der Union haben kénnte,

a) unterrichtet sie das betreffende Luftfahrtunternehmen oder die betreffende Stelle umgehend und
fordert es bzw. sie auf, sich zu duflern und geeignete Maffnahmen zur Behebung des ernsthaften
Mangels zu ergreifen, und

b) unterrichtet sie unverziiglich die anderen Mitgliedstaaten und die Kommission.

2. Hat das ACC3, der RA3 oder der KC3 den ernsthaften Mangel nicht innerhalb einer bestimmten Frist
behoben oder reagiert das ACC3, der RA3 oder der KC3 nicht auf die Aufforderung gemif§
Nummer 6.8.6.1 Buchstabe a wird die Behorde oder die Kommission

a) den Status des Betreibers oder der Stelle als ACC3, RA3 oder KC3 in der Datenbank der Union zur
Sicherheit der Lieferkette deaktivieren oder

b) die zustindige Behorde, die fiir die Benennung verantwortlich ist, auffordern, den Status des
Betreibers oder der Stelle als ACC3, RA3 oder KC3 in der Datenbank der Union zur Sicherheit der
Lieferkette zu deaktivieren.

In dem in Absatz 1 genannten Fall unterrichtet die Behorde oder die Kommission unverziiglich die
anderen Mitgliedstaaten und die Kommission.

3. Luftfahrtunternehmen oder Stellen, deren Status als ACC3 bzw. als RA3 oder KC3 gemifs
Nummer 6.8.6.1.2 deaktiviert wurde, konnen diesen erst wiedererlangen oder erst wieder in die
Unionsdatenbank zur Sicherheit der Lieferkette aufgenommen werden, wenn eine erneute EU-
Luftsicherheitsbenennung gemifl Nummer 6.8.1 oder 6.8.4 erfolgt ist.

4. Ist ein Luftfahrtunternehmen oder eine Stelle nicht mehr Inhaber des ACC3-, RA3- oder KC3-Status,
treffen die zustindigen Behorden geeignete Mafinahmen, um sich zu vergewissern, dass andere ACC3,
RA3 und KC3 unter ihrer Verantwortung, die in derselben Lieferkette titig sind wie das Luftfahrtun-
ternehmen oder die Stelle, das bzw. die den Status verloren hat, die Anforderungen der Verordnung
(EG) Nr. 300/2008 weiterhin erfiillen.

6.8.6.2. Entzug

1. Die zustindige Behorde, die das ACC3, den RA3 oder den KC3 benannt hat, ist fiir die Loschung der
Angaben des Luftfahrtunternehmens bzw. der Stelle aus der ,Unionsdatenbank zur Sicherheit der
Lieferkette zustindig

a) auf Antrag oder in Ubereinkunft mit dem Luftfahrtunternehmen oder der Stelle oder

b) wenn das ACC3, der RA3 oder der KC3 keine relevante Luftfrachtabfertigung mehr durchfihrt und
nicht auf Aufforderungen zur Stellungnahme reagiert oder die Bewertung von Risiken fur die
Luftfahrt in sonstiger Weise behindert.

2. Ist ein Luftfahrtunternehmen oder eine Stelle nicht mehr Inhaber des ACC3-, RA3- oder KC3-Status,
treffen die zustindigen Behorden geeignete Mafinahmen, um sich zu vergewissern, dass andere ACC3,
RA3 und KC3 unter ihrer Verantwortung, die in derselben Lieferkette titig sind wie das Luftfahrtun-
ternehmen oder die Stelle, der bzw. dem der Status entzogen wurde, die Anforderungen der
Verordnung (EG) Nr. 300/2008 weiterhin erfiillen.”;
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(32) Die Anlagen 6-C2, 6-C3 und 6-C4 erhalten folgende Fassung:

~ANLAGE 6-C2

VALIDIERUNGSPRUFLISTE FUR DIE EU-VALIDIERUNG DER LUFTSICHERHEIT ~REGLEMENTIERTER
BEAUFTRAGTER IN EINEM DRITTLAND

Stellen in Drittlindern haben die Moglichkeit, Teil der sicheren Lieferkette eines ACC3 (Luftfahrtunternehmen, das
Luftfracht oder Luftpost von einem Drittlandsflughafen in die Union befordert) zu werden, indem sie die Benennung als
reglementierter Beauftragter mit EU-Validierung der Luftsicherheit in einem Drittland (RA3) beantragen. Ein RA3 ist
eine Fracht abfertigende Stelle in einem Drittland, die auf der Grundlage einer EU-Validierung der Luftsicherheit
validiert und als solche zugelassen wurde.

Ein RA3 hat sicherzustellen, dass die Sicherheitskontrollen, gegebenenfalls einschlieflich der als Durchsuchung/
Durchleuchtung durchgefithrten Kontrollen, auf Sendungen in die Union angewendet wurden und dass die
Sendungen ab dem Zeitpunkt, zu dem die Sicherheitskontrollen angewendet wurden, bis zum Zeitpunkt der
Verladung in das Luftfahrzeug oder der anderweitigen Ubergabe an einen ACC3 oder einen anderen RA3 vor
unbefugten Eingriffen geschiitzt wurden.

Die Voraussetzungen fiir die Beforderung von Luftfracht oder Luftpost in die Union (') oder nach Island, Norwegen
und in die Schweiz sind in der Durchfiithrungsverordnung (EU) 2015/1998 festgelegt.

Die Priifliste ist das vom EU-Validierungspriifer fur die Luftsicherheit zu verwendende Instrument fiir die
Bewertung des Niveaus der Sicherheitsmafnahmen, die auf Luftfracht oder Luftpost in die EU oder in den EWR (?)
von der Stelle, die die Benennung als RA3 beantragt, oder unter deren Verantwortung angewendet werden. Die
Priifliste ist nur in den unter Nummer 6.8.5.1 Buchstabe b des Anhangs der Durchfihrungsverordnung (EU)
2015/1998 aufgefithrten Fillen zu verwenden. In den unter Nummer 6.8.5.1 Buchstabe a des genannten Anhangs
aufgefithrten Fallen hat der EU-Validierungspriifer fur die Luftsicherheit die ACC3-Priifliste zu verwenden.

Der benennenden zustindigen Behorde und der validierten Stelle ist innerhalb eines Monats nach der Priifung vor
Ort ein Validierungsbericht zu ibermitteln. Der Validierungsbericht muss mindestens Folgendes umfassen:

— die ausgefiillte Priifliste, unterzeichnet vom EU-Validierungspriifer fur die Luftsicherheit, ggf. mit Bemerkungen
der validierten Stelle, und

— die Verpflichtungserklirung (Anlage 6-H2 der Durchfihrungsverordnung (EU) 2015/1998), unterzeichnet von
der validierten Stelle, und

— eine Erklarung der Unabhingigkeit (Anlage 11-A der Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/1998) beziiglich der
validierten Stelle, unterzeichnet vom EU-Validierungspriifer fiir die Luftsicherheit.

Die Paginierung, das Datum der EU-Validierung der Luftsicherheit und die Paraphierung auf jeder Seite durch den
Validierungspriifer und die validierte Stelle weisen die Integritit des Validierungsberichts nach.

Der RA3 darf den Bericht in seinen geschiftlichen Beziehungen zu jedem ACC3 und ggf. zu jedem RA3
verwenden.

Der Validierungsbericht ist standardmifig in englischer Sprache zu verfassen.

Teil 5 — Kontrolle und Teil 6 — Fracht und Post mit hohem Risiko (HRCM) werden anhand der Anforderungen
der Kapitel 6.7 und 6.8 des Anhangs der Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/1998 bewertet. Fiir die Teile, die
nicht anhand der Bestimmungen der Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/1998 bewertet werden konnen, werden
als grundlegende Normen die ICAO-Richtlinien und -Empfehlungen (SARP) von Anhang 17 des Abkommens iiber
die internationale Zivilluftfahrt und das Anleitungsmaterial aus dem ICAO-Handbuch fiir die Luftsicherheit (Doc
8973-Restricted) verwendet.

Ausfiillhinweise:

— Alle geltenden und relevanten Teile der Priifliste sind entsprechend dem Geschiftsmodell und der Tatigkeit der
zu validierenden Stelle auszufillen. Sind keine Informationen verfigbar, ist dies zu erldutern.

(") Mitgliedstaaten der Europiischen Union: Belgien, Bulgarien, Dinemark, Deutschland, Estland, Finnland, Frankreich, Griechenland,
Irland, Italien, Kroatien, Lettland, Litauen, Luxemburg, Malta, Niederlande, Osterreich, Polen, Portugal, Rumanien, Schweden, Slowaket,
Slowenien, Spanien, Tschechische Republik, Ungarn, Vereinigtes Konigreich, Zypern.

(3 Luftfracht oder Luftpost oder Luftfahrzeuge in die EU oder den EWR in dieser Priifliste entspricht Luftfracht oder Luftpost oder
Luftfahrzeugen mit Ziel in der Union, Island, Norwegen und der Schweiz.
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— Nach jedem Teil hat der EU-Validierungspriifer fiir die Luftsicherheit den Schluss zu ziehen, ob und inwieweit

die Ziele dieses Teils erfiillt sind.

TEIL 1

Angabe der validierten Stelle und des Validierungspriifers

1.1. Datum/Daten der Validierung
vollstindiges Datumsformat, z. B. 01.10.2012 bis 02.10.2012
TTMM)))

1.2.  Ggf. Datum der vorhergehenden Validierung
TT/MM]J]]]
Frithere RA 3-Registriernummer, falls vorhanden
AEO-Zertifikat/C-TPAT-Status/andere ~ Bescheini-
gungen, falls vorhanden

1.3.  Angaben zum Validierungspriifer fiir die Luftsicherheit
Bezeichnung
Unternehmen/Einrichtung/Behorde
Eindeutige alphanumerische Kennung (UAI)
E-Mail
Telefonnummer (mit internationaler Vorwahl)

1.4. Name der Stelle

Bezeichnung

Unternehmensnummer (z. B. Handelsregistern-
ummer, falls zutreffend)

Nummer/Einheit/Gebdude

Strafle

Stadt

Postleitzahl

Bundesstaat/Bundesland (falls relevant)
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Land

Postfachanschrift, falls vorhanden

1.5.

Hauptadresse der Stelle (falls abweichend von der zu validierenden Betriebsstitte)

Nummer/Einheit/Gebdude

Stralle

Stadt

Postleitzahl

Bundesstaat/Bundesland (falls relevant)

Land

Postfachanschrift, falls vorhanden

1.6.

Art der Geschiftstitigkeit — ggf. sind Geschiftstatigkeiten verschiedener Art zu beriicksichtigen

(a) nur Luftfracht

(b) Luftverkehr und andere Transportarten
(c) Spediteur mit Frachtlager
(d) Spediteur ohne Frachtlager
(e) Abfertiger
(

f) andere

1.7.

Der Antragsteller ...

a) empfingt Fracht von einem anderen reglemen-
tierten Beauftragten in einem Drittland

b) empfingt Fracht von bekannten Versendern in
einem Drittland

¢) empfingt Fracht von geschiftlichen Versen-
dern in einem Drittland

d) empfingt freigestellte Fracht

e) kontrolliert Fracht

f) lagert Fracht

g) Sonstiges — bitte angeben
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1.8.  Ungefihre Zahl der Beschiftigten in der Betriebsstitte

Zahl

1.9. Name und Funktion der fiir die Sicherheit von Drittland-Luftfracht/-Luftpost verantwortlichen Person

Bezeichnung

Funktion

E-Mail

Telefonnummer (mit internationaler Vorwahl)

TEIL 2

Organisation und Zustindigkeiten des reglementierten Beauftragten mit EU-Validierung der
Luftsicherheit in einem Drittland

Ziel: Es darf keine Luftfracht oder Luftpost in die EU oder den EWR befordert werden, ohne Sicherheitskontrollen
unterzogen worden zu sein. Fracht und Post, die ein RA3 einem ACC3 oder einem anderen RA3 iibergibt, darf nur
dann als sichere Fracht oder Post akzeptiert werden, wenn solche Sicherheitskontrollen vom RA3 durchgefihrt
werden. Einzelheiten dieser Kontrollen sind in den folgenden Teilen dieser Priifliste angegeben.

Der RA3 muss iiber Verfahren verfiigen, um sicherzustellen, dass geeignete Kontrollen fiir alle Luftfracht und
Luftpost in die EU oder den EWR durchgefiihrt werden, und dass sichere Fracht oder Post geschiitzt wird, bis sie
einem ACC3 oder einem anderen RA3 {ibergeben wird. Die Sicherheitskontrollen bestehen aus einem der folgenden
Verfahren:

a) physische Kontrolle entsprechend einem Standard, der hinreichend gewihrleistet, dass keine verbotenen
Gegenstinde in der Sendung verborgen sind,

b) anderen Sicherheitskontrollen, die Teil eines Prozesses der sicheren Lieferkette sind, mit denen hinreichend
sichergestellt wird, dass keine verbotenen Gegenstinde in der Sendung verborgen sind, und die von einem

anderen RA3, KC3 oder AC3, die vom RA3 benannt sind, durchgefithrt wurden.

Bezug: Nummer 6.8.3 des Anhangs der Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/1998.

2.1. Verfugt die Stelle {iber ein Sicherheitsprogramm?

JA oder NEIN

Falls NEIN, weiter mit Nummer 2.5.

2.2.  Sicherheitsprogramm der Stelle

Datum (vollstindiges Format TT/MM]/J]J])

Version (Version)

Wurde das Sicherheitsprogramm der zustindigen Be-
horde des Staates der Stelle vorgelegt und/oder von die-
ser genehmigt? Falls JA, Beschreibung des Verfahrens
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2.3.  Deckt das Sicherheitsprogramm die in der Priifliste (Teile 3 bis 9) aufgefithrten Elemente in ausreichendem
MafSe ab?

JA oder NEIN

Falls NEIN, Angabe der Griinde

2.4, Ist das Sicherheitsprogramm schliissig, robust und vollstindig?

JA oder NEIN

Falls NEIN, Begriindung

2.5.  Verfiigt die Stelle tiber einen Prozess, um zu gewdhrleisten, dass die Luftfracht oder Luftpost angemessenen
Sicherheitskontrollen unterzogen wird, bevor sie einem ACC3 oder einem anderen RA3 iibergeben wird?

JA oder NEIN

Falls JA, Beschreibung des Verfahrens

2.6. Verfugt die Stelle iber ein Managementsystem (z. B. Instrumente, Anweisungen), um zu gewiahrleisten, dass
die erforderlichen Sicherheitskontrollen durchgefiihrt werden?

JA oder NEIN

Falls JA, Beschreibung des Managementsystems und Er-
lauterung, ob es von der zustindigen Behorde oder einer
anderen Stelle genehmigt, gepriift oder bereitgestellt
wird.

Falls NEIN, Erlduterung, wie die Stelle gewahrleistet, dass
Sicherheitskontrollen in der erforderlichen Weise durch-
gefuhrt werden.

2.7.  Schlussfolgerungen und allgemeine Bemerkungen zu der Zuverldssigkeit, Schliissigkeit und Robustheit des
Prozesses

Bemerkungen der Stelle

Bemerkungen des EU-Validierungspriifers fiir die Luftsi-
cherheit

TEIL 3
Einstellung und Schulung von Personal

Ziel: Um zu gewdhrleisten, dass die erforderlichen Sicherheitskontrollen durchgefithrt werden, setzt der RA3
verantwortungsvolle und kompetente Mitarbeiter fiir die Tatigkeiten auf dem Gebiet der Sicherung von Luftfracht
oder Luftpost ein. Mitarbeiter mit Zugang zu gesicherter Luftfracht missen iiber alle Kompetenzen verfiigen, die
zur Wahrnehmung ihrer Aufgaben erforderlich sind, und angemessen ausgebildet sein.

Zu diesem Zweck muss der RA3 iiber Verfahren verfiigen, die gewihrleisten, dass alle Mitarbeiter (unbefristet und
befristet Beschaftigte, Leiharbeitnehmer, Fahrer usw.), die direkten und unbegleiteten Zugang zu Luftfracht oder
Luftpost haben, die Sicherheitskontrollen unterzogen wird oder wurde,

a) erstmaligen und wiederkehrenden beschiftigungsbezogenen Uberpriifungen oder Zuverlissigkeitsiiberpriifungen
unterzogen wurden, die mindestens die Anforderungen der ortlichen Behorden des validierten RA3-Betriebs
erfiillen, und

b) eine erstmalige Sicherheitsschulung und Sicherheitsfortbildungen gemifl den Anforderungen der ortlichen
Behorden des validierten RA3-Betriebs absolviert haben, sodass sie sich ihrer Sicherheitsverantwortung bewusst
sind.
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Anmerkung:

— FEine Zuverldssigkeitsiiberpriifung ist eine Uberpriifung der Identitit einer Person und der bisherigen
Erfahrungen — einschlieRlich der Uberpriifung auf etwaige Vorstrafen, soweit rechtlich zuldssig — als Teil der
Beurteilung der personlichen Eignung fur die Durchfithrung von Sicherheitskontrollen und/oder fiir den
unbegleiteten Zugang zu Sicherheitsbereichen (Begriffsbestimmung in [CAO-Anhang 17).

— Eine beschiftigungsbezogene Uberpriifung umfasst zumindest die Feststellung der Identitdt der betreffenden
Person anhand der zum Nachweis vorgelegten Papiere, die Erfassung aller Beschiftigungsverhiltnisse, Aus- und
Weiterbildungszeiten und jeglicher Liicken mindestens wihrend der letzten funf Jahre und die Aufforderung der
betreffenden Person zur Unterzeichnung einer Erklarung, in der simtliche Straffilligkeiten in allen Staaten des
Wohnsitzes mindestens wahrend der letzten fiinf Jahre aufgefithrt sind (Begriffsbestimmung der Europiischen
Union).

Bezug: Nummer 6.8.3.1 des Anhangs der Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/1998.

3.1.  Besteht ein Verfahren, mit dem sichergestellt wird, dass alle Mitarbeiter mit direktem und unbegleitetem Zu-
gang zu gesicherter Luftfracht/Luftpost einer beschiftigungsbezogenen Uberpriifung unterzogen werden, bei
der Hintergrund und Kompetenz beurteilt werden?

JA oder NEIN

Falls JA: Wie viele zuriickliegende Jahre werden bei der
beschiftigungsbezogenen Uberpriifung beriicksichtigt
und welche Stelle fithrt die Uberpriifung durch?

3.2.  Umfasst das Verfahren:

die Zuverlassigkeitsiiberpriifung
die beschiftigungsbezogene Uberpriifung
Kontrolle der Strafregister

Befragungen

Oooon

sonstige (bitte ndhere Angaben)

Erlduterung der Elemente, Angabe der durchfiithrenden
Stelle und, sofern zutreffend, des beriicksichtigten zu-
riickliegenden Zeitrahmens

3.3. Ist ein Verfahren etabliert, mit dem sichergestellt wird, dass die Person, die fiir die Anwendung und Beauf-
sichtigung von Sicherheitskontrollen in der Betriebsstitte verantwortlich ist, einer beschéftigungsbezogenen
Uberpriifung unterliegt, bei der Hintergrund und Kompetenz beurteilt werden?

JA oder NEIN

Falls JA: Wie viele zuriickliegende Jahre werden bei der
beschiftigungsbezogenen Uberpriifung  beriicksichtigt
und welche Stelle fithrt die Uberpriifung durch?

3.4. Umfasst das Verfahren:

die Zuverldssigkeitsiberpriifung
die beschiftigungsbezogene Uberpriifung
Kontrolle der Strafregister

Befragungen

Oooono

sonstige (bitte ndhere Angaben)

Erlduterung der Elemente, Angabe der durchfithrenden Stelle und, sofern zutreffend, des beriicksichtigten zuriicklie-
genden Zeitrahmens
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3.5. Erhilt das Personal mit direktem und unbegleitetem Zugang zu gesicherter Luftfracht/Luftpost eine Sicher-
heitsschulung, bevor es Zugang zu gesicherter Luftfracht/Luftpost erhalt?

JA oder NEIN

Falls JA, Angabe der Elemente und der Dauer der Schu-
lung

3.6. Erhilt das Personal, das Luftfracht/Luftpost annimmt, kontrolliert und/oder schiitzt, eine aufgabenspezifische
Schulung?

JA oder NEIN

Falls JA, Angabe der Elemente und der Dauer der Schu-
lung

3.7. Erhilt das unter den Nummern 3.5 und 3.6 genannte Personal Fortbildungen?

JA oder NEIN

Falls JA, Angabe der Elemente und der Haufigkeit der
Fortbildungen

3.8.  Schlussfolgerung: Gewihrleisten die Mafnahmen im Zusammenhang mit der Einstellung und Schulung von
Personal, dass alle Mitarbeiter mit Zugang zu gesicherter Luftfracht oder Luftpost entsprechend rekrutiert
und soweit geschult wurden, dass sie sich ihrer Sicherheitsverantwortung bewusst sind?

JA oder NEIN

Falls NEIN, Begriindung

Bemerkungen der Stelle

Bemerkungen des EU-Validierungspriifers fur die Luftsi-
cherheit

TEIL 4
Annahmeverfahren

Ziel: Der RA3 iibernimmt gegebenenfalls Fracht oder Post von einem anderen RA3, einem KC3 oder einem AC3
oder von einem unbekannten Versender. Der RA3 muss iiber geeignete Annahmeverfahren fir Fracht und Post
verfiigen, um feststellen zu konnen, ob eine Sendung aus einer sicheren Lieferkette kommt oder nicht, und welche
Sicherheitsmaffnahmen auf die Sendung anzuwenden sind.

Bei der Annahme von Sendungen stellt der RA3 den Status der Stelle fest, von der er die Sendungen erhilt, und
prift, ob die eindeutige alphanumerische Kennung (UAI) der Stelle, die die Sendungen tibergibt, in der Begleitdoku-
mentation angegeben ist, und bestdtigt, dass das Luftfahrtunternehmen oder die Stelle, das bzw. die die Sendung
tibergibt, in der Unionsdatenbank zur Sicherheit der Lieferkette fiir den betreffenden Flughafen oder Betriebs-
standort als aktiv aufgefuhrt ist.

Ist in der Begleitdokumentation keine eindeutige alphanumerische Kennung angegeben oder ist der Status des
Luftfahrtunternehmens oder der Stelle in der Unionsdatenbank zur Sicherheit der Lieferkette nicht aktiv, so
behandelt der RA3 die Sendungen wie Sendungen unbekannter Herkunft.

Dariiber hinaus unterhdlt der RA3 eine Datenbank, in der mindestens die folgenden Angaben fir jeden
reglementierten Beauftragten oder bekannten Versender enthalten sind, der gemdf Nummer 6.8.5.1 der EU-
Validierung der Luftsicherheit unterzogen wurde und von dem er direkt Fracht oder Post zur Ubergabe an ein
ACCS3 fiir die Beforderung in die Union annimmt:

a) Angaben zum Unternchmen, einschlieflich einer Geschiftsadresse,
b) Art der Geschiftstatigkeit, ausgenommen sensible Geschaftsinformationen,

¢) Kontaktangaben, auch in Bezug auf die fiir die Sicherheit verantwortliche(n) Person(en),
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d) Nummer der Eintragung in das gesetzlich vorgesehene Register, falls zutreffend,
e) ggf. Validierungsbericht,
f) die eindeutige alphanumerische Kennung in der Unionsdatenbank zur Sicherheit der Lieferkette.

Bezug: Nummern 6.8.3.1, 6.8.3.5 und 6.8.5.4 des Anhangs der Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/1998.

Anmerkung: Ein RA3 darf Fracht von einem AC3 nur dann als sichere Fracht annehmen, wenn er diesen Versender
selbst gemdfl Nummer 6.8.3.1 Buchstabe ¢ des Anhangs der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2015/1998 als AC3
benannt hat und fiir die von diesem Versender tibergebene Fracht verantwortlich ist.

4.1.  Ermittelt die Stelle bei der Annahme einer Sendung, ob diese von einem anderen RA3, einem KC3, einem
AC3 oder einem unbekannten Versender stammt?

JA oder NEIN

Wenn JA, wie?

4.2.  Prift die Stelle die Angabe der UAI in der Begleitdokumentation von Sendungen, die von einem anderen
ACC3, RA3 oder KC3 angenommen werden, und bestitigt sie den aktiven Status des ACC3, RA3 oder KC3
in der Unionsdatenbank zur Sicherheit der Lieferkette?

JA oder NEIN

4.3.  Hat die Stelle ein Verfahren um sicherzustellen, dass die Sendung als Sendung unbekannter Herkunft behan-
delt wird, wenn in der Begleitdokumentation keine UAI angegeben ist oder der Status der Stelle, von der die
Fracht angenommen wird, in der Unionsdatenbank zur Sicherheit der Lieferkette nicht aktiv ist?

JA oder NEIN

4.4. Benennt die Stelle Versender als AC3?

JA oder NEIN

Falls JA, Beschreibung des Verfahrens und der Sicher-
heitsmafinahmen, die die Stelle von dem Versender ver-
langt

4.5. Prift die Stelle bei Annahme einer Sendung, ob deren Bestimmungsort ein Flughafen in der EU oder im
EWR ist?

JA oder NEIN, Erlduterung

4.6. Falls JA: Unterzieht die Stelle simtliche Luftfracht oder Luftpost denselben Sicherheitskontrollen, wenn der
Bestimmungsort ein Flughafen in der EU oder im EWR ist?

JA oder NEIN

Falls JA, Beschreibung des Verfahrens

4.7.  Ermittelt die Stelle bei der Annahme einer Sendung, ob sie als Fracht und Post mit hohem Risiko (HRCM)
(siche Definition in Teil 6) einzustufen ist, auch bei Sendungen, die anders als auf dem Luftweg angeliefert
werden?

JA oder NEIN

Wenn JA, wie?

Beschreibung des Verfahrens
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4.8. Prift die validierte Stelle bei Annahme einer gesicherten Sendung, ob sie vor unbefugtem Zugriff oder Mani-
pulation geschiitzt war?

JA oder NEIN

Falls JA, Beschreibung (Siegel, Schlosser, Inspektion
usw.)

4.9. Hat sich die Person, die die Lieferung vornimmt, durch ein amtliches Ausweisdokument mit Foto auszuwei-
sen?

JA oder NEIN

4.10. Gibt es ein Verfahren zur Identifizierung von Sendungen, die zu kontrollieren sind?

JA oder NEIN

Wenn JA, wie?

4.11. Schlussfolgerung: Reichen die Annahmeverfahren aus, um festzustellen, ob die Luftfracht oder Luftpost zu ei-
nem Bestimmungsflughafen in der EU oder im EWR aus einer sicheren Lieferkette stammt oder kontrolliert
werden muss?

JA oder NEIN

Falls NEIN, Begriindung

Bemerkungen der Stelle

Bemerkungen des EU-Validierungspriifers fiir die Luftsi-
cherheit

TEIL 5
Kontrolle

Ziel: Wenn der RA3 Fracht- und Postsendungen annimmt, die nicht aus einer sicheren Lieferkette stammen, muss
er diese Sendungen einer geeigneten Kontrolle unterziehen, bevor sie einem ACC3 als sichere Fracht iibergeben
werden diirfen. Der RA3 muss iiber Verfahren verfiigen, mit denen sichergestellt wird, dass Luftfracht und Luftpost,
die zwecks Transfer, Transit oder Entladen an einem Flughafen der Union in die EU oder den EWR befordert
werden soll, mit den in EU-Rechtsvorschriften festgelegten Mitteln oder Methoden so kontrolliert werden, dass
hinreichend gewahrleistet ist, dass sie keine verbotenen Gegenstinde enthalt.

Wird die Kontrolle von Luftfracht oder Luftpost von oder im Namen der zustindigen Behorde im Drittland
durchgefithrt, muss der RA3 eine dementsprechende Erklirung abgeben und angeben, auf welche Weise eine
angemessene Kontrolle gewahrleistet wird.

Bezug: Nummer 6.8.3 des Anhangs der Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/1998.

5.1.  Wird die Kontrolle im Namen der Stelle von einer anderen Stelle vorgenommen?

JA oder NEIN

Falls JA:

Um welche Art von Stellen handelt es sich? Angabe der
Einzelheiten:

— privates Kontrollunternehmen

— behordlich reguliertes Unternehmen
— behordliche Kontrollstelle

— Sonstige

Angabe der Art der Vereinbarung/des Vertrags zwischen
der validierten Stelle und der Stelle, die die Kontrolle in
deren Namen vornimmt.
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5.2. Ist die Stelle in der Lage, die geeigneten Sicherheitskontrollen anzufordern, wenn die Kontrollen durch eine
der oben genannten Stellen durchgefiihrt werden?

JA oder NEIN

Falls NEIN, Angabe von Einzelheiten

5.3.  Durch welche Instrumente und Anweisungen (z. B. Beaufsichtigung, Uberwachung und Qualititskontrolle)
stellt die Stelle sicher, dass diese Dienstleister die Sicherheitskontrollen in der erforderlichen Weise durchfiih-
ren?

5.4.  Welche Kontrollmethoden werden fiir Luftfracht und Luftpost angewendet?

Spezifizierung, einschlieflich Einzelheiten zur Ausriis-
tung fir die Kontrolle von Luftfracht und Luftpost (Her-
steller, Typ, Softwareversion, Standard, Seriennummer
usw.) fiir alle angewandten Methoden

5.5. Sind die verwendete Ausriistung oder die verwendeten Methoden (z. B. Sprengstoffspiirhunde) in der neues-
ten Liste mit Vorgaben der EU, ECAC (European Civil Aviation Conference) oder TSA (Transportation Secu-
rity Administration der USA) enthalten?

JA oder NEIN

Falls JA, Angabe von Einzelheiten

Falls NEIN: Einzelheiten zur Zulassung von Ausriistung
und Zulassungsdatum sowie Angaben beziiglich der Ein-
haltung der EU-Ausriistungsstandards

5.6. Wird die Ausriistung gemifl dem Betriebskonzept des Herstellers (CONOPS) verwendet und wird sie regel-
mifig getestet und gewartet?

JA oder NEIN

Falls JA, Beschreibung des Verfahrens

5.7.  Wenn Sprengstoffspiirhunde eingesetzt werden, haben sie ein Erst- und Folgetraining erhalten und wurden
sie einem Genehmigungs- und Qualititskontrollverfahren nach einem Standard unterzogen, der den EU-
oder TSA-Anforderungen gleichwertig ist?

JA oder NEIN

Falls JA, Beschreibung des gesamten Verfahrens und der
diesbeziiglichen Dokumentation zur Bewertung

5.8.  Wenn Sprengstoffspiithunde eingesetzt werden, ist das Kontrollverfahren nach der Einsatzmethode den EU-
oder TSA-Standards gleichwertig?

JA oder NEIN

Falls JA, Beschreibung des gesamten Verfahrens und der
diesbeziiglichen Dokumentation zur Bewertung
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5.9. Wird die Art der Sendung bei der Kontrolle beriicksichtigt?

JA oder NEIN

Falls JA: Beschreibung, wie sichergestellt wird, dass die
gewihlte Kontrollmethode hinreichend gewihrleistet,
dass keine verbotenen Gegenstinde in der Sendung ver-
borgen sind

5.10. Gibt es ein Verfahren fiir die Klirung von Alarmen, die von der Kontrollausriistung ausgeldst werden? Bei ei-

nigen Geriten (z. B. Rontgengerite) wird der Alarm vom Bediener selbst ausgeldst.

JA oder NEIN

Falls JA: Beschreibung des Verfahrens zur Klirung von
Alarmen, mit dem nach verniinftigem Ermessen sicher-
gestellt wird, dass keine verbotenen Gegenstinde vor-
handen sind

Falls NEIN: Was geschieht mit der Sendung?

5.11. Sind Sendungen von Kontrollen befreit?

JA oder NEIN

5.12. Gibt es Ausnahmen, die nicht der EU-Liste entsprechen?

JA oder NEIN

Falls JA, detaillierte Darlegung

5.13. Wird der Zugang zum Kontrollbereich tiberwacht, um sicherzustellen, dass nur befugtes und ausgebildetes

Personal Zugang hat?

JA oder NEIN

Falls JA, Beschreibung

5.14. Ist ein Qualitdtskontroll- und/oder Testverfahren etabliert?

JA oder NEIN

Falls JA, Beschreibung

5.15. Schlussfolgerung: Wird Luftfracht oder Luftpost mit einem der Mittel oder einer der Methoden nach Num-
mer 6.2.1 des Anhangs der Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/1998 nach einem Standard kontrolliert,

durch den hinreichend sichergestellt ist, dass sie keine verbotenen Gegenstinde enthalt?

JA oder NEIN

Falls NEIN, Begriindung

Bemerkungen der Stelle

Bemerkungen des EU-Validierungspriifers fur die Luftsi-
cherheit
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TEIL 6
Fracht und Post mit hohem Risiko

Ziel: Sendungen, deren Ursprung die Union als Ursprung mit hohem Risiko eingestuft hat oder die an einem so
eingestuften Ort umgeladen wurden oder die Anzeichen einer erheblichen Manipulation aufweisen, sind als Fracht
und Post mit hohem Risiko (HRCM) zu behandeln. Diese Sendungen miissen im Einklang mit besonderen
Anweisungen kontrolliert werden. Der RA3 muss ein Verfahren etabliert haben, mit dem sichergestellt wird, dass
HRCM-Sendungen, die in die EU oder in den EWR befordert werden sollen, identifiziert und geeigneten Kontrollen
gemif den EU-Rechtsvorschriften unterzogen werden.

Das ACC3, dem der RA3 Luftfracht oder Luftpost zur Beférderung tibergibt, ist befugt, den RA3 iiber den neuesten
Stand beziiglich Ursprungsorten mit hohem Risiko zu informieren.

Der RA3 hat bei Fracht und Post mit hohem Risiko, unabhingig davon, ob diese ihm von einem Luftfahrtun-
ternehmen oder auf anderem Beforderungsweg als auf dem Luftweg tibergeben werden, dieselben Mafnahmen
anzuwenden.

Bezug: Nummer 6.7 des Anhangs der Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/1998.

Anmerkung: HRCM-Sendungen, die fiir die Beforderung in die EU/den EWR freigegeben wurden, erhalten den
Sicherheitsstatus ,SHR* (Secure for high risk requirements), was bedeutet, dass sie fur die Beforderung in Passagier-
flugzeugen, Nurfrachtflugzeugen und Nurpostflugzeugen gemifl den Anforderungen beziiglicher hoher Risiken
sicher sind.

6.1. Ist dem fir die Sicherheitskontrollen verantwortlichen Personal bekannt, welche Luftfracht und Luftpost als
Fracht und Post mit hohem Risiko (HRCM) zu behandeln ist?

JA oder NEIN

Falls JA, Beschreibung

6.2. Hat die Stelle Verfahren fiir die Identifizierung von Fracht und Post mit hohem Risiko (HRCM) etabliert?

JA oder NEIN

Falls JA, Beschreibung

6.3.  Wird Fracht und Post mit hohem Risiko HRCM-Kontrollverfahren gemifS den EU-Rechtsvorschriften unterzo-
gen?

JA oder NEIN

Falls NEIN, Angabe der angewendeten Verfahren

6.4. Deklariert die Stelle nach Vornahme der Kontrolle den Sicherheitsstatus fiir SHR in den Begleitpapieren der
Sendung?

JA oder NEIN

Falls JA: Beschreibung, wie der Sicherheitsstatus erteilt
wird und in welchem Dokument

6.5. Schlussfolgerung: Ist das von der Stelle eingerichtete Verfahren relevant und ausreichend, um zu gewihrleis-
ten, dass samtliche Fracht und Post mit hohem Risiko (HRCM) vor dem Verladen sachgemiff behandelt
wurde?

JA oder NEIN

Falls NEIN, Begriindung

Bemerkungen der Stelle

Bemerkungen des EU-Validierungspriifers fur die Luftsi-
cherheit
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TEIL 7
Schutz der gesicherten Luftfracht und Luftpost

Ziel: Der RA3 muss Verfahren etabliert haben, die gewdhrleisten, dass in die EU oder den EWR zu befordernde
Luftfracht undfoder Luftpost vor einem unbefugten Eingriff und/oder Manipulation geschiitzt ist von dem
Zeitpunkt an, zu dem eine Kontrolle oder Sicherheitskontrollen durchgefithrt wurden oder dem Zeitpunkt der
Annahme nach Durchfithrung einer Kontrolle oder von Sicherheitskontrollen bis zur Verladung oder Ubergabe an
ein ACC3 oder einen anderen RA3. Wenn zuvor gesicherte Luftfracht und Luftpost anschlieend nicht geschiitzt
wird, darf sie nicht verladen oder einem ACC3 oder anderen RA3 als sichere Fracht oder Post iibergeben werden.

Der Schutz kann auf unterschiedliche Weise gewdhrleistet werden, z. B. mit physischen Mitteln (Barrieren,
abgeschlossene Riume usw.), personellen Mitteln (Streifengdnge, geschultes Personal usw.) und technischen Mitteln
(Videotiberwachung, Einbruch-Alarmanlagen usw.).

In die EU oder den EWR zu befordernde gesicherte Luftfracht oder Luftpost sollte von nicht gesicherter Luftfracht
oder Luftpost getrennt werden.

Bezug: Nummer 6.8.3.1 des Anhangs der Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/1998.

7.1.  Wird der Schutz gesicherter Luftfracht und Luftpost im Namen der validierten Stelle von einer anderen Stelle
gewihrleistet?

JA oder NEIN

Falls JA:

Um welche Art von Stellen handelt es sich? Angabe der
Einzelheiten:

— privates Kontrollunternehmen
— behordlich reguliertes Unternehmen
— behordliche Kontrollstelle

— Sonstige

7.2. Sind Sicherheitskontrollen und Schutzmafinahmen eingerichtet, mit denen Manipulationen wihrend der Kon-
trolle verhindert werden?

JA oder NEIN

Falls JA, Beschreibung
Angabe der Art getroffener Schutzmafinahmen:

— physische Mittel (Zaun, Barriere, solides Gebdude
USW.),

— personelle Mittel (Streifengdnge usw.),

— technische Mittel (Videotiberwachung, Alarmanlagen
usw.).

Erlauterung, wie diese organisiert sind

7.3.  Ist die sichere Luftfracht/Luftpost nur befugten Personen zuginglich?

JA oder NEIN

Falls JA, Beschreibung

Angabe, wie alle Zugangspunkte (einschlieflich Tiiren
und Fenster) zu identifizierbarer und gesicherter Luft-
fracht oder Luftpost kontrolliert werden
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7.4.  Sind Verfahren etabliert, mit denen gewdahrleistet wird, dass in die EU oder in den EWR zu befordernde Luft-
fracht oder Luftpost, die den Sicherheitskontrollen unterzogen wurde, von dem Zeitpunkt an, zu dem sie ge-
sichert wurde, bis zum Zeitpunkt der Verladung oder Ubergabe an ein ACC3 oder einen anderen RA3 vor
unbefugten Eingriffen geschiitzt ist?

JA oder NEIN

Falls JA: Beschreibung, wie der Schutz erfolgt (physische,
personelle, technische Mittel usw.)

Ebenfalls Angabe, ob das Gebdude solide ist und welche
Baumaterialien verwendet wurden, falls bekannt

Falls NEIN, Begriindung

7.5.  Schlussfolgerung: Ist der Schutz von Sendungen ausreichend robust, um unrechtmifige Eingriffe zu verhin-
dern?

JA oder NEIN

Falls NEIN, Begriindung

Bemerkungen der Stelle

Bemerkungen des EU-Validierungspriifers fir die Luftsi-
cherheit

TEIL 8
Dokumentation

Ziel: Der RA3 stellt sicher, dass die Begleitdokumentation einer Sendung, bei der der RA3 Sicherheitskontrollen
angewandt hat (zum Beispiel Kontrolle, Schutz), mindestens Folgendes enthalten:

a) die von der benennenden zustindigen Behorde vergebene eindeutige alphanumerische Kennung und

b) die eindeutige Kennung der Sendung, z. B. Nummer des Luftfrachtbriefs (HAWB oder MAWB), falls zutreffend,
und

¢) den Inhalt der Sendung und

d) den wie folgt angegebenen Sicherheitsstatus:
— ,SPX*, d. h. sicher fiir Passagierflugzeuge, Nurfrachtflugzeuge, Nurpostflugzeuge oder
— ,SCO* d. h. sicher ausschlielich fir Nurfrachtflugzeuge und Nurpostflugzeuge oder

— ,SHRY, d. h. sicher fur Passagierflugzeuge, Nurfrachtflugzeuge und Nurpostflugzeuge gemifs den
Anforderungen fiir hohe Risiken.

Wenn der Sicherheitsstatus vom RA3 erteilt wird, gibt die Stelle zusitzlich die Griinde fiir die Erteilung an, z. B. die
angewandten Kontrollmittel oder -methoden oder die Griinde fiir die Ausnahme der Sendung von der Kontrolle, in
Anwendung der Standards gemif der Regelung fir die Erklarung zur Sicherheit der Sendung.

Die Begleitdokumentation der Sendung kann entweder in Form eines Luftfrachtbriefs, gleichwertiger postalischer
Unterlagen oder in einer gesonderten Erklirung entweder in elektronischem Format oder schriftlich vorliegen.

Bezug: Nummer 6.3.2.6 Buchstabe d, Nummern 6.8.3.4, 6.8.3.5 und 6.8.3.6 des Anhangs der Durchfithrungs-
verordnung (EU) 2015/1998

8.1. Stellt die Stelle sicher, dass eine geeignete Begleitdokumentation erstellt wird und gibt sie die gemaff Num-
mer 6.3.2.6 Buchstabe d sowie den Nummern 6.8.3.4, 6.8.3.5 und 6.8.3.6 des Anhangs der Durchfithrungs-
verordnung (EU) 2015/1998 erforderlichen Informationen an?

JA oder NEIN

Falls NEIN, Erlduterung
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8.2. Gibt die Stelle den Status der Fracht an und wie dieser erteilt wurde?

JA oder NEIN

Falls NEIN, Erlduterung

8.3.  Schlussfolgerung: Ist das Dokumentationsverfahren ausreichend, um zu gewihrleisten, dass Fracht oder Post
mit der ordnungsgemifien Begleitdokumentation versehen ist, in denen der Sicherheitsstatus und alle erfor-
derlichen Angaben korrekt angegeben sind?

JA oder NEIN

Falls NEIN, Begriindung

Bemerkungen der Stelle

Bemerkungen des EU-Validierungspriifers fiir die Luftsi-

cherheit

TEIL 9

Transport

Ziel: Luftfracht und Luftpost miissen ab dem Zeitpunkt, zu dem die Sicherung erfolgte, bis zur Verladung oder bis
zu ihrer Ubergabe an ein ACC3 oder einen anderen RA3 vor unbefugtem Eingriff oder Manipulation geschiitzt
werden. Dies umfasst auch den Schutz wiahrend des Transports zum Luftfahrzeug, zum ACC3 oder zu einem
anderen RA3. Wenn zuvor gesicherte Luftfracht und Luftpost wahrend des Transports nicht geschiitzt wird, darf sie

nicht verladen oder einem ACC3 oder anderen RA3 als sichere Fracht {ibergeben werden.

Wihrend des Transports zu einem Luftfahrzeug, ACC3 oder anderen RA3 ist der RA3 fur den Schutz der sicheren
Sendungen verantwortlich. Dies gilt auch fiir den Fall, dass der Transport von einer anderen Stelle, beispielsweise
einem Spediteur, in seinem Namen durchgefithrt wird. Es gilt nicht fiir den Fall, dass die Sendungen unter der
Verantwortung eines ACC3 oder anderen RA3 transportiert werden.

Bezug: Nummer 6.8.3 des Anhangs der Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/1998.

9.1. Wie wird die Luftfracht oder Luftpost zu dem ACC3 oder zu einem anderen RA3 transportiert?

a) Eigener Transport der validierten Stelle?

JA oder NEIN

b) Transport durch anderen RA3 oder ACC3?

JA oder NEIN

¢) Durch einen von der validierten Stelle beauftragten Auftragnehmer?

JA oder NEIN

9.2. Ist die Luftfracht oder Luftpost manipulationssicher verpackt?

JA oder NEIN

Falls JA, wie?
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9.3. Wird das Fahrzeug vor dem Transport versiegelt oder abgeschlossen?

JA oder NEIN

Falls JA, wie?

9.4. Falls nummerierte Siegel verwendet werden: Wird der Zugang zu den Siegeln kontrolliert und werden die
Nummern aufgezeichnet?

JA oder NEIN

Falls JA, wie?

9.5. Unterzeichnet der jeweilige Transporteur ggf. die Transporteurserkldrung?

JA oder NEIN

9.6. Hat die Person, die die Fracht transportiert, besondere Sicherheitskontrollen und eine Schulung des Sicher-
heitsbewusstseins absolviert, bevor sie zum Transport gesicherter Luftfracht und/oder Luftpost befugt wird?

JA oder NEIN

Falls JA: Beschreibung der Art der Sicherheitskontrollen
(beschiftigungsbezogene Uberpriifung, Zuverldssigkeits-
tiberpriffung usw.) und der Art der Schulung (Schulung
des Sicherheitsbewusstseins usw.)

9.7.  Schlussfolgerung: Reichen die Mafinahmen aus, um Luftfracht oder Luftpost vor unbefugtem Zugriff wah-
rend des Transports zu schiitzen?

JA oder NEIN

Falls NEIN, Begriindung

Bemerkungen der Stelle

Bemerkungen des EU-Validierungspriifers fiir die Luftsi-
cherheit

TEIL 10
Einhaltung der Vorschriften

Ziel: Nach Priifung der Teile 1 bis 9 dieser Priifliste hat der EU-Validierungspriifer fir die Luftsicherheit die
Schlussfolgerung zu ziehen, ob seine Priffung vor Ort ergeben hat, dass die Sicherheitskontrollen in
Ubereinstimmung mit den Zielen dieser Priifliste fiir in die EU oder den EWR zu beférdernde Luftfracht/Luftpost
durchgefiihrt werden.

Zwei unterschiedliche Szenarios sind moglich. Der EU-Validierungspriifer fiir die Luftsicherheit gelangt zu dem
Schluss, dass die Stelle

1. die in dieser Prifliste aufgefithrten Ziele einhilt. Der benennenden zustindigen Behérde und der validierten
Stelle ist innerhalb eines Monats nach der Priifung vor Ort ein Validierungsbericht zu tibermitteln;

2. die in dieser Priifliste aufgefihrten Ziele nicht einhilt. In diesem Fall ist die Stelle nicht befugt, gesicherte
Luftfracht oder Luftpost zur Beférderung in die EU oder den EWR an ein ACC3 oder einen anderen RA3 zu
tibergeben. Sie erhilt eine Kopie der ausgefiillten Priifliste mit Angabe der Mangel.
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10.1. Allgemeine Schlussfolgerung: Angabe des Falls, der am ehesten der validierten Situation entspricht

1 oder 2

Bemerkungen des EU-Validierungspriifers fiir die Luftsi-
cherheit

Bemerkungen der Stelle

Name des Validierungspriifers:
Datum:

Unterschrift:
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ANHANG

Liste der besuchten und befragten Personen und Stellen

Bitte geben Sie den Namen der Stelle, den Namen und die Position der Kontaktperson und das Datum des Besuchs
oder der Befragung an.

Datum des Besuchs oder der

Name der Stelle Name der Kontaktperson Position der Kontaktperson
Befragung

ANLAGE 6-C3
VALIDIERUNGSPRUFLISTE FUR ACC3

Die Benennung als ACC3 (Luftfahrtunternehmen, das Luftfracht oder Luftpost von einem Drittlandsflughafen in die Union
befordert) ist Voraussetzung fur die Beforderung von Luftfracht oder Luftpost in die Europdische Union (') (EU) oder
nach Island, Norwegen und in die Schweiz und wird in der Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/1998
vorgeschrieben.

Die ACC3-Benennung ist grundsitzlich erforderlich fiir simtliche Fliige, mit denen Fracht oder Post zwecks
Transfer, Transit oder Entladen zu EU- oder EWR-Flughifen befordert wird (). Die zustindigen Behorden der
Mitgliedstaaten der Europiischen Union, Islands, Norwegens und der Schweiz sind jeweils fiir die Benennung
spezifischer Luftfahrtunternehmen als ACC3 zustindig. Die Benennung beruht auf dem Sicherheitsprogramm eines
Luftfahrtunternehmens und einer vor Ort erfolgenden Uberpriifung der Umsetzung im Einklang mit den in dieser
Validierungspriifliste genannten Zielen.

Anhand der Priifliste hat der EU-Validierungspriifer fir die Luftsicherheit das Sicherheitsniveau zu bewerten, das
beziiglich Luftfracht oder Luftpost in die EU oder den EWR von dem oder unter der Verantwortung des ACC3 oder
eines Luftfahrtunternehmens, das die ACC3-Benennung beantragt, angewendet wird.

Der benennenden zustindigen Behorde und der validierten Stelle ist innerhalb eines Monats nach der Priifung vor
Ort ein Validierungsbericht zu iibermitteln. Der Validierungsbericht muss mindestens Folgendes umfassen:

— die ausgefiillte Priifliste, unterzeichnet vom EU-Validierungspriifer fur die Luftsicherheit, ggf. mit Bemerkungen
der validierten Stelle, und

(") Mitgliedstaaten der Europiischen Union: Belgien, Bulgarien, Dinemark, Deutschland, Estland, Finnland, Frankreich, Griechenland,
Irland, Italien, Kroatien, Lettland, Litauen, Luxemburg, Malta, Niederlande, Osterreich, Polen, Portugal, Rumanien, Schweden, Slowaket,
Slowenien, Spanien, Tschechische Republik, Ungarn, Vereinigtes Konigreich, Zypern.

(3 Luftfracht oder Luftpost oder Luftfahrzeuge in die EU oder den EWR in dieser Priifliste entspricht Luftfracht oder Luftpost oder
Luftfahrzeugen mit Ziel in der EU, Island, Norwegen und der Schweiz.
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— die Verpflichtungserklirung (Anlage 6-H1 der Durchfihrungsverordnung (EU) 2015/1998), unterzeichnet von
der validierten Stelle, und

— eine Erklarung der Unabhingigkeit (Anlage 11-A der Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/1998) beziiglich der
validierten Stelle, unterzeichnet vom EU-Validierungspriifer fiir die Luftsicherheit.

Die Paginierung, das Datum der EU-Validierung der Luftsicherheit und die Paraphierung auf jeder Seite durch den
Validierungspriifer und die validierte Stelle weisen die Integritit des Validierungsberichts nach. Der
Validierungsbericht ist standardmifig in englischer Sprache zu verfassen.

Teil 3 — Sicherheitsprogramm des Luftfahrtunternehmens, Teil 6 — Datenbank, Teil 7 — Kontrolle und Teil 8 —
Fracht und Post mit hohem Risiko (HRCM) werden anhand der Anforderungen der Kapitel 6.7 und 6.8 des
Anhangs der Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/1998 bewertet. Fiir die anderen Teile zugrunde zu legende
Standards sind die ICAO-Richtlinien und -Empfehlungen (SARP) von Anhang 17 des Abkommens iiber die
internationale Zivilluftfahrt und Anleitungsmaterial im ICAO-Sicherheitshandbuch (ICAO Aviation Security Manual,
Doc 897 3-Restricted).

Ausfiillhinweise:

— Alle geltenden und relevanten Teile der Priifliste sind entsprechend dem Geschiftsmodell und der Tatigkeit der
zu validierenden Stelle auszufiillen. Sind keine Informationen verftigbar, ist dies zu erldutern.

— Nach jedem Teil hat der EU-Validierungspriifer fur die Luftsicherheit den Schluss zu ziehen, ob und inwieweit
die Ziele dieses Teils erfiillt sind.

TEIL 1

Angabe der validierten Stelle und des Validierungspriifers

1.1. Datum/Daten der Validierung

vollstindiges Datumsformat, z. B. 01.10.2012 bis 02.10.2012

TT/MM[JJJ]

1.2. Datum der vorhergehenden Validierung und eindeutige alphanumerische Kennung (UAI) des ACC3, sofern
vorhanden

TT/MM[]JJ)

UAI

1.3.  Angaben zum Validierungspriifer fiir die Luftsicherheit

Bezeichnung

Unternehmen/Einrichtung/Behorde

UAI

E-Mail-Adresse

Telefonnummer (mit internationaler Vorwahl)

1.4. Name des zu validierenden Luftfahrtunternehmens

Bezeichnung




L 122/30

Amtsblatt der Europdischen Union

13.5.2017

Luftverkehrsbetreiberzeugnis ausgestellt in (Staat)

IATA-Code (International Air Transport Association)
oder ICAO-Code (International Civil Aviation Organiza-
tion), falls kein IATA-Code fiir das Luftfahrtunterneh-
men vorhanden; Angabe, ob IATA- oder ICAO-Code
verwendet wurde

Zustandiger Staat fur die Benennung des Luftfahrtunter-
nehmens als ACC3

1.5.  Angaben zu dem zu validierenden Drittlandflughafen oder der damit verbundenen Einrichtungen fur Luft-

fracht oder Luftpost

Bezeichnung

IATA- (oder ICAO-)Code des Flughafens

Land

1.6.  Art der Geschaftstitigkeit des Luftfahrtunternehmens (Mehrfachnennungen sind moglich)

a) Beforderung von Fluggisten und Fracht/Post
b) nur Beforderung von Fracht und Post

¢) nur Beforderung von Fracht

d) nur Beforderung von Post

e) Integrator

f) Charter

1.7. Name und Funktion der fiir die Sicherheit von Drittland-Luftfracht oder -Luftpost verantwortlichen Person

Bezeichnung

Funktion

E-Mail-Adresse

Telefonnummer (mit internationaler Vorwahl)

1.8.  Anschrift der Hauptstelle des Luftfahrtunternehmens am betreffenden Flughafen

Nummer/Gebiude/Flughafen

Strafle

Stadt

Postleitzahl

Bundesstaat/Bundesland (falls relevant)

Land
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1.9.  Anschrift des Hauptsitzes des Luftfahrtunternehmens, z. B. Geschiftssitz

Nummer/Gebdude/Flughafen

Strafle

Stadt

Postleitzahl

Bundesstaat/Bundesland (falls relevant)

Land

TEIL 2
Organisation und Zustindigkeiten des ACC3 am Flughafen

Ziel: Es darf keine Luftfracht oder Luftpost in die EU oder den EWR befordert werden, ohne Sicherheitskontrollen
unterzogen worden zu sein. Einzelheiten dieser Kontrollen sind in den folgenden Teilen dieser Priifliste angegeben.
Das ACC3 darf Fracht oder Post zur Beforderung in einem Luftfahrzeug in die EU nur dann annehmen, wenn die
Vornahme einer Kontrolle oder anderer Sicherheitskontrollen von einem reglementierten Beauftragten mit EU-
Validierung der Luftsicherheit, einem bekannten Versender mit EU-Validierung der Luftsicherheit, einem von ihm
selbst oder von einem reglementierten Beauftragten mit EU-Validierung der Luftsicherheit benannten geschiftlichen
Versender bestitigt und quittiert wurde, andernfalls sind solche Sendungen einer Kontrolle gemifl den
Unionsrechtsvorschriften zu unterziehen.

Das ACC3 muss ein Verfahren etabliert haben, mit dem sichergestellt wird, dass geeignete Sicherheitskontrollen fiir
alle in die EU oder den EWR zu befordernde Luftfracht und Luftpost angewendet werden, sofern die Fracht oder
Post nicht im Einklang mit den Unionsrechtsvorschriften von der Kontrolle ausgenommen ist, und dass die
betreffende Fracht oder Post anschliefend bis zum Verladen in das Luftfahrzeug geschiitzt ist. Die Sicherheits-
kontrollen miissen Folgendes umfassen:

— physische Kontrolle entsprechend einem Standard, der hinreichend gewdihrleistet, dass keine verbotenen
Gegenstinde in der Sendung versteckt sind, oder

— andere Sicherheitskontrollen, die Teil eines Lieferkettenablaufs sind, die hinreichend gewéhrleisten, dass keine
verbotenen Gegenstinde in der Sendung versteckt sind, und die von reglementierten Beauftragten oder
bekannten Versendern mit EU-Validierung der Luftsicherheit oder von einem von ihm selbst oder von einem
reglementierten Beauftragten mit EU-Validierung der Luftsicherheit benannten geschiftlichen Versender
durchgefiihrt werden.

Bezug: Nummer 6.8.3 des Anhangs der Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/1998

2.1. Hat das Luftfahrtunternehmen ein Verfahren etabliert, mit dem gewdahrleistet wird, dass die Luftfracht oder
Luftpost vor dem Verladen in ein Luftfahrzeug zur Beforderung in die EU oder den EWR geeigneten Sicher-
heitskontrollen unterzogen wird?

JA oder NEIN

Falls JA, Beschreibung des Verfahrens

2.2.  Werden die Sicherheitskontrollen von dem Luftfahrtunternehmen oder in seinem Namen von einer Stelle,
die vom Sicherheitsprogramm des Luftfahrtunternehmens erfasst ist, durchgefiihrt?

Falls JA, Angabe von Einzelheiten

Falls NEIN: Welche Stellen, die nicht vom Sicherheits-
programm des Luftfahrtunternehmens erfasst sind, fih-
ren Sicherheitskontrollen von Luftfracht oder Luftpost
durch, die von diesem Luftfahrtunternehmen in die EU
oder den EWR befordert wird?
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Um welche Art von Stellen handelt es sich? Angabe der
Einzelheiten:

— privates Abfertigungsunternehmen
— behordlich reguliertes Unternehmen
— behordliche Kontrollstelle

— Sonstige

2.3.  Durch welche Instrumente und Anweisungen (z. B. Beaufsichtigung, Uberwachung und Qualititskontrolle)
stellt das Luftfahrtunternehmen sicher, dass die genannten Dienstleister die Sicherheitskontrollen in der erfor-
derlichen Weise durchfiihren?

2.4. Ist das Luftfahrtunternehmen in der Lage, die geeigneten Sicherheitskontrollen anzufordern, wenn die Kon-
trollen von Stellen durchgefithrt werden, die nicht vom Sicherheitsprogramm des Luftfahrtunternehmens er-
fasst sind, z. B. staatlichen Stellen?

JA oder NEIN

Falls NEIN, Angabe von Einzelheiten

2.5.  Durch welche Instrumente und Anweisungen (z. B. Beaufsichtigung, Uberwachung und Qualititskontrolle)
stellt das Luftfahrtunternehmen sicher, dass diese Dienstleister die Sicherheitskontrollen in der erforderlichen
Weise durchfithren?

2.6.  Wurde fiir reglementierte Beauftragte oder bekannte Versender in dem Staat des Flughafens, auf dem die Vali-
dierungspriifung erfolgt, ein Programm fiir Luftfracht und Luftpost gemdfl den ICAO-Richtlinien eingerich-
tet?

Falls JA, Beschreibung der Bestandteile des Programms
und wie es eingerichtet wurde

2.7.  Schlussfolgerungen und allgemeine Bemerkungen zu der Zuverldssigkeit, Schliissigkeit und Robustheit des
Prozesses

Bemerkungen des Luftfahrtunternehmens

Bemerkungen des EU-Validierungspriifers fiir die Luftsi-
cherheit

TEIL 3
Sicherheitsprogramm des Luftfahrtunternehmens

Ziel: Das ACC3 hat sicherzustellen, dass sein Sicherheitsprogramm alle relevanten und zur Gewihrleistung der
Sicherheit von in die Union zu befordernder Luftfracht/Luftpost ausreichenden Luftsicherheitsmanahmen umfasst.

Das Sicherheitsprogramm und die zugehorige Dokumentation des Luftfahrtunternehmens miissen die Grundlage
fur Sicherheitskontrollen im Einklang mit dem Ziel dieser Priifliste bilden. Den Luftfahrtunternehmen steht es frei,
ihre Dokumentation dem EU-Validierungspriifers im Voraus zu iibermitteln, damit dieser sich noch vor dem Besuch
mit den ortlichen Gegebenheiten vertraut machen kann.

Bezug: Nummer 6.8.2.1 des Anhangs und Anlage 6-G der Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/1998

Anmerkung: Die folgenden in Anlage 6-G der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2015/1998 genannten Punkte sind in
geeigneter Weise abzudecken:

a) Beschreibung der Mafinahmen fiir Luftfracht und Luftpost,
b) Annahmeverfahren,

¢) Rahmen und Kriterien fir reglementierte Beauftragte,
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d) Rahmen und Kriterien fiir bekannte Versender,

e) Rahmen und Kriterien fiir geschiftliche Versender,
f) Kontrollstandard,

g) Ort der Kontrollen,

h) Einzelheiten zur Kontrollausriistung,

i) Einzelheiten zum Betreiber oder Dienstleister,

j) Liste der Ausnahmen von den Sicherheitskontrollen,

k) Behandlung von Fracht und Post mit hohem Risiko.

3.1.  Sicherheitsprogramm des Luftfahrtunternehmens

Datum (vollstindiges Format TT/MM/JJ]))

Version

Wurde das Programm einer zustindigen Behorde in der
EU oder im EWR zu einem fritheren Zeitpunkt vorge-
legt? Falls JA: Wurde es fur die ACC3-Benennung vorge-
legt? Fiir andere Zwecke?

3.2.  Deckt das Sicherheitsprogramm die oben aufgefithrten Punkte ausreichend ab?

JA oder NEIN

Falls NEIN, Angabe der Griinde

3.3.  Sind die Luftsicherheitsmafnahmen im Sicherheitsprogramm relevant und ausreichend, um in die EU oder
den EWR zu befordernde Luftfracht/Luftpost entsprechend den vorgeschriebenen Standards zu schiitzen?

JA oder NEIN

Falls NEIN, Angabe der Griinde

3.4.  Schlussfolgerung: Ist das Sicherheitsprogramm schliissig, robust und vollstindig?

JA oder NEIN

Falls NEIN, Begriindung

Bemerkungen des Luftfahrtunternehmens

Bemerkungen des EU-Validierungspriifers fiir die Luftsi-
cherheit

TEIL 4
Einstellung und Schulung von Personal

Ziel: Das ACC3 hat fiir die Arbeiten im Bereich der Sicherung von Luftfracht oder Luftpost verantwortungsvolle
und kompetente Mitarbeiter einzusetzen. Mitarbeiter mit Zugang zu gesicherter Luftfracht miissen iiber die
erforderliche Kompetenz verfiigen, die zur Wahrnehmung ihrer Aufgaben erforderlich ist, und angemessen
ausgebildet sein.

Zu diesem Zweck muss das ACC3 ein Verfahren etabliert haben, das gewihrleistet, dass alle Mitarbeiter (unbefristet
und befristet Beschiftigte, Leiharbeitnehmer, Fahrer usw.), die direkten und unbegleiteten Zugang zu Luftfracht oder
Luftpost haben, die Sicherheitskontrollen unterzogen wird oder wurde,

— erstmaligen und wiederkehrenden beschiftigungsbezogenen Uberpriifungen oder Zuverldssigkeitsiiberpriifungen
unterzogen wurden, die mindestens die Anforderungen der ortlichen Behorden des validierten Flughafens
erfillen, und

— erstmalige Sicherheitsschulungen und Sicherheitsfortbildungen gemdf den Anforderungen der ortlichen
Behorden des validierten Flughafens absolviert haben, sodass sie sich ihrer Sicherheitsverantwortung bewusst
sind.
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Bezug: Nummer 6.8.3.1 des Anhangs der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2015/1998

Anmerkung:

— FEine Zuverlidssigkeitsiiberpriifung ist eine Uberpriifung der Identitit einer Person und der bisherigen
Erfahrungen — einschlieRlich der Uberpriifung auf etwaige Vorstrafen, soweit rechtlich zuldssig — als Teil der
Beurteilung der personlichen FEignung fir die Durchfiihrung von Sicherheitskontrollen oder fiir den
unbegleiteten Zugang zu Sicherheitsbereichen (Begriffsbestimmung in ICAO-Anhang 17).

— Fine beschiftigungsbezogene Uberpriifung umfasst die Feststellung der Identitit der betreffenden Person anhand
der zum Nachweis vorgelegten Papiere, die Erfassung von Liicken bei Beschiftigungs- und Ausbildungszeiten
sowie sonstigen Liicken mindestens wihrend der letzten fiinf Jahre sowie die Aufforderung zur Unterzeichnung
einer Erklarung durch die betreffende Person, in der simitliche Straffilligkeiten in allen Staaten des Wohnsitzes
mindestens wihrend der letzten funf Jahre aufgefiihrt sind (Begriffsbestimmung der Europdischen Union).

4.1. st ein Verfahren etabliert, mit dem sichergestellt wird, dass alle Mitarbei;_er mit direktem und unbegleiteten
Zugang zu gesicherter Luftfracht oder Luftpost beschiftigungsbezogenen Uberpriifungen unterzogen werden,
bei denen der Hintergrund und die Kompetenz beurteilt werden?

JA oder NEIN

Falls JA: Wie viele zuriickliegende Jahre werden bei der
beschiftigungsbezogenen Uberpriifung  beriicksichtigt
und welche Stelle fithrt die Uberpriifung durch?

4.2.  Umfasst das Verfahren:

— die Zuverldssigkeitsiiberpriifung

— die beschiftigungsbezogene Uberpriifung
— Kontrolle der Strafregister

— Befragungen

— sonstige (bitte nihere Angaben)

Erlduterung der Elemente, Angabe der durchfithrenden
Stelle und, sofern zutreffend, des beriicksichtigten zu-
riickliegenden Zeitrahmens

4.3. Ist ein Verfahren etabliert, mit dem sichergestellt wird, dass die Person, die fiir die Anwendung und Beauf-
sichtigung von Sicherheitskontrollen in der Betriebsstitte verantwortlich ist, einer beschéftigungsbezogenen
Uberpriifung unterliegt, bei der Hintergrund und Kompetenz beurteilt werden?

JA oder NEIN

Falls JA: Wie viele zuriickliegende Jahre werden bei der
beschiftigungsbezogenen Uberpriifung  beriicksichtigt
und welche Stelle fithrt die Uberpriifung durch?

4.4. Umfasst das Verfahren:

— die Zuverldssigkeitsiiberpriifung

— die beschiftigungsbezogene Uberpriifung
— Kontrolle der Strafregister

— Befragungen

— sonstige (bitte nihere Angaben)

Erlauterung der Elemente, Angabe der durchfithrenden
Stelle und, sofern zutreffend, des beriicksichtigten zu-
riickliegenden Zeitrahmens
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4.5.  Erhilt das Personal mit direktem und unbegleitetem Zugang zu gesicherter Luftfracht/Luftpost eine Sicher-
heitsschulung, bevor es Zugang zu gesicherter Luftfracht/Luftpost erhalt?

JA oder NEIN

Falls JA, Angabe der Elemente und der Dauer der Schu-
lung

4.6.  Erhilt das Personal, das Luftfracht oder Luftpost annimmt, kontrolliert oder schiitzt, eine aufgabenspezifische
Schulung?

JA oder NEIN

Falls JA, Angabe der Elemente und der Dauer der Schu-
lung

4.7.  Erhilt das unter den Nummern 4.5 und 4.6 genannte Personal Fortbildungen?

JA oder NEIN

Falls JA, Angabe der Elemente und der Haufigkeit der
Fortbildungen

4.8.  Schlussfolgerung: Gewihrleisten die Mafnahmen im Zusammenhang mit der Einstellung und Schulung von
Personal, dass alle Mitarbeiter mit Zugang zu gesicherter Luftfracht/Luftpost entsprechend zugewiesen und
soweit geschult wurden, dass sie sich ihrer Sicherheitsverantwortung bewusst sind?

JA oder NEIN

Falls NEIN, Begriindung

Bemerkungen des Luftfahrtunternehmens

Bemerkungen des EU-Validierungspriifers fir die Luftsi-
cherheit

TEIL 5
Annahmeverfahren

Ziel: Das ACC3 muss ein Verfahren etabliert haben, mit dem der Sicherheitsstatus einer Sendung bei der Annahme
in Bezug auf vorhergehende Kontrollen bewertet und iiberpriift wird.

Das Verfahren umfasst folgende Elemente:

a) Bestdtigung, dass die Stelle, welche die Sendung ibergibt, in der Unionsdatenbank zur Sicherheit der Lieferkette
fur den betreffenden Flughafen oder Betriebsstandort als aktiv aufgefiihrt ist,

b) Uberpriifung, ob in der Begleitdokumentation die eindeutige alphanumerische Kennung angegeben ist, die der
Stelle, welche die Sendungen tibergibt, in der Unionsdatenbank zugeteilt ist,

c) bei von einem geschiftlichen Versender eingehenden Sendungen Uberpriifung, ob die Stelle in der Datenbank
des Luftfahrtunternehmens aufgefiihrt ist.

Ist in der Begleitdokumentation keine eindeutige alphanumerische Kennung angegeben oder ist das Luftfahrtun-
ternehmen oder die Stelle, welche die Sendungen tibergibt, nicht als aktiv in der Unionsdatenbank zur Sicherheit
der Lieferkette aufgefiihrt oder ist die Stelle im Fall geschiftlichen Versender nicht in der Datenbank des
Luftfahrtunternehmens aufgefithrt, ist zu unterstellen, dass zuvor keine Sicherheitskontrollen durchgefiihrt
wurden, und sind die Sendungen vor dem Verladen in das Luftfahrtzeug durch das ACC3 oder einen anderen
RA3 mit EU-Validierung der Luftsicherheit zu kontrollieren.
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d) Uberpriifung, ob die Sendung von einer Person iibergeben wird, die von einem reglementierten Beauftragten
oder bekannten Versender mit EU-Validierung der Luftsicherheit wie in seiner Datenbank aufgelistet oder von
einem geschiftlichen Versender eines solchen reglementierten Beauftragten oder von einem von Luftfahrtun-
ternehmen selbst benannten geschiftlichen Versender benannt ist.

€¢) Die benannte Person muss dieselbe Person sein, die mit der Ubergabe der Luftfracht oder Luftpost beim
Luftfahrtunternehmen beauftragt ist. Die Person, die dem Luftfahrtunternehmen die Sendung tibergibt, muss
einen Personalausweis, Reisepass, Fithrerschein oder sonstiges Dokument mit Lichtbild vorweisen, das von den
nationalen Behorden ausgestellt oder anerkannt ist.

f) Gegebenenfalls Uberpriifung, ob mit der Sendung alle verlangten sicherheitsrelevanten Informationen vorgelegt
werden (Luftfrachtbrief und Informationen zum Sicherheitsstatus in Papierform oder elektronisch, Beschreibung
der Sendung und ihre eindeutige Kennung, Griinde fur die Erteilung des Sicherheitsstatus, Kontrollmittel und
-methoden oder Griinde fiir die Ausnahme von der Kontrolle), die den angelieferten Luftfracht- und Luftpost-
sendungen entsprechen;

g) Uberpriifung, ob die Sendung Anzeichen einer Manipulation aufweist, und
h) Uberpriifung, ob die Sendung als Fracht und Post mit hohem Risiko (HRCM) zu behandeln ist.

Bezug: Nummern 6.8.3.5, 6.8.3.6, 6.8.3.7 und 6.8.5.4 des Anhangs der Durchfithrungsverordnung (EU)
2015/1998

5.1. Prift das Luftfahrtunternehmen bei direkter Annahme einer Sendung, ob die Sendung von einem reglemen-
tierten Beauftragten, bekannten Versender oder geschiftlichen Versender kommt, der gemif$ den fiir die Luft-
fracht geltenden EU-Rechtsvorschriften anerkannt und in der Unionsdatenbank zur Sicherheit der Lieferkette
und in der vom Luftfahrtunternehmen unterhaltenen Datenbank erfasst ist?

JA oder NEIN

Falls JA, Beschreibung des Verfahrens

5.2.  Priift das Luftfahrtunternehmen die Angabe der UAI in der Begleitdokumentation von Sendungen, die von ei-
nem anderen ACC3, RA3 oder KC3 angenommen werden, und bestitigt den aktiven Status des ACC3, RA3
oder KC3 in der Datenbank zur Sicherheit der Lieferkette?

JA oder NEIN

5.3. Hat die Stelle ein Verfahren um sicherzustellen, dass die Sendung als Sendung unbekannter Herkunft behan-
delt wird, wenn in der Begleitdokumentation keine UAI angegeben ist oder der Status der Stelle, von der die
Fracht angenommen wird, in der Unionsdatenbank zur Sicherheit der Lieferkette nicht aktiv ist?

JA oder NEIN

5.4. Benennt das Luftfahrtunternehmen Versender als AC3?

JA oder NEIN

Falls JA, Beschreibung des Verfahrens und der Sicher-
heitsmafinahmen, die das Luftfahrtunternehmen von
dem Versender verlangt

5.5. Prift das Luftfahrtunternehmen bei direkter Annahme einer Sendung, ob deren Bestimmungsort ein Flugha-
fen in der EU oder im EWR ist?

JA oder NEIN, Erlduterung

5.6. Falls JA: Unterzieht das Luftfahrtunternehmen simtliche Fracht oder Post denselben Sicherheitskontrollen,
wenn der Bestimmungsort ein Flughafen in der EU oder im EWR ist?

JA oder NEIN

Falls JA, Beschreibung des Verfahrens
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5.7.  Prift das Luftfahrtunternehmen bei direkter Annahme einer Sendung, ob diese als Fracht und Post mit ho-
hem Risiko (HRCM) einzustufen ist, einschlieflich bei Sendungen, die auf anderem Wege als auf dem Luftweg
befordert werden?

JA oder NEIN

Wenn JA, wie?

Beschreibung des Verfahrens

5.8.  Priift das Luftfahrtunternehmen bei Annahme einer gesicherten Sendung, ob die Sendung vor unerlaubtem
Zugriff und/oder Manipulation geschiitzt war?

JA oder NEIN

Falls JA, Beschreibung (Siegel, Schlosser usw.)

5.9. Wenn das Luftfahrtunternehmen den Transit von Luftfracht oder Luftpost (Weiterbeférderung in demselben
Luftfahrzeug) an diesem Ort akzeptiert, priift es auf der Grundlage der vorliegenden Daten, ob weitere Si-
cherheitskontrollen anzuwenden sind oder nicht?

JA oder NEIN

Falls JA, wie wird dies ermittelt?

Falls NEIN, welche Kontrollen werden zur Gewaihrleis-
tung der Sicherheit der in die EU oder den EWR zu be-
fordernden Fracht und Post angewendet?

5.10. Wenn das Luftfahrtunternehmen die Umladung von Luftfracht oder Luftpost (Weiterbeférderung in einem
anderen Luftfahrzeug) an diesem Ort akzeptiert, priift es auf der Grundlage der vorliegenden Daten, ob wei-
tere Sicherheitskontrollen anzuwenden sind oder nicht?

JA oder NEIN

Falls JA, wie wird dies ermittelt?

Falls NEIN, welche Kontrollen werden zur Gewihrleis-
tung der Sicherheit der in die EU oder den EWR zu be-
fordernden Fracht und Post angewendet?

5.11. Muss die Person, die dem Luftfahrtunternehmen die gesicherte Luftfracht iibergibt, ein amtliches Ausweisdo-
kument mit Lichtbild vorlegen?

JA oder NEIN

5.12. Schlussfolgerung: Sind die Annahmeverfahren ausreichend, um festzustellen, ob die Luftfracht oder Luftpost
aus einer sicheren Lieferkette kommt oder eine Kontrolle erforderlich ist?

JA oder NEIN

Falls NEIN, Begriindung

Bemerkungen des Luftfahrtunternehmens

Bemerkungen des EU-Validierungspriifers fiir die Luftsi-
cherheit




L 122/38 Amtsblatt der Europdischen Union 13.5.2017

TEIL 6
Datenbank

Ziel: Wenn das ACC3 nicht verpflichtet ist, die in die EU/den EWR zu befoérdernde Luftfracht oder Luftpost zu
100 % zu kontrollieren, muss das ACC3 gewihrleisten, dass die Fracht oder Post von einer Stelle mit EU-
Validierung der Luftsicherheit, die von der zustindigen Behorde eines EU-Mitgliedstaats als reglementierter
Beauftragter in einem Drittland (RA3) oder als bekannter Versender in einem Drittland (KC3) benannt wurde, oder
von einem von ihm selbst oder von einem reglementierten Beauftragten in einem Drittland benannten
geschiftlichen Versender (AC3) kommt.

Fir die Uberwachung des sicherheitsrelevanten Auditpfads muss das ACC3 den aktiven Status des RA3 und des
KC3 in der Unionsdatenbank zur Sicherheit der Lieferkette tiberpriifen und eine Datenbank unterhalten, die die
folgenden Angaben fiir jede Stelle oder Person enthilt, von der es Fracht oder Post direkt annimmt:

— Status der beteiligten Stelle (reglementierter Beauftragter, bekannter Versender),

— Angaben zum Unternehmen, einschlieflich einer Geschiftsadresse,

— Art der Geschiaftstitigkeit, ausgenommen sensible Geschiftsinformationen,

— Kontaktangaben, auch in Bezug auf die fur die Sicherheit verantwortliche(n) Person(en),

— die eindeutige alphanumerische Kennung in der Unionsdatenbank zur Sicherheit der Lieferkette oder, falls die
Stelle ein AC3 ist, die Nummer der Eintragung in das gesetzlich vorgesehene Register.

Bei der Annahme von Luftfracht oder Luftpost von einem RA3 oder KC3 muss das ACC3 in der Unionsdatenbank
priifen, ob die Stelle als aktiv aufgefithrt ist und ob der AC3 in der Datenbank des Luftfahrtunternehmens
eingetragen ist. Wenn der Status des RA3 oder KC3 nicht aktiv ist oder der AC3 nicht in der Datenbank
eingetragen ist, muss die von dieser Stelle iibergebene Luftfracht oder Luftpost vor dem Verladen kontrolliert
werden.

Bezug: Nummer 6.8.3.5 Buchstabe a und Nummer 6.8.5.4 des Anhangs der Durchfithrungsverordnung (EU)
2015/1998

6.1. Priift das Luftfahrtunternehmen bei direkter Annahme einer Sendung, ob die Sendung von einem reglemen-
tierten Beauftragten, bekannten Versender oder geschiftlichen Versender kommt, der gemaf den fiir die Luft-
fracht geltenden EU-Rechtsvorschriften anerkannt und in der Unionsdatenbank zur Sicherheit der Lieferkette
und in der vom Luftfahrtunternehmen unterhaltenen Datenbank erfasst ist?

JA oder NEIN

Falls JA, Beschreibung des Verfahrens

6.2. Unterhdlt das Luftfahrtunternehmen eine Datenbank mit den oben genannten Angaben zu (soweit zutref-

fend)

— als reglementierte Beauftragte in einem Drittland (RA3) benannten Stellen
— als bekannte Versender in einem Drittland (KC3) benannten Stellen

— von einem RA3 oder vom Luftfahrtunternehmen (AC3) als geschiftliche Versender benannten Stellen

JA oder NEIN

Falls JA, Beschreibung der Datenbank

Falls NEIN, Begriindung

6.3. Hat das Personal, das Luftfracht und Luftpost annimmt, leicht Zugang zur Unionsdatenbank zur Sicherheit
der Lieferkette und zur Datenbank des Luftfahrtunternehmens?

JA oder NEIN

Falls JA, Beschreibung des Verfahrens
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6.4. Wird die Datenbank regelmifig aktualisiert, sodass sie zuverldssige Daten fiir das Personal enthilt, das Luft-
fracht und Luftpost annimmt?

JA oder NEIN

Falls NEIN, Erlduterung

6.5.  Schlussfolgerung: Unterhilt das Luftfahrtunternehmen eine Datenbank, welche die volle Transparenz in ihren
Beziehungen zu Stellen gewahrleistet, von denen es direkt (kontrollierte oder sicherheitskontrollierte) Fracht
oder Post zur Beférderung in die EU oder den EWR annimmt?

JA oder NEIN

Falls NEIN, Begriindung

Bemerkungen des Luftfahrtunternehmens

Bemerkungen des EU-Validierungspriifers fir die Luftsi-
cherheit

TEIL 7
Kontrolle

Ziel: Wenn das ACC3 Fracht und Post von einer Stelle annimmt, die keiner EU-Validierung der Luftsicherheit
unterzogen wurde, oder die Fracht ab dem Zeitpunkt, zu dem die Sicherheitskontrollen angewendet wurden, nicht
vor unbefugten Eingriffen geschiitzt wurde, muss das ACC3 gewihrleisten, dass diese Luftfracht oder Luftpost
kontrolliert wird, bevor sie in ein Luftfahrzeug verladen wird. Das ACC3 muss ein Verfahren etabliert haben, mit
dem sichergestellt wird, dass Luftfracht und Luftpost, die zwecks Transfer, Transit oder Entladen an einem
Flughafen der Union in die EU oder den EWR befordert werden soll, mit den in Unionsrechtsvorschriften
festgelegten Mitteln oder Methoden so kontrolliert wird, dass hinreichend gewihrleistet ist, dass sie keine
verbotenen Gegenstinde enthilt.

Kontrolliert das ACC3 Luftfracht oder Luftpost nicht selbst, muss es sicherstellen, dass die entsprechende Kontrolle
gemifl den Unionsanforderungen durchgefiihrt wird. Die Kontrollverfahren miissen gegebenenfalls die Behandlung
von Fracht und Post im Transfer und Transit einbeziehen.

Wird die Kontrolle von Luftfracht oder Luftpost von oder im Namen der zustindigen Behorde im Drittland
durchgefithrt, muss das ACC3, dem diese Luftfracht oder Luftpost von der betreffenden Stelle iibergeben wird, dies
in seinem Sicherheitsprogramm deklarieren und angeben, auf welche Weise eine angemessene Kontrolle
gewihrleistet wird.

Bezug: Nummern 6.8.3.1, 6.8.3.2 und 6.8.3.3 des Anhangs der Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/1998

7.1. Wird die Kontrolle vom Luftfahrtunternehmen oder in seinem Namen von einer Stelle durchgefiihrt, die
vom Sicherheitsprogramm des Luftfahrtunternehmens erfasst wird?

Falls JA, Angabe von Einzelheiten.

Gegebenenfalls Angaben zu den vom Sicherheitspro-
gramm des Luftfahrtunternehmens erfassten Stellen:

— Bezeichnung
— Anschrift am betreffenden Standort
— ggf. AEO-Status
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Falls NEIN: Welche Stellen, die nicht vom Sicherheits-
programm des Luftfahrtunternehmens erfasst sind, fith-
ren Kontrollen von Luftfracht oder Luftpost durch, die
von diesem Luftfahrtunternehmen in die EU oder den
EWR befordert wird?

Um welche Art von Stellen handelt es sich? (Bitte Einzel-
heiten angeben)

— privates Abfertigungsunternehmen
— behordlich reguliertes Unternehmen
— behordliche Kontrollstelle

— Sonstige

7.2, Ist die Stelle in der Lage, die geeigneten Sicherheitskontrollen anzufordern, wenn die Kontrollen durch eine
der oben genannten Stellen durchgefiihrt werden?

JA oder NEIN

Falls NEIN, Angabe von Einzelheiten

7.3.  Durch welche Instrumente und Anweisungen (z. B. Beaufsichtigung, Uberwachung und Qualititskontrolle)
stellt die Stelle sicher, dass diese Dienstleister die Sicherheitskontrollen in der erforderlichen Weise durchfiih-
ren?

7.4.  Welche Kontrollmethoden werden fur Luftfracht und Luftpost angewendet?

Einzelheiten, einschlieSlich zur Ausriistung fur die Kon-
trolle von Luftfracht und Luftpost (Hersteller, Typ, Soft-
wareversion, Standard, Seriennummer usw.) fiir alle an-
gewandten Methoden

7.5.  Sind die verwendete Ausriistung oder die verwendeten Methoden (z. B. Sprengstoffspiirhunde) in der neues-
ten Liste mit Vorgaben der EU, ECAC (European Civil Aviation Conference) oder TSA (Transportation Secu-
rity Administration der USA) enthalten?

JA oder NEIN

Falls JA, Angabe von Einzelheiten

Falls NEIN: Einzelheiten zur Zulassung von Ausriistung
und Zulassungsdatum sowie Angaben beziiglich der Ein-
haltung der EU-Ausriistungsstandards

7.6.  Wird die Ausriistung gemifS dem Betriebskonzept des Herstellers (CONOPS) verwendet und wird sie regel-
mafig getestet und gewartet?

JA oder NEIN

Falls JA, Beschreibung des Verfahrens
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7.7.  Wenn Sprengstoffspiirhunde eingesetzt werden, haben sie ein Erst- und Folgetraining erhalten und wurden
sie einem Genehmigungs- und Qualititskontrollverfahren nach einem Standard unterzogen, der den EU-
oder TSA-Anforderungen gleichwertig ist?

JA oder NEIN

Falls JA, Beschreibung des gesamten Verfahrens und der
diesbeziiglichen Dokumentation zur Bewertung

7.8.  Wenn Sprengstoffspiirhunde eingesetzt werden, ist das Kontrollverfahren nach der Einsatzmethode den EU-
oder TSA-Standards gleichwertig?

JA oder NEIN

Falls JA, Beschreibung des gesamten Verfahrens und der
diesbeziiglichen Dokumentation zur Bewertung

7.9.  Wird die Art der Sendung bei der Kontrolle beriicksichtigt?

JA oder NEIN

Falls JA: Beschreibung, wie sichergestellt wird, dass die
gewidhlte Kontrollmethode hinreichend gewihrleistet,
dass keine verbotenen Gegenstinde in der Sendung ver-
borgen sind

7.10. Gibt es ein Verfahren fiir die Klirung von Alarmen, die von der Kontrollausriistung ausgelost werden?

JA oder NEIN

Falls JA: Beschreibung des Verfahrens zur Klirung von
Alarmen, mit dem nach verniinftigem Ermessen sicher-
gestellt wird, dass keine verbotenen Gegenstinde vor-
handen sind

Falls NEIN: Was geschieht mit der Sendung?

7.11. Sind Sendungen von Kontrollen befreit?

JA oder NEIN

7.12. Gibt es Ausnahmen, die nicht der EU-Liste entsprechen?

JA oder NEIN

Falls JA, Darlegung

7.13. Wird der Zugang zum Kontrollbereich tiberwacht, um sicherzustellen, dass nur zugelassenes und ausgebilde-
tes Personal Zugang hat?

JA oder NEIN

Falls JA, Beschreibung
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7.14. Ist ein Qualitdtskontroll- oder Testverfahren etabliert?

JA oder NEIN

Falls JA, Beschreibung

7.15. Schlussfolgerung: Wird Luftfracht oder Luftpost mit einem der Mittel oder einer der Methoden nach Num-
mer 6.2.1 des Anhangs der Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/1998 nach einem Standard kontrolliert,
durch den hinreichend sichergestellt ist, dass sie keine verbotenen Gegenstinde enthalt?

JA oder NEIN

Falls NEIN, Begriindung

Bemerkungen des Luftfahrtunternehmens

Bemerkungen des EU-Validierungspriifers fiir die Luftsi-
cherheit

TEIL 8
Fracht und Post mit hohem Risiko

Ziel: Sendungen, deren Ursprung die EU als Ursprung mit hohem Risiko eingestuft hat oder die an einem so
eingestuften Ort umgeladen wurden oder die Anzeichen einer erheblichen Manipulation aufweisen, sind als Fracht
und Post mit hohem Risiko (HRCM) zu behandeln. Diese Sendungen miissen im Einklang mit besonderen
Anweisungen kontrolliert werden. Ursprungsorte mit hohem Risiko und Anweisungen fiir die Kontrolle werden
von der zustindigen Behorde in der EUj/im EWR mitgeteilt, die das ACC3 benannt hat. Das ACC3 muss ein
Verfahren etabliert haben, mit dem sichergestellt wird, dass HRCM-Sendungen, die in die EU oder den EWR
befordert werden sollen, identifiziert und geeigneten Kontrollen gemidfl den EU-Rechtsvorschriften unterzogen
werden.

Das ACC3 hat Verbindung mit der fiir die EU[EWR-Flughifen, zu denen es Fracht befordert, zustindigen Behorde
zu halten, damit es tiber die aktuellsten Informationen iiber Ursprungsorte mit hohem Risiko verfiigt.

Das ACC3 hat dieselben Maffnahmen anzuwenden, unabhingig davon, ob es sich um Fracht und Post mit hohem
Risiko handelt, die ihm von einem anderen Luftfahrtunternehmen oder auf anderem Beforderungsweg als auf dem
Luftweg tibergeben wird.

Bezug: Nummern 6.7 und 6.8.3.6 des Anhangs der Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/1998

Anmerkung: HRCM-Sendungen, die fiir die Beforderung in die EU oder den EWR freigegeben wurden, erhalten den
Sicherheitsstatus ,SHR* (Secure for high risk requirements), was bedeutet, dass sie fur die Beférderung in Passagier-
flugzeugen, Nurfrachtflugzeugen und Nurpostflugzeugen gemifl den Anforderungen beziiglicher hoher Risiken
sicher sind.

8.1. Ist dem fiir die Sicherheitskontrollen verantwortlichen Personal des Luftfahrtunternehmens bekannt, welche
Luftfracht und Luftpost als Fracht und Post mit hohem Risiko (HRCM) zu behandeln ist?

JA oder NEIN

Falls JA, Beschreibung

8.2. Hat das Luftfahrtunternehmen Verfahren fiir die Identifizierung von Fracht und Post mit hohem Risiko
(HRCM) etabliert?

JA oder NEIN

Falls JA, Beschreibung
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8.3.  Wird Fracht und Post mit hohem Risiko HRCM-Kontrollverfahren gemaf§ den EU-Rechtsvorschriften unterzo-
gen?

JA oder NEIN

Falls NEIN, Angabe der angewendeten Verfahren

8.4. Deklariert das Luftfahrtunternehmen nach Vornahme der Kontrolle den Sicherheitsstatus fiir SHR in den Be-
gleitpapieren der Sendung?

JA oder NEIN

Falls JA: Beschreibung, wie der Sicherheitsstatus erteilt
wird und in welchem Dokument

8.5. Schlussfolgerung: Ist das vom Luftfahrtunternehmen eingerichtete Verfahren relevant und ausreichend, um
zu gewihrleisten, dass simtliche Fracht und Post mit hohem Risiko (HRCM) vor dem Verladen sachgemif3
behandelt wurde?

JA oder NEIN

Falls NEIN, Begriindung

Bemerkungen des Luftfahrtunternehmens

Bemerkungen des EU-Validierungspriifers fiir die Luftsi-
cherheit

TEIL 9
Schutz

Ziel: Das ACC3 muss Verfahren etabliert haben, die gewihrleisten, dass in die EU oder den EWR zu befordernde
Luftfracht oder Luftpost vor einem unbefugten Eingriff geschiitzt ist von dem Zeitpunkt an, zu dem eine Kontrolle
oder andere Sicherheitskontrollen angewendet wurden oder von dem Zeitpunkt an, zu dem sie einer Kontrolle oder
Sicherheitskontrollen unterzogen wurde, bis zum Zeitpunkt des Verladens.

Der Schutz kann auf unterschiedliche Weise gewihrleistet werden, z. B. mit physischen Mitteln (Barrieren,
abgeschlossene Rdume usw.), personellen Mitteln (Streifengdnge, geschultes Personal usw.) und technischen Mitteln

(Videoiiberwachung, Einbruch-Alarmanlagen usw.).

In die EU oder den EWR zu beférdernde gesicherte Luftfracht oder Luftpost sollte von nicht gesicherter Luftfracht
oder Luftpost getrennt werden.

Bezug: Nummer 6.8.3 des Anhangs der Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/1998

9.1. Wird der Schutz gesicherter Luftfracht und Luftpost von dem Luftfahrtunternehmen oder von einer in sei-
nem Namen titigen Stelle, die vom Sicherheitsprogramm des Luftfahrtunternehmens erfasst ist, gewéhrleis-
tet?

Falls JA, Angabe von Einzelheiten

Falls NEIN: Welche Stellen, die nicht vom Sicherheits-
programm des Luftfahrtunternehmens erfasst sind, fith-
ren Schutzmafnahmen fiir gesicherte Luftfracht oder
Luftpost durch, die von diesem Luftfahrtunternehmen in
die EU oder den EWR befordert wird?

Um welche Art von Stellen handelt es sich? Angabe der
Einzelheiten:

— privates Abfertigungsunternehmen
— behordlich reguliertes Unternehmen
— behordliche Kontrollstelle

— Sonstige
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9.2.  Sind Sicherheitskontrollen und Schutzmafinahmen eingerichtet, mit denen Manipulationen wihrend der Kon-
trolle verhindert werden?

JA oder NEIN

Falls JA, Beschreibung

9.3. Sind Verfahren etabliert, mit denen gewihrleistet wird, dass in die EU oder den EWR zu befordernde Luft-
fracht oder Luftpost, die Sicherheitskontrollen unterzogen wurde, von dem Zeitpunkt an, zu dem sie gesi-
chert wurde, bis zum Zeitpunkt der Verladung vor unbefugten Eingriffen geschiitzt ist?

JA oder NEIN

Falls JA: Beschreibung, wie der Schutz erfolgt

Falls NEIN, Begriindung

9.4.  Schlussfolgerung: Ist der Schutz von Sendungen ausreichend robust, um unrechtmifige Eingriffe zu verhin-
dern?

JA oder NEIN

Falls NEIN, Begriindung

Bemerkungen des Luftfahrtunternehmens

Bemerkungen des EU-Validierungspriifers fur die Luftsi-
cherheit

TEIL 10
Begleitdokumentation

Ziel: Das ACC3 stellt sicher, dass die Begleitdokumentation einer Sendung, bei der das ACC3 Sicherheitskontrollen
angewandt hat (zum Beispiel Kontrolle, Schutz), mindestens Folgendes enthalt:

a) die von der benennenden zustindigen Behorde vergebene eindeutige alphanumerische Kennung und

b) die eindeutige Kennung der Sendung, z. B. Nummer des Luftfrachtbriefs (HAWB oder MAWB), falls zutreffend,
und

¢) den Inhalt der Sendung und

d) den wie folgt angegebenen Sicherheitsstatus:
— ,SPX*, d. h. sicher fiir Passagierflugzeuge, Nurfrachtflugzeuge, Nurpostflugzeuge oder
— ,SCO* d. h. sicher ausschlielich fiir Nurfrachtflugzeuge und Nurpostflugzeuge oder

— ,SHRY, d. h. sicher fiir Passagierflugzeuge, Nurfrachtflugzeuge und Nurpostflugzeuge gemifi den
Anforderungen fiir hohe Risiken.

In Ermangelung eines reglementierten Beauftragten in einem Drittland kann das ACC3 oder ein Luftfahrtun-
ternehmen, das von einem von der ACC3-Regelung ausgenommenen Drittland ankommt, die Sicherheitsstatus-
erklarung abgeben.

Wenn der Sicherheitsstatus vom ACC3 erteilt wird, gibt das Luftfahrtunternehmen zusitzlich die Griinde fiir die
Erteilung an, z. B. die angewandten Kontrollmittel oder -methoden oder die Griinde fiir die Ausnahme der Sendung
von der Kontrolle, in Anwendung der Standards gemdfS der Regelung fur die Erklirung zur Sicherheit der Sendung.

Erfolgte die Feststellung des Sicherheitsstatus und die Erstellung der Begleitdokumentation durch einen
vorgelagerten RA3 oder ein anderes ACC3, so iiberpriift das ACC3 wiahrend des Annahmeverfahrens, dass die
Begleitdokumentation die oben genannten Angaben enthilt.
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Die Begleitdokumentation der Sendung kann entweder in Form eines Luftfrachtbriefs, gleichwertiger postalischer
Unterlagen oder in einer gesonderten Erklirung entweder in elektronischem Format oder schriftlich vorliegen.

Bezug: Nummer 6.3.2.6 Buchstabe d, Nummern 6.8.3.4, 6.8.3.5, 6.8.3.6 und 6.8.3.7 des Anhangs der Durchfiih-
rungsverordnung (EU) 2015/1998

10.1. Stellt das Luftfahrtunternehmen sicher, dass eine geeignete Begleitdokumentation erstellt wird und gibt es die
gemifl Nummer 6.3.2.6 Buchstabe d sowie den Nummern 6.8.3.4, 6.8.3.5 und 6.8.3.6 des Anhangs der
Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/1998 erforderlichen Informationen an?

JA oder NEIN

Falls JA: Beschreibung des Inhalts der Dokumentation

Falls NEIN: Erlduterung, warum und wie das Luftfahrt-
unternehmen die Luftfracht oder Luftpost beim Verladen
in das Luftfahrzeug als ,sicher behandelt.

10.2. Enthilt die Dokumentation die eindeutige alphanumerische ACC3-Kennung des Luftfahrtunternehmens?

JA oder NEIN

Falls NEIN, Begriindung

10.3. Enthilt die Dokumentation Angaben zum Sicherheitsstatus der Fracht und dazu, wie dieser Status erreicht
wurde?

JA oder NEIN

Beschreibung, wie dies angegeben wird

10.4. Schlussfolgerung: Ist das Dokumentationsverfahren ausreichend, um zu gewdhrleisten, dass Fracht oder Post
mit einer ordnungsgemifSen Begleitdokumentation versehen ist, in welcher der Sicherheitsstatus und alle er-
forderlichen Angaben korrekt angegeben sind?

JA oder NEIN

Falls NEIN, Begriindung

Bemerkungen des Luftfahrtunternehmens

Bemerkungen des EU-Validierungspriifers fur die Luftsi-
cherheit

TEIL 11
Einhaltung der Bestimmungen

Ziel: Nach Bewertung der vorstehenden zehn Teile dieser Priifliste hat der EU-Validierungsprifer fur die
Luftsicherheit die Schlussfolgerung zu ziehen, ob seine Uberpriifung vor Ort dem Inhalt des Teils des Sicherheits-
programms des Luftfahrtunternehmens entspricht, in dem die Mafinahmen fiir in die EU oder den EWR zu
befordernde Luftfracht oder Luftpost beschrieben sind, und ob die in dieser Priifliste genannten Ziele durch die
Sicherheitskontrollen in ausreichendem MafSe erreicht werden.

Die Schlussfolgerungen kénnen einen der folgenden vier Fille umfassen:

1. Das Sicherheitsprogramm des Luftfahrtunternehmens entspricht der Anlage 6-G der Durchfihrungsverordnung
(EU) 2015/1998 und die Priiffung vor Ort bestdtigt die Einhaltung des Ziels der Priifliste oder

2. das Sicherheitsprogramm des Luftfahrtunternehmens entspricht der Anlage 6-G der Durchfithrungsverordnung
(EU) 20151998, aber die Priifung vor Ort bestitigt die Einhaltung des Ziels der Priifliste nicht oder
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3. das Sicherheitsprogramm des Luftfahrtunternehmens entspricht nicht der Anlage 6-G der Durchfithrungs-
verordnung (EU) 2015/1998, aber die Priifung vor Ort bestitigt die Einhaltung des Ziels der Priifliste oder

4. das Sicherheitsprogramm des Luftfahrtunternehmens entspricht nicht der Anlage 6-G der Durchfithrungs-
verordnung (EU) 2015/1998 und die Priifung vor Ort bestitigt die Einhaltung des Ziels der Priifliste nicht.

11.1. Allgemeine Schlussfolgerung: Angabe des Falls, der am ehesten der validierten Situation entspricht

1, 2, 3 oder 4

Bemerkungen des EU-Validierungspriifers fir die Luftsi-
cherheit

Bemerkungen des Luftfahrtunternehmens

Name des Validierungspriifers:
Datum:

Unterschrift:
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ANHANG

Liste der besuchten und befragten Personen und Stellen

Bitte geben Sie den Namen der Stelle, den Namen und die Position der Kontaktperson und das Datum des Besuchs
oder der Befragung an.

Datum des Besuchs oder der

Name der Stelle Name der Kontaktperson Position der Kontaktperson
Befragung

ANLAGE 6-C4

VALIDIERUNGSPRUFLISTE FUR BEKANNTE VERSENDER MIT EU-VALIDIERUNG DER LUFTSICHERHEIT IN
EINEM DRITTLAND

Stellen in Drittlindern haben die Moglichkeit, Teil der sicheren Lieferkette eines ACC3 (Luftfahrtunternehmen, das
Luftfracht oder Luftpost von einem Drittlandsflughafen in die Union beférdert) zu werden, indem sie die Benennung als
bekannter Versender mit EU-Validierung der Luftsicherheit in einem Drittland (KC3) beantragen. Ein KC3 ist eine
Fracht abfertigende Stelle in einem Drittland, die auf der Grundlage einer EU-Validierung der Luftsicherheit validiert
und als solche zugelassen wurde.

Ein KC3 stellt sicher, dass die Sicherheitskontrollen fiir Sendungen in die Union (') durchgefithrt wurden und die
Sendungen ab dem Zeitpunkt der Durchfithrung der Sicherheitskontrollen bis zur Ubergabe an ein ACC3 oder
einen reglementierten Beauftragten mit EU-Validierung der Luftsicherheit in einem Drittland (RA3) vor unbefugtem
Eingriff geschiitzt wurden.

Die Voraussetzungen fiir die Beforderung von Luftfracht oder Luftpost in die Union (EU) oder nach Island,
Norwegen und in die Schweiz sind in der Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/1998 festgelegt.

Die Priifliste ist das vom EU-Validierungspriifer fur die Luftsicherheit zu verwendende Instrument fiir die
Bewertung des Niveaus der Sicherheitsmanahmen, die auf Luftfracht oder Luftpost in die EU oder in den EWR (?)
von der Stelle, die die Benennung als KC3 beantragt, oder unter deren Verantwortung angewendet werden. Die
Priifliste ist nur in den unter Nummer 6.8.5.1 Buchstabe b des Anhangs der Durchfithrungsverordnung (EU)
2015/1998 aufgefithrten Fillen zu verwenden. In den unter Nummer 6.8.5.1 Buchstabe a des genannten Anhangs
aufgefiihrten Fillen hat der EU-Validierungspriifer fiir die Luftsicherheit die ACC3-Priifliste zu verwenden.

Der benennenden zustindigen Behorde und der validierten Stelle ist innerhalb eines Monats nach der Priifung vor
Ort ein Validierungsbericht zu ibermitteln. Der Validierungsbericht muss mindestens Folgendes umfassen:

— die ausgefiillte Priifliste, unterzeichnet vom EU-Validierungspriifer fir die Luftsicherheit, ggf. mit Bemerkungen
der validierten Stelle, und

(") Mitgliedstaaten der Europiischen Union: Belgien, Bulgarien, Dinemark, Deutschland, Estland, Finnland, Frankreich, Griechenland,
Irland, Italien, Kroatien, Lettland, Litauen, Luxemburg, Malta, Niederlande, Osterreich, Polen, Portugal, Rumanien, Schweden, Slowaket,
Slowenien, Spanien, Tschechische Republik, Ungarn, Vereinigtes Konigreich, Zypern.

(3 Luftfracht oder Luftpost oder Luftfahrzeuge in die EU oder den EWR in dieser Priifliste entspricht Luftfracht oder Luftpost oder
Luftfahrzeugen mit Ziel in der Union, Island, Norwegen und der Schweiz.
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— die Verpflichtungserklirung (Anlage 6-H3 der Durchfihrungsverordnung (EU) 2015/1998), unterzeichnet von
der validierten Stelle, und

— eine Erklarung der Unabhingigkeit (Anlage 11-A der Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/1998) beziiglich der
validierten Stelle, unterzeichnet vom EU-Validierungspriifer fiir die Luftsicherheit.

Die Paginierung, das Datum der EU-Validierung der Luftsicherheit und die Paraphierung auf jeder Seite durch den
Validierungspriifer und die validierte Stelle weisen die Integritit des Validierungsberichts nach.

Der KC3 darf den Bericht in seinen geschiftlichen Beziehungen zu jedem ACC3 und RA3 verwenden.
Der Validierungsbericht ist standardmafig in englischer Sprache zu verfassen.

Fiir die Teile, die nicht anhand der Bestimmungen der Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/1998 bewertet werden
konnen, werden als grundlegende Normen die ICAO-Richtlinien und -Empfehlungen (SARP) von Anhang 17 des
Abkommens iiber die internationale Zivilluftfahrt und das Anleitungsmaterial aus dem ICAO-Handbuch fir die
Luftsicherheit (Doc 8973-Restricted) verwendet.

Ausfiillhinweise:

1. Alle geltenden und relevanten Teile der Priifliste sind entsprechend dem Geschiftsmodell und der Titigkeit der
zu validierenden Stelle auszufillen. Sind keine Informationen verfugbar, ist dies zu erldutern.

2. Nach jedem Teil hat der EU-Validierungspriifer fur die Luftsicherheit den Schluss zu ziehen, ob und inwieweit
die Ziele dieses Teils erfiillt sind.

TEIL 1

Organisation und Zustindigkeiten

1.1. Datum/Daten der Validierung

vollstindiges Datumsformat, z. B. 01.10.2012 bis 02.10.2012

TT/MM[]JJ]

1.2.  Ggf. Datum der vorhergehenden Validierung

TT/MM]]]]]

Frithere KC3-Registriernummer, falls vorhanden

AEO-Zertifikat/C-TPAT-Status/andere ~ Bescheinigungen,
falls vorhanden

1.3.  Angaben zum Validierungspriifer fiir die Luftsicherheit

Bezeichnung

Unternehmen/Einrichtung/Behorde

Eindeutige alphanumerische Kennung (UAI)

E-Mail

Telefonnummer (mit internationaler Vorwahl)
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1.4. Name der Stelle

Bezeichnung

Unternehmensnummer (z. B. Handelsregisternummer,
falls zutreffend)

Nummer/Einheit/Gebaude

Strafle

Stadt

Postleitzahl

Bundesstaat/Bundesland (falls relevant)

Land

Postfachanschrift, falls vorhanden

1.5.  Hauptadresse der Stelle (falls abweichend von der z

u validierenden Betriebsstitte)

Nummer/Einheit/Gebiude

Strafle

Stadt

Postleitzahl

Bundesstaat/Bundesland (falls relevant)

Land

Postfachanschrift, falls vorhanden

1.6.  Art der Geschiftstitigkeit — Art der abgefertigten Fracht

Welche Geschiftstitigkeiten werden ausgeiibt und wel-
che Art von Fracht wird in den Raumlichkeiten des An-
tragstellers bearbeitet?

1.7. Ist der Antragsteller verantwortlich fiir ...?

a) Produktion
b) Verpackung
¢) Lagerung
d) Versand

e) Sonstiges — Einzelheiten angeben
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1.8.  Ungefihre Zahl der Beschiftigten in der Betriebsstitte

Zahl

1.9. Name und Funktion der fiir die Sicherheit von Drittland-Luftfracht oder -Luftpost verantwortlichen Person

Bezeichnung

Funktion

E-Mail

Telefonnummer (mit internationaler Vorwahl)

TEIL 2

Organisation und Zustindigkeiten des bekannten Versenders mit EU-Validierung der
Luftsicherheit in einem Drittland

Ziel: Es darf keine Luftfracht oder Luftpost in die EU oder den EWR befordert werden, ohne Sicherheitskontrollen
unterzogen worden zu sein. Fracht und Post, die ein KC3 einem ACC3 oder RA3 iibergibt, darf nur dann als
sichere Fracht oder Post akzeptiert werden, wenn solche Sicherheitskontrollen vom KC3 durchgefithrt werden.
Einzelheiten dieser Kontrollen sind in den folgenden Teilen dieser Priifliste angegeben.

Der KC3 muss iiber Verfahren verfiigen, um sicherzustellen, dass geeignete Kontrollen fiir alle Luftfracht und
Luftpost in die EU oder den EWR durchgefithrt werden, und dass sichere Fracht oder Post geschiitzt wird, bis sie
einem ACC3 oder RA3 iibergeben wird. Sicherheitskontrollen stellen hinreichend sicher, dass in der Sendung keine
verbotenen Gegenstinde verborgen sind.

Bezug: Nummer 6.8.3 des Anhangs der Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/1998.

2.1.  Verfugt die Stelle iber ein Sicherheitsprogramm?

JA oder NEIN

Falls NEIN, weiter mit Nummer 2.5

2.2. Informationen zum Sicherheitsprogramm der Stelle

Datum (vollstindiges Format TT/MM/JJ]))

Version

Wurde das Sicherheitsprogramm der zustindigen Be-
horde des Staats, in dem sich die Stelle befindet, vorge-
legt oder von dieser genehmigt? Falls JA, Beschreibung
des Verfahrens

2.3.  Deckt das Sicherheitsprogramm die in der Priifliste (Teile 4 bis 11) aufgefithrten Elemente in ausreichendem
Mafee ab?

JA oder NEIN

Falls NEIN, Angabe der Griinde
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2.4, Ist das Sicherheitsprogramm schliissig, robust und vollstindig?

JA oder NEIN

Falls NEIN, Begriindung

2.5.  Verfiigt die Stelle iiber einen Prozess, um zu gewihrleisten, dass die in die EU/den EWR zu befordernde Luft-
fracht oder Luftpost angemessenen Sicherheitskontrollen unterzogen wird, bevor sie einem ACC3 oder einem
RA3 tibergeben wird?

JA oder NEIN

Falls JA, Beschreibung des Verfahrens

2.6. Verfugt die Stelle iiber ein Managementsystem (z. B. Instrumente, Anweisungen), um zu gewdahrleisten, dass
die erforderlichen Sicherheitskontrollen durchgefiihrt werden?

JA oder NEIN

Falls JA, Beschreibung des Managementsystems und Er-
lduterung, ob es von der zustindigen Behorde oder einer
anderen Stelle genechmigt, geprift oder bereitgestellt
wird.

Falls NEIN, Erlduterung, wie die Stelle gewahrleistet, dass
Sicherheitskontrollen in der erforderlichen Weise durch-
gefuhrt werden.

2.7.  Schlussfolgerungen und allgemeine Bemerkungen zu der Zuverldssigkeit, Schliissigkeit und Robustheit des
Prozesses

Bemerkungen der Stelle

Bemerkungen des EU-Validierungspriifers fiir die Luftsi-
cherheit

TEIL 3
Identifizierbare Luftfracht oder Luftpost

Ziel: Ermittlung des Zeitpunkts oder des Orts, ab dem Fracht oder Post als Luftfracht oder Luftpost identifizierbar
ist.

3.1.  Durch eine Inspektion von Produktion, Verpackung, Lagerung, Auswahl, Versand und allen anderen relevan-
ten Bereichen ist zu ermitteln, wo und wie eine in die EU oder den EWR zu beférdernde Luftfracht- oder
Luftpost-Sendung als solche identifizierbar wird.

Beschreibung

Bemerkungen der Stelle

Bemerkungen des EU-Validierungspriifers fir die Luftsi-
cherheit

Detaillierte Angaben iiber den Schutz identifizierbarer Luftfracht oder Luftpost vor unbefugtem Eingriff oder
Manipulation sollten in Teil 6 bis 9 gemacht werden.
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TEIL 4
Einstellung und Schulung von Personal

Ziel: Um zu gewihrleisten, dass die erforderlichen Sicherheitskontrollen durchgefithrt werden, setzt der KC3
verantwortungsvolle und kompetente Mitarbeiter fir die Tatigkeiten auf dem Gebiet der Sicherung von Luftfracht
oder Luftpost ein. Mitarbeiter mit Zugang zu identifizierbarer Luftfracht miissen tiber alle Kompetenzen verfiigen,
die zur Wahrnehmung ihrer Aufgaben erforderlich sind, und angemessen ausgebildet sein.

Zu diesem Zweck muss der KC3 iiber Verfahren verfiigen, die gewihrleisten, dass alle Mitarbeiter (unbefristet und
befristet Beschiftigte, Leiharbeitnehmer, Fahrer usw.), die direkten und unbegleiteten Zugang zu Luftfracht oder
Luftpost haben, die Sicherheitskontrollen unterzogen wird oder wurde,

a) erstmaligen und wiederkehrenden beschiftigungsbezogenen Uberpriifungen oder Zuverléssigkeitsiiberpriifungen
unterzogen wurden, die mindestens die Anforderungen der ortlichen Behorden des validierten KC3-Betriebs
erfiillen, und

b) eine erstmalige Sicherheitsschulung und Sicherheitsfortbildungen gemifl den Anforderungen der ortlichen
Behorden des validierten KC3-Betriebs absolviert haben, sodass sie sich ihrer Sicherheitsverantwortung bewusst
sind.

Anmerkung:

— FEine Zuverldssigkeitsiiberpriifung ist eine Uberpriifung der Identitit einer Person und der bisherigen
Erfahrungen — einschlielich der Uberpriifung auf etwaige Vorstrafen, soweit rechtlich zuldssig — als Teil der
Beurteilung der personlichen Eignung fur die Durchfiihrung von Sicherheitskontrollen oder fir den
unbegleiteten Zugang zu Sicherheitsbereichen (Begriffsbestimmung in ICAO-Anhang 17).

— Fine beschiftigungsbezogene Uberpriifung umfasst zumindest die Feststellung der Identitit der betreffenden
Person anhand der zum Nachweis vorgelegten Papiere, die Erfassung aller Beschiftigungsverhiltnisse, Aus- und
Weiterbildungszeiten und jeglicher Liicken mindestens wahrend der letzten fiinf Jahre und die Aufforderung der
betreffenden Person zur Unterzeichnung einer Erklirung, in der simtliche Straffilligkeiten in allen Staaten des
Wohnsitzes mindestens wahrend der letzten fiinf Jahre aufgefithrt sind (Begriffsbestimmung der Europaischen
Union).

Bezug: Nummer 6.8.3.1 des Anhangs der Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/1998

4.1.  Besteht ein Verfahren, mit dem sichergestellt wird, dass alle Mitarbeiter mit Zugang zu identifizierbarer Luft-
fracht oder Luftpost einer beschiftigungsbezogenen Uberpriifung unterliegen, bei der Hintergrund und Kom-
petenz beurteilt werden?

JA oder NEIN

Falls JA: Wie viele zuriickliegende Jahre werden bei der
beschiftigungsbezogenen Uberpriifung  beriicksichtigt
und welche Stelle fithrt die Uberpriifung durch?

4.2.  Umfasst das Verfahren:

die Zuverlassigkeitsiberpriifung
die beschiftigungsbezogene Uberpriifung
Kontrolle der Strafregister

Befragungen

Ooooan

sonstige (bitte ndhere Angaben)

Erlauterung der Elemente, Angabe der durchfithrenden
Stelle und, sofern zutreffend, des beriicksichtigten zu-
riickliegenden Zeitrahmens
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4.3. Ist ein Verfahren etabliert, mit dem sichergestellt wird, dass die Person, die fiir die Anwendung und Beauf-
sichtigung von Sicherheitskontrollen in der Betriebsstitte verantwortlich ist, einer beschéftigungsbezogenen
Uberpriifung unterliegt, bei der Hintergrund und Kompetenz beurteilt werden?

JA oder NEIN

Falls JA: Wie viele zuriickliegende Jahre werden bei der
beschiftigungsbezogenen Uberpriifung  beriicksichtigt
und welche Stelle fithrt die Uberpriifung durch?

4.4. Umfasst das Verfahren:

die Zuverlassigkeitsiberpriifung
die beschiftigungsbezogene Uberpriifung
Kontrolle der Strafregister

Befragungen

Odooan

sonstige (bitte ndhere Angaben)

Erlduterung der Elemente, Angabe der durchfiithrenden
Stelle und, sofern zutreffend, des beriicksichtigten zu-
riickliegenden Zeitrahmens

4.5.  Wird Personal mit Zugang zu identifizierbarer Luftfracht/Luftpost geschult, bevor es Zugang zu identifizier-
barer Luftfracht oder Luftpost erhalt?

JA oder NEIN

Falls JA, Angabe der Elemente und der Dauer der Schu-
lung

4.6. Erhilt das unter Nummer 4.5 genannte Personal Fortbildungen?

JA oder NEIN

Falls JA, Angabe der Elemente und der Haufigkeit der
Fortbildungen

4.7.  Schlussfolgerung: Gewihrleisten die Mafnahmen im Zusammenhang mit der Einstellung und Schulung von
Personal, dass alle Mitarbeiter mit Zugang zu in die EU oder den EWR zu beférdernder Luftfracht oder Luft-
post entsprechend rekrutiert und soweit geschult wurden, dass sie sich ihrer Sicherheitsverantwortung be-
wusst sind?

JA oder NEIN

Falls NEIN, Begriindung

Bemerkungen der Stelle

Bemerkungen des EU-Validierungspriifers fur die Luftsi-
cherheit
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TEIL 5

Physische Sicherheit

Ziel: Der KC3 muss iiber Verfahren verfiigen, mit denen sichergestellt wird, dass identifizierbare in die EU oder den
EWR zu befordernde Luftfracht oder Luftpost vor unbefugtem Eingriff oder Manipulation geschiitzt ist. Wenn
solche Fracht oder Post nicht geschiitzt wird, kann sie einem ACC3 oder RA3 nicht als sichere Fracht oder Post
tibergeben werden.

Die Stelle hat zu belegen, wie ihre Betriebsstitte oder Raumlichkeiten geschiitzt werden und dass einschligige
Verfahren fur die Zugangskontrolle eingerichtet sind. Wesentlich ist, dass der Zugang zu dem Bereich, in dem
identifizierbare Luftfracht oder Luftpost bearbeitet oder gelagert wird, kontrolliert wird. Alle Tiiren, Fenster und
sonstigen Zuginge zu in die EU oder den EWR zu beférdernder sicherer Luftfracht oder Luftpost miissen gesichert
sein oder einer Zugangskontrolle unterliegen.

Physische Sicherheit kann unter anderem mit folgenden Mitteln gewahrleistet werden:

— physische Hindernisse wie Zdune oder Barrieren,

— technische Mittel unter Verwendung von Alarmanlagen und/oder Videoiiberwachung,
— personelle Mittel, z. B. mit Uberwachungstitigkeiten betrautes Personal.

Bezug: Nummer 6.8.3.1 des Anhangs der Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/1998

5.1. Unterliegen alle Zugidnge zu identifizierbarer Luftfracht/Luftpost einer Zugangskontrolle und ist der Zugang
auf befugte Personen beschrinkt?

JA oder NEIN

Falls JA: Wie wird der Zugang kontrolliert? Erlduterung
und Beschreibung. Mehrere Antworten sind maoglich.

durch Sicherheitspersonal
durch anderes Personal

manuelle Uberpriifung, falls Personen der Zugang
zu dem Bereich gestattet wird

elektronische Zugangskontrollsysteme

Ood ood

Sonstiges (bitte angeben)

Falls JA: Wie wird gewiahrleistet, dass eine Person zu-
gangsberechtigt ist? Erlduterung und Beschreibung. Meh-
rere Antworten sind moglich.

— Verwendung eines Firmenausweises

— Verwendung eines Ausweises anderer Art, z. B. Per-
sonalausweis oder Fithrerschein

— vom (Sicherheits-)Personal verwendete Liste befugter
Personen

— elektronische Zugangsbefugnis, z. B. durch Verwen-
dung eines Mikrochips

— Aushindigung von Schliisseln oder Zugangscodes
ausschliefSlich an befugtes Personal

— Sonstiges (bitte angeben)
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5.2.  Sind alle Zugangspunkte zu identifizierbarer Luftfracht oder Luftpost gesichert? Dazu gehoren auch Zugangs-
punkte, die nicht stindig in Gebrauch sind, sowie Zugangspunkte, die in der Regel nicht als solche genutzt
werden, z. B. Fenster.

JA oder NEIN

Falls JA: Wie werden diese Zugangspunkte gesichert? Er-
lduterung und Beschreibung. Mehrere Antworten sind
moglich.

— Anwesenheit von Sicherheitspersonal

— elektronische Zugangskontrollsysteme, die nur je-
weils einer Person Zugang gewihren

— Barrieren, z. B. Fensterliden oder Schlésser
— Videoiiberwachung

— Einbruchalarmanlage

5.3.  Werden zusitzliche Manahmen zur Erhohung der Sicherheit der Raumlichkeiten im Allgemeinen ergriffen?

JA oder NEIN

Falls JA: Erlduterung und Beschreibung der Malnahmen
Ziune oder Barrieren

Videoiiberwachung

Einbruchalarmanlage

Uberwachung und Streifengéinge

O0oooan

Sonstiges (bitte angeben)

5.4. Ist das Gebidude solide gebaut?

JA oder NEIN

5.5.  Schlussfolgerung: Reichen die von der Stelle getroffenen Maffnahmen aus, um den unbefugten Zugang zu
denjenigen Teilen der Betriebsstitte und Raumlichkeiten zu verhindern, in denen in die EU oder den EWR zu
befordernde identifizierbare Luftfracht oder Luftpost bearbeitet oder gelagert wird?

JA oder NEIN

Falls NEIN, Begriindung

Bemerkungen der Stelle

Bemerkungen des EU-Validierungspriifers fir die Luftsi-
cherheit

TEIL 6
Produktion

Ziel: Der KC3 muss iiber Verfahren verfiigen, mit denen sichergestellt wird, dass identifizierbare in die EU oder den
EWR zu befordernde Luftfracht oder Luftpost wihrend des Produktionsprozesses vor unbefugtem Eingriff oder
Manipulation geschiitzt ist. Wenn solche Fracht oder Post nicht geschiitzt wird, kann sie einem ACC3 oder RA3
nicht als sichere Fracht oder Post tibergeben werden.
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Die Stelle muss nachweisen, dass der Zugang zum Produktionsbereich kontrolliert und der Produktionsprozess
beaufsichtigt wird. Wenn das Produkt im Laufe des Produktionsprozesses als in die EU oder den EWR zu
befordernde Luftfracht oder Luftpost identifizierbar wird, hat die Stelle nachzuweisen, dass Maflnahmen getroffen
werden, um die Luftfracht oder Luftpost ab dieser Phase vor unbefugtem Eingriff oder Manipulation zu schiitzen.

Diese Fragen sind zu beantworten, falls das Produkt im Laufe des Produktionsprozesses als in die EU oder den EWR zu
befordernde Luftfracht/Luftpost identifiziert werden kann.

6.1.  Wird der Zugang zum Produktionsbereich kontrolliert und ist er auf befugte Personen beschrankt?

JA oder NEIN

Falls JA: Erlduterung, wie die Zugangskontrolle und Be-
schrankung auf befugte Personen erfolgt

6.2.  Wird der Produktionsprozess beaufsichtigt?

JA oder NEIN

Falls JA: Erkldrung, wie die Beaufsichtigung erfolgt

6.3. Sind Kontrollen eingerichtet, mit denen eine Manipulation wihrend der Produktionsphase verhindert werden
kann?

JA oder NEIN

Falls JA, Beschreibung

6.4.  Schlussfolgerung: Reichen die von der Stelle getroffenen Mafinahmen aus, um identifizierbare in die EU oder
den EWR zu befordernde Luftfracht oder Luftpost wihrend der Produktion vor unbefugtem Eingriff oder Ma-
nipulation zu schiitzen?

JA oder NEIN

Falls NEIN, Begriindung

Bemerkungen der Stelle

Bemerkungen des EU-Validierungspriifers fiir die Luftsi-
cherheit

TEIL 7
Verpackung

Ziel: Der KC3 muss iiber Verfahren verfiigen, mit denen sichergestellt wird, dass identifizierbare in die EU oder den
EWR zu befordernde Luftfracht oder Luftpost wihrend des Verpackungsprozesses vor unbefugtem Eingriff oder
Manipulation geschiitzt ist. Wenn solche Fracht oder Post nicht geschiitzt wird, kann sie einem ACC3 oder RA3
nicht als sichere Fracht oder Post tibergeben werden.

Die Stelle muss nachweisen, dass der Zugang zum Verpackungsbereich kontrolliert und der Verpackungsprozess
beaufsichtigt wird. Wenn das Produkt wihrend des Verpackens als in die EU oder den EWR zu befordernde
Luftfracht oder Luftpost identifizierbar wird, hat die Stelle nachzuweisen, dass Manahmen getroffen werden, um
die Luftfracht/Luftpost ab dieser Phase vor unbefugtem Eingriff oder Manipulation zu schiitzen. Alle fertigen Giiter
sind vor dem Verpacken zu kontrollieren.
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Diese Fragen sind zu beantworten, falls das Produkt im Laufe des Verpackungsprozesses als in die EU oder den EWR zu
befordernde Luftfracht/Luftpost identifiziert werden kann.

7.1. Wird der Zugang zum Verpackungsbereich kontrolliert und ist er auf befugte Personen beschrinkt?

JA oder NEIN

Falls JA: Erlduterung, wie die Zugangskontrolle und Be-
schrinkung auf befugte Personen erfolgt

7.2. Wird der Verpackungsprozess beaufsichtigt?

JA oder NEIN

Falls JA: Erkldrung, wie die Beaufsichtigung erfolgt

7.3. Sind Kontrollen eingerichtet, mit denen eine Manipulation wihrend der Verpackungsphase verhindert wer-
den kann?

JA oder NEIN

Falls JA, Beschreibung

7.4. Beschreibung der fertigen AufSenverpackung:

a) Ist die fertige AufSenverpackung robust?

JA oder NEIN

Beschreibung

b)  Ist die fertige Auenverpackung manipulationssicher?

JA oder NEIN

Falls JA: Beschreibung, mit welchem Verfahren die Ver-
packung manipulationssicher gemacht wird, z. B. durch
Verwendung nummerierter Siegel, besonderer Stempel
oder Sicherheitsbiander usw.

Falls NEIN: Beschreibung der zur Gewihrleistung der In-
tegritit der Sendungen getroffenen Schutzmafinahmen

7.5.  Schlussfolgerung: Reichen die von der Stelle getroffenen Mafinahmen aus, um identifizierbare in die EU oder
den EWR zu befordernde Luftfracht oder Luftpost wihrend des Verpackens vor unbefugtem Eingriff oder
Manipulation zu schiitzen?

JA oder NEIN

Falls NEIN, Begriindung

Bemerkungen der Stelle

Bemerkungen des EU-Validierungspriifers fur die Luftsi-
cherheit
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TEIL 8
Lagerung

Ziel: Der KC3 muss iiber Verfahren verfiigen, mit denen sichergestellt wird, dass identifizierbare in die EU oder den
EWR zu beférdernde Luftfracht oder Luftpost wahrend der Lagerung vor unbefugtem Eingriff oder Manipulation
geschiitzt ist. Wenn solche Fracht oder Post nicht geschiitzt wird, kann sie einem ACC3 oder RA3 nicht als sichere
Fracht oder Post iibergeben werden.

Die Stelle muss nachweisen, dass der Zugang zum Lagerbereich kontrolliert wird. Wenn das Produkt wihrend der
Lagerung als in die EU oder den EWR zu befordernde Luftfracht oder Luftpost identifizierbar wird, hat die Stelle
nachzuweisen, dass Mafinahmen getroffen werden, um die Luftfracht oder Luftpost ab dieser Phase vor unbefugtem
Eingriff oder Manipulation zu schiitzen.

Diese Fragen sind zu beantworten, falls das Produkt im Laufe der Lagerung als in die EU oder den EWR zu befordernde
Luftfracht/Luftpost identifiziert werden kann.

8.1. Wird der Zugang zum Lagerbereich kontrolliert und ist er auf befugte Personen beschriankt?

JA oder NEIN

Falls JA: Erlduterung, wie die Zugangskontrolle und Be-
schrinkung auf befugte Personen erfolgt

8.2. Wird die fertige und verpackte Luftfracht oder Luftpost sicher gelagert und auf Manipulation kontrolliert?

JA oder NEIN

Falls JA, Beschreibung

Falls NEIN: Erlduterung, wie die Stelle gewihrleistet, dass
die fertige und verpackte in die EU oder den EWR zu
befordernde Luftfracht und Luftpost vor unbefugtem
Eingriff und Manipulation geschiitzt wird

8.3.  Schlussfolgerung: Reichen die von der Stelle getroffenen Mafnahmen aus, um identifizierbare in die EU oder
den EWR zu befordernde Luftfracht oder Luftpost wihrend der Lagerung vor unbefugtem Eingriff oder Mani-
pulation zu schiitzen?

JA oder NEIN

Falls NEIN, Begriindung

Bemerkungen der Stelle

Bemerkungen des EU-Validierungspriifers fir die Luftsi-
cherheit

TEIL 9
Versand

Ziel: Der KC3 muss iiber Verfahren verfiigen, mit denen sichergestellt wird, dass identifizierbare in die EU oder den
EWR zu beférdernde Luftfracht oder Luftpost wihrend des Versandprozesses vor unbefugtem Eingriff oder
Manipulation geschiitzt ist. Wenn solche Fracht oder Post nicht geschiitzt wird, darf sie einem ACC3 oder RA3
nicht als sichere Fracht oder Post iibergeben werden.

Die Stelle muss nachweisen, dass der Zugang zum Versandbereich kontrolliert wird. Wenn das Produkt wihrend
des Versands als in die EU oder den EWR zu beférdernde Luftfracht oder Luftpost identifizierbar wird, hat die Stelle
nachzuweisen, dass Mafnahmen getroffen werden, um die Luftfracht oder Luftpost ab dieser Phase vor unbefugtem
Eingriff oder Manipulation zu schiitzen.
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Diese Fragen sind zu beantworten, falls das Produkt im Laufe des Versandprozesses als in die EU oder den EWR zu
befordernde Luftfracht oder Luftpost identifiziert werden kann.

9.1. Wird der Zugang zum Versandbereich kontrolliert und ist er auf befugte Personen beschriankt?

JA oder NEIN

Falls JA: Erlduterung, wie die Zugangskontrolle und Be-
schrankung auf befugte Personen erfolgt

9.2.  Wer hat Zugang zum Versandbereich? Mehrere Antworten sind maoglich.

O  Mitarbeiter der Stelle
[0  Fahrer

O  Besucher

O Auftragnehmer

O

Sonstige (Einzelangaben)

9.3.  Wird der Versandprozess beaufsichtigt?

JA oder NEIN

Falls JA: Erklarung, wie die Beaufsichtigung erfolgt

9.4.  Sind Kontrollen eingerichtet, um Manipulationen im Versandbereich zu verhindern?

JA oder NEIN

Falls JA, Beschreibung

9.5.  Schlussfolgerung: Reichen die von der Stelle getroffenen Mafnahmen aus, um identifizierbare in die EU oder
den EWR zu befordernde Luftfracht oder Luftpost wihrend des Versandprozesses vor unbefugtem Eingriff
oder Manipulation zu schiitzen?

JA oder NEIN

Falls NEIN, Begriindung

Bemerkungen der Stelle

Bemerkungen des EU-Validierungspriifers fir die Luftsi-
cherheit

TEIL 10
Sendungen anderen Ursprungs

Ziel: Der KC3 verfiigt iiber Verfahren, mit denen sichergestellt wird, dass Fracht oder Post, deren Ursprung er nicht
selbst ist, einem ACC3 oder RA3 nicht als sichere Fracht oder Post iibergeben werden.

Ein KC3 kann Sendungen, deren Ursprung er nicht selbst ist, einem RA3 oder ACC3 iibergeben, sofern
a) diese Sendungen von Sendungen getrennt werden, deren Ursprung er selbst ist, und

b) der Ursprung eindeutig auf der Sendung oder in Begleitdokumenten angegeben ist.
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Alle derartigen Sendungen miissen von einem RA3 oder ACC3 kontrolliert werden, bevor sie in ein Luftfahrzeug
verladen werden.

10.1. Nimmt die Stelle Fracht- oder Postsendungen, die auf dem Luftweg befordert werden sollen, von einer ande-
ren Stelle entgegen?

JA oder NEIN

Falls JA: Wie werden diese Sendungen von der eigenen
Fracht oder Post des Unternechmens getrennt gehalten
und wie werden sie fiir den reglementierten Beauftragten
oder Transporteur gekennzeichnet?

Bemerkungen der Stelle

Bemerkungen des EU-Validierungspriifers fur die Luftsi-
cherheit

TEIL 11
Dokumentation

Ziel: Der KC3 stellt sicher, dass die Begleitdokumentation einer Sendung, bei der der KC3 Sicherheitskontrollen
angewandt hat (zum Beispiel Schutz), mindestens Folgendes enthilt:

a) die von der benennenden zustindigen Behorde vergebene eindeutige alphanumerische Kennung und
b) den Inhalt der Sendung.

Die Begleitdokumentation der Sendung kann entweder in elektronischer Form oder schriftlich vorliegen.

Bezug: Nummer 6.8.3.4 des Anhangs der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2015/1998

11.1. Stellt die Stelle sicher, dass eine geeignete Begleitdokumentation erstellt wird, welche die von der benennen-
den zustindigen Behorde vergebene eindeutige alphanumerische Kennung und eine Beschreibung der Sen-
dung enthalten?

JA oder NEIN

Falls NEIN, Erlduterung

11.2. Schlussfolgerung: Ist das Dokumentationsverfahren ausreichend, um zu gewahrleisten, dass Fracht oder Post
mit der ordnungsgemiflen Begleitdokumentation versehen ist?

JA oder NEIN

Falls NEIN, Begriindung

Bemerkungen der Stelle

Bemerkungen des EU-Validierungspriifers fir die Luftsi-
cherheit

TEIL 12
Transport

Ziel: Der KC3 muss iiber Verfahren verfiigen, mit denen sichergestellt wird, dass identifizierbare in die EU oder den
EWR zu beférdernde Luftfracht oder Luftpost wihrend des Transports vor unbefugtem Eingriff oder Manipulation
geschiitzt ist. Wenn solche Fracht oder Post nicht geschiitzt wird, darf ein ACC3 oder RA3 sie nicht als sichere
Fracht oder Post iibernehmen.
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Wihrend des Transports ist der KC3 fiir den Schutz der sicheren Sendungen verantwortlich. Dies gilt auch fiir den
Fall, dass der Transport von einer anderen Stelle, beispielsweise einem Spediteur, in seinem Namen durchgefithrt
wird. Es gilt nicht fir den Fall, dass die Sendungen unter der Verantwortung eines ACC3 oder RA3 transportiert

werden.

Diese Fragen sind zu beantworten, falls das Produkt wihrend des Transports als in die EU oder den EWR zu befordernde

Luftfracht oder Luftpost identifiziert werden kann.

12.1. Wie wird die Luftfracht oder Luftpost zum ACC3/RA3 transportiert?

a)  Eigener Transport der validierten Stelle?

JA oder NEIN

b)  Transport durch ACC3 oder RA3?

JA oder NEIN

0) Durch einen von der validierten Stelle beauftragten

Auftragnehmer?

JA oder NEIN

12.2. Ist die Luftfracht oder Luftpost manipulationssicher verpackt?

JA oder NEIN

Falls JA, wie?

12.3. Wird das Fahrzeug vor dem Transport versiegelt oder abgeschlossen?

JA oder NEIN

Falls JA, wie?

12.4. Falls nummerierte Siegel verwendet werden: Wird der Zugang zu den Siegeln kontrolliert und werden die

Nummern aufgezeichnet?

JA oder NEIN

Falls JA, wie?

12.5. Unterzeichnet der jeweilige Transporteur ggf. die Transporteurserklarung?

JA oder NEIN

12.6. Hat die Person, die die Fracht transportiert, besondere Sicherheitskontrollen und eine Schulung des Sicher-
heitsbewusstseins absolviert, bevor sie zum Transport gesicherter Luftfracht und/oder Luftpost befugt wird?

JA oder NEIN

Falls JA: Beschreibung der Art der Sicherheitskontrollen
(beschiftigungsbezogene Uberpriifung, Zuverlissigkeits-
tiberpriffung usw.) und der Art der Schulung (Schulung
des Sicherheitsbewusstseins usw.)
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12.7. Schlussfolgerung: Reichen die Maffnahmen aus, um Luftfracht oder Luftpost vor unbefugtem Zugriff wah-
rend des Transports zu schiitzen?

JA oder NEIN

Falls NEIN, Begriindung

Bemerkungen der Stelle

Bemerkungen des EU-Validierungspriifers fiir die Luftsi-
cherheit

TEIL 13
Einhaltung der Bestimmungen

Ziel: Nach Priffung der zwolf vorangehenden Teile dieser Priifliste hat der EU-Validierer fur die Luftsicherheit die
Schlussfolgerung zu ziehen, ob seine Priffung vor Ort ergeben hat, dass die Sicherheitskontrollen in
Ubereinstimmung mit den Zielen dieser Priifliste fiir in die EU oder den EWR zu befordernde Luftfracht oder
Luftpost durchgefithrt werden.

Zwei unterschiedliche Szenarios sind maoglich. Der EU-Validierungspriifer fir die Luftsicherheit gelangt zu dem
Schluss, dass die Stelle

1. die in dieser Priifliste aufgefilhrten Ziele einhilt. Der benennenden zustindigen Behorde und der validierten
Stelle ist innerhalb eines Monats nach der Priifung vor Ort ein Validierungsbericht zu iibermitteln;

2. die in dieser Priifliste aufgefithrten Ziele nicht einhilt. In diesem Fall ist die Stelle nicht befugt, Luftfracht oder
Luftpost zur Beforderung in die EU oder den EWR einem ACC3 oder RA3 zu iibergeben, ohne dass diese von
einem befugten Beteiligten kontrolliert wird. Sie erhilt eine Kopie der ausgefiillten Priifliste mit Angabe der
Mingel.

Der EU-Validierungspriifer fiir die Luftsicherheit hat zu beachten, dass die Bewertung anhand einer Methodik
erfolgt, die auf eine globale, an den Zielen ausgerichtete Einhaltung der Vorschriften abstellt.

12.1. Allgemeine Schlussfolgerung: Angabe des Szenarios, das am ehesten der validierten Situation entspricht

1 oder 2

Bemerkungen des EU-Validierungspriifers fir die Luftsi-
cherheit

Bemerkungen der Stelle

Name des Validierungspriifers:
Datum:

Unterschrift:
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ANHANG

Liste der besuchten und befragten Personen und Stellen

Bitte geben Sie den Namen der Stelle, den Namen und die Position der Kontaktperson und das Datum des Besuchs
oder der Befragung an.

Datum des Besuchs oder der

Name der Stelle Name der Kontaktperson Position der Kontaktperson P
Befragung

(33) Die Anlagen 6-H1, 6-H2 und 6-H3 erhalten folgende Fassung:

»~ANLAGE 6-H1

VERPFLICHTUNGSERKLARUNG — ACC3 MIT EU-VALIDIERUNG DER LUFTSICHERHEIT

Im Namen von [Name des Luftfahrtunternehmens] nehme ich Folgendes zur Kenntnis:

In diesem Bericht wird das auf den Luftfrachtverkehr in die EU oder den EWR angewendete Sicherheitsniveau
hinsichtlich der in der Priifliste aufgefithrten oder dort in Bezug genommenen Sicherheitsstandards festgestellt.

[Name des Luftfahrtunternehmens] kann erst als ,Unternehmen, das Luftfracht oder Luftpost von einem Drittlandst-
lughafen in die Union beférdert“ (ACC3) benannt werden, nachdem der zustindigen Behorde eines Mitgliedstaats
der Europiischen Union oder Islands, Norwegens oder der Schweiz zu diesem Zweck ein Bericht iiber die EU-
Validierung der Luftsicherheit vorgelegt und von der zustindigen Behorde akzeptiert wurde und die Angaben zum
ACC3 in die Unionsdatenbank zur Sicherheit der Lieferkette eingetragen wurden.

Stellt die zustindige Behorde eines EU-Mitgliedstaats oder die Europdische Kommission fest, dass die Sicherheits-
maflnahmen, auf die sich der Bericht bezieht, nicht eingehalten wurden, kann dies zum Entzug der Benennung von
[Name des Luftfahrtunternehmens] als ACC3 fithren, die fur diesen Flughafen bereits erteilt wurde, was eine
Beforderung von Luftfracht oder Luftpost in die EU oder den EWR durch [Name des Luftfahrtunternehmens] von
diesem Flughafen ausschlief3t.

Der Bericht ist fiinf Jahre giiltig und lduft spitestens am ... ab.
Im Namen von [Name des Luftfahrtunternehmens] erklire ich hiermit:

(1) [Name des Luftfahrtunternehmens] wird geeignete Folgemafnahmen zur Uberwachung der im Bericht
bestitigten Standards akzeptieren.
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(2) Ich werde der benennenden zustindigen Behérde die relevanten Angaben zeitnah, spitestens jedoch innerhalb
von 15 Tagen mitteilen, falls

a) das Sicherheitsprogramm von [Name des Luftfahrtunternehmens] gedndert wird,

b) die Gesamtverantwortung fiir die Sicherheit einer anderen als der unter Nummer 1.7 der Anlage 6-C3 der
Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/1998 genannten Person iibertragen wird,

c) es sonstige Anderungen in der Betriebsstitte oder bei den Verfahren gibt, die wesentliche Auswirkungen auf
die Sicherheit haben konnen,

d) das Luftfahrtunternehmen seine Tatigkeit einstellt, keine zur Beforderung in die Union bestimmte Luftfracht
oder Luftpost mehr bearbeitet oder die in diesem Bericht validierten Anforderungen der einschldgigen
Unionsrechtsvorschriften nicht mehr erfiillen kann.

(3) [Name des Luftfahrtunternehmens] wird das Sicherheitsniveau, das in diesem Bericht als konform mit den in
der Priifliste dargelegten Zielen bestitigt wurde, bis zur nachfolgenden Validierung der Tatigkeiten von [Name
des Luftfahrtunternehmens] aufrechterhalten und gegebenenfalls zusitzliche Sicherheitsmaflnahmen einfithren
und anwenden, die fur die Benennung als ACC3 erforderlich sind, falls Sicherheitsstandards als unzureichend
erkannt wurden.

(4) [Name des Luftfahrtunternehmens] unterrichtet die benennende zustindige Behorde, falls [Name des Luftfahrt-
unternehmens] nicht in der Lage ist, die Durchfithrung geeigneter Sicherheitskontrollen der Fracht oder Post,
die [Name des Luftfahrtunternehmens] zur Beforderung in das Gebiet der EU oder des EWR annimmt, zu
verlangen, herbeizufithren oder zu gewiahrleisten oder falls [Name des Luftfahrtunternehmens] seine Lieferkette
nicht wirksam {iberwachen kann.

Im Namen von [Name des Luftfahrtunternehmens] tibernehme ich die volle Verantwortung fiir diese Erklarung.
Name:

Stellung im Unternehmen:

Datum:

Unterschrift:

ANLAGE 6-H2

VERPFLICHTUNGSERKLARUNG — REGLEMENTIERTER BEAUFTRAGTER MIT EU-VALIDIERUNG DER
LUFTSICHERHEIT IN EINEM DRITTLAND (RA3)

Im Namen von [Name der Stelle] nehme ich Folgendes zur Kenntnis:

In diesem Bericht wird das auf den Luftfrachtverkehr in die EU oder den EWR angewendete Sicherheitsniveau
hinsichtlich der in der Priifliste aufgefithrten oder dort in Bezug genommenen Sicherheitsstandards festgestellt.

[Name der Stelle] kann erst als ,reglementierter Beauftragter mit EU-Validierung der Luftsicherheit in einem
Drittland“ (RA3) benannt werden, nachdem der zustindigen Behorde eines Mitgliedstaats der Europdischen Union
oder Islands, Norwegens oder der Schweiz zu diesem Zweck ein Bericht tiber die EU-Validierung der Luftsicherheit
vorgelegt und von der zustindigen Behorde akzeptiert wurde und die Angaben zum RA3 in die Unionsdatenbank
zur Sicherheit der Lieferkette eingetragen wurden.

Stellt die zustindige Behorde eines EU-Mitgliedstaats oder die Europdische Kommission fest, dass die Sicherheits-
mafinahmen, auf die sich der Bericht bezieht, nicht eingehalten wurden, kann dies zum Entzug der Benennung von
[Name der Stelle] als RA3 fithren, die fiir diese Betriebsstitte bereits erteilt wurde, sodass [Name der Stelle] einem
ACC3 oder einem anderen RA3 keine gesicherte in die EU oder den EWR zu befordernde Luftfracht oder Luftpost
iibergeben kann.

Der Bericht ist drei Jahre giiltig und lduft spitestens am ... ab.
Im Namen von [Name der Stelle] erkldre ich hiermit:

(1) [Name des Stelle] wird geeignete FolgemaRnahmen zur Uberwachung der im Bericht bestitigten Standards
akzeptieren.

(2) Ich werde der benennenden zustindigen Behorde die relevanten Angaben zeitnah, spitestens jedoch innerhalb
von 15 Tagen mitteilen, falls

a) das Sicherheitsprogramm von [Name der Stelle] gedndert wird,
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b) die Gesamtverantwortung fiir die Sicherheit einer anderen als der unter Nummer 1.9 der Anlage 6-C2 der
Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/1998 genannten Person iibertragen wird,

c) es sonstige Anderungen in der Betriebsstitte oder bei den Verfahren gibt, die wesentliche Auswirkungen auf
die Sicherheit haben konnen,

d) das Unternehmen seine Tatigkeit einstellt, keine zur Beférderung in die Europidische Union bestimmte
Luftfracht oder Luftpost mehr bearbeitet oder die in diesem Bericht validierten Anforderungen der
einschldgigen Unionsrechtsvorschriften nicht mehr erfiillen kann.

(3) [Name der Stelle] wird das Sicherheitsniveau, das in diesem Bericht als konform mit den in der Priifliste
dargelegten Zielen bestdtigt wurde, bis zur nachfolgenden Validierung der Titigkeiten von [Name der Stelle]
aufrechterhalten und gegebenenfalls zusitzliche Sicherheitsmaflnahmen einfithren und anwenden, die fur die
Benennung als RA3 erforderlich sind, falls Sicherheitsstandards als unzureichend erkannt wurden.

(4) [Name der Stelle] unterrichtet die ACC3 und RA3, denen sie gesicherte Luftfracht und/oder Luftpost iibergibt,
wenn [Name der Stelle] ihre Titigkeit einstellt, keine Luftfracht/Luftpost mehr bearbeitet oder die in diesem
Bericht validierten Anforderungen nicht mehr erfiillen kann.

Im Namen von [Name der Stelle] iibernehme ich die volle Verantwortung fiir diese Erklarung.

Name:

Stellung im Unternehmen:

Datum:

Unterschrift:

ANLAGE 6-H3

VERPFLICHTUNGSERKLARUNG — BEKANNTER VERSENDER MIT EU-VALIDIERUNG DER LUFTSICHERHEIT IN
EINEM DRITTLAND (KC3)

Im Namen von [Name der Stelle] nehme ich Folgendes zur Kenntnis:

In diesem Bericht wird das auf den Luftfrachtverkehr in die EU oder den EWR angewendete Sicherheitsniveau
hinsichtlich der in der Priifliste aufgefithrten oder dort in Bezug genommenen Sicherheitsstandards festgestellt.

[Name der Stelle] kann erst als ,bekannter Versender mit EU-Validierung der Luftsicherheit in einem Drittland*
(KC3) benannt werden, nachdem der zustindigen Behorde eines Mitgliedstaats der Europiischen Union oder
Islands, Norwegens oder der Schweiz zu diesem Zweck ein Bericht iiber die EU-Validierung der Luftsicherheit
vorgelegt und von der zustindigen Behorde akzeptiert wurde und die Angaben zum KC3 in die Unionsdatenbank
zur Sicherheit der Lieferkette eingetragen wurden.

Stellt die zustindige Behorde eines EU-Mitgliedstaats oder die Europdische Kommission fest, dass die Sicherheits-
maflnahmen, auf die sich der Bericht bezieht, nicht eingehalten wurden, kann dies zum Entzug der Benennung von
[Name der Stelle] als KC3 fiihren, die fiir diese Betriebsstitte bereits erteilt wurde, sodass [Name der Stelle] einem
ACC3 oder einem RA3 keine gesicherte in die EU oder den EWR zu befordernde Luftfracht oder Luftpost
iibergeben kann.

Der Bericht ist drei Jahre giiltig und lduft spitestens am ... ab.

Im Namen von [Name der Stelle] erklire ich hiermit:

(1) [Name des Stelle] wird geeignete Folgemafnahmen zur Uberwachung der im Bericht bestitigten Standards
akzeptieren.

(2) Ich werde der benennenden zustindigen Behérde die relevanten Angaben zeitnah, spitestens jedoch innerhalb
von 15 Tagen mitteilen, falls

a) das Sicherheitsprogramm von [Name der Stelle] gedndert wird,

b) die Gesamtverantwortung fiir die Sicherheit einer anderen als der unter Nummer 1.9 der Anlage 6-C4 der
Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/1998 genannten Person iibertragen wird,
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c) es sonstige Anderungen in der Betriebsstitte oder bei den Verfahren gibt, die wesentliche Auswirkungen auf
die Sicherheit haben konnen,

d) das Unternehmen seine Tatigkeit einstellt, keine zur Beférderung in die Europdische Union bestimmte
Luftfracht/Luftpost mehr bearbeitet oder die in diesem Bericht validierten Anforderungen der einschldgigen
Unionsrechtsvorschriften nicht mehr erfiillen kann.

(3) [Name der Stelle] wird das Sicherheitsniveau, das in diesem Bericht als konform mit den in der Priifliste
dargelegten Zielen bestdtigt wurde, bis zur nachfolgenden Validierung der Tatigkeiten von [Name der Stelle]
aufrechterhalten und gegebenenfalls zusitzliche Sicherheitsmafnahmen einfithren und anwenden, die fir die
Benennung als KC3 erforderlich sind, falls Sicherheitsstandards als unzureichend erkannt wurden.

(4) [Name der Stelle] unterrichtet die ACC3 und RA3, denen sie gesicherte Luftfracht und/oder Luftpost iibergibt,
wenn [Name der Stelle] ihre Titigkeit einstellt, keine Luftfracht/Luftpost mehr bearbeitet oder die in diesem
Bericht validierten Anforderungen nicht mehr erfiillen kann.

Im Namen von [Name der Stelle] iibernehme ich die volle Verantwortung fiir diese Erklarung.
Name:
Stellung im Unternehmen:
Datum:
Unterschrift:*;
(34) Nummer 8.1.3.2 wird wie folgt gedndert:
a) Buchstabe c erhilt folgende Fassung:

,¢) Erachtet die zustindige Behorde die gemdf den Buchstaben a und b vorgelegten Informationen als
hinreichend, sorgt sie dafiir, dass die erforderlichen Angaben zum reglementierten Lieferanten spitestens am
folgenden Arbeitstag in die Unionsdatenbank zur Sicherheit der Lieferkette eingegeben werden. Bei Erfassung
in der Datenbank vergibt die zustindige Behorde fiir jeden zugelassenen Betriebsstandort eine eindeutige
alphanumerische Kennung im Standardformat. Hat die zustindige Behorde Zweifel, werden der Stelle,
welche die Zulassung als reglementierter Lieferant beantragt hat, zeitnah die Griinde daftir mitgeteilt.;

b) der folgende Buchstabe d wird angefiigt:

,d) Ein reglementierter Lieferant gilt erst als zugelassen, wenn die ihn betreffenden Angaben in der
Unionsdatenbank zur Sicherheit der Lieferkette aufgefuhrt sind.”;

(35) Nummer 11.2.2 Buchstabe e erhilt folgende Fassung:
,€) Kenntnis der verwendeten Ausweissysteme,”
(36) Unter Nummer 11.2.3.8. wird folgender Absatz angefiigt:

,Dartiber hinaus muss die Schulung auch zur Erlangung der folgenden Kompetenzen fithren, wenn die Person
Inhaber eines Flughafenausweises ist:

h) Kenntnis der Konfiguration der jeweiligen Kontrollstelle und des Kontrollverfahrens,
i) Kenntnisse iiber die Zugangskontrolle und die einschligigen Kontrollverfahren,
j) Kenntnis der auf dem betreffenden Flughafen verwendeten Flughafenausweise,
k) Kenntnis der Meldeverfahren,
1) Fahigkeit zur angemessenen Reaktion auf sicherheitsrelevante Zwischenfille.”;
(37) Unter Nummer 11.2.3.9. wird folgender Absatz angefiigt:

,Dartiber hinaus muss die Schulung auch zur Erlangung der folgenden Kompetenzen fithren, wenn die Person
Inhaber eines Flughafenausweises ist:

k) Kenntnis der Konfiguration der jeweiligen Kontrollstelle und des Kontrollverfahrens,
1) Kenntnisse iiber die Zugangskontrolle und die einschldgigen Kontrollverfahren,
m) Kenntnis der verwendeten Ausweise,

n) Fahigkeit zur angemessenen Reaktion auf sicherheitsrelevante Zwischenfille.”;
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(38) Unter Nummer 11.2.3.10. wird folgender Absatz angefiigt:

,Dariiber hinaus muss die Schulung auch zur Erlangung der folgenden Kompetenzen fithren, wenn die Person
Inhaber eines Flughafenausweises ist:

k) Kenntnis der Konfiguration der jeweiligen Kontrollstelle und des Kontrollverfahrens,
1) Kenntnisse iiber die Zugangskontrolle und die einschlidgigen Kontrollverfahren,
m) Kenntnis der verwendeten Ausweise,
n) Fahigkeit zur angemessenen Reaktion auf sicherheitsrelevante Zwischenfille.”;
(39) Unter Nummer 11.5.1 wird folgender Absatz angefiigt:
»2Ausbilder sind mindestens alle fiinf Jahre erneut zu zertifizieren.;
(40) Nummer 11.6.4.3 erhalt folgende Fassung:

,11.6.4.3 Hat ein Mitgliedstaat Zweifel daran, dass ein EU-Validierungspriifer fiir die Luftsicherheit die unter den
Nummern 11.6.3.1 oder 11.6.3.5 genannten Anforderungen erfiillt, entzieht er die Zulassung und
streicht den Validierungspriifer aus der Unionsdatenbank zur Sicherheit der Lieferkette oder unterrichtet
die zustindige Behorde, die ihn zugelassen hat, unter Angabe der Griinde fur seine Bedenken.”;

(41) Anlage 11-A erhilt folgende Fassung:

»~ANLAGE 11-A
ERKLARUNG DER UNABHANGIGKEIT — EU-VALIDIERUNGSPRUFER FUR DIE LUFTSICHERHEIT

a) Ich bestitige, dass ich das Niveau der Einhaltung der Vorschriften durch die validierte Stelle in unparteiischer
und objektiver Weise ermittelt habe.

b) Ich bestitige, dass ich derzeit und in den beiden vorangegangenen Jahren kein Beschiftigter der validierten Stelle
bin bzw. war.

¢) Ich bestitige, dass ich kein wirtschaftliches oder sonstiges unmittelbares oder mittelbares Interesse am Ergebnis
der Validierungstitigkeit, an der validierten Stelle oder an mit ihr verbundenen Unternehmen/Stellen habe.

d) Ich bestitige, dass ich derzeit und in den vorangegangenen 12 Monaten keine Geschiftsbeziehungen mit der
validierten Stelle in Bereichen, die mit der Luftsicherheit in Zusammenhang stehen, wie Schulung und Beratung,
tiber die Validierung hinaus habe bzw. hatte.

e) Ich bestdtige, dass der Bericht iiber die EU-Validierung der Luftsicherheit auf einer griindlichen, auf ermittelten
Tatsachen gegriindeten Bewertung der einschligigen Sicherheitsdokumentation beruht, die Folgendes umfasst:

— das Sicherheitsprogramm der validierten Stelle oder ein gleichwertiges Dokument und
— die Vor-Ort-Uberpriifung seiner Umsetzung.

f) Ich bestitige, dass der Bericht tiber die EU-Validierung der Luftsicherheit auf einer Bewertung aller sicherheitsre-
levanten Bereiche beruht, zu denen der Validierungspriifer auf der Grundlage der einschligigen EU-Priifliste
Stellung zu nehmen hat.

g) Ich bestitige, dass ich bei der Validierung mehrerer Stellen in einer gemeinsamen Aktion eine Methodik
angewandt habe, die die Erstellung getrennter Berichte iiber die EU-Validierung der Luftsicherheit fir jede
validierte Stelle ermoglicht und die Objektivitit und Unparteilichkeit der Tatsachenermittlung und Bewertung
gewihrleistet.

h) Ich bestitige, dass ich keinerlei finanzielle oder sonstige Vorteile angenommen habe, ausgenommen ein
angemessenes Entgelt fiir die Validierung und eine Erstattung der Reise- und Aufenthaltskosten.

Ich tibernehme die volle Verantwortung fiir den Bericht iiber die EU-Validierung der Luftsicherheit.
Name der validierten Stelle:

Name des EU-Validierungspriifers fiir die Luftsicherheit:

Datum:

Unterschrift:*
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(42) die Nummern 12.7.1.2 und 12.7.1.3 erhalten folgende Fassung:

,12.7.1.2 Die Ausriistung ist so zu verwenden, dass die Position und Ausrichtung des Behilters eine optimale
Nutzung der Detektionskapazititen gewahrleisten.

12.7.1.3  Die Ausriistung muss in jedem der folgenden Fille einen Alarm erzeugen:
a) bei Entdeckung gefihrlicher Substanzen,
b) bei Entdeckung eines Gegenstands, der die Detektion gefahrlicher Substanzen verhindert,
¢) falls nicht ermittelt werden kann, ob die LAG ungeféhrlich sind oder nicht,
d) bei einer fiir die Analyse zu groffen Dichte des Inhalts des kontrollierten Gepackstiicks.*;
(43) Nummer 12.7.1.4 wird gestrichen;
(44) Nummer 12.7.2.2 erhilt folgende Fassung:
,12.7.2.2.  Alle LEDS-Gerite miissen dem Standard 2 entsprechen.”;
(45) Nummer 12.7.2.3 wird gestrichen;
(46) Nummer 12.9.2.5 erhalt folgende Fassung:

,12.9.2.5 Ein Sprengstoffspiirhund, der zur Sprengstofferkennung eingesetzt wird, ist mit geeigneten Mitteln zu
versehen, die eine eindeutige Identifizierung des Spiirhundes ermaoglichen.”;
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DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG (EU) 2017/816 DER KOMMISSION
vom 12. Mai 2017

zur Festlegung pauschaler Einfuhrwerte fiir die Bestimmung der fiir bestimmtes Obst und Gemiise
geltenden Einfuhrpreise

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —
gestiitzt auf den Vertrag tiber die Arbeitsweise der Europaischen Union,

gestiitzt auf die Verordnung (EU) Nr. 1308/2013 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 17. Dezember 2013
tiber eine gemeinsame Marktorganisation fur landwirtschaftliche Erzeugnisse und zur Aufhebung der Verordnungen
(EWG) Nr. 922/72, (EWG) Nr. 234/79, (EG) Nr. 1037/2001 und (EG) Nr. 1234/2007 des Rates (),

gestiitzt auf die Durchfithrungsverordnung (EU) Nr. 543/2011 der Kommission vom 7. Juni 2011 mit Durchfithrungs-
bestimmungen zur Verordnung (EG) Nr. 12342007 des Rates fiir die Sektoren Obst und Gemiise und Verarbeitungser-
zeugnisse aus Obst und Gemiise (3), insbesondere auf Artikel 136 Absatz 1,

in Erwidgung nachstehender Griinde:

(1) Die in Anwendung der Ergebnisse der multilateralen Handelsverhandlungen der Uruguay-Runde von der
Kommission festzulegenden, zur Bestimmung der pauschalen Werte bei Einfuhren aus Drittlindern zu beriicksich-
tigenden Kriterien sind in der Durchfithrungsverordnung (EU) Nr. 543/2011 fiir die in ihrem Anhang XVI Teil A
aufgefiithrten Erzeugnisse und Zeitriume festgelegt.

(2)  Gemaf Artikel 136 Absatz 1 der Durchfithrungsverordnung (EU) Nr. 543/2011 wird der pauschale Einfuhrwert
an jedem Arbeitstag unter Beriicksichtigung variabler Tageswerte berechnet. Die vorliegende Verordnung sollte
daher am Tag ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft treten —

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1
Die in Artikel 136 der Durchfilhrungsverordnung (EU) Nr. 543/2011 genannten pauschalen Einfuhrwerte sind im
Anhang der vorliegenden Verordnung festgesetzt.

Artikel 2

Diese Verordnung tritt am Tag ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Briissel, den 12. Mai 2017

Fiir die Kommission,
im Namen des Présidenten,
Jerzy PLEWA
Generaldirektor

Generaldirektion Landwirtschaft und landliche Entwicklung

() ABL L 347 vom 20.12.2013,S.671.
() ABLL157vom15.6.2011, 8. 1.
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ANHANG

Pauschale Einfuhrwerte fiir die Bestimmung der fiir bestimmtes Obst und Gemiise geltenden Einfuhrpreise

(EUR/100 kg)

KN-Code Drittland-Code (*) Pauschaler Einfuhrwert

0702 00 00 MA 97,0
TN 158,2

TR 93,0

77 116,1

0707 00 05 TR 126,8
77 126,8

0709 93 10 TR 143,5
77 143,5

0805 10 22, 0805 10 24, EG 56,6
0805 10 28 MA 68,4
77 62,5

0805 50 10 TR 65,0
ZA 147,3

77 106,2

0808 10 80 AR 106,2
BR 106,5

CL 118,7

NZ 145,9

us 111,3

ZA 96,1

77 114,1

(") Nomenklatur der Linder gemif$ der Verordnung (EU) Nr. 1106/2012 der Kommission vom 27. November 2012 zur Durchfithrung
der Verordnung (EG) Nr. 471/2009 des Europdischen Parlaments und des Rates iiber Gemeinschaftsstatistiken des Auflenhandels
mit Drittlindern hinsichtlich der Aktualisierung des Verzeichnisses der Linder und Gebiete (ABL. L 328 vom 28.11.2012, S. 7). Der
Code ,ZZ* steht fiir ,Andere Urspriinge“.
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BESCHLUSSE

BESCHLUSS (EU) 2017/817 DES RATES
vom 11. Mai 2017

zur Festlegung des im Namen der Européiischen Union in der Welthandelsorganisation zur

Anderung des Anhangs 3 Buchstabe C Ziffer ii des WTO-Ubereinkommens beziiglich der

festgesetzten Hiufigkeit der WTO-Uberpriifung der Handelspolitik und zur Anderung der
Verfahrensregeln des Organs zur Uberpriifung der Handelspolitik zu vertretenden Standpunkts

DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestittzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europdischen Union, insbesondere auf Artikel 207 Absatz 4
Unterabsatz 1 in Verbindung mit Artikel 218 Absatz 9,

auf Vorschlag der Europdischen Kommission,
in Erwidgung nachstehender Griinde:

(1) In Anhang 3 Buchstabe C Ziffer ii des Ubereinkommens von Marrakesch zur Errichtung der Welthandelsorga-
nisation (im Folgenden ,WTO-Ubereinkommen®) wird die Haufigkeit der Uberpriifung der Handelspolitiken und
-praktiken der WTO-Mitglieder festgesetzt. Wie hiufig die Handelspolitik der einzelnen Mitglieder tiberpriift wird,
hingt vom jeweiligen Anteil am Welthandel ab. Die vier nach ihrem Anteil am Welthandel gemessen grofiten
Mitglieder werden zurzeit alle zwei Jahre tiberpriift. Die folgenden 16 Mitglieder gemessen an ihrem Anteil am
Welthandel werden derzeit alle vier Jahre tiberpriift, die restlichen Mitglieder alle sechs Jahre.

(2)  Da seit 1995 immer mehr Staaten der WTO beigetreten sind, hat sich auch die Zahl der nach Anhang 3 des
WTO-Ubereinkommens erforderlichen Uberpriifungen erhoht, wodurch die Belastung fiir die Mitglieder und das
WTO-Sekretariat gestiegen ist. Zum Schutz der Wirksamkeit des Uberpriifungssystems schligt das WTO-Organ
zur Uberpriifung der Handelspolitik (Trade Policy Review Body, im Folgenden ,TPRB“) vor, die derzeitig geltenden
Uberpriifungszyklen um ein Jahr zu verlingern. Folglich wiirden die WTO-Mitglieder ihrem Anteil am
Welthandel entsprechend alle drei, funf beziehungsweise sieben Jahre iiberpriift werden.

(3)  Nach Artikel X:8 des WTO-Ubereinkommens miissen Beschliisse zur Genehmigung von Anderungen an
Anhang 3 des WTO-Ubereinkommens von der Ministerkonferenz durch Konsens gefasst werden beziehungsweise
nach Artikel IV:2 des WTO-Ubereinkommens zwischen den Tagungen der Ministerkonferenz vom Allgemeinen
Rat; nach Genehmigung treten die Beschliisse fir alle WTO-Mitglieder in Kraft.

(4 Zum Schutz der Wirksamkeit des Uberpriifungssystems hat das TPRB ferner empfohlen, auch seine
Verfahrensregeln zu dndern und kleinere Anpassungen vorzunehmen, durch die die Durchfilhrung der
Uberpriifungen erleichtert wiirde, etwa die Gewihrung von vier Wochen (bisher drei), in denen das iiberpriifte
Mitglied bei Nutzung des alternativen Zeitplans auf vorab gestellte Fragen antworten kann. Andere Anderungen
an den Verfahrensregeln betreffen beispielsweise die Moglichkeit, dass ein WTO-Mitglied erhebliche Anderungen
an seiner Handelspolitik auf einer Sitzung des TPRB zwischen zwei Uberpriifungen darlegt oder dass auf Antrag
eines Mitglieds der zweite Uberprufungstag interaktiver gestaltet wird, dass Sondergruppen verwendet werden
oder dass das WTO-Sekretariat eine Rednerliste fiir die Beitrige der WTO-Mitglieder am ersten Uberprufungstag
erstellt. Nach Artikel IV:4 des WTO-Ubereinkommens kann das TPRB den Beschluss zur Anderung seiner
Verfahrensregeln selber fassen.

(5)  Es liegt im Interesse der Union, fiir einen gut funktionierenden Mechanismus zur Uberpriifung der Handelspolitik
zu sorgen, sodass alle WTO-Mitglieder weiterhin regelmédfig uberpriift und die Sitzungen des TPRB moglichst
effizient und gut vorbereitet abgehalten werden.

(6)  Es ist daher zweckmifig festzulegen, dass der im Namen der Union in der WTO zu vertretende Standpunkt darin
besteht, die Zyklen der Uberpriifungen der Handelspolitik der WTO-Mitglieder um je ein Jahr zu verlingern
sowie die Verfahrensregeln des TPRB zur leichteren Durchfiithren dieser Uberpriifungen zu dndern —
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HAT FOLGENDEN BESCHLUSS ERLASSEN:

Artikel 1

Der Standpunkt, der im Namen der Union im Allgemeinen Rat der Welthandelsorganisation zu vertreten ist, ist, sich
dem Konsens anzuschliefen, Anhang 3 Buchstabe C Ziffer ii des WTO-Ubereinkommens zu dndern, um die Zyklen der
Uberpriifungen der Handelspolitik der WTO-Mitglieder um je ein Jahr zu verlingern. Die Uberpriifungszyklen in
Anhang 3 Buchstabe C Ziffer ii des WTO-Ubereinkommens héngen vom Anteil am Welthandel ab und belaufen sich
zurzeit auf zwei, vier bezichungsweise sechs Jahre. Sie werden durch Zyklen von drei, funf beziehungsweise sieben
Jahren ersetzt.

Dieser Standpunkt wird von der Kommission auf der nichsten Tagung des Allgemeinen Rates vertreten.

Artikel 2

Im Namen der Union wird im Organ zur Uberpriifung der Handelspolitik der Standpunkt vertreten, sich dem Konsens
anzuschliefen, die Verfahrensregeln des TPRB im Sinne des Dokuments WT/RD/TPR/745 zu dndern.

Dieser Standpunkt wird von der Kommission auf einer der ndchsten Sitzungen des TPRB vertreten.

Artikel 3

Die Anderung des Anhangs 3 Buchstabe C Ziffer ii des WTO Ubereinkommens, in der von der WTO notifizierten Form,
wird nach ihrer Annahme im Amtsblatt der Europdischen Union verdffentlicht.

Artikel 4

Dieser Beschluss tritt am Tag seiner Annahme in Kraft.

Geschehen zu Briissel am 11. Mai 2017.

Im Namen des Rates
Der Président
C. CARDONA
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DURCHFUHRUNGSBESCHLUSS (EU) 2017/818 DES RATES
vom 11. Mai 2017 mit einer

Empfehlung zur Verlingerung zeitlich befristeter Kontrollen an den Binnengrenzen unter
auBergewohnlichen Umstinden, die das Funktionieren des Schengen-Raums insgesamt gefihrden

DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —
gestiitzt auf den Vertrag tiber die Arbeitsweise der Européischen Union,

gestiitzt auf die Verordnung (EU) 2016/399 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 9. Marz 2016 iiber einen
Gemeinschaftskodex fiir das Uberschreiten der Grenzen durch Personen (Schengener Grenzkodex) ('), insbesondere auf
Artikel 29,

auf Vorschlag der Europdischen Kommission,
in Erwdgung nachstehender Griinde:

(1) In Ubereinstimmung mit Artikel 29 des Schengener Grenzkodexes hat der Rat am 12. Mai 2016 auf Vorschlag
der Kommission einen Durchfithrungsbeschluss mit einer Empfehlung fiir zeitlich befristete Kontrollen an den
Binnengrenzen unter auflergewohnlichen Umstinden, die das Funktionieren des Schengen-Raums insgesamt
gefihrden, angenommen.

(2) Der Rat hat empfohlen, dass fiinf Schengen-Staaten (Osterreich, Deutschland, Dinemark, Schweden und
Norwegen) zunichst fiur einen Zeitraum von sechs Monaten weiterhin verhaltnismifSige voriibergehende
Grenzkontrollen an einer begrenzten Anzahl ihrer Binnengrenzabschnitte durchfithren, um der ernsthaften
Bedrohung der offentlichen Ordnung und der inneren Sicherheit zu begegnen, der sich diese Staaten aufgrund
von Mingeln bei den Kontrollen an den griechischen Auflengrenzen und der nachfolgenden Sekundirbewegungen
irreguldrer Migranten, die iber Griechenland einreisen und in andere Schengen-Staaten weiterreisen,
gegeniibersehen. Der Rat hat diesen Zeitraum auf Vorschlag der Kommission vom 11. November 2016 und
7. Februar 2017 jeweils um weitere drei Monate verlingert.

(3)  Nach den Artikeln 25 und 29 des Schengener Grenzkodexes kann der vom Rat empfohlene erste Zeitraum
erneut verlangert werden, wenn die aufergewohnlichen Umstinde fortbestehen.

(4)  Die Empfehlungen vom 11. November 2016 und 7. Februar 2017 sehen vor, dass die betreffenden Schengen-
Staaten der Kommission jeden Monat tiber das Ergebnis der durchgefiihrten Kontrollen und gegebenenfalls iiber
die Bewertung der weiteren Notwendigkeit dieser Kontrollen Bericht erstatten. Diese Berichte wurden der
Kommission von allen betreffenden Schengen-Staaten tibermittelt. Aus ihnen geht hervor, dass die Kontrollen im
Rahmen der in der Empfehlung festgelegten Bedingungen geblieben sind. Ferner wird darin bestitigt, dass sich die
Lage in diesen Staaten hinsichtlich der Anzahl der Personen, denen die Einreise verweigert wird, sowie der Anzahl
der eingegangenen Asylantrige stabilisiert hat.

(5)  Trotz dieser Fortschritte werden die im Fahrplan ,Zuriick zu Schengen“ festgelegten Bedingungen fiir die
Authebung aller Kontrollen an den Binnengrenzen und die Riickkehr zu einem normal funktionierenden
Schengen-Raum jedoch nach wie vor noch nicht vollstindig erfullt. Zudem hélt sich trotz der laufenden
Fortschritte und der erheblichen Verbesserungen in Bezug auf das Aufengrenzmanagement, die Griechenland
2016 erzielt hat, und trotz der Umsetzung der nach dem unangekiindigten Bewertungsbesuch von 2015
ausgesprochenen Empfehlungen durch Griechenland nach wie vor eine erhebliche Anzahl irreguldrer Migranten
in Griechenland und entlang der Westbalkanroute auf. Das mit der Weiterreise dieser Migranten verbundene
Risiko irreguldrer Sekundirbewegungen im Schengen-Raum bleibt weiterhin bestehen.

(6)  In ihrer Mitteilung ,Zuriick zu Schengen — ein Fahrplan® legte die Kommission die verschiedenen Mafinahmen
dar, die zu ergreifen sind, damit die Riickkehr zu einem vollstindig funktionierenden Schengen-Raum maglich ist.
Der Aufbau der Europdischen Agentur fiir die Grenz- und Kiistenwache ist im Gange. Es bedarf jedoch weiterer
Beitrdge der Mitgliedstaaten, um die Ressourcen der Agentur zu vervollstindigen, damit sie ihre Rolle beim
Schutz der Auflengrenzen der Union uneingeschrinkt wahrnehmen kann. Auf die ersten Schwachstellenbeur-
teilungen hin wurden noch keine Empfehlungen ausgesprochen. Derzeit finden Verhandlungen iiber die Statusver-
einbarung mit Serbien statt.

() ABL.L77vom 23.3.2016,S.1.
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(7)  Aus dem funften Fortschrittsbericht geht hervor, dass nach mehr als einem Jahr der Umsetzung der Erklirung
EU-Tiirkei vom 18. Mirz 2016 weiterhin greifbare Ergebnisse erzielt werden ('). Dennoch iibersteigt die Anzahl
der Neuankommlinge weiterhin die Anzahl der Riickfihrungen aus Griechenland in die Tiirkei, wodurch die
griechischen Inseln noch stirker unter Druck stehen. Auch bei anderen Bestandteilen der Erklirung miissen
weitere Fortschritte erzielt werden. Die Umsetzung der Erklirung muss daher kontinuierlich tiberwacht werden.
Das Gleiche gilt fir die Lage entlang der Westbalkanroute und die Umsetzung der Erkldrung, auf die sich die
Staats- und Regierungschefs auf dem Gipfeltreffen zur Westbalkanroute verstindigt haben.

(8)  Die auflergewohnlichen Umstinde, die eine ernsthafte Bedrohung der offentlichen Ordnung und der inneren
Sicherheit darstellen und das Funktionieren des Schengen-Raums insgesamt gefihrden, bestehen also fort.

(9)  Deshalb erscheint es in Anbetracht der vorstehenden Sachverhalte als letztes Mittel gerechtfertigt, den Schengen-
Staaten, die momentan derartige Kontrollen durchfithren, namentlich Osterreich, Deutschland, Dinemark,
Schweden und dem assoziierten Schengen-Land Norwegen, eine weitere und letztmalige Verlingerung der
voriibergehenden Kontrollen an den betreffenden Binnengrenzen in Ubereinstimmung mit Artikel 29 des
Schengener Grenzkodexes zu gestatten.

(10) Der Rat nimmt Kenntnis von der Empfehlung der Kommission zu verhiltnismafigen Polizeikontrollen und zur
polizeilichen ~Zusammenarbeit im Schengen-Raum, die ebenfalls zur schrittweisen Aufhebung der
voriibergehenden Kontrollen an den Binnengrenzen beitragen wird; Ziel ist dabei, schnellstmoglich alle
voriibergehenden Kontrollen an den Binnengrenzen wieder aufzuheben und zu einem normal funktionierenden
Schengen-Raum zuriickzukehren, indem vorrangig auf Polizeikontrollen zuriickgegriffen wird, um angemessen
auf ernsthafte Bedrohungen der 6ffentlichen Ordnung oder der inneren Sicherheit zu reagieren. Der Rat nimmt
Kenntnis von der Empfehlung der Kommission, dass alle Schengen-Staaten die empfohlenen Mafinahmen
baldmdéglichst und spitestens innerhalb von sechs Monaten umsetzen.

(11)  Auf der Grundlage der Schitzung des Zeitaufwands fir die Umsetzung ausstehender Mafnahmen, die fur die
Gewihrleistung eines angemessenen Schutzes der EU-Auflengrenzen und einer angemessenen Sicherheit innerhalb
des Schengen-Raums notwendig sind, sollte diese Verlingerung sechs Monate ab Datum der Annahme des
vorliegenden Durchfithrungsbeschlusses nicht iiberschreiten.

(12) Die Mitgliedstaaten, die beschliefen, gemif diesem Durchfithrungsbeschluss weiterhin Kontrollen an den
Binnengrenzen durchzufithren, sollten die anderen Mitgliedstaaten, das Europdische Parlament und die
Kommission davon in Kenntnis setzen.

(13) Bevor sich die betreffenden Mitgliedstaaten fiir Grenzkontrollen entscheiden, sollten sie priifen, ob der
festgestellten Bedrohung nicht durch alternative Mafnahmen zu Grenzkontrollen, die den freien Personen- und
Warenverkehr weniger beeintrichtigen, wirksam begegnet werden konnte. In ihrer Empfehlung zu
verhiltnismafigen Polizeikontrollen und zur polizeilichen Zusammenarbeit im Schengen-Raum fordert die
Kommission die Schengen-Staaten auf, ihre Polizeibefugnisse in ihrem gesamten Hoheitsgebiet, einschliefSlich in
Grenzgebieten und an den Hauptverkehrsrouten, wirksamer auszuiiben und Polizeikontrollen Vorrang
einzurdumen. Bis zur Umsetzung dieser Empfehlung der Kommission sollten die betroffenen Schengen-Staaten
jedoch in ihren Mitteilungen das Ergebnis der Uberlegungen iiber die geeignetsten Instrumente und ihre Griinde
fur die Entscheidung fiir Grenzkontrollen als letztes Mittel darlegen.

(14) Die Kontrollen gemifl diesem Durchfithrungsbeschluss sollten weiterhin nur im erforderlichen Umfang
durchgefithrt werden, in ihrer Intensitit auf das absolut notwendige Mindestmaf8 beschrinkt und an die
Umstinde angepasst sein. Dementsprechend kann davon ausgegangen werden, dass jede weitere Abnahme des
Migrationsstroms zur Aufhebung der Kontrollen an den betreffenden Grenzabschnitten fithren wird. Es sollten
ausschlieSlich gezielte Kontrollen, die sich auf kontinuierlich aktualisierte Risikoanalysen und nachrichten-
dienstliche Erkenntnisse stiitzen, vorgenommen werden, um den Nutzen dieser Kontrollen zu optimieren und ihre
negativen Folgen fiir die Freiziigigkeit zu begrenzen. Den von den Kontrollen an den jeweiligen Grenzabschnitten
betroffenen Schengen-Staaten sollte die Moglichkeit gegeben werden, regelmiflig ihre Meinung hinsichtlich der
Notwendigkeit dieser Kontrollen zum Ausdruck zu bringen; die Schengen-Staaten, die die Wiedereinfithrung
dieser Kontrollen beschlossen haben, sollten die Meinung dieser Staaten in Erwigung ziehen, wenn sie die
Notwendigkeit der Kontrollen unter Beriicksichtigung des Ziels ihrer schrittweisen Aufthebung prifen und neu
beurteilen.

(15) Am Ende eines jeden Monats der Umsetzung dieses Durchfithrungsbeschlusses sollte der Kommission und dem
Rat zeitnah ein vollstindiger Bericht iiber die Ergebnisse der durchgefithrten Kontrollen, gegebenenfalls
zusammen mit einer Bewertung ihrer weiteren Notwendigkeit, iibermittelt werden. Dieser Bericht sollte folgende
Angaben enthalten: die Gesamtzahl der kontrollierten Personen, die Gesamtzahl der nach den Kontrollen
erfolgten Einreiseverweigerungen, die Gesamtzahl der nach den Kontrollen erlassenen Riickkehrentscheidungen
und die Gesamtzahl der Asylantrige, die an den Binnengrenzen eingingen, an denen die Kontrollen stattfinden.

(16) Der Rat nimmt zur Kenntnis, dass die Kommission angekiindigt hat, die Anwendung dieses Durchfithrungsbe-
schlusses genau zu iiberwachen —

(") Bericht der Kommission an das Europdische Parlament, den Europdischen Rat und den Rat — Fiinfter Bericht iiber die Fortschritte bei der
Umsetzung der Erklarung EU-Tiirkei, COM(2017) 204 final vom 2. Mdrz 2017.



13.5.2017 Amtsblatt der Europdischen Union L 122/75

EMPFIEHLT:

1. Osterreich, Deutschland, Dinemark, Schweden und Norwegen verlingern die verhdltnisméfigen voriibergehenden
Grenzkontrollen um einen Zeitraum von hochstens sechs Monaten ab dem Tag der Annahme dieses Durchfithrungs-
beschlusses an den folgenden Binnengrenzen:

— Osterreich: an der 6sterreichisch-ungarischen Landgrenze und an der sterreichisch-slowenischen Landgrenze;
— Deutschland: an der deutsch-osterreichischen Landgrenze;

— Dénemark: in den dinischen Hifen mit Fihrverbindungen nach Deutschland und an der dinisch-deutschen
Landgrenze;

— Schweden: in den schwedischen Hifen, in der Polizeiregion Siid und West und auf der Oresund-Briicke;
— Norwegen: in den norwegischen Hafen mit Fihrverbindungen nach Danemark, Deutschland und Schweden.

2. Bevor sie auf der Grundlage dieser Empfehlung tiber die weitere Verlingerung derartiger Kontrollen entscheiden,
sollten sich die betreffenden Mitgliedstaaten mit dem bzw. den davon betroffenen Mitgliedstaat(en) austauschen, um
sicherzustellen, dass die Kontrollen an den Binnengrenzen nur dort durchgefithrt werden, wo dies fiir erforderlich
und verhdltnismaflig erachtet wird. Auferdem sollten die betreffenden Mitgliedstaaten in Einklang mit dem
Schengener Grenzkodex sicherstellen, dass die Kontrollen an den Binnengrenzen nur als letztes Mittel durchgefiihrt
werden, wenn sich mit alternativen Mafnahmen nicht dieselbe Wirkung erzielen ldsst, und nur an den Abschnitten
der Binnengrenzen, an denen dies fiir erforderlich und verhaltnismafSig erachtet wird. Die Ausiibung von Polizeibe-
fugnissen sollte als Manahme, die den freien Personen- und Warenverkehr weniger beeintrichtigt, bevorzugt werden,
wenn damit dieselben Ergebnisse in Bezug auf die Sicherheit erzielt werden konnen. Die betreffenden Mitgliedstaaten
sollten die anderen Mitgliedstaaten sowie das Europiische Parlament und die Kommission hiervon in Kenntnis setzen.

3. Die Grenzkontrollen sollten weiterhin gezielt erfolgen, sich auf kontinuierlich aktualisierte Risikoanalysen und
nachrichtendienstliche Erkenntnisse stiitzen und in Bezug auf Umfang, Hiufigkeit sowie rdumliche und zeitliche
Ausdehnung auf das Mafl beschrinkt sein, das unbedingt notwendig ist, um gegen die ernsthafte Bedrohung
vorzugehen und den Schutz der offentlichen Ordnung und der inneren Sicherheit zu wahren. Die Mitgliedstaaten, die
im Rahmen dieses Durchfihrungsbeschlusses Kontrollen an den Binnengrenzen durchfiihren, sollten die
Notwendigkeit, die Haufigkeit sowie die rdumliche und zeitliche Ausdehnung der Kontrollen wochentlich iiberpriifen,
ihre Intensitit jeweils an das Bedrohungsniveau anpassen und sie — wenn dies angemessen erscheint — schrittweise
autheben und der Kommission und dem Rat jeden Monat umgehend Bericht erstatten.

Geschehen zu Briissel am 11. Mai 2017.

Im Namen des Rates
Der Priisident
C. CARDONA
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DURCHFUHRUNGSBESCHLUSS (EU) 2017/819 DER KOMMISSION
vom 12. Mai 2017

zur Anderung des Anhangs des Durchfithrungsbeschlusses (EU) 2017/247 betreffend Maflnahmen
zum Schutz vor Ausbriichen der hochpathogenen Aviiren Influenza in bestimmten
Mitgliedstaaten

(Bekannt gegeben unter Aktenzeichen C(2017) 3331)

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —
gestiitzt auf den Vertrag tiber die Arbeitsweise der Europaischen Union,

gestittzt auf die Richtlinie 89/662/EWG des Rates vom 11. Dezember 1989 zur Regelung der veterindrrechtlichen
Kontrollen im innergemeinschaftlichen Handel im Hinblick auf den gemeinsamen Binnenmarkt ('), insbesondere auf
Artikel 9 Absatz 4,

gestiitzt auf die Richtlinie 90/425/EWG des Rates vom 26. Juni 1990 zur Regelung der veterindrrechtlichen und
tierziichterischen Kontrollen im innergemeinschaftlichen Handel mit lebenden Tieren und Erzeugnissen im Hinblick auf
den Binnenmarkt (%), insbesondere auf Artikel 10 Absatz 4,

in Erwigung nachstehender Griinde:

(1) Der Durchfihrungsbeschluss (EU) 2017/247 der Kommission (}) wurde erlassen, nachdem in mehreren
Mitgliedstaaten (im Folgenden ,betroffene Mitgliedstaaten®) Ausbriiche der hochpathogenen Avidren Influenza des
Subtyps H5 festgestellt sowie von den zustindigen Behorden der betroffenen Mitgliedstaaten Schutz- und
Uberwachungszonen gemaf der Richtlinie 2005/94/EG des Rates (*) abgegrenzt worden waren.

(2)  GemifR dem Durchfiihrungsbeschluss (EU) 2017247 miissen die von den zustindigen Behorden der betroffenen
Mitgliedstaaten gemdR der Richtlinie 2005/94/EG abgegrenzten Schutz- und Uberwachungszonen mindestens die
im Anhang des genannten Durchfithrungsbeschlusses als Schutz- bzw. Uberwachungszonen aufgefiihrten Gebiete
umfassen. In dem Durchfithrungsbeschluss (EU) 2017/247 ist auch festgelegt, dass die in den Schutz- und
Uberwachungszonen anzuwendenden Manahmen gemidf Artikel 29 Absatz 1 und Artikel 31 der Richtlinie
2005/94/EG mindestens bis zu dem Zeitpunkt beibehalten werden, der im Anhang des genannten Durchfiih-
rungsbeschlusses fiir diese Zonen festgelegt wurde.

(3)  Der Anhang des Durchfithrungsbeschlusses (EU) 2017/247 wurde mit den Durchfithrungsbeschliissen (EU)
2017/417 (), (EU) 2017/554 (%), (EU) 2017/696 (') und (EU) 2017780 (*) dahin gehend gedndert, dass den
Anderungen Rechnung getragen wurde, die aufgrund weiterer Ausbriiche der hochpathogenen Avidren Influenza
des Subtyps H5 in der Union bei den von den zustindigen Behorden der Mitgliedstaaten gemifs der Richtlinie
2005/94[EG abgegrenzten Schutz- und Uberwachungszonen vorgenommen worden waren. Dariiber hinaus
wurde der Durchfithrungsbeschluss (EU) 2017/247 mit dem Durchfithrungsbeschluss (EU) 2017/696 dahin
gehend gedndert, dass Vorschriften zum Versand von Sendungen von Eintagskitken aus den im Anhang des
Durchfithrungsbeschlusses (EU) 2017247 aufgefiihrten Gebieten festgelegt wurden, nachdem sich die
Seuchenlage in der Union im Hinblick auf dieses Virus verbessert hatte.

(') ABLL 395vom 30.12.1989, S. 13.

() ABIL.L224vom 18.8.1990,S. 29.

(*) Durchfithrungsbeschluss (EU) 2017247 der Kommission vom 9. Februar 2017 betreffend Manahmen zum Schutz vor Ausbriichen der
hochpathogenen Avidren Influenza in bestimmten Mitgliedstaaten (ABL L 36 vom 11.2.2017, S. 62).

(*) Richtlinie 2005/94/EG des Rates vom 20. Dezember 2005 mit Gemeinschaftsmafnahmen zur Bekdmpfung der Avidren Influenza und
zur Aufhebung der Richtlinie 92/40/EWG (ABL. L 10 vom 14.1.2006, S. 16). B

() Durchfithrungsbeschluss (EU) 2017/417 der Kommission vom 7. Marz 2017 zur Anderung des Anhangs des Durchfithrungsbeschlusses
(EU) 2017/247 betreffend Mafnahmen zum Schutz vor Ausbriichen der hochpathogenen Avidren Influenza in bestimmten
Mitgliedstaaten (ABL. L 63 vom 9.3.2017,S.177). .

(°) Durchfithrungsbeschluss (EU) 2017/554 der Kommission vom 23. Marz 2017 zur Anderung des Anhangs des Durchfithrungsbe-
schlusses (EU) 2017/247 betreffend Maffnahmen zum Schutz vor Ausbriichen der hochpathogenen Avidren Influenza in bestimmten
Mitgliedstaaten (ABL. L 79 vom 24.3.2017, S.15). )

(') Durchfithrungsbeschluss (EU) 2017/696 der Kommission vom 11. April 2017 zur Anderung des Durchfithrungsbeschlusses (EU)
2017/247 betreffend Mafinahmen zum Schutz vor Ausbriichen der hochpathogenen Avidren Influenza in bestimmten Mitgliedstaaten
(ABL.L 101 vom 13.4.2017, S. 80). B

(*) Durchfithrungsbeschluss (EU) 2017/780 der Kommission vom 3. Mai 2017 zur Anderung des Anhangs des Durchfithrungsbeschlusses
(EU) 2017/247 betreffend Mafnahmen zum Schutz vor Ausbriichen der hochpathogenen Avidren Influenza in bestimmten
Mitgliedstaaten (ABL. L 116 vom 5.5.2017, S. 30).



13.5.2017 Amtsblatt der Europdischen Union L 12277

(4)  Obwohl sich die Seuchenlage in der Union im Hinblick auf die hochpathogene Avidre Influenza deutlich
verbessert hat, hat das Vereinigte Konigreich nach der letzten Anderung des Durchfithrungsbeschlusses (EU)
2017/247 durch den Durchfithrungsbeschluss (EU) 2017/780 der Kommission weitere Ausbriiche der
hochpathogenen Avidren Influenza des Subtyps H5 in Betrieben auflerhalb der derzeit im Anhang des Durchfih-
rungsbeschlusses (EU) 2017/247 fir diesen Mitgliedstaat aufgefithrten Gebiete gemeldet. Das Vereinigte
Konigreich hat aufferdem gemeldet, dass es die gemdf der Richtlinie 2005/94/EG erforderlichen Mafinahmen,
einschlieflich der Abgrenzung von Schutz- und Uberwachungszonen um diese neuen Ausbruchsherde herum,
ergriffen hat.

(5)  Die Kommission hat die Mafnahmen gepriift, die das Vereinigte Konigreich gemif$ der Richtlinie 2005/94/EG im
Anschluss an die jiingsten Ausbriiche der Avidren Influenza des Subtyps H5 in diesem Mitgliedstaat ergriffen hat,
und sich davon iiberzeugt, dass die Grenzen der von den zustindigen Behorden jenes Mitgliedstaats abgegrenzten
Schutz- und Uberwachungszonen ausreichend weit von allen Betrieben entfernt verlaufen, in denen ein Ausbruch
der hochpathogenen Avidren Influenza des Subtyps H5 bestitigt wurde.

(6)  Um unnotige Storungen des Handels innerhalb der Union zu verhindern und von Drittlindern auferlegte
ungerechtfertigte Hemmnisse fur den Handel zu vermeiden, ist es notwendig, die neuen vom Vereinigten
Konigreich geméf8 der Richtlinie 2005/94/EG abgegrenzten Schutz- und Uberwachungszonen in Zusammenarbeit
mit diesem Mitgliedstaat rasch auf Unionsebene auszuweisen. Folglich sollten die im Anhang des Durchfithrungs-
beschlusses (EU) 2017/247 fiir diesen Mitgliedstaat aufgefithrten Gebiete angepasst werden.

(7)  Dementsprechend sollte der Anhang des Durchfithrungsbeschlusses (EU) 2017/247 dahin gehend gedndert
werden, dass die Regionalisierung auf Unionsebene so aktualisiert wird, dass die neuen gemifl der Richtlinie
2005/94/EG abgegrenzten Schutz- und Uberwachungszonen sowie die Dauer der dort geltenden Beschrinkungen
aufgenommen werden.

(8)  Der Durchfithrungsbeschluss (EU) 2017/247 sollte daher entsprechend gedndert werden.

(9)  Die in diesem Beschluss vorgesehenen Maflnahmen entsprechen der Stellungnahme des Stindigen Ausschusses fiir
Pflanzen, Tiere, Lebensmittel und Futtermittel —

HAT FOLGENDEN BESCHLUSS ERLASSEN:

Artikel 1

Der Anhang des Durchfithrungsbeschlusses (EU) 2017/247 wird gemidff dem Anhang des vorliegenden Beschlusses
gedndert.

Artikel 2

Dieser Beschluss ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Briissel, den 12. Mai 2017

Fiir die Kommission
Vytenis ANDRIUKAITIS

Mitglied der Kommission
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ANHANG

Der Anhang des Durchfithrungsbeschlusses (EU) 2017247 wird wie folgt gedndert:
1. Teil A wird wie folgt gedndert:

Der Eintrag fiir das Vereinigte Konigreich erhilt folgende Fassung:

,Mitgliedstaat: Vereinigtes Konigreich

Das Gebiet umfasst: Gemifd Artikel 29 Absatz 1 der Richtlinie
: 2005/94/[EG giiltig bis

The area of the parts of Lancashire County (ADNS code 00151) contained 28.5.2017

within a circle with a radius of three kilometres and centred on WGS84 dec.

coordinates N53.8682 and W2.9593.

The area of the parts of Lancashire County (ADNS code 00151) contained 29.5.2017¢

within a circle with a radius of three kilometres and centred on WGS84 dec.

coordinates N53.8745 and W2.9576.

2. Teil B wird wie folgt gedndert:

Der Eintrag fuir das Vereinigte Konigreich erhilt folgende Fassung:

,Mitgliedstaat: Vereinigtes Kénigreich

Gemif Artikel 31 der Richtlinie

Das Gebiet umfasst: 2005/94/EG gilltig bis

The area of the parts of Lancashire County (ADNS code 00151) contained 6.6.2017
within a circle with a radius of ten kilometres and extending beyond the pro-
tection zones in part A, centred on WGS84 dec. coordinates N53.8682 and
W2.9593.

The area of the parts of Lancashire County (ADNS code 00151) contained 29.5.2017 bis 6.6.2017
within a circle with a radius of ten kilometres centred on WGS84 dec. coor-
dinates N53.8682 and W2.9593.

The area of the parts of Lancashire County (ADNS code 00151) contained 7.6.2017
within a circle with a radius of ten kilometres and extending beyond the pro-
tection zones in part A, centred on WGS84 dec. coordinates N53.8745 and
W2.9576.

The area of the parts of Lancashire County (ADNS code 00151) contained 30.5.2017 bis 7.6.2017¢
within a circle with a radius of ten kilometres centred on WGS84 dec. coor-
dinates N53.8745 and W2.9576.




13.5.2017 Amtsblatt der Europdischen Union L 122/79

EMPFEHLUNGEN

EMPFEHLUNG (EU) 2017/820 DER KOMMISSION
vom 12. Mai 2017

zu verhiltnismifligen Polizeikontrollen und zur polizeilichen Zusammenarbeit im Schengen-Raum

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —
gestiitzt auf den Vertrag tiber die Arbeitsweise der Europaischen Union, insbesondere auf Artikel 292,
in Erwdgung nachstehender Griinde:

(1)  In einem Raum ohne Kontrollen an den Binnengrenzen bedarf es einer gemeinsamen Reaktion auf grenziiber-
greifende Bedrohungen der offentlichen Ordnung oder der inneren Sicherheit dieses Raums. Das ordnungsgemifSe
Funktionieren dieses Raums stiitzt sich nicht nur auf die einheitliche Anwendung des Besitzstands der Union,
sondern auch die Aufrechterhaltung der 6ffentlichen Ordnung und den Schutz der inneren Sicherheit im Rahmen
der nationalen Zustindigkeiten im Einklang mit den Zielen des Schengen-Besitzstands. Fiir das reibungslose
Funktionieren des Schengen-Raums ist es nicht nur wichtig zu priifen, wie die Mitgliedstaaten ihre Auflengrenzen
verwalten, sondern auch, wie sie ihre Polizeibefugnisse in ihrem gesamten Hoheitsgebiet und in den
Grenzgebieten ausiiben.

(2) Im Jahr 2012 veroffentlichte die Kommission begleitend zu ihrem ersten Halbjahresbericht tiber das
Funktionieren des Schengen-Raums Leitlinien fir die Mitgliedstaaten in Bezug auf polizeiliche Mafnahmen in
Gebieten entlang der Binnengrenzen (‘). Ausgehend von den Erfahrungen der letzten drei Jahre sollten diese
Leitlinien tiberpriift werden. Die vorliegende Empfehlung dient diesem Zweck. Sie stiitzt sich auf die Erkenntnisse,
die im Laufe der letzten drei Jahre im Kampf gegen Bedrohungen der offentlichen Ordnung oder der inneren
Sicherheit gewonnen wurden, sowie auf bewihrte Vorgehensweisen bei der Ausiibung der polizeilichen
Befugnisse und der grenziiberschreitenden polizeilichen Zusammenarbeit, die einschldgige Rechtsprechung zu den
Polizeikontrollen, die bisherigen Schengen-Evaluierungen im Bereich der polizeilichen Zusammenarbeit und neue
Moglichkeiten infolge des technologischen Fortschritts.

(3)  Im Einklang mit der Verordnung (EU) 2016/399 des Europdischen Parlaments und des Rates () berithrt das
Fehlen von Grenzkontrollen an den Binnengrenzen nicht die Ausiibung der polizeilichen Befugnisse durch die
zustindigen Behorden der Mitgliedstaaten nach Maflgabe des nationalen Rechts, sofern die Ausiibung dieser
Befugnisse nicht die gleiche Wirkung wie Grenziibertrittskontrollen hat. Die Ausiibung polizeilicher Befugnisse
sollte insbesondere nicht als mit Grenziibertrittskontrollen gleichwertig angesehen werden, wenn die polizeilichen
Maflnahmen keine Grenzkontrollen zum Ziel haben, auf allgemeinen polizeilichen Informationen und
Erfahrungen in Bezug auf mogliche Bedrohungen der offentlichen Sicherheit griinden und insbesondere auf die
Bekdmpfung grenziiberschreitender Kriminalitit abzielen, so konzipiert sind und durchgefithrt werden, dass sie
sich eindeutig von systematischen Personenkontrollen an den Auflengrenzen unterscheiden, und auf der
Grundlage von Stichproben erfolgen. Im Lichte des Urteils des Gerichtshofs in der Rechtssache Adil () ist dies
weder eine kumulative noch eine abschliefende Liste von Kriterien, d. h. diese Kriterien sind nicht als einzig
mogliche polizeiliche Maffnahmen in Grenzgebieten anzusehen (¥).

(4)  Die Bestimmungen von Artikel 23 der Verordnung (EU) 2016/399 und der Wortlaut von Artikel 72 des Vertrags
tber die Arbeitsweise der Europiischen Union bestdtigen, dass die Abschaffung der Kontrollen an den
Binnengrenzen keine Auswirkungen auf die Befugnisse der Mitgliedstaaten im Hinblick auf die Aufrechterhaltung
der offentlichen Ordnung und den Schutz der inneren Sicherheit hat.

(5)  Polizeiliche Befugnisse, die im gesamten Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats gelten, sind mit dem Unionsrecht
vereinbar. Dementsprechend kénnen die Mitgliedstaaten im Rahmen der polizeilichen Befugnisse, die nach
nationalem Recht im gesamten Hoheitsgebiet gelten, auch in den Grenzgebieten Polizeikontrollen durchfithren,
einschlieflich der Gebiete an den Binnengrenzen.

(*) COM(2012) 230, Bericht fiir den Zeitraum vom 1. November 2011 bis zum 30. April 2012.
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2012:02 30:FIN:DE:PDF

(3 Verordnung (EU) 2016/399 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 9. Mirz 2016 iiber einen Gemeinschaftskodex fiir das
Uberschreiten der Grenzen durch Personen (Schengener Grenzkodex) (ABL L 77 vom 23.3.2016, S. 1).

(*) Urteil des Gerichtshofs vom 19. Juli 2012 in der Rechtssache Adil, ECLIEU:C:2012:508, C-278/12 PPU.

(*) Urteil in der Rechtssache Adil, ECLLEU:C:2012:508, Randnr. 65.


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2012:0230:FIN:DE:PDF
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(6)  In Anbetracht der derzeitigen Bedrohungen der offentlichen Ordnung oder der inneren Sicherheit durch
Terrorismus und sonstige schwere grenziiberschreitende Kriminalitit sowie der Gefahr von Sekundarbewegungen
von Personen, die die Auflengrenzen irreguldr tiberschritten haben, ist die Intensivierung der Polizeikontrollen im
gesamten Hoheitsgebiet der Mitgliedstaaten, einschlieflich der Grenzgebiete, und die Durchfithrung polizeilicher
Kontrollen entlang der Hauptverkehrsrouten wie Autobahnen und Eisenbahnstrecken als notwendig und
gerechtfertigt anzusehen. Die Entscheidung dariiber, ob, wo und in welcher Intensitit diese Kontrollen
durchgefithrt werden, bleibt voll und ganz in den Hinden der Mitgliedstaaten und sollte stets in einem
angemessenen Verhiltnis zu den festgestellten Bedrohungen stehen. Diese Kontrollen kénnen sich als wirksamer
als Kontrollen an den Binnengrenzen erweisen, insbesondere da sie flexibler als statische Grenzkontrollen an
bestimmten Grenziibergangsstellen sind und leichter neuen Gefahren angepasst werden konnen.

(7)  Grenzgebiete konnen spezifische Risiken im Hinblick auf grenziiberschreitende Kriminalitit aufweisen und auch
von bestimmten Straftaten betroffen sein, die im gesamten Hoheitsgebiet begangenen wurden, beispielsweise
Einbriiche, Fahrzeugdiebstahl, Drogenhandel, unerlaubte Sekundirmigration von Drittstaatsangehorigen,
Schleusung von Migranten und Menschenhandel. Auch kann in Grenzgebieten ein erhohtes Risiko von Verstoflen
gegen die Vorschriften diber die Rechtmifigkeit des Aufenthalts im Hoheitsgebiet auftreten. Unter
Beriicksichtigung dieser Risiken konnen die Mitgliedstaaten beschlieen, Polizeikontrollen in den Grenzgebieten
durchzufihren und zu intensivieren, die an die spezifischen Risiken von Grenzgebieten angepasst sind, solange
diese Maflnahmen nicht die gleiche Wirkung wie Grenziibertrittskontrollen haben.

(8)  Moderne Technologien zur Uberwachung der Verkehrsfliisse, insbesondere an Autobahnen und sonstigen durch
die Mitgliedstaaten bestimmten Hauptverkehrsstrafen, konnen entscheidend sein, wenn es darum geht,
Bedrohungen der offentlichen Ordnung oder der inneren Sicherheit zu begegnen. Unter diesem Gesichtspunkt
sollte daher der Einsatz von Kontroll- und Uberwachungssystemen zur automatischen Nummernschilderkennung
fur Gefahrenabwehr- und Strafverfolgungszwecke gefordert werden, wobei die anwendbaren Vorschriften iiber die
Kameraiiberwachung, einschlieflich der Datenschutzgarantien, einzuhalten sind. Dies konnte dazu beitragen, die
wichtigsten européischen Verkehrskorridore, die von einer erheblichen Zahl von Reisenden und Fahrzeugen fiir
Fahrten in der Union genutzt werden, zu iiberwachen, ohne dass sich dies unverhiltnismiflig auf den
Verkehrsfluss auswirkt.

(9)  Lediglich in Fillen, in denen nach nationalem Recht ausgeiibte polizeiliche Befugnisse auf Grenzgebiete
beschrinkt sind und Identitdtskontrollen beinhalten, die auch ohne konkreten Verdacht erfolgen, miissen die
Mitgliedstaaten einen speziellen Rahmen vorsehen, um sicherzustellen, dass diese Polizeikontrollen nicht die
gleiche Wirkung wie Grenziibertrittskontrollen haben. Zwar hat der Gerichtshof im Urteil in der Rechtssache
Melki (") anerkannt, dass die Mitgliedstaaten den Polizeibehérden eine Befugnis zur Durchfithrung von Identitéts-
kontrollen einrdumen konnen, die auf das Gebiet an der Grenze des Mitgliedstaats zu anderen Mitgliedstaaten
beschrinkt ist, doch hat er befunden, dass die Mitgliedstaaten in solchen Situationen spezifische Bestimmungen in
Bezug auf die Intensitit und Hiufigkeit dieser Kontrollen vorsehen miissen. Erfolgt eine Kontrolle zudem
unabhingig vom Verhalten der kontrollierten Person und vom Vorliegen besonderer Umstinde oder
Informationen, aus denen sich die Gefahr einer Beeintrichtigung der offentlichen Ordnung oder der inneren
Sicherheit ergibt, miissen die Mitgliedstaaten den erforderlichen Rahmen fiir die tatsichliche Handhabung dieser
Befugnis vorgeben, um zu gewdhrleisten, dass die polizeilichen Mafnahmen nicht die gleiche Wirkung wie
Grenzibertrittskontrollen haben konnen.

(10) In den letzten drei Jahren haben mehrere Mitgliedstaaten im Kontext der zunehmenden Bedrohungen der
offentlichen Ordnung oder der inneren Sicherheit die Polizeikontrollen in den Grenzgebieten verstarkt
(namentlich Osterreich, Belgien, die Tschechische Republik, Deutschland, Ddnemark, die Niederlande, Frankreich,
Italien, Slowenien und die Schweiz). Diese Kontrollen konzentrierten sich manchmal auf bestimmte
Verkehrsmittel wie Ziige oder auf bestimmte Grenzgebiete. In diesem Zusammenhang werden auch zunehmend
technologische Mittel eingesetzt. Die Kommission hat keinen dieser Fille in Frage gestellt. Einige dieser Fille sind
Beispicle bewihrter Vorgehensweisen fiir den Umgang mit anhaltenden zunehmenden Bedrohungen der
offentlichen Ordnung oder der inneren Sicherheit.

(11) Nach der Verordnung (EU) 2016/399 darf die voriibergehende Wiedereinfilhrung von Grenzkontrollen nur in
Ausnahmefillen als letztes Mittel erfolgen. In diesem Zusammenhang wurden die Mitgliedstaaten im Durchfiih-
rungsbeschluss (EU) 2017/246 des Rates (%) ausdriicklich darin bestirkt zu priifen, ob Polizeikontrollen nicht zu
denselben Ergebnissen wie voriibergehende Binnengrenzkontrollen fithren wiirden, bevor sie solche
Grenzkontrollen einfithren oder verldngern.

(12) Wihrend es in einigen Fillen von Anfang an klar sein kann, dass Polizeikontrollen alleine nicht ausreichen, um
den festgestellten Bedrohungen der offentlichen Ordnung oder der inneren Sicherheit zu begegnen (z. B. Suche
nach bestimmten Verdichtigen nach einem Terroranschlag), lassen sich in anderen Fillen Ziele, wie sie mit wieder
eingefihrten Grenzkontrollen verfolgt werden, durch verstirkte Polizeikontrollen in Grenzgebieten erreichen.
Daher sollten zum einen vor einem Beschluss zur voriibergehenden Wiedereinfithrung von Kontrollen an den

(*) Urteil des Gerichtshofs vom 22. Juni 2010 in den verbundenen Rechtssachen C-188/10 und C-189/10, Melki und Abdeli, ECLLEU:
C:2010:363, Randnrn. 73 und 74.

(*) Durchfithrungsbeschluss (EU) 2017/246 des Rates vom 7. Februar 2017 zur Verlingerung zeitlich befristeter Kontrollen an den
Binnengrenzen unter auflergewdhnlichen Umstidnden, die das Funktionieren des Schengen-Raums insgesamt gefdhrden (ABL L 36 vom
11.2.2017,S.59).
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Binnengrenzen grundsitzlich alternative Maffnahmen gepriift werden. Insbesondere im Falle von Beschliissen tiber
die voriibergehende Wiedereinfithrung von Kontrollen an den Binnengrenzen aufgrund anstehender Grofsveran-
staltungen sollten die Mitgliedstaaten nachweisen, dass Alternativen gepriift wurden. Zum anderen kann in
besonderen Fillen einer dringenden und ernsthaften Bedrohung der offentlichen Ordnung oder der inneren
Sicherheit auf Ebene des Raums ohne Kontrollen an den Binnengrenzen oder auf nationaler Ebene die sofortige
voriibergehende Wiedereinfithrung von Kontrollen an den Binnengrenzen geboten sein.

(13) Mit dieser Empfehlung werden die Mitgliedstaaten darin bestdrkt, ihre polizeilichen Befugnisse besser zu nutzen
und Polizeikontrollen den Vorzug zu geben, bevor die voriibergehende Wiedereinfithrung von Kontrollen an den
Binnengrenzen beschlossen wird.

(14) Unabhingig von Mafinahmen, die ein Mitgliedstaat zur Bewiltigung einer besonderen Bedrohung seiner
offentlichen Ordnung oder seiner inneren Sicherheit ergreift, sollte dafiir Sorge getragen werden, dass die
Umsetzung der Mafinahmen zu keinen Hindernissen fiir den freien Verkehr von Personen und Waren fiihrt, die
im Hinblick auf diese Bedrohung der offentlichen Ordnung oder der inneren Sicherheit nicht erforderlich,
gerechtfertigt und verhaltnismafig wiren, und dass die Grundrechte — insbesondere der Grundsatz der Nichtdis-
kriminierung — uneingeschrinkt geachtet werden.

(15) Der Raum ohne Kontrollen an den Binnengrenzen stiitzt sich auch auf die wirksame und effiziente Anwendung
von Begleitmanahmen im Bereich der grenziiberschreitenden polizeilichen Zusammenarbeit durch die
Mitgliedstaaten. Aus den bisherigen Schengen-Evaluierungen im Bereich der polizeilichen Zusammenarbeit geht
hervor, dass — obwohl sich die Mitgliedstaaten generell an den Schengen-Besitzstand halten — eine Reihe von
Hindernissen die praktische Nutzung einiger der den Mitgliedstaaten zur Verfiigung stehenden Instrumente
behindert. Daher sollten die Mitgliedstaaten darin bestirkt werden, diese Hindernisse zu beseitigen, um grenziiber-
schreitenden Bedrohungen besser zu begegnen.

(16) Gemeinsame Polizeistreifen und andere bestehende Instrumente der operativen polizeilichen Zusammenarbeit
tragen zur inneren Sicherheit innerhalb des Raums ohne Kontrollen an den Binnengrenzen bei. Gemeinsame
Streifen an Bord von grenziiberschreitend verkehrenden Ziigen beispielsweise erhohen deutlich die Sicherheit, in
dem Situationen vermieden werden, in denen ein Ungleichgewicht bei Kontrollen die Bemithungen auf nur einer
Seite der Grenze untergribt. Eine Reihe von Mitgliedstaaten haben Verfahren eingefithrt, die gemeinsame
Polizeieinsitze erleichtern oder ermdglichen (z. B. die gemeinsamen Polizeidienststellen, die Deutschland und
Polen an ihrer Grenze eingerichtet haben und deren Schwerpunkt auf gemeinsamen Streifen und anderen
Einsidtzen liegt, die fiir gemeinsame Untersuchungen eingesetzten Kleinstteams an der Osterreichisch-tschechischen
Grenze, gemeinsame Zugstreifen in Osterreich, Deutschland, Frankreich, Italien und Ungarn oder die Einstellung
von Staatsangehorigen anderer Mitgliedstaaten durch die deutsche Polizei, insbesondere fur Streifen in den
Grenzregionen). Die anderen Mitgliedstaaten sollten sich diese bewahrten Vorgehensweisen zu eigen machen.

(17) Die gemeinsame Analyse der Bedrohungslage und der grenziiberschreitende Informationsaustausch zwischen
Mitgliedstaaten mit gemeinsamen Grenzregionen konnen dazu beitragen, effiziente Polizeikontrollen zu
konzipieren, um den festgestellten Bedrohungen zu begegnen. Diese Zusammenarbeit kann sich auf Risiken an
bestimmten grenziiberschreitenden Verkehrsrouten sowie auf bestimmte, hiufig fur kriminelle Handlungen
genutzte Verkehrsmittel erstrecken, um gezielte Polizeikontrollen im Vorfeld von Grenzgebieten zu ermdoglichen.
Solche Polizeikontrollen konnen ein gemeinsames Instrument zur Bewdltigung der Bedrohung der offentlichen
Ordnung oder der inneren Sicherheit darstellen, der die betroffenen Mitgliedstaaten gegeniiberstehen. Aus diesem
Grund ist es wichtig, die Mitgliedstaaten darin zu bestirken, die grenziiberschreitende Zusammenarbeit
auszubauen.

(18) Zur Verstirkung der grenziiberschreitenden polizeilichen Zusammenarbeit konnen die Mitgliedstaaten die
Kommission um Unterstlitzung bei der Umsetzung dieser Empfehlung ersuchen. Diese Unterstiitzung kann
beispielsweise zur Erleichterung des Austauschs bewiahrter Vorgehensweisen zwischen Praktikern und Entschei-
dungstragern der Mitgliedstaaten beitragen und die Zusammenarbeit zwischen den Mitgliedstaaten und den
einschldgigen Agenturen (Europol und die Europiische Agentur fiir die Grenz- und Kiistenwache) verbessern. Sie
kann ferner dazu beitragen, dass grenziibergreifende Kooperationsstrukturen wie die Zentren fur die
Zusammenarbeit von Polizei und Zoll weiter ausgebaut werden. Dariiber hinaus wird die Kommission auf der
Grundlage von Beitrdgen der Mitgliedstaaten die Aktualisierung des ,Schengen-Katalogs“ von 2011 ('), der unter
anderem bewihrte Vorgehensweisen im Bereich der grenziiberschreitenden operativen polizeilichen
Zusammenarbeit enthilt, und der nationalen Merkblatter des ,Handbuchs fur grenziiberschreitende Einsitze* (%)
unterstiitzen.

(19) Die aktuelle Migrationskrise hat gezeigt, dass unkontrollierte Sekundirbewegungen von irreguliren Migranten
eine ernsthafte Bedrohung der offentlichen Ordnung oder der inneren Sicherheit darstellen konnen. Die
ordnungsgemifle Anwendung der bilateralen Riickiibernahmeabkommen im Einklang mit Artikel 6 Absatz 3 der
Richtlinie 2008/115/EG des Europdischen Parlaments und des Rates (°) kann entscheidend zur Bewiltigung von
Sekundirbewegungen von illegal authiltigen Drittstaatsangehorigen beitragen. Die bilateralen Abkommen kénnen

(") Ratsdokument 15785/3/10 REV 3.

(*) Ratsdokument 10505/4/09 REV 4.

() Richtlinie 2008/115/EG des Europischen Parlaments und des Rates vom 16. Dezember 2008 iiber gemeinsame Normen und Verfahren
in den Mitgliedstaaten zur Riickfithrung illegal aufhaltiger Drittstaatsangehoriger (ABL L 348 vom 24.12.2008, S. 98).
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auch dazu beitragen, im Hinblick auf die Bewiltigung der Bedrohung der offentlichen Ordnung oder der inneren
Sicherheit dhnliche Ergebnisse wie gezielte Kontrollen an den Binnengrenzen zu erreichen und gleichzeitig die
Auswirkungen auf Bona-fide-Reisende zu begrenzen. Daher ist es wichtig, dass die Mitgliedstaaten unter
Beachtung der Empfehlung (EU) 2017/432 der Kommission (!) die bilateralen Riickiibernahmeabkommen
effizient anwenden.

(20) Die Kommission ist der Auffassung, dass es zur Umsetzung dieser Empfehlung einer angemessenen Frist bedarf;
daher empfiehlt die Kommission, dass die Umsetzung so bald wie moglich, spitestens aber innerhalb von sechs
Monaten erfolgen sollte.

(21)  Diese Empfehlung sollte unter uneingeschrankter Achtung der Grundrechte umgesetzt werden.

(22) Diese Empfehlung sollte an alle Schengen-Staaten gerichtet sein, die durch Titel III der Verordnung (EU)
2016/399 gebunden sind —

HAT FOLGENDE EMPFEHLUNG ABGEGEBEN:

Wirksamere Nutzung von Polizeikontrollen

(1) Um die Bedrohungen der offentlichen Ordnung oder der inneren Sicherheit im Schengen-Raum angemessen zu
bewailtigen, sollten die Mitgliedstaaten, sofern dies erforderlich und nach nationalem Recht gerechtfertigt ist,

a) die Polizeikontrollen im gesamten Hoheitsgebiet, einschliefSlich der Grenzgebiete, intensivieren;
b) Polizeikontrollen an den Hauptverkehrsrouten durchfiihren, auch in Grenzgebieten;

¢) die Polizeikontrollen in Grenzgebieten auf der Grundlage kontinuierlicher Risikobewertungen anpassen, wobei
sicherzustellen ist, dass diese Kontrollen keine Grenzkontrollen zum Ziel haben;

d) moderne Technologien nutzen, um Fahrzeuge und Verkehrsstrome zu iiberwachen.

Bevorzugung von Polizeikontrollen im Falle einer ernsthaften Bedrohung der offentlichen
Ordnung oder der inneren Sicherheit

(2) Ziehen es Mitgliedstaaten in einer Situation einer ernsthaften Bedrohung der 6ffentlichen Ordnung oder der inneren
Sicherheit in Erwidgung, Kapitel II von Titel III der Verordnung (EU) 2016/399 anzuwenden, sollten sie zunachst
priifen, ob der Situation durch eine Intensivierung der Polizeikontrollen im Hoheitsgebiet, darunter in Grenzgebieten,
angemessen begegnet werden kann.

Verstirkung der grenziiberschreitenden polizeilichen Zusammenarbeit

(3) Um die grenziiberschreitende polizeiliche Zusammenarbeit bei der Bewiltigung von Bedrohungen der offentlichen
Ordnung oder der inneren Sicherheit zu verstarken, sollten die Mitgliedstaaten

a) neu bewerten, inwieweit sie derzeit alle verfugbaren Instrumente der grenziiberschreitenden operativen
polizeilichen Zusammenarbeit wie gemeinsame Streifen, gemeinsame Einsitze, gemeinsame Ermittlungsteams,
grenziiberschreitende Nacheile, grenziiberschreitende Observationen sowie Zentren fiir die Zusammenarbeit von
Polizei und Zoll nutzen;

b) mit ihren benachbarten Mitgliedstaaten zusammenarbeiten, um rechtliche oder operative Hindernisse fiir die
uneingeschrankte Nutzung aller Instrumente der grenziiberschreitenden operativen polizeilichen Zusammenarbeit
zu beseitigen;

¢) mit ihren benachbarten Mitgliedstaaten gegebenenfalls gemeinsame Analysen der Bedrohungslage entwickeln und
grenziiberschreitend Informationen austauschen, um gemeinsame Mafnahmen zur Bewiltigung von Bedrohungen
der offentlichen Ordnung oder der inneren Sicherheit in gemeinsamen Binnengrenzgebieten zu unterstiitzen, u. a.
durch koordinierte Polizeikontrollen in ihren Binnengrenzgebieten;

d) priffen, ob zur Stirkung der gemeinsamen Mafnahmen, insbesondere zu Uberwachungs- und
Aufdeckungszwecken, technische Investitionen erforderlich sind.

(") Empfehlung (EU) 2017/432 der Kommission vom 7. Marz 2017 fiir eine wirksamere Gestaltung der Riickkehr im Rahmen der
Durchfithrung der Richtlinie 2008/115/EG des Europdischen Parlaments und des Rates (ABL L 66 vom 11.3.2017, S. 15).



13.5.2017 Amtsblatt der Europdischen Union L 122/83

Wirksame Nutzung von bilateralen Riickiibernahmeabkommen oder -vereinbarungen zwischen
den Mitgliedstaaten

(4) Um sicherzustellen, dass Polizeikontrollen und die polizeiliche Zusammenarbeit zu einer wirksamen Bekdmpfung
unerlaubter Sekundirmigration fithren, wenn diese eine besondere Gefahr fiir die 6ffentliche Ordnung oder die
innere Sicherheit darstellt, sollten die Mitgliedstaaten

a) im Einklang mit Artikel 6 Absatz 3 der Richtlinie 2008/115/EG und gemifs den Bestimmungen der zum
Zeitpunkt des Inkrafttretens dieser Richtlinie (13. Januar 2009) geltenden bilateralen Abkommen oder
Vereinbarungen, insbesondere zwischen benachbarten Mitgliedstaaten, Drittstaatsangehorige wieder aufnehmen,
die durch ihr Hoheitsgebiet gereist sind, bevor sie in einem anderen Mitgliedstaat aufgegriffen wurden;

b) alle erforderlichen Mafinahmen ergreifen, einschlieflich der Festlegung der operativen Verfahren zwischen den
zustindigen Behorden und der Forderung des Informationsaustauschs zwischen ihnen, um sicherzustellen, dass
Verfahren im Rahmen entsprechender bilateraler Abkommen oder Vereinbarungen von den betreffenden
Mitgliedstaaten ziigig abgeschlossen werden, sodass die Uberstellungen schnellstméglich erfolgen konnen;

¢) sicherstellen, dass Riickkehrverfahren im Einklang mit der Richtlinie 2008/115/EG und der Empfehlung (EU)
2017432 eingeleitet werden, wenn ein Mitgliedstaat beschliefst, die Bestimmungen von bilateralen Riickiibernah-
meabkommen oder -vereinbarungen nicht anzuwenden, oder wenn die betreffenden Drittstaatsangehorigen von
einem anderen Mitgliedstaat wieder aufgenommen werden.

Briissel, den 12. Mai 2017

Fiir die Kommission
Dimitris AVRAMOPOULOS

Mitglied der Kommission
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