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Etwa 9.000 Fahrgéste nutzen
pro Tag die Bus-Linie 133.

Die Strecke der 133 hat zwischen der
City und Zollstock eine Lénge von rund
F Kilometern. Hin- und Rickweg unter-
scheiden sich um wenige hundert Meter.

Die Fahrzeit auf einem
einfachen Linienweg der 133
betragt rund 23 Minuten.

Mehr im KVB-Blog unter:

Hog.kvb-kodn.a\@
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Strahlende Gesichter bel der Prasentatlon (v. L.): Peter Hasler (Projektleiter E-Bus), Dr. Dieter Stelnkamp (Vorstandsvorsitzender RheinEnergie), Rémi Henkemans (VDL),
Jorn Schwarze (KVB-Vorstand), Biirgermeister Andreas Wolter, Minister Michael Groschek und Jiirgen Fenske (KVB-Vorstandsvorsitzender)

Zehnmonatiges Testprogramm wurde erfolgreich abgeschlossen

ie Kolner Verkehrs-Betriebe (KVB) ha-
ben am 3. Dezember die Bus-Linie 133

auf den Betrieb mit E-Bussen umge-

stellt. Auf der rund sieben Kilometer langen Li-
nie, die den Breslauer Platz am Hauptbahnhof
mit dem Siidfriedhof in Zollstock verbindet,
fahren nun bis zu acht batteriebetriebene Ge-
lenkbusse reguldr im tiglichen Liniendienst.
Im Rahmen einer kleinen Feierstunde sagte
Jurgen Fenske, Vorstandsvorsitzender der
KVB: ,Mit dem heutigen Tag betritt die KVB
technologisch Neuland. Zwar sind wir schon
seit 1901 mit unseren Stadtbahnen elektromo-
bil unterwegs, aber mit batteriebetriebenen

Bussen gehen wir einen vollig neuen Weg.*

Néchster Schritt. Mit dieser Umstellung unter-
nimmt die KVB den nichsten Schritt beim Kli-
maschutz und baut ihren Umweltvorteil gegen-
Gber anderen Verkehrsmitteln aus. Durch den
Einsatz der E-Busse wird ein Ausstof§ von jihr-
lich etwa 520 Tonnen Kohlendioxid (CO,) ver-
mieden, die bisher durch den Einsatz von Die-

,Mer stonn und singe zesamme!

selmotoren entstanden sind. Die KVB kommt
insgesamt auf einen CO,-Ausstoff von rund
26 Gramm je Fahrgast-Kilometer. Laut DEKRA
stofdt ein Pkw mit einem Verbrauch von 5,9 Li-
tern Benzin auf 100 Kilometer dagegen bereits
rund 117 Gramm CO; je Personen-Kilometer
aus. Mehr Infos zur Technik auf den Seiten 2/3.

Schadstoffe werden
durch die E-Busse
nicht ausgestoBen

Gut angelegt. Der Erwerb der acht E-Busse
kostete 5,6 Millionen Euro. Die Investition
fur die Linie 133 war nur moglich, weil das
Land Nordrhein-Westfalen das Projekt mit ei-
ner Forderung von 1,92 Millionen Euro unter-
stiitzt hat. Michael Groschek, Verkehrsminis-
ter des Landes NRW: ,,Das in dieses Projekt
investierte Geld ist gut angelegt. Durch die
Innovationsfreude der KVB werden die Biirge-
rinnen und Birger von der Alltagstauglichkeit
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GroBes Adventskonzert der KVB auf dem Severinskirchplatz

Bereits zum neunten Mal stell-
ten die IG Severinsviertel (IGS)
und die KVB gemeinsam den
groffen Weihnachtsbaum auf
dem Severinskirchplatz auf.
Der rund 14 Meter hohe Baum
wurde erneut geschmiickt mit
Lichterketten, roten Kugeln so-
wie den Puttenengelchen Tosca,
Rosa und Carmen, den fiir den
Bau der Nord-Sud Stadtbahn

eingesetzten Tunnelbohrern.

Weihnachtslieder.
Zur Einweihung des Baums

Kolsche

veranstalteten die IGS und
die KVB auch in diesem Jahr
ein Mitsingkonzert. An die
200 Anwohner, Geschifts-
leute und Besucher kamen am

26. November zusammen und
sangen fast eine Stunde lang zur
Musik des KVB-Orchesters.
Damit alle die Texte hatten,
wurden Liederhefte verteilt.
Die Pinz des Kinderchors der
Grundschule Zugweg unter der
Leitung des ehemaligen Direk-
tors Bruno Praf§ prisentierten
kolsche Weihnachtslieder, und
die IG Severinsviertel verkaufte
Leckeres fiir den guten Zweck.

Frohes Fest. Die Stimmung
war gemiitlich und ein wenig
feierlich. Zum Schluss ver-
abschiedeten sich die vielen
grofSen und kleinen Teilneh-
mer mit dem Wunsch: ,,FEi-
nen schonen Advent und ein

Unser E-Magazin finden Sie unter: www.kvb-koeln.de/koelntakt

frohes Fest!“ Das wiinscht
die KVB an dieser Stelle auch
ihren Kunden, Mitarbeitern
und Geschiftspartnern.

Festliche Siidstadt-Stimmung

elektrischer Antriebe iiberzeugt und andere
Verkehrsunternehmen motiviert, ebenfalls in

diese Technologie zu investieren.“

Auf dem Priifstand. Vor der Umstellung der
Linie 133 wurden die E-Busse und ihr Ein-
satz auf dem konkreten Linienweg ausgiebig
getestet. Im mehrstufigen, rund zehn Monate
andauernden Testprogramm standen zunichst
die fehlerfreie Herstellung und Zuverldssigkeit
der Fahrzeuge auf dem Prifstand. Im An-
schluss wurden die E-Busse auf dem Linien-
weg eingesetzt, wobei in den vergangenen Mo-
naten bereits Fahrgdste mitfahren konnten.

Spannendes Projekt. Jorn Schwarze, Vorstand
Technik der KVB: ,,Entwicklungspartnerschaf-
ten wie die unseres E-Bus-Projektes sind immer
spannend. Am Anfang sind die Herausforderun-
gen immer nur zu erahnen, und das Detail ent-
scheidet tiber den Erfolg. Nach Abschluss unse-
res Testprogramms konnen wir feststellen, dass
alles sehr erfolgreich verlaufen ist.“

Wechsel des
Fahrplans

Am vergangenen Sonntag fand
der 2016
statt. Damit verianderten sich
auf zahlreichen KVB-Linien
vor allem die Abfahrtszeiten.

Fahrplanwechsel

Die Fahrgiste sollten daher die
Infos in verschiedenen Medien
(s. Kopfe auf den Seiten dieser
KolnTakt) beachten. Insbeson-
dere kommt es wegen Bauar-
beiten auf der Luxemburger
Strafle fiir die Stadtbahn-Linie
18 zu groferen Anderungen
der Abfahrtszeiten. Wihrend
der Bauzeit von voraussichtlich
eineinhalb bis zwei Jahren sind
Puffer in den Fahrtzeiten erfor-
derlich. Die Anzahl der Fahrten
je Tag und die Taktdichte blei-
ben jedoch gleich.
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Fahrplanaushange an
den Haltestellen

INFORMATIONSMOGLICHKEIT ZUM FAHRPLANWECHSEL

Sa‘u ber urth die Stadt

E-Busse beweisen ihre Leistungsfahigkeit und Umweltfreundlichkeit

it der Umstellung der Bus-Linie 133
(s. a. Seite 1) mussen sich die Fahrgas-
te nicht umgewohnen. In den Gelenk-

bussen finden sie 43 Sitz- und 82 Stehplitzen
vor — wie in den konventionellen Fahrzeugen. Die
E-Busse besitzen drei Tiiren und sind barrierefrei.
Besonders profitieren die Fahrgiste davon, dass
die Gefidhrte wesentlich leiser sind als solche mit
Verbrennungsmotor. Das erhoht den Komfort
und wurde in der Testphase von den Fahrgisten
gelobt. Im Stadtbild fallen die E-Busse von VDL
durch ihr typisches Design auf, das sich von den
Omnibussen anderer Hersteller unterscheidet.

Optimale Einstellung. In der Testphase fanden
mehr als 1.200 Fahrten statt. Die Flotte legte
hierbei tber 35.000 Kilometer zuriick. Ledig-
lich bei 15 Fahrten — vor allem am Anfang der
Erprobungen — konnte ein E-Bus nicht mehr

lung der eingesetzten Software und verschie-
dener klassischer Fahrzeugfunktionen.

GréBer als kalkuliert. Die Reichweite hat sich in
den Tests als grofSer herausgestellt als kalku-
liert. Theoretisch konnen die E-Busse 90 Ki-
lometer weit fahren. Im Normalfall werden sie
jeweils an den beiden Endhaltestellen der Linie
nachgeladen, also nach rund sieben Kilome-
tern. Auf dem KVB-Betriebshof erfolgt nachts
die vollstindige ,,Betankung®. Somit koénnen
die E-Busse durchgehend fahren. Kélns Biir-
germeister Andreas Wolter kommt zu dem
Schluss: ,,Ich bin iiberzeugt, dass wir mit der
Inbetriebnahme der E-Bus-Linie einen wichti-
gen und bedeutenden Schritt in Richtung Zu-
kunft machen. Der E-Bus passt nahtlos in das
Klimaschutzprogramm der Stadt.“

Markantes Design

Das typische Aussehen der Busse
des Herstellers VDL féllt sofort ins T
Auge. Im Innern befinden sich EJ‘
43 Sitz- und 82 Stehplatze

zernschwester der KVB hat Aufbau und Be-
trieb der Ladeinfrastruktur zur Versorgung
der E-Busse mit elektrischer Energie tibernom-
men. Das Projekt ist der Einstieg der Rhein-
Energie in die DC-Schnellladetechnik. Die La-
destationen der RheinEnergie hatten ebenfalls
alle Tests erfolgreich bestanden.

Hervorragende Gelegenheit. Deren Vorstands-
vorsitzender Dr. Dieter Steinkamp denkt be-
reits einen Schritt weiter und fiihrt aus: ,,Der
Ausbau der Bus-Linie war fiir uns eine hervor-
ragende Gelegenheit, diese Technik in Koln
zu probieren und zu etablieren. Den Fahrern
von Elektroautos werden wir die neue Technik
ebenfalls schnellstmoglich zugdnglich machen.
Eine erste 50-kW-Schnellladestation wird
noch in diesem Monat auf unserem Besucher-
parkplatz am Parkgiirtel installiert, weitere

weiterfahren. Die Herausforderungen lagen
dabei insbesondere in der optimalen Einstel-

Wesentlicher Partner. Die RheinEnergie ist ein
wesentlicher Partner beim Projekt. Die Kon-

fiinf wollen wir im kommenden Jahr an Stand-

orten in Koln errichten.*

Verstarktes Angebot im Vorweihnachtsverkehr

Dank einer intensiveren Taktung des OPNV kommen Fahrgéste noch besser in die Innenstadt

Die KVB empfiehlt die Nutzung
ihrer Busse und Bahnen fir den
Innenstadtbesuch in der Vor-
weihnachtszeit. Der OPNV ist
eine gute Alternative zur Ver-
meidung der Verkehrsprobleme.
Insbesondere an den Samstagen
vor Weihnachten kommt es erfah-
rungsgemifd zu lingeren Staus in
der Innenstadt. Die KVB verdop-
pelt deshalb an diesen Samstagen
im Zeitraum von 11.30 bis etwa
20 Uhr ihre Stadtbahn-Fahrten
auf der Linie 1 zwischen Jun-
kersdorf und Briick. Desgleichen
wird die Anzahl der Touren auf
der Linie 9 im Abschnitt zwischen
Ostheim und Neumarkt zwischen
10.30 und 20 Uhr verdoppelt.

Zuséatzliche Busse. Im Busverkehr
wird die Linie 132 von cirka 9 bis
14 Uhr im Abschnitt zwischen

Meschenich und Heumarkt ver-
starkt. Dort fahren zusitzlich zum
normalen Betrieb im genannten
Zeitabschnitt Fahrzeuge mit der
Linienkennung ,E132“ in Rich-
tung Innenstadt. Im Zeitraum
zwischen 14 und 20 Uhr verstir-
ken Zusatzbusse mit der Beschrif-
tung ,,E132“ den normalen Lini-
endienst zwischen Heumarkt und
Meschenich in siidlicher Rich-

Mit hoher Frequenz steuert die KVB die kdlschen Weihnachtsmérkte an

tung. Die Zusatzbusse verkehren
im 30-Minuten-Takt. Auch auf
der Linie 159 werden zwei zusitz-
liche Busse eingesetzt. Auf den
Linien 132, 136, 146 und 159 fah-
ren Gelenkbusse, um die notwen-

dige Kapazitit zu erreichen.

Ausreichend Leihrédder. Eine wei-
tere Moglichkeit stellt die Nut-
zung der KVB-Rider dar. Selbst

% {.-H& A

in den Wintermonaten steht mit
1.200 Leihriadern eine ausrei-
chende Anzahl zur Verfiigung.
Diese finden sich gleichfalls in
einer nennenswerten Stiickzahl
im Umfeld der Weihnachtsmark-
te im Bediengebiet. Zudem kon-
nen die Nutzer der Parkhiuser
Lanxess-Arena und Kaiser-Wil-
helm-Ring an den Samstagen
vor Weihnachten den offentli-
chen Nahverkehr in Koln mit
maximal fiinf Personen nutzen,
ohne dass ein zusitzlicher Fahr-
ausweis benotigt wird. Die Ti-
ckets der genannten Parkhiuser
gelten als Kombiticket vergleich-
bar mit einem ,TagesTicket
5 Personen® in der Preisstufe 1b.
KVB, VRS, Stadt Koln und die
Parkhausbetreiber haben eine
Kooperationsvereinbarung hier-
zu geschlossen.
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Elektronische Anzeiger an Haltestellen
und OR-Codes fiir Smartphones

INFORMATIONSMOGLICHKEIT ZUM FAHRPLANWECHSEL

Geburtstagskonzert des KVB-Orchesters
mit den Black F66ss fur den guten Zweck —
Spenden gingen ans Kinderkrankenhaus

s war — wie es sich fiir ein kol-
E sches Jubilium gehort —am Ende

ein Abend fiirs kolsche Hitz: Als
die Kultband Bldack Fooss gemeinsam
mit dem KVB-Orchester, dem Chor
Troubadix Erben und der Sidngerin
Kim Howbridge die Klassiker ,,Un-
ser Stammbaum®, ,Du bes die Stadt*
und ,,Bye Bye My Love“ anstimmte,
da hielt es die rund 700 Giste nicht
mehr auf ihren Stithlen. Sie schunkel-
ten, sangen und spendeten anschlie-
Send den Sidngern und Musikern
minutenlang Applaus. Der Festsaal
der wunderschon restaurierten Flora
hatte da schon lingst seinen Teil dazu

beigetragen, dass das Benefizkonzert

KVB-Vorstand Peter Hofmann (r.) iibergab den symbolischen Scheck an Gerhard Stark

Unterstltzung des

=

zum 111-jahrigen Bestehen des KVB-
Ensembles ein fur alle Beteiligten un-
vergessliches Erlebnis wurde.

Beeindruckende Perfektion. Bereits
zuvor hatte das Orchester des Ver-
kehrsunternehmens gezeigt, dass sein
Repertoire weit mehr umfasst als kol-
sche Klange: Pop der 80er, Filmmu-
sik, Mirsche und jazzig angehauchte
Blasmusik boten die Musiker unter
Leitung von Patrick Dreier in beein-
druckender Perfektion. Arrangiert
hatte die meisten Stiicke Altsaxopho-
nist Friedhelm Schorn. Orchester und
Chor (unter Leitung von Eike Leipp-
rand) ergdnzten sich, als stiinden sie
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GroBes Foto: Die Black Fodss begeisterten die 700 Gaste in der Flora - kleines Foto: Spendeniibergabe im Kinderkrankenhaus

seit Jahren gemeinsam auf der Bithne.
Und iiber die musikalische Qualitit
der Bliack Fooss muss man kein Wort
mehr verlieren. Manfred Mungen, seit
20 Jahren Chef und Herz des Orches-
ters, war daher sichtlich bewegt, als
ihn Moderator Wolfgang Nagel am
Ende fiir einige Dankesworte auf die

Die telefonische
treuung der KVB ist pramiert
worden. Bei einem Hotline-Test

und des Marktforschungsin-

Biithne holte — die Zuschauer konnten
es nur zu gut nachvollziehen.

Fir den guten Zweck. Und das Kon-
zert brachte ein weiteres erfreuliches
Ergebnis: Das Kinderkrankenhaus
Koln konnte sich iiber eine Spende von
5.000 Euro freuen, die KVB-Vorstand

Peter Densborn an die Leitung der Kli-
nik tberreichte. Die Kirberg GmbH,
die auf die Einnahmen aus dem Spei-
sen- und Getrinkeverkauf beim Kon-
zert verzichtete, gab noch einmal
2222,22 Euro dazu. Die Spenden sol-
len fir die Einrichtung neuer Eltern-

Kind-Zimmer verwandt werden.

Besondere Auszeichnung fur
telefonische Kundenbetreuung

Bei einem Hotline-Test schnitt die KVB besser ab als alle

5 anderen untersuchten Verkehrsunternehmen
hospizy

Kundenbe- chen. Insgesamt wurden mehr 100 Punkte, schnitt dagegen

des Technikmagazins ,,Chip“

als 9.000 Anrufe getitigt und bei der Wartezeit mit 83 Punk-
fast 1.700 Interviews gefiihrt.

ten etwas schwicher ab.

Hilfreiche Ansagen. Kriterien Wesentlicher Bestandteil. KVB-

T

— ]

Kinderhospizvereins

Die Mitarbeiter des Verkehrsunternehmens sammelten

Die ,Baubiberin” von Viola

stituts Statista hat die KVB im
Vergleich zu anderen deutschen
Verkehrsunternehmen am bes-
ten abgeschnitten. Die KVB lag
mit 91,2 von 100 erreichbaren
Punkten vor den OPNV-Betrie-
ben aus Hamburg, Dresden,
Frankfurt am Main und Mann-
heim. Die Ergebnisse wurden
in der November-Ausgabe von
»Chip* veroffentlicht. Getestet
wurden laut der Zeitschrift 150
Unternehmen aus zwolf Bran-

der Bewertung waren der Ser-
vice (Beratungsqualitit, aber
auch hilfreiche Ansagen wih-
rend der Wartezeit), die War-
tezeit selbst, die Erreichbarkeit
(Sichtbarkeit auf der Home-
page, Offnungszeiten und
Riuckrufoptionen) sowie die
Transparenz (Ansage der Kos-
ten sowie rechtliche Hinwei-
se bei Gesprichsmitschnitt).
Die KVB erreichte beispiels-
weise bei der Servicequalitit

i

mehr als 3.400 Euro — Wichtige Rolle des ,,Baubibers”

Die Mitarbeiter der KVB un-
terstiitzen den Kinderhospiz-
verein, der sich ehrenamtlich
um Familien mit lebensbe-
drohlich erkrankten Kindern
kiimmert. Gegen eine Spende
gab die KVB kleine Pliisch-
figuren ihres ,Baubibers®
an die Mitarbeiter ab. Da-
bei kam die nennenswer-
te Summe von insgesamt
3.461 Euro zusammen, die
KVB-Vorstand Peter Hof-
mann kurzlich im Beisein
von Projektleiterin Angeli-

ka Bonn an Gerhard Stark
vom Hospizverein tibergeben
konnte. Mit dem Geld wird
die Ausbildung ehrenamtli-
cher Helferinnen und Helfer
genauso unterstiitzt wie der
Austausch betroffener Eltern

untereinander.

GroBe Beliebtheit. Mit den
Baubibern,
groflen Stofffiguren, infor-
miert die KVB uber ihre In-
frastrukturmafinahmen  (s.
a. Seiten 4 und 5). Aufgrund

eigentlichen

der Popularitit ,der Gro-
Ben“ wurden eigens kleinen
Figuren hergestellt und er-
freuen sich grofser Beliebt-
heit. Mitarbeiter posten Bil-
der des Baubibers auf Reisen
um die ganze Welt. Auch ge-
malt wird er schon. Das oben
eingeklinkte Bild stammt
von der funfjihrigen Viola:
»Es ist eine Baubiberin. Sie
wiinscht allen kranken Kin-
dern und ihren Familien ein
schones Weihnachtsfest und
ein gutes neues Jahr.“

Vorstandsvorsitzender Jirgen
Fenske: ,Neben dem Bus-
und Bahnbetrieb ist der Di-
alog mit unseren Kunden ein
ganz wesentlicher Bestandteil
unserer Dienstleistung. Wir
freuen uns sehr, dass der en-
gagierte Einsatz der Kollegin-
nen und Kollegen auf diese
Weise Anerkennung findet.
Aber wir arbeiten auch stin-
dig daran, unser Angebot

weiter zu verbessern.*

Freundlich und kompetent informieren die Mitarbeiter rund um die Angebote der KVB
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Die Flotte

Transport von Material

Die neuen Fahrzeuge besitzen die
Spurweite von 1.435 Millimetern
und koénnen auf Steigungen von
bis zu 60 Promille eingesetzt wer-
den. Sie dienen dem Materialtrans-
port von Schotter, Sand, Schienen,
Schwellen, Oberleitungsmasten,
Kleineisen, Schutt, Fertigbetonteilen,
Kabeltrommeln, Fahrtreppen, Schalt-
schranken und Reinigungsgeraten.

Drei Gleiskraftwagen

Im Mittelpunkt stehen die drei Gleis-
kraftwagen (Foto oben) mit einer
Lange von je 14,5 Metern und einem
Gewicht von 35 Tonnen. Sie werden
hydrostatisch mit einem Sechs-Zylin-
der-Dieselmotor von Deutz angetrie-
ben. Die Leistung von 390 kW wird
mittels hydrostatischer Kraftlibertra-
gung auf drei Achsen gebracht. Die
Abgas-Emissionswerte entsprechen
den gesetzlichen Grenzwerten.

Zwei Tonnen Nutzlast

Die Bremsung erfolgt pneumatisch
mit Federspeicher, Magnetschienen-
bremse, Gleit- und Schleuderschutz.
Bei einer Hochstgeschwindigkeit von
60 km/h konnen die Gleiskraftwagen
bis zu zwei Tonnen Last transportieren.

Mit Ladekran ausgestattet

Zwei der Gleiskraftwagen sind mit ei-
nem Ladekran ausgestattet, der mit
Hohenbegrenzung und Gegengleis-
sperre ausgerustet ist. Die maximale
Ausladung betragt 10,4 Meter.

Zwei Niederflurwagen

Neben den Gleiskraftwagen gehoren
zwei Niederflurwagen zum Trans-
port von Schwellen, Baumaterial,
Kabeltrommeln, Fahrtreppen, Schalt-
schranken, Reinigungsgeraten und
Baumaschinen im Niederflurbereich
(Zuladung bis 16,8 Tonnen) und ein
Schienenlangwagen fiir die Beforde-
rung von Schienen bis zu 18 Metern
Ldnge (Zuladung bis zu 18,2 Tonnen).
Zudem eine Schotterlore (Foto oben)
zur Anlieferung und zum dosierten
Einbringen von Schotter ins Gleisbett
(Zuladung von bis zu 17,0 Tonnen) und
der Transportwagen (Universaltrans-
portwagen) fiir den Materialtrans-
port jeglicher Art, ausgelegt auch fiir
den Aufbau eines Hochdruck-Spuil-
und Vakuumsystems (Zuladung von
bis zu 18,2 Tonnen) zur Flotte.

Linienfahrpldne fiir jede Tasche
und Pinnwand

INFORMATIONSMOGLICHKEIT ZUM FAHRPLANWECHSEL

Flexible

Baulogistik

Erhéhung der Leistungsfahigkeit
mit einer neuen Flotte -
Finanzierung aus eigenen Mitteln

ie Kolner Verkehrs-Betriebe (KVB) verfii-
gen Uber ein neues Transportsystem fur

ihren Bahnbau. Fir den Transport von

Baumaterialien, aber auch von Rolltreppen sowie
anderen Ausstattungsgegenstinden, wurden ins-
gesamt acht Fahrzeuge bei der bayerischen Firma
Robel erworben. Ausgeliefert wurde die gesamte
Flotte im Oktober, nun steht die Zulassung fir
Einsdtze im KVB-Liniennetz an. Die Fahrzeuge
konnen sowohl auf den klassischen Straflenbahn-
strecken als auch auf den Eisenbahnstrecken der
Hifen und Giiterverkehr Koln (HGK) zwischen
Koln und Bonn fahren. Dafiir hat die KVB -
komplett aus eigenen Mitteln — zehn Millionen

Euro investiert.

Ptlege und Erneuerung schitzen Anwohner
Die KVB legt groBen Wert auf die Unterhaltung ihrer Infrastruktur

Das Stadtbahnnetz der KVB
umfasst 198 Kilometer. Ein
grofser Teil befindet sich im
bebauten Stadtraum, nur ein
kleiner Anteil im Freiland. So
wertvoll die Nihe zu Stadtbahn
und Haltestellen ist: Schienen-
verkehr kann zur ungewunsch-
ten Geriuschkulisse fiithren.
Ein Grund firr Lirm liegt dar-
in, dass die Schienen nicht im-
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Internet-Fahrplanauskunft unter

e, WWW.KVD-koeIn.de
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Flexibilitat wird erh6éht. Das frisch angeschaff-
te Transportsystem umfasst drei sogenann-
te Gleiskraftwagen — also Loks —, von denen
gleich zwei mit je einem Hebekran ausgestat-
tet sind. Des Weiteren gehoren zwei Universal-
tragwagen mit einer variablen Ladehohe von
35 oder 90 Zentimetern, ein Transportanhin-
ger mit einer Saug-Spuilanlage fiir die Reinigung
von U-Bahnanlagen und einer Kabeltrommel-
Transporteinheit sowie je ein Schienen- und
ein Schottertransportanhinger zur brandneuen
Flotte. Mit dieser Investition kénnen die Kolner
Verkehrs-Betriebe in der Domstadt mehr Bau-
projekte selbst durchfithren sowie flexibler im
Bahnbau arbeiten.

Die Stadt mobil halten

Nur eine intakte Infrastruktur

Einsatze im Dunkeln

Mehr als 90 Prozent aller Aktivita-
ten der Transportflotte finden in
den Nachtstunden statt — wie hier
auf der Severinsbriicke

Einsdtze meist in der Dunkelheit. Die rund
400 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter, die
im Bereich Fahrweg beschiftigt sind, erhal-
ten mit den neuen Fahrzeugen noch bessere
Instrumente an die Hand, um ihre Auftri-
ge zuverlissig erfiillen zu konnen. Aufgrund
des grundsitzlich guten Zustandes der Infra-
struktur sind die Mannschaften nur selten mit
ungeplanten Mafinahmen beschiftigt. Uber
90 Prozent ihrer Einsdtze in der Instandhal-
tung und Erneuerung der Infrastruktur fin-
den nachts statt. Im Rahmen der insgesamt
41 Baumaflinahmen der KVB im Verlauf des
Jahres 2015 waren lediglich bei neun Baumaf-

nahmen Linientrennungen notwendig.

Antrieb mit umweltfreundlichen Dieselmotoren.
Der Einsatz des neuen Transportsystems er-
moglicht eine noch mal deutlich groflere Flexi-
bilitit bei der Durchfithrung von Bauprojekten
im Vergleich zur bisherigen Bahnbauflotte. Mit
den acht erworbenen Fahrzeugen lassen sich bis
zu 16 unterschiedliche Zugkombinationen for-
mieren, die fir jeden Einsatzzweck zusammen-
gestellt werden konnen. Alle Fahrzeuge konnen
miteinander durch Kupplungen verbunden wer-
den. Durch die Dieselmotoren der Gleiskraftwa-
gen fahren die Bauziige ebenfalls in stromfreien
Netzabschnitten. Die besonders umweltfreund-

lichen Dieselmotoren ermoglichen auch den Ein-
satz in der U-Bahn.

mer glatt bleiben, sondern sich
im Laufe der Zeit Riffeln bil-
den. Die KVB legt aber grofsen
Wert darauf, die Gerdusche des
Bahnverkehrs moglichst gering
zu halten, um die Anwohner
zu schitzen und um den Kom-
fort ihrer Fahrgiste zu erhohen.
Deshalb arbeitet die KVB — mit
grofsem finanziellen Aufwand -
im Larmschutz.

Zwei Ansatze. Dabei gibt es zwei
Ansitze: regelmafiges Schleifen
der Schienen und Bearbeiten
der Radsdtze zum einen sowie
die rechtzeitige Erneuerung der
Infrastruktur zum anderen.
Durch das neue Transportsys-
tem der Baulogistik kann die
KVB zukiinftig mehr Schienen
schleifen, denn die benétigten

Fahrzeuge stehen nun hiufiger

zur Verfigung. Bisher wurde die
Lok des Schleifzuges sehr hiufig
ebenfalls fiir den Materialtrans-
port eingesetzt. Die Erneuerung
der Infrastruktur nimmt die
KVB auch regelmifSiig vor. So
wurden zum Beispiel nach meh-
reren Jahrzehnten intensiver
Nutzung die Schienen und der
Unterbau der Strecke nach Bens-

berg erneuert.

sichert die Qualitat des OPNV

Die KVB verzeichnet seit Jahren kon-
tinuierlich steigende Fahrgastzahlen.
2015 nutzten 276,2 Millionen Fahr-
gaste die Busse und Stadtbahnen des
viertgrofiten kommunalen OPNV-
Unternehmens in Deutschland. Al-
lein 209,5 Millionen Fahrgiste wa-
ren auf den zwolf Stadtbahn-Linien
unterwegs. Dabei sind die Kapazita-
ten des Schienennetzes ausgeschopft.
Insbesondere auf der Ost-West-Ach-
se mit den Linien 1, 7 und 9, aber
ebenso auf anderen Linien kommen
in den Verkehrsspitzen kaum weitere
Fahrgiste in die Fahrzeuge. Zudem
passen durch die Trassenbelegung in
der Kolner Innenstadt in vielen Ab-
schnitten keine weiteren Bahnen auf
die Gleise.

Méglichst stérungsarm. Problema-
tisch wird es, wenn in diesem dich-

ten Verkehr mit wenigen Ausweich-

moglichkeiten Storungen auftreten.
Das OPNV-Angebot in hochstmog-
licher Qualitit ist eine zentrale Auf-
gabenstellung der KVB. Denn: Der
offentliche Nahverkehr dient nicht
nur den Anforderungen seiner Fahr-
gaste. Ein moglichst storungsarmer
OPNV trigt zudem dazu bei, die
Millionenstadt K6ln mit ihren zahl-
reichen Pendlern mobil zu halten.

Ausreichend groBe Ressourcen.
Deshalb ist es fiir die KVB von gro-
Ber Bedeutung, gut mit extern und
intern verursachten Stérungen um-
gehen zu konnen. Dabei kommt es
insbesondere auf die Vermeidung
von Storungen und eine professio-
nelle Entstorung an. Um Storungen
durch schadhafte Schienenwege, Si-
gnale, Oberleitungen oder Ahnliches
zu vermeiden, muss die Infrastruk-

tur in geeigneter Weise unterhalten

und konsequent instandgesetzt wer-
den. Solange keine Storungen mit
dringenden Soforteinsitzen vor-
liegen, kann der Bahnbau geplant
vorgenommen und auf die An-
forderungen des Fahrgastbetriebs
abgestimmt werden. Ausreichend
grofle Ressourcen von ,,Mann und
Maschine“ sind dabei von Vorteil,
um moglichst flexibel zu sein.

In den Betriebspausen. Deshalb wer-
den viele Instandhaltungs- und Er-
neuerungsmafinahmen wihrend der
nichtlichen Betriebspausen durch-
gefithrt. Dabei stehen — auflerhalb
der Wochenenden mit durchgehen-

Tatkraftige Mitarbeiter kiimmern sich um den Erhalt der Infrastruktur

dem Stadtbahn-Verkehr — lediglich
zwei bis drei Stunden in der Nacht
zur Verfiigung. Nur fiir grofSere Er-
neuerungsmafinahmen werden die
betroffenen Linien fiir wenige Tage
oder Wochen getrennt.

Schneller werden. Jorn Schwarze,
Vorstand Technik bei der KVB, fasst
die Herausforderung so zusammen:
»Wir haben ein Luxusproblem, denn
wir haben keine Zeit mehr fir die
Instandhaltung und miissen schnel-
ler werden®, sagt Schwarze. ,,Mit
der alten Bahnbauflotte aus dem
Jahre 1972 gewinnen wir keinen
Blumentopf mehr.

@ KvBEQ)
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KolnTakt

App ,,KVB mobil“ - kostenfrei im App Store (iOS)
und GooglePlayStore (Android)

INFORMATIONSMOGLICHKEIT ZUM FAHRPLANWECHSEL
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Faszination
der Technik|

Die Ausbildungen bei der KVB stehen unter dem Motto , Flireinander. Miteinander.”

Oln, Parkgiirtel: Dort liegt der grofle Sitz
|<der RheinEnergie-Verwaltung. Dort ist aber

ebenso die KVB vertreten. Zusammen mit
dem Energieversorger betreibt die KVB auf dem
Gelinde ein Ausbildungszentrum. Es ist eher un-
scheinbar, aber das Aufere triigt: Schon der Ein-
gang besteht aus einer groflen Halle, links und
rechts befinden sich kleine Blumenbeete, in der
Mitte stehen unzdhlige Tische mit Stithlen, an de-
nen die Auszubildenden ihre Pausen verbringen.

Vorbereitung auf Priifung. In einem der vielen
Riume im Ausbildungszentrum sitzen einige Aus-
zubildende konzentriert an Werkbanken. ,,Wir sind
gerade in den Prufungsvorbereitungen®, sagt Jakob.

Das mag sich frith anhoren, denn diese Azubis sind
gerade erst ins dritte Lehrjahr gekommen und die
Ausbildung dauert dreieinhalb Jahre. ,,Ich habe die
Ausbildung um ein Jahr verkiirzt. Das geht, wenn
man Abitur hat und die Zwischenpriifung gut be-
standen hat“, erzdhlt Jakob, einer von knapp 150
Lehrlingen bei der KVB. Jakob hat sich fiir die Aus-
bildung als Elektroniker fiir Betriebstechnik ent-
schieden. Bei der KVB gibt es zudem Auszubildende
als Kfz-Mechatroniker, Industriemechaniker, Fach-
kriafte im Fahrbetrieb sowie Kaufleute fiir Biiroma-
nagement und Industriekaufleute.

Drei Stationen. Ein grofSer Tisch steht in der Mitte des
Raums, mit einem Aufbau, der an eine Wagenhalle bei

Ford in Miniaturformat erinnert. Dort sitzen eben-
falls zwei hochkonzentrierte Auszubildende. Diesmal
aber nicht vor Biichern, sondern vor Computern. ,,Das
FlieSband besteht aus drei Stationen, jede hat ein eige-
nes Steuergerit. An der einen Station sollen eine Dose
auf das Band und der Deckel draufgelegt werden. Die
zweite Station kontrolliert, ob der Deckel richtig liegt.
Die dritte Station befestigt den Deckel. Man kann
das Ganze auch so programmieren, dass die Dosen
wieder demontiert werden®, erklaren Oliver und Gre-
gor, die gleichfalls Elektroniker fiir Betriebstechnik
werden wollen. ,,Aber jetzt wollen wir herausfinden,
wie wir alle drei Stationen mit nur einem Steuergerit
managen konnen, bei dem die anderen beiden Gerite
untergeordnet sind. Unser Ausbilder hat uns gesagt,

dass das moglich ist. Wir miissen herausfinden wie.“
Ganz auf sich alleine gestellt? Nein! ,,Wenn wir Fra-
gen haben oder etwas nicht verstehen, bekommen wir
natiirlich Hilfe. Unsere Ausbilder erkldren uns gerne,
wie was funktioniert und welche Tricks es gibt. Aber
jetzt wollen wir unsere eigene Losung finden.“

Viele Moglichkeiten. In der Praxis gibt es fur die
Elektroniker spiter vielfaltige Einsatzmoglichkei-
ten. Sie konnen sich um die Haustechnik kiimmern
oder sie gehen raus auf die Strecke. Dort stellen sie
sicher, dass alle Fahrsignale — von den Gleisen tiber
die Stellwerke bis zur Leitstelle — funktionieren.
SchliefSlich haben die Azubis in den Jahren zuvor

alle Bereiche kennenlernen koénnen.

Viele gute Griinde und beste Perspektiven fur die Zukunft

Jedes Jahr beginnen junge Menschen bei der KVB ihre Ausbildung — Die KéInTakt sprach mit finf Kolleginnen und Kollegen

@ Sabrina Lasthaus-Dehl (18),
1. Jahr Ausbildung zur
Kauffrau fir Biromanagement

@ Niklas Oremek (18),
1. Jahr Ausbildung zum
Industriekaufmann

@ Jasmin Kohlenbeck (21),
1. Jahr Ausbildung zur
Industriemechanikerin

@ Timo Pfaff (26),
1. Jahr Ausbildung zum
Elektroniker fiir Betriebstechnik

@ Annkathrin Wiesner (19),
1. Jahr Ausbildung zur
Industriekauffrau

\

abrina Lasthaus-

Dehl inter-
essiert sich seit
Jahren fiir die KVB.
Zunéachst hatte
sie dort bereits
ein Praktikum
gemacht. Dies - — —
fiihrte Sabrina auf den Busbetriebsho
nach Riehl, in die Personalabteilung
und in das Marketing. Dann legte sie
an einem Berufskolleg ihr Fachabitur
in Wirtschaft und Verwaltung ab.
AnschlieBend bewarb sie sich bei der
KVB um einen Ausbildungsplatz zur
Kauffrau fiir Biromanagement. Nun
mochte sie fiir ihre Zukunft lernen,
weiB aber noch nicht, welcher Bereich
fiir sie passend ist. Bisher hat sie eini-
ge Tatigkeiten kennengelernt, war in
der Tarifschulung, im Copy-Center und
der Poststelle, in KundenCentern und
Vertriebsstellen. Aktuell ist Sabrina
im JuniorTeam in der U-Bahn-Station
+Ebertplatz“ eingesetzt.

iklas Oremek kennt die KVB lber
N seinen Vater, der seit vielen Jahren
dort arbeitet. So ist das Verkehrsun-
ternehmen seit seiner Kindheit ein
~Begleiter”. Bei der KVB hat er vor
wenigen Wochen mit dem frischen Abi
in der Tasche begonnen. Wie lange sei-
ne Ausbildungszeit dauern wird, weifl
Niklas noch nicht - er denkt an die
mogliche Verkirzung fiir Abiturienten.
In den néchsten Jahren lernt er ver-
schiedene Aufgaben in der Verwaltung
kennen. Natiirlich kann sich Niklas
heute die meisten Stationen noch
nicht richtig vorstellen. Er legt aber
Wert darauf, gut ausgebildet zu wer-
den und wird seinen Beitrag dazu leis-
ten. Ubrigens: Damit die Azubis einen
richtigen Eindruck .
von der Bedeutung
des Kundenservice
bekommen, konnen
sie eine sozialpa-
dagogische Woche
absolvieren.

asmin Kohlen-
J beck mdchte
seit Langem in
den technischen
Bereich. Dabei war
die KVB nicht ihre
erste Station beim
Start in das Berufs-
leben. Vor dem Beginn ihrer Lehre hat
Jasmin bereits zwei Semester Chemie
studiert. Doch die Inhalte dieses Stu-
diums waren ihr zu theoretisch. Daher
hat sie sich fiir eine Lehre entschie-
den. Nun ist Jasmin gespannt, welche
Stationen auf sie zukommen. Sicher
wird es in der Industriemechanik nicht
an technischen Themen und am Ein-
satz an der Werkbank mangeln. Jasmin
hat neben der guten Ausbildung schon
die Zukunft im Blick. Auch bei einem
Verkehrsunternehmen auf festem
Boden heiBt es schlieBlich: ,,Ein Schiff,
das seinen Hafen kennt, hat ein Ziel.*
Sie mochte daher spater vielleicht eine
Weiterbildung zur Technikerin machen.

>

imo Pfaff ist ein etwas alterer

Azubi. Bevor er zur KVB kam, hat
er bei der Bundeswehr gearbeitet
und bringt von dort Erfahrungen mit.
Auf das Verkehrsunternehmen wurde
er durch einen Freund aufmerksam.
Nach einer genaueren Betrachtung
fand der Abiturient, dass die KVB ihm
ermogliche, sich beruflich weiterzuent-
wickeln. Nun beschaftigt er sich mit
der Planung, Errichtung und Wartung
der Betriebstechnik, hat Schrauben-
dreher und Kneifzange in der Hand.
Genauso benotigt er seinen Kopf zur
Losung komplexer Aufgabenstellun-
gen. Zunachst hat Timo das Ziel, mit
seiner Ausbildung die richtige Quali-
fizierung fiir seine berufliche Zukunft
zu bekommen.
Der Teamgeist im
Unternehmen wird
dazu beitragen,
dass hierfir die
Ampeln ,,auf Griin®
geschaltet sind.

nnkathrin

Wiesner stellte
zunachst fest, dass
die KVB zu Koln
gehort. Da ist eine
Bewerbung flir sie
nahe liegend ge-
wesen. Diese war ™= —
erfolgreich: Seit wenigen Wochen
absolviert sie ihre Ausbildung. Bis Juli
war Annkathrin auf einer Gesamtschu-
le, hat dort ihre Fachhochschulreife
erworben. Schon jetzt hat sie beim
Leiter der Stadtbahnfahrer erste
Kenntnisse des Betriebs erlangt. Nun
lernt sie im JuniorTeam am Ebertplatz,
wie sich in Kundengesprachen das
KVB-Angebot darstellen lasst. Zur
Vorbereitung auf diesen Einsatz war
Annkathrin im KundenCenter Ehrenfeld
eingesetzt. Der Bereich Stadtbahn hat
ihr besonders gut gefallen. Sie habe
dank der guten Einarbeitung durch die
~supernetten® Mitarbeiter sehr schnell
selbststandig arbeiten konnen.

Vortahrt fUr den K

Facebook-Seite der KVB unter
www.facebook.com/kvbag
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imaschutz

Zertifizierung als umweltfreundlicher Betrieb — Neue Broschlire mit vielen Informationen

um siebten Mal in Folge erhielt
Z die KVB in diesem Jahr die Zerti-

fizierung als umweltfreundlicher
Betrieb nach dem EMAS-Standard.
Alle drei Jahre tiberpriift ein unabhin-
giger, zugelassener Umweltgutachter im
Rahmen eines Audits nicht nur die Ein-
haltung formeller gesetzlicher Regeln,
sondern vor allem die echte Umweltleis-
tung der Organisation. Zudem ist der
Betrieb verpflichtet, eine Umwelterkla-
rung zu erstellen, in der er die dabei re-
levanten Titigkeiten und die Daten zur
Umwelt, wie Ressourcen- und Energie-
verbriuche, Emissionen, Abfille und
Weiteres mehr darstellt. Werden die
relevanten Vorschriften eingehalten,
die seitens des Betriebes selbst gesteck-
ten Umwelt- und Klimaschutzziele er-
reicht und wird die Umwelterkldrung
nach positiver Prifung fir giltig er-
klart, wird anschliefend das EMAS-
Zertifikat vergeben.

Ziele erreichen. Was die KVB zu ei-
nem umweltfreundlichen Unterneh-
men macht und welche Anstrengungen
sie unternimmt, um in Zukunft einen
noch umweltfreundlicheren Betrieb
zu gewihrleisten, konnen Interessierte
nun in der neuen Broschiire ,,Klima-
schutz hat Vorfahrt“ nachlesen, die ab

Lebendige
Vergangenheit

Auf der Suche nach Geschenken kann
der Kalender ,,Koln damals 2017 in-
teressant sein. Der historische Streifzug
ladt zum Stadtspaziergang ein. Die Bil-
der lassen die Geschichte Kolns und der
KVB lebendig werden. Straffenbahnen
spielen dabei eine zentrale Rolle, aber
auflerdem gibt es am Wegesrand vieles
zu entdecken und wiederzufinden. He-
rausgegeben vom Wienand Verlag, soll
der Kalender anregen, Koln und sein
Umland wieder etwas bewusster wahr-
zunehmen. Vieles hat sich im Laufe der
Jahre und Jahrzehnte veridndert, doch
so manches ist geblieben.

Exemplar zu gewinnen. Der Kalen-
der ,Koln damals 2017 — Auf Straflen
und Pldtzen® ist im Wienand Verlag
erschienen. Er ist im Buchhandel zum
Preis von 12,95 Euro erhaltlich und
kann zudem beim Sudoku auf Seite 8
dieser KolnTakt gewonnen werden.

2017

Oln damals
Aul Sorafen sl Pl
TILHANE. xm@

Ende des Jahres in den KundenCentern
der KVB ausliegt oder im Internet un-
ter www.kvb-koeln.de unter dem But-
ton ,,Aktuelles/Publikationen® hinter-
legt ist. Dort konnen sich Interessierte
informieren, inwieweit sie mit ihrer
Entscheidung, den OPNV zu nutzen,
aktiv mithelfen, den CO,-Ausstof§ zu
reduzieren, und welche Umweltschutz-
ziele Stadt und KVB mit dem Ausbau
des Umweltverbundes gemeinsam bis
2024 noch weiter erreichen wollen —
unter anderem durch den Einsatz von
Elektro-, Hybrid- und Leichtbaubussen
oder den Ausbau des Leihradsystems.

Strom eingespart. Innerbetrieblich
spielt der Umweltschutz ebenfalls eine
Rolle — zum Beispiel bei der Einspa-
rung von Energie durch den Einbau
von LED-Leuchten oder einer So-
larthermieanlage auf dem Dach der
Lackierhalle in der Hauptwerkstatt
Weidenpesch, mit der — abhiangig von
Nutzung und Sonneneinstrahldauer -
pro Jahr rund 70.000 Kilowattstun-
den Strom eingespart werden konnen.
Rund 120.000 Kilowatt Strom fiir den
Eigenbedarf soll eine Fotovoltaikanla-
ge jahrlich produzieren, die auf der
neuen Abstellanlage in Weidenpesch
geplant ist.

Die Broschiire (kl. Foto) kann im Netz heruntergeladen werden

iimaschutz hat Vorfahrt
Ummr Bk Srong 3

Steigende Fahrgastzahlen
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Seit rund einem Jahr ist die Stadtbahn-Linie 17 nun in
Betrieb und wird von den Kunden gut angenommen

Im Dezember 2015 wurde die siidliche Teil-
strecke der Nord-Siid Stadtbahn zwischen
Severinstrafle und Schonhauser Strafle in
Betrieb genommen. Seitdem verkehrt die
Linie 17 im Zehn-Minuten-Takt bis Roden-
kirchen und in den Hauptverkehrszeiten bis
zum Bahnhof Siirth.

Gute Alternative. ,Erfahrungsgemafs dau-
ert es bis zu zwei Jahre, ehe sich so ein neu-
es Angebot am Markt etabliert®, sagt Mi-
chael Drechsler, Leiter Angebotsplanung
bei der KVB. ,,Die Linie 17 bildet da keine
Ausnahme. Nach einem Jahr konnen wir
aber bereits feststellen, dass eine steigende
Zahl von Fahrgasten in der Linie 17 eine
Alternative zur sehr stark genutzten Li-
nie 16 gefunden hat. Sie bietet vor allem fiir

Fahrgiste mit Zielen in der Sudstadt, aber
ebenso in Deutz und Ehrenfeld, durch die
Verkniipfung mit den Linien 3 und 4 eine
attraktive Alternative zur Linie 16.“

Aktuelle Z3hlung. Das prognostizierte
Fahrgastaufkommen von 10.500 Perso-
nen pro Werktag wird inzwischen weitge-
hend erreicht. Gemif$ einer aktuellen Zih-
lung fahren werktaglich durchschnittlich
8.300 KVB-Kunden mit der Linie 17. Am
stiarksten ausgelastet ist die Linie dabei in der
morgendlichen Hauptverkehrszeit zwischen
7 und 9 Uhr sowie zum Feierabend hin zwi-
schen 15 und 18 Uhr. Je nach Nachfrage wer-
den auf der Linie daher bei starker Auslas-
tung Doppeltraktionen und in den ruhigeren
Tagesabschnitten Einzelfahrzeuge eingesetzt.

@ KvBE®)

KurzTakt

Tickets

Eine moderate
Preiserhohung

Die Tickets im Verkehrsverbund Rhein-
Sieg (VRS) und damit auch in Koln wer-
den zum 1. Januar 2017 um durchschnitt-
lich 1,4 Prozent teurer; ein Jahr spater
sogar nur um 1,1 Prozent. Das ist die
niedrigste Preisanpassung seit Beste-
hen des VRS. Dabei bleiben die Preise
fur Einzelfahrscheine und Kurzstrecken-
tickets in Koln konstant. Die Anhebung
war aufgrund der Kostensteigerungen
bei Personal und Material unumgénglich.
Sie konnte allerdings moderat ausfallen,
da die Energiekosten, vor allem die fir
den Dieselkraftstoff, rlicklaufig sind. Alle
Ticketpreise im Uberblick:

“® www.kvb-koeln.de

Spende

KVB-Kunden helfen
der Jugendfarm

] e

Ende September fand auf der Neusser

StraBe in Nippes das KlimastraBenfest
statt. Dort sammelte die KVB Spenden.
Inzwischen konnte Projektleiterin Marion
Densborn (Foto, 2. v. I.) einen Scheck in
Hohe von 555 Euro an die Jugendfarm
Wilhelmshof in Heimersdorf Ubergeben.
Die Jugendfarm ist eine padagogisch be-
gleitete, offene Freizeiteinrichtung fur Kin-
der und Jugendliche im Alter von sieben
bis 16 Jahren. Dort lernen sie spielerisch
den verantwortungsvollen Umgang mit
Natur und Tieren.
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Spannende Ausflugstipps
in Kéln und Umgebung

@ Maritimes Flair

Zoo-Vorstand Christopher Landsherg, KVB-Vorstand Jorn Schwarze
und Zoo-Direktor Theo Pagel (v. |.) vor der Zoobahn

Auch in der kalten Jahreszeit lohnt einen Besuch im Zoo - Eine
Stadtbahn der KVB rollt als Werbetrager fir den Tierpark durch Kéln

ie ist ein echter Hingucker im winterlich

tristen Kolner Stadtbild: die farbenfrohe

neue Zoobahn, ein gemeinsames Projekt
der Kolner Verkehrs-Betriebe (KVB) und des
Zo0o0s. ,Der Zoo wie auch die KVB bringen die
Menschen zusammen®, sagte KVB-Vorstand
Jorn Schwarze, als er gemeinsam mit den Zoo-
Vorstinden Professor Theo B. Pagel und Chris-
topher Landsberg die Bahn vorstellte. ,,Wir
freuen uns daher tber die Partnerschaft und
die duflerst gelungen gestaltete Bahn.“ Sie wird
mindestens ein Jahr lang auf den Niederflurlini-
en1,7,9,12 und 15 unterwegs sein.

Schéne Farbkombinationen. Die Stadtbahn
macht natiirlich Lust aufs Mitfahren — aber
ebenso auf einen Zoobesuch, auch und viel-
leicht gerade im Winter. ,,Der Zoo bietet in
dieser Jahreszeit oft ein ganz eigenes Flair,

sich sehr schone Farbkombinationen, wenn
sich zum Beispiel die sibirischen Tiger im
Schnee prasentieren. Und die Moschusochsen
sowie die Schneeleoparden sind in der kalten
Jahreszeit sogar ein bisschen munterer als
sonst®, sagt Zoodirektor Theo B. Pagel. Und
auch der interessante Architekturmix in der
mehr als 20 Hektar grofSen Anlage in Riehl
kommt besser zur Geltung, wenn die Baume
keine Blitter mehr tragen: der russische Zu-
ckerbidckerstil des alten Stidamerikahauses
etwa, das alte Elefantenhaus im maurischen
Stil oder die Schweizer Blockhduser im Stil
der 1880er-Jahre. ,,Der Zoo ist damit perfekt
geeignet fur einen Spaziergang zwischen den
Jahren®, betont Schutt.

Exotische Eindriicke. Eventuelle Minustempe-
raturen, Regen oder Schnee miissen die Tier-

Viel Nachwuchs. Mit dem Jahreswechsel geht
nach den Worten Schiitts auch ,,das Jahr der
Jungtiere“ zu Ende. Elefanten, Schneeleopar-
den, Esel, Ameisenbaren, Okapi, Giraffen und
einige mehr — bei allen hat sich 2016 Nach-
wuchs eingestellt. Und das wird im nichsten
Jahr weitergehen: allein bei den Dickhiutern
wird 2017 vier Mal Nachwuchs erwartet.

B www.koelnerzoo.de

Informationen

Der Zoo ist an jedem Tag im
Jahr gedffnet: von Novem-
ber bis Februar von 9 Uhr
bis 17 Uhr, von Marz bis

Der Hafenweihnachtsmarkt findet
seit 2011 neben dem Schokoladen-
museum am Rheinauhafen statt.
Wie der Name verrat, ist der Markt
Schifffahrt und Hafen gewidmet.
Entsprechend erinnern die Zelte und
Dacher der Buden an Segel. Hervor-
zuheben ist die maritime Atmospha-
re, die durch die passenden Waren
und Spezialitaiten entsteht — und
durch das stilecht gekleidete Perso-
nal. Nicht nur fiir Kinder schén anzu-
sehen sind die Rheinpiraten, die See-
fahrergeschichten erzahlen. Passend
dazu werden auf dem Hafenweih-
nachtsmarkt Shantys gesungen.

Bus-Linie 133
Haltestelle ,,Schokoladenmuseum®

Fiir eine bessere Welt

Das Charity-Projekt der KG Pony-
hof , Gliihwein saufen fiir eine bes-
sere Welt“ hat eine neue Heimat
gefunden. Im Innenhof der Lu-
therkirche in der Sldstadt bieten
lokale Handler an sieben Buden
im Wechsel ihre Waren an, dazu
gibt es reichlich zum Schlemmen.
An verschiedenen Tagen spielen
Bands wie Kasalla, Cat Ballou oder
Querbeat ohne Gage einige Lieder.
Der Erlos aus dem Gluhweinver-
kauf geht zu hundert Prozent an

c
eine besonders stimmungsvolle Atmosphire“, liebhaber dabei nicht schrecken: Sie konnen 42 Oktober von 9 Uhr bis soziale Projekte — auf dass die Welt
sagt Zoo-Pressesprecher Christoph Schiitt. sich vom Hippodom tibers Regenwaldhaus bis ﬁ 18 Uhr. Uber die Haltestelle eine bessere werde.
Der Tiergarten, der in den vergangenen Jah- hin zum Urwaldhaus vorarbeiten ,,und dabei téo ,,ZQO/F|0Y8“ der Stadtbéhh-
ren konstant mehr als eine Million Besucher tropische Temperaturen von mehr als 25 Grad 5 Linie 18 und der Bus-Linie Stadtbahn-Linie 15,16 und 17
. . . . « . . .E 140 ist der Zoo sehr gut mit Bus-Linien 106,132,133 und 142
zdhlte, ist leerer und ruhiger als an den prop- genieflen®, so Schiitt. Und auch das Aquarium £ e OPNV erreichb Haltestelle, Chlodwigplatz*
. . . . . . : em erreichbar. "
penvollen Sommerwochenenden. ,Den Gis- Dbietet eine Vielzahl exotischer Eindriicke. Ein o
ten — und besonders den Fotografen — bieten Hauch von Urlaub also im kalten Kéln. |
<jQ\
G : '-t Unsere Preise: Finf Plischfiguren des 8 213 912 7
eWI n n e n I I | I . Baubibers” (Foto), zehn Kalender
S d k ,Koln damals 2017" und zehn KVB- 2 4 2 5 1
u O u Schlusselanhanger. 9 7 9 3
Einsendeschluss: Einsendungen bis 7 2 5 419
zum Sonntag, 15. Januar 2017, an die
KVB-Presse- und Offentlichkeitsarbeit, 6 4 5 4 8 1 3
Stichwort ,,Sudoku”, Scheidtweilerstral3e
38, 50933 KolIn, oder schnell tber das In- 1 4 6 7
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Nutzen Sie das E-Magazin unter:
www.kvb-koeln.de/koelntakt 911 419

Gewinner Sudoku der K6InTakt 03-2016: Elvira Baumann, Klaus Bochem, Roswita Breidenstein, Annemarie Dohnel, Heidi Eilers, Barbara Hahl, Maria Kurth, Wolfgang Kissenbeck, Christa Linschner,
Anne Lerch, Monika Marxen, Christa Mauracher, J. Meinig, Therese Miiller, Hans Joachim Podschus, Helga Reich, Brigitte Reinders, Wolfgang Saenger, Erich Schulte, Manfred Strempel, Giinther Thomsen,
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