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Am Stau vorbei durch Kélin:
Binnenschiffe auf dem Rhein.

Gastbeitrag

UIf Reichardt, Hauptgeschaftsfuhrer der
Industrie- und Handelskammer zu KéIn

LRl

Verkehrs-Mix in Koln:
Mehr Rhein beimischen

Wussten Sie, dass pro Stunde im Durch-
schnitt 9,6 Milliarden Liter Wasser in KIn
den Rhein hinunterflieBen? Man brauchte
etwa 320.000 Tanklaster, um diese Men-
ge aufzufangen, und die wirden, ganz
theoretisch natirlich, einen Stau bis nach
Moskau und zuriick erzeugen. Doch der
Rhein ist nicht nur der vielbesungene
Strom, der ,Vater®, der flr die KoIn-Ro-
mantik so elementar ist wie der Dom. Der
Rhein ist auch ein unverzichtbarer Trans-
portweg, auf dem allein 400 Schiffe pro
Tag die Stadt passieren. Es konnten aber
doppelt so viele sein, und trotzdem géabe
es keinen Stau, keine endlosen Warte-
zeiten, keinen Stress.

Die Binnenschifffahrt ist ein wesentlicher
Bestandteil des so genannten trimoda-
len Verkehrskonzeptes: StraBe, Schiene,
Wasser, alle miteinander vernetzt. Und
sie ist der einzige in diesem Mix, der noch
nicht an seine Kapazitatsgrenzen stoBt.

Keine Staus, keine Hektik: Der Rhein ist Lebensader der Stadt und Verkehrsweg mit Zukunft

aben Sie schon einmal in Kéln am Rhein-
ufer gestanden, den gemichlich vorbeizie-

henden Schiffen zugeschaut und beobach-

Sitz einer Werft, auf der Rheinschiffe repariert wer-
den. Das Highlight der Tour ist die Fahrt durch den
Niehler Hafen, vorbei an riesigen Kranen und Con-

bauer Ford und zahlreiche Chemiebetriebe siedel-
ten sich an. Dieser Standortvorteil spielt weiterhin
eine bedeutende Rolle: Viele Arbeitspldtze in der
Region sind eng mit den Hifen verbunden. Heute
ist der Rhein Europas wichtigste Wasserstrafle, auf
der jahrlich mehr als 180 Millionen Tonnen Giiter
verschifft werden. Der Fluss bietet Koln eine direk-
te Verbindung zu den Seehifen — und ermoglicht
effiziente Alternativen zum LKW-Verkehr. Platz ist
auf dem Wasser genug: Die Transportkapazitit lie-
e sich ohne weiteres verdoppeln.

Um dieses Potenzial in unserer Region
besser nutzen zu kdénnen, ist allerdings
eine durchgehende Vertiefung des Rheins
von Bonn bis Duisburg notwendig, wie
sie die rheinischen Industrie- und Han-
delskammern fordern. Leider ist dieses
Vorhaben nicht in den Bundesverkehrs-
wegeplan aufgenommen worden. Wir
werden hier weiter Uberzeugungsarbeit
leisten. AuBerdem muss die Infrastruktur
fur das Umladen und den Weitertransport
auf StraBe und Schiene besser ausgebaut
werden, damit der trimodale Mix optimal
funktioniert — auch dafiir werden wir uns

tet, wie die Mowen ihre Kreise ziehen? Im Trubel der tainerbriicken.
GrofSstadt verbreitet der Fluss Ruhe und Gelassen-
heit. Hier gibt es keine Staus, keine Hektik. Gewal-

tige Giitermengen werden tibers Wasser befordert,

Einblicke. Eine weitere Moglichkeit, Hafenlo-
gistik live zu erleben, ist die ,,Nacht der Technik*
ohne dass jemand grof§ Notiz davon nimmt. Allein am Freitag, 23. Juni 2017. Bei dieser Veranstaltung
in den Kolner Hifen werden tiglich im Schnitt rund unter dem Motto ,, Technik sehen, verstehen, er-
leben“ geben Kolner Unternehmen interessante
Einblicke in ihre Aktivititen. Von 18 bis 24 Uhr
besteht Gelegenheit, das CTS Container-Terminal

am Stapelkai im Niehler Hafen zu besichtigen. Teil-

24.000 Tonnen per Schiff angeliefert oder in alle
Welt verschickt. Der umweltfreundliche Transport
auf dem Rhein ersetzt mehr als 950 LKW-Fahrten

- und das jeden Tag! Die Schifffahrt entlastet Stra- Hafentour. Die schonste Art, mehr iiber die Ha-

Ben, spart Energie und CO, und schont die Nerven
staugeplagter Autofahrer.

Alles im Fluss. Seit Jahrhunderten ist der Rhein
Kolns Tor zur Welt. Schon die alten Romer nutzen
die WasserstrafSe als Transportweg. Im Mittelalter
verhalf das Stapelrecht der Stadt zu grofsem Reich-
tum. Und mit Beginn des Industriezeitalters sorgte
die Lage am Strom fiir eine rasante wirtschaftliche
Entwicklung. Grofse Unternehmen wie der Auto-

fenstadt Koln zu erfahren, ist eine Hafenrundfahrt.
Ab Freitag, 31. Marz, bis Ende Oktober starten die
MS RheinCargo und andere Schiffe wieder mehr-
mals pro Woche auf eine dreistiindige Tour durch
die Kolner Hifen. Los geht‘s am Anleger Nummer
zehn (Koln-Tourist). Der befindet sich am Kon-
rad-Adenauer-Ufer unmittelbar unterhalb des Mu-
sical Dome, in direkter Ndahe zum Hauptbahnhof.
Von da aus fithrt der Torn tiber den Rheinauhafen
und den Deutzer Hafen zum Miilheimer Hafen,

nehmer gelangen per Shutte-Bus dorthin und kon-
nen anschliefend noch andere Stationen besuchen.
Ein ginzlich anderer Blick auf die Hafenstadt Kéln
ist zurzeit in New York zu sehen, wo ein beriihm-
tes Gemilde aus dem Jahr 1826 im Zentrum einer
Kunstausstellung steht. Mehr dariiber lesen Sie auf
Seite 8. (mf)

/B www.ms-rheincargo.de
“B www.nacht-der-technik.de

RheinCargo steigert Hafenumschlag

2016 wurden in KoIn, Neuss und Dusseldorf 18,1 Millionen Tonnen Schiffsgtiter verladen

ositive Leistungsbilanz im

Hafenverbund der Rhein-
Cargo: Der Logistikdienstleister
hat den Giiterumschlag in sei-
nen sieben Rheinhifen in Kéln,
Neuss und Disseldorf im ver-
gangenen Jahr auf 28 Millionen
Tonnen gesteigert. Davon wur-
den 18,1 Millionen Tonnen per
Schiff angeliefert oder abtrans-
portiert. Fachleute nennen das
den ,,wasserseitigen“ Umschlag.

Gemessen an dieser zentralen
Kenngrofie liegt RheinCargo auf

Platz 1 unter den offentlichen
Binnenhifen in Deutschland.
Nur der private Werkshafen
von ThyssenKrupp in Duisburg,

schiftsfihrer Jan Sonke Eckel.
Erhebliche Zuwichse gab es bei
Massengiitern wie Baustoffen.
Der Container-Umschlag blieb

der grofle Men- stabil, die Hifen
gen Kohle und Erz .trClng (P’t erreichten  erneut
empfingt, schligt Dd?s Ic das starke Vorjah-
wasserseitig  mehr -1 w'r'.'h_”_mh:‘_‘n res-Niveau von 1,3

um als RheinCar-

Millionen Einheiten

Besuchen Sie unsl!
Halle B3, Stand 221/322

go. ,, Trotz lingerer
Niedrigwasserpha-
sen und schwieriger Marktbe-
dingungen sind wir im Hafen
gegen den Trend gewachsen®,
freut sich  RheinCargo-Ge-

(TEU).  Hingegen
entwickelte sich im
Schienengiiterverkehr der Markt
in Deutschland 2016 rucklaufig.
Vor dem Hintergrund scharfer
Konkurrenz durch den LKW,

der von niedrigen Dieselpreisen
profitiert, musste auch RheinCar-
go hier Riickginge verzeichnen.
Dennoch blieb unterm Strich ein
leichtes Plus,
menge aus Hifen und Bahn wuchs
um 0,4 Prozent auf 50,4 Milli-
onen Tonnen. Thr umfassendes

die Gesamtgiiter-

Leistungsspektrum prisentiert die
RheinCargo auf Europas grofiter
Logistik-Messe, der ,,‘Transport
Logistic* in Miinchen. Besuchen
Sie das Unternehmen vom 9. bis
12. Mai 2017 in Halle B3 an

Stand 221/322 (mf)

als IHK Ko&ln weiter stark machen!

Freundliche GriBe
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Ihr UIf Reichardt

Umschlag von Eisenerz aus einem Binnenschiff auf die Bahn
im RheinCargo-Hafen Neuss.
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Bundesverkehrswegeplan 2030

Rheinvertiefung bis
Dormagen geplant
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Das uct-Terminal in Sturzelberg. Bis
hier soll der Rhein vertieft werden.

Um den Guterverkehr auf dem Rhein zu stér-
ken und Einschréankungen der Schifffahrt
durch Niedrigwasser zu minimieren, will die
Bundesregierung Hindernisse und Untiefen

m Fluss beseitigen. Geplant ist, zwischen

Duisburg und Neuss die Fahrrinnentiefe von
2,50 auf 2,80 Meter unter GIW (Gleichwer-
tiger Wasserstand) zu vergréBern und zwi-
schen Neuss und Dormagen-Sturzelberg auf
2,70 Meter. Der GIW ist eine BezugsgréBe
zur Beurteilung der Fahrrinnenverhaltnisse
des Rheins. Das Projekt trégt die Bezeich-
nung ,W27* und wurde im aktuellen Bundes-
verkehrswegeplan 2030 als ,Vordringlicher
Bedarf* eingestuft. Es soll rund 200 Millionen
Euro kosten. Unklar ist aber noch, wann die
MaBnahmen umgesetzt werden kdnnen.

Als Hafenbetreiber begriiBe man die Pléne
des Bundes, erklart RheinCargo-Geschéafts-
fuhrer Jan Sonke Eckel. ,Eine Vertiefung
des Rheins bis Stiirzelberg wirde die Be-
dingungen fir die Schifffahrt verbessern
und die negativen Auswirkungen langerer
Niedrigwasserperioden verringern.“ Man
unterstlitze aber auch ausdricklich die
Forderung von NRW-Verkehrsminister Mi-
chael Groschek (SPD), die Rheinvertiefung
bis KéIn oder Bonn fortzufiihren. ,,In diesem
Bereich befinden sich mit KéIn-Niehl und
Europas gréBtem Binnenhafen fur Flissig-
produkte in KoIn-Godorf zwei der bedeu-
tendsten Hafenstandorte am Rhein. Hier
lieBen sich durch eine durchgédngig tiefere
Fahrrinne auBerordentlich positive Effekte
erzielen®, so Eckel. (mf)

Neuer Rekord

LKW-Verkehr nimmt

welter zu

Bild: Fuchs

Auf dem Kdélner Autobahnring sind
Staus an der Tagesordnung.

Noch nie wurden in Deutschland mehr Glter
transportiert als im vergangenen Jahr. Laut
Statistischem Bundesamt nahm die Trans-
portmenge 2016 um 1,1 Prozent auf 4,6 Mil-
liarden Tonnen zu. Der LKW-Verkehr wuchs
starker als der Durchschnitt, die auf den Stra-
Ben transportierte Gitermenge stieg um 1,5
Prozent auf 3,6 Mrd. t — ein neuer Hochstwert.
Dagegen verzeichnete die Eisenbahn einen
Ruickgang um 1,6 Prozent auf 361 Mio. t, auch
die per Binnenschiff beférderte Menge ging
um 0,8 Prozent auf 220 Mio. t zurlick. Mehrere
Monate Niedrigwasser auf dem Rhein sowie
der anhaltend niedrige Dieselpreis, der Stra-
Bentransporte stark verbilligt hat, wirkten sich
hier zu Lasten von Schiff und Schiene aus.

Derweil hat sich die Stausituation auf den
deutschen Autobahnen nach Angaben des
ADAC im vergangenen Jahr deutlich ver-
scharft. Der Club zahlte 694.000 Staus, Uber
1,3 Millionen Kilometer Staulange und 419.00
Staustunden bundesweit - eine Steigerung
gegenuber dem Vorjahr um rund 20 Prozent.
Besonders staugeplagt war erneut Nord-
rhein-Westfalen. (mf)

neska Koln &t

S

von Abis/ B

Historische Szene im Rheinauhafen.
Die neska wurde 1925 in KéIn gegrundet.

Die neska ist auch Experte flr den
Umschlag von Baustoffen wie Splitt.
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Die Trockenumschlaghalle schutzt
empfindliche Guter vor der Witterung.

Die neska-Niederlassung
Koln bietet umfassenden
Service fur Transporte,
Lagerung und vieles mehr

ir schreiben das Jahr 1925 in Koln:

Konrad Adenauer ist Oberbiirgermeis-

ter, am Hansaring wird Kolns erstes
Hochhaus eingeweiht (damals das hochste in Eu-
ropa), die erste Omnibus-Linie nimmt den Betrieb
auf, und im Kaufhaus Tietz bestaunen die Kol-
ner die erste Rolltreppe Deutschlands. Auch am
Rhein gibt es bedeutende Neuigkeiten: Nach drei
Jahren Bauzeit wird der Niehler Hafen eroffnet.
Uber die K6In-Frechen-Benzelrather Eisenbahn ist
er mit den Kohle- und Tongruben der Region ver-
bunden. Das ist der Beginn der modernen Logistik
im Koélner Norden.

Standortvorteil. Von Anfang an verkniipft der
neue Hafen die drei Verkehrstriager Wasserstrafle,
Schiene und Straffe und ermoglicht so den Um-
schlag von Giitern zwischen Binnenschiff, Eisen-
bahn und Lastwagen — bis heute ein entscheiden-
der Vorteil, der den Standort besonders attraktiv
fiir Logistikbetriebe macht. ,,Hier im Hafen lassen
sich Schiff, Bahn und LKW optimal kombinieren.
Das eroffnet uns viele Moglichkeiten, wie wir
unseren Kunden mafgeschneiderte Transportlo-
sungen bieten konnen®, erliutert Thomas Jager-
berg (43). Seit Oktober 2016 leitet er die Kolner
Niederlassung der neska Schiffahrts- und Spediti-
onskontor GmbH. Das 1925 in Kéln gegriindete
Logistikunternehmen verfiigt heute tiber zahlrei-
che Terminals entlang des Rheins und ist in ganz
Deutschland aktiv.

Effizient. Als bewihrter Partner von Industrie
und Handel erbringt die neska-Gruppe Logis-
tik-Dienstleistungen fiir unterschiedlichste Pro-
dukte. ,Am Standort Koéln bieten wir ein umfas-
sendes Service-Portfolio von A wie Autoteilen bis
Z wie Zellulose“, so Jagerberg. Zu den Besonder-
heiten der Niederlassung am Stapelkai im Niehler
Hafen gehort die grofSe so genannte Trockenum-
schlaghalle. Unter einem riesigen Dach, das weit
tiber das Hafenbecken 3 ragt, konnen nidsseemp-
findliche Giiter wie Zellulose, Rohzucker oder
Stahlblechrollen vor Regen geschiitzt umgeladen

werden — egal ob sie mit Schiffen, Giiterwagen
oder LKW befordert werden. Kurze Wege zu den
umliegenden Lagerhallen garantieren effiziente
Ablaufe, qualifizierte Mitarbeiter sorgen fiir einen
reibungslosen Transport. Zum Beispiel, wenn ton-
nenweise Rohzucker aus Afrika und Brasilien per
Binnenschiff angeliefert, im Hafen zwischengela-
gert und dann per LKW just-in-time zum Kunden
im Kolner Umland gebracht wird. Oder wenn es
gilt, grofle Pakete mit Zellulose fiir die Papierher-
stellung, die per Schiff oder Bahn nach Niehl ge-
langt sind, fachgerecht zu lagern und ptinktlich in
gewiinschter Menge auszuliefern.

Gute Kontakte. Bei neska Kéln werden auch
erhebliche Mengen an Bau- und Brennstoffen um-
geschlagen. Splitt und Kies aus dem Rheinland
werden von hier aus per Binnenschiff zu Abneh-
mern in den Niederlanden exportiert, wihrend
Kohle aus Stidamerika oder Natursteine aus Malta
iber den Rhein nach Koln gelangen. Dank enger
Kontakte zu den Seehifen kann die neska zuver-
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ldssige internationale Verbindungen und leistungs-
fahige Transportketten im Im- und Export orga-
nisieren. ,,Wir arbeiten zum Beispiel mit einem
festen Partner im Hafen Antwerpen zusammen
und bieten Verladern aus der Region Koln simt-
liche Leistungen am Hafenplatz Antwerpen an®,
betont Jagerberg. Ein weiteres Standbein ist die
Stahllogistik. Gemeinsam mit dem Partnerunter-
nehmen neska Diisseldorf im Hafen der Landes-
hauptstadt (die Hafenzeitung berichtete) erbringt
die neska Koln fiir Kunden aus der Stahlbranche
ein breites Spektrum an Spezialdienstleistungen
wie Zuschnitt und zertifizierte Materialpriifung.

Packing-Center. Auch im Lebensmittelbe-
reich ist die neska Koln aktiv und koordiniert
zum Beispiel den umweltfreundlichen Transport
von Mineralwasser per Bahn. In Zukunft méch-
te Thomas Jdgerberg die Zusammenarbeit mit
den Handelsketten sowohl bei Lebensmitteln als
auch bei Konsumgiitern weiter ausbauen. Das
Zauberwort lautet: Container-Packing. ,,Darunter

KOLNERHAFENZEITUNG 03

Kunststoffgranulat wird
in Silo-LKW umgefullt.

versteht man das fachgerechte Be- und Entladen
von Containern ganz nach den Bediirfnissen des
Kunden®, erklirt der gelernte Speditionskauf-
mann. Importware, die in Kartons verpackt in
Containern im Niehler Hafen ankommt, gilt es,
in passender Form auf Paletten umzupacken, die

93 Fachgerechtes Be- und
Entladen von Containern
ganz nach Kundenwunsch

beim Empfinger sofort ins Hochregallager einge-
lagert werden konnen. Umgekehrt muss Ware, die
in der Region fiir den Export hergestellt wurde,
so sorgfiltig in die Ubersee-Container verstaut
werden, dass sie den Transport iiber Tausende von
Kilometern unbeschadet tibersteht. Jagerberg, der
acht Jahre lang ein Container-Packing-Center im
Duisburger Hafen geleitet hat, verfiigt in diesem
Bereich iiber grofle Erfahrung im Umgang mit den

HGK
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Entladung von Zellulose
aus einem Binnenschiff.

e |
Umweltfreundliche Transporte |
per Bahn gehdéren zum Angebot.

e e

verschiedensten Produkten — von hochwertigen
Maschinenteilen bis hin zu Schiitt- und Fliissiggii-
tern. Beim Aufbau eines neuen Packing-Centers im
Niehler Hafen setzt er auf enge Zusammenarbeit
mit dem benachbarten CTS Container-Terminal.
,Gemeinsam konnen wir unseren Kunden ein
Rundum-Sorglos-Paket anbieten und den kom-
pletten Container-Transport vom Seehafen bis
zum Werkstor und umgekehrt organisieren.

Zukunftspline. Auch im Bereich der klassi-
schen Massen- und Stiickgut-Logistik hat Tho-
mas Jdgerberg noch viel vor. Da trifft es sich gut,
dass er neben der neska Koln in Personalunion
auch die Kolner Niederlassung der Firma Pohl &
Co. leitet. Dieses Unternehmen mit Standorten in
Ko6ln, Hamburg, Berlin, Magdeburg, Dresden und
Augsburg ist auf Papier- und Forstprodukte spe-
zialisiert und gehort ebenfalls zur neska-Gruppe.
Mehr dariiber lesen Sie in einer der nidchsten Aus-
gaben der Hafenzeitung.

Michael Fuchs

neska - leistungsfahiger Logistikpartner fir Industrie und Handel

Die neska Schiffahrts- und Speditionskon- bundesweiten Netzwerks ist das Rhein-

C
Dordrecht

BMtrqns rt

odistic
9.-12. Mai 2117
Messe Minchen

Besuchen Sie unsl
Halle B3, Stand 221/322

tor GmbH mit Sitz in Duisburg bietet ihren land. Hier unterhalten Unternehmen der

Kunden die gesamte Palette moderner Lo- neska-Gruppe wie RRT, dbt, KCT, DCH,
gistikdienstleistungen. Ob Container, Mas- uct, CTS und Pohl eigene Terminals in

Berlin

internationalen Mairkten. Zentrum

sengut, Stiickgut oder Kontraktlogistik — die  Duisburg, Krefeld, Diisseldorf, Neuss,
neska-Gruppe organisiert Transport, Um- Dormagen und Koln. Weitere Standorte in
schlag, Lagerung und Mehrwertdienste bis Hamburg, Berlin, Dresden und Mannheim
hin zur Kontraktlogistik ganz nach Wunsch. sowie Dordrecht sorgen fiir kurze Wege zu

den Kunden und enge Anbindung an die

Jahrzehntelange Erfahrung und spezielles Seehifen. Ihr umfangreiches Leistungsange-
Know-how zeichnen das 1925 gegriindete bot prisentiert die neska-Gruppe vom 9. bis
Unternehmen mit rund 700 Mitarbeitern 12. Mai auf Europas grofSter Logistikmes-
aus. Als leistungsfihiger Logistikpartner se, der ,Transport Logistic® in Miinchen.
von Industrie und Handel schafft die nes- Besuchen Sie das Unternehmen in Halle B3
ka-Gruppe beste Verbindungen zu den an Stand 221/322.

ihres Y8 www.neska.com

dbt KCT neska Alcotrans

CONTAINER LINE

Bild: neska

Am Rhein verfugt die neska-Gruppe Uber ein
dichtes Netzwerk eigener Terminals.

uct RRT K....
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500 Jahre Reformation

Design-Lok erinnert
an Martin Luther

Bild: RheinCargo

Die aufwendig gestaltete Lok greift
das Reformationsjubilaum 2017 auf.

Die Veroffentlichung der 95 Thesen von Mar-
tin Luther im Jahre 1517 bildete den Auftakt
zur Reformation in Deutschland - ein his-
torisches Ereignis, das die Welt nachhaltig
verénderte. 500 Jahre danach wird das Re-
formationsjubildum 2017 in ganz Deutsch-
land mit zahlreichen Veranstaltungen gefei-
ert — der Reformationstag am 31. Oktober
ist in diesem Jahr sogar ein bundesweiter
gesetzlicher Feiertag. Zu diesem Anlass
hat die RheinCargo in Zusammenarbeit
mit der Loc & More GmbH eine elektrische
Lokomotive aus ihrem Fuhrpark mit einem
besonderen Design gestaltet. Die E-Lok
der Baureihe 185 ziert ein Konterfei Martin
Luthers, verbunden mit dem Bibel-Zitat ,Am
Anfang war das Wort*.

RheinCargo verfligt Uber eine der moderns-
ten E-Lok-Flotten in Deutschland. ,Mit der
neu gestalteten Maschine greifen wir ein ak-
tuelles Thema auf und setzen auch optisch
einen Akzent im Schienenglterverkehr”, so
Daniel Jacobs, Leiter Fahrzeugmanage-
ment. Die Luther-Lok wird seit Januar bun-
desweit eingesetzt. (mf)

Entwicklung startet 2021

Deutzer Hafen wird

zum Wohnquartier
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Der Hafenbetrieb in KéIn-Deutz wird
Ende 2020 eingestellt.

Der Weg fir die Umwandlung des Hafens
KoIn-Deutz zu einem neuen Stadtviertel ist
bereitet. Die HGK hat im Dezember 2016
ihre Grundstlicke im Hafen an die Stadt-
entwicklungsgesellschaft ,moderne stadt”
verauBert. Der Verkauf umfasst neben den
Landflachen auch die Wasserfliche des
Hafenbeckens bis zur Drehbriicke. Die
stadtebauliche Entwicklung des Areals soll
ab 2021 erfolgen. ,Mit dem Verkauf eroff-
net die HGK der wachsenden Stadt Koln
die Mdglichkeit, in bester innerstadtischer
Lage ein vollig neues Quartier zu schaffen,
in dem kinftig tausende Menschen wohnen
und arbeiten werden”, so HGK-Vorstands-
sprecher Horst Leonhardt. Die Entschei-
dung, den Logistikstandort aufzugeben, sei
der HGK nicht leichtgefallen. ,,Doch um den
Deutzer Hafen auf Dauer wirtschaftlich be-
treiben zu kdnnen, hatte man ihn umbauen
und erweitern missen. Die Folge wére mehr
Lkw-Verkehr inmitten einer stark verdichte-
ten Wohnbebauung im Stadtzentrum, was
zu absehbaren Konflikten gefiihrt hatte.”

Der Hafenbetreiber RheinCargo wird den
Umschlagbetrieb in Deutz bis Ende 2020
weiterflihren. Danach endet die industrielle
Nutzung des 1909 er6ffneten Hafens, und
die bauliche Entwicklung beginnt. ,Wir sind
bemdiiht, fir unsere Mieter und Kunden in
Deutz geeignete Ersatzstandorte in anderen
Hafen der RheinCargo zu finden“, betont
Geschéftsfihrer Jan Sénke Eckel. (mf)
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RheinCargo bietet interessante, verantwortungsvolle Aufgaben und beste Zukunftschancen

: z ug um Zug in eine erfolgreiche Zukunft:
Bei RheinCargo haben Eisenbahner her-
vorragende Berufsaussichten in der boo-

menden Logistikbranche. Vor allem Lokfiihrer
werden gesucht. Zurzeit sind mehrere Stellen fiir
den Einsatz im Rheinland sowie bundesweit zu
besetzen (vgl. Anzeige rechts). ,,Wir bieten Be-
werbern viele Vorteile: einen sicheren Arbeits-
platz, geregelte Arbeitszeiten im Schichtdienst
sowie eine attraktive Vergilitung inklusive Sozial-
leistungen wie betriebliche Altersvorsorge®, un-
terstreicht Geschiftsfithrer Wolfgang Birlin.

Vielseitig. Als eine der groften Giiterbahnen
Deutschlands befordert RheinCargo jahrlich
mehr als 20 Millionen Tonnen auf der Schiene.
Qualifizierte Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
sorgen jeden Tag dafiir, dass mehr als 100 Ziige
sicher und zuverlissig zu den Kunden rollen —
vom regionalen Transport einzelner Wagengrup-
pen bis hin zu Ganzziigen quer durch Deutsch-
land sowie in die Niederlande und die Schweiz.
Einer dieser Fachkrifte ist Sascha Hisgen. Der 26
Jahre alte Kolner kam 2009 als Auszubildender
zur HGK und fihrt seit 2012 fiir die RheinCargo
Giiterziige in Koln und NRW. ,Ich wollte schon
als Kind zur Eisenbahn. Andere Jungs wollten
Feuerwehrmann oder Polizist werden, doch fiir
mich war klar: Ich werde Lokfiihrer*, erzahlt er.
Bei RheinCargo hat Sascha Hisgen seinen Traum

\

wahrgemacht. Ob Rangierdienst im Hafen und
bei Werkskunden, Zustellfahrten zu den Giiter-
bahnhofen der Deutschen Bahn in Koln oder
Streckenfahrten im Rheinland und Ruhrgebiet —
die Arbeit als Triebfahrzeugfiihrer sei interessant
und abwechslungsreich, betont er. ,,Bei der Eisen-
bahn ist kein Tag wie der andere. Es gibt immer
neue Herausforderungen zu meistern.

Faszination Technik. Was er
an seiner Titigkeit besonders
schitzt? ,, Lokomotiven mit weit
iber 1000 PS Motorleistung
zu steuern und mit tausenden
Tonnen Stahl und Ladung am
Haken unterwegs zu sein, das
ist schon faszinierend. Das kann
ein Biirojob nicht bieten“, meint
Sascha Hisgen. Dass er im Schicht-
dienst auch nachts und am Wochenen-

de arbeiten muss, gehore nun mal dazu. ,Dafiir
hat man auch mal unter der Woche frei und kann
dann gut etwas erledigen.“ Als ausgesprochenen
Vorteil der Arbeit bei RheinCargo empfindet er,
»dass ich Zuige hier in der Region fahre, nach
der Schicht nach Hause kann und nicht in ei-
nem Hotel tibernachten muss“. Andere Kollegen
hingegen reize es gerade, im Dienst moglichst
weit herum zu kommen und in anderen Teilen
Deutschland unterwegs zu sein.

Engagiert. Auch Kersten Schrot (48) liebt sei-
nen Beruf und ist mit Herz und Seele Lokfiihrer.
Der Berliner hat bei der Reichsbahn gelernt und
kam 1990 ins Rheinland, wo er zunichst fiir die
Koln-Frechen-Benzelrather Eisenbahn (KFBE)
titig war, dann fiir die HGK und schlieflich ab
2012 fir die RheinCargo. ,,In der Ausbildung
habe ich noch Dampfloks erlebt. Damals mach-
te man ja erst eine Schlosserausbildung, bevor
man anfing, Zuge zu fahren, denn als
Lokfithrer musste man noch selbst
eine Menge Wartungsarbeiten an
den Maschinen durchfithren®, er-
innert er sich. Das sei heute ganz
anders. ,,In den modernen Lo-
komotiven wird vieles durch die
Elektronik geregelt.

Selbststandig. Seit 30 Jahren ist

Kersten Schrot nun schon im Geschift.
»Fiir mich stand bereits ganz friih fest, dass ich
Lokfiihrer werden wollte. Und das, obwohl mei-
ne Eltern sogar dagegen waren.“ Seine Wahl hat
er nie bereut. Ihm gefalle die Freiheit, selbststin-
dig und eigenverantwortlich arbeiten zu kénnen.
»Es macht mir Spafl, verschiedene Baureihen
und Strecken zu fahren und jeden Tag andere
Aufgaben zu tibernehmen.“ Besonders das vor-
ausschauende Fahren hat es ihm angetan. ,,Bei
den Gewichten, die wir bewegen, braucht man

Triebfahrzeug-
fUhrer haben
vielseitige
Aufgaben und
einen sicheren
Arbeitsplatz.

gute Streckenkenntnis, viel Erfahrung und Gefiihl,
um einen Giiterzug moglichst effizient und energie-

sparend zu bewegen.“

Weiterbildung. Neben dem abwechslungsrei-
chen Job auf der Lok stehen Triebfahrzeugfithrern
bei RheinCargo auch andere Optionen offen. Sie
konnen sich fiir Aufgaben in der Leitstelle, in der
Verkehrsplanung, im Bahnbetrieb oder in der Lok-
fithrerausbildung weiterbilden und spater Fithrungs-
verantwortung libernehmen. Auch ein Meisterab-
schluss ist moglich. Den hat RheinCargo-Mitarbeiter

Bilder: RheinCargo, Fuchs

1
Meisterbrief erworben: Markus Rdssel (27, 1.)
mit Geschaftsfuhrer Wolfgang Birlin.

Sascha Hisgen (26) ="
kam als Azubi zur HGK.

s

Seit 30 Jahren dabei:
Kersten Schrot (48).

Markus Rossel (27) seit Anfang des Jahres in der Ta-
sche. Parallel zu seiner Tatigkeit als Disponent in der
Leitstelle hat er ein berufsbegleitendes Fernstudium
absolviert und sich zum ,Gepriiften Meister fiir
Bahnverkehr“ weiterqualifiziert. ,Dabei konnte ich
mir umfangreiches Eisenbahnwissen aneignen und
habe viel iiber die technischen, betriebswirtschaftli-
chen und rechtlichen Grundlagen des Bahnbetriebs
gelernt. Der Meisterbrief eroffnet interessante Pers-
pektiven fur die Zukunft und berechtigt auch zum
Hochschulstudium®, erliutert Rossel, der 2006 als
Lokfiithrer-Azubi zur HGK kam. (mf)

Lokflhrer-Ausbildung bei RheinCargo

RheinCargo betreibt eine der
grofiten Giiterbahnen Deutsch-
lands und sucht qualifizierte
Lokfiithrer. Zurzeit werden im
Unternehmen 235 junge Minner
und Frauen in diesem Beruf aus-
gebildet. Die offizielle Bezeich-
nung lautet: Eisenbahner im
Betriebsdienst (w/m) der Fach-
richtung Lokfihrer/Transport.

Ausbilder Michael Konrad fasst
die wichtigsten Punkte zusam-
men: ,Die Ausbildung zum
Triebfahrzeugfiihrer dauert in
der Regel drei Jahre. Unsere

Azubis lernen die Vorschriften der Ausbildung und eine siche-

des sicheren Bahnbetriebs, das
Bilden und Rangieren von Zii-
gen, das Priifen von Bremsen
und Wagen und natiirlich das
Fahren von Triebfahrzeugen
und Zigen. Gelernt wird im Be-
trieb in Koln/Brithl und Neuss/
Dusseldorf sowie in der Berufs-
schule in Koln-Deutz. Ziel der
Ausbildung ist der Einsatz als
Lokfithrer im Rangierbetrieb
und im Streckendienst.

Es bestehen hervorragende
Ubernahmeméglichkeiten nach

Teil 7

Schiffsquartett: Teil 7

Koppelverbiande sind die lingsten Schiffseinheiten auf dem Rhein. Bis zu
185 Meter messen Motorschiff und Leichter zusammen. Das entspricht
knapp zwei Fufiballfeldern. Meist heifSt der Leichter ebenso wie das Mo-
torschiff zuziiglich einer Nummer. Zum Beispiel ,,Hanseatic“ und ,,Han-
seatic I“. Die Namen konnen aber auch begrifflich miteinander verwandt
sein, ein Wortpaar bilden oder personliche Beziehungen widerspiegeln. Der
Phantasie der Schiffseigner sind keine Grenzen gesetzt. Das Schiffsquartett
zeigt moderne und alte Schiffe auf insgesamt 32 Karten zum Sammeln,
Ausschneiden, Aufkleben und Mitspielen. Verpasste Karten gibt es auf der
HGK-Internetseite im Hafenzeitungs-Archiv: (cg)

‘B www.hgk.de (unter: Service > Downloads)

Bdnker Service

Bild: Grohmann

Seit 2016

Betriebszeit:

Bauwerft: Orsova / Papendrecht
Lange: 43,50 m

Breite: 7,54 m

Tiefgang: 2,30m

Zuladung: 320 cbm

Antriebsleistung: 357 kW
Geschwindigkeit: 18 km/h
Umwelt: ZKRII

N _

re Zukunftsperspektive sowie
attraktive Vergiitungsmoglich-
keiten und Sozialleistungen
wie zum Beispiel eine betrieb-
liche Altersvorsorge. Fiir das
Ausbildungsjahr 2017 sucht
RheinCargo wieder motivierte
Bewerber und hat die Zahl der
Ausbildungsplitze fir Lokfiih-
rer erhoht. Bewerbungen mit
einem Anschreiben, Lebenslauf
und Zeugnissen bitte an:

“8 personal@rheincargo.com

é:m

RELE | uib

Betriebszeit: Seit 1958
Bauwerft: Hamburg
Lange: 41m
Breite: 6,00 m
Tiefgang: 2,01 m
Zuladung: 243 cbm

Antriebsleistung: 276 kW
Geschwindigkeit: 15 km/h
Umwelt: k. A.

N

{k*:

Hmr.nrm_

Koln Bunker

Bild: Grohmann

Betriebszeit:
Bauwerft:
Lange:
Breite:
Tiefgang:
Zuladung:

Umwelt:

/AN

(s

Antriebsleistung: 2 x 1193 kW
Geschwindigkeit: 26 km/h

(6]
S
8 »
v |3
c |3
T2

Seit 2009

Stettin/Druten

172m

11,45 m

3,45m

5172t

ZKRI

y
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Anzeige

Stellenausschreibung
TRIEBFAHRZEUGFUHRER (W/M)

Beim Eisenbahnverkehrsunternehmen der RheinCargo sind ab sofort bundes-
weit mehrere Stellen als TRIEBFAHRZEUGFUHRER (W/M) zu besetzen.

IHR AUFGABENGEBIET:

Als Mitglied unseres Teams erwarten Sie vielfaltige, verantwortungsvolle und
abwechslungsreiche Aufgaben als Triebfahrzeugfihrer (m/w) im GUterverkehr.

FACHLICHE ANFORDERUNGEN:

» Abgeschlossene Ausbildung als Eisenbahner/in im Betriebsdienst
,Fachrichtung Lok und Transport” oder gleichwertige Ausbildung zum
Triebfahrzeugfihrer/in bei einem deutschen EVU

PERSONLICHE ANFORDERUNGEN:

» Berechtigung zum Fihren von Diesellokomotiven, E-Loks und
funkferngesteuerten Rangierlokomotiven

» Eisenbahnfahrzeugflhrerschein Klasse 3

» Umfassende Kenntnisse des Eisenbahnbetriebsdienste und der
Beférderung von Gefahrgut

» Ausbildung als Bremsprobenberechtigter und Wagenprufer G/Tf
mit Qualifikationsnachweisen

» Betriebsdiensttauglichkeit nach § 48 der EBO und der
Triebfahrzeugflhrerscheinverordnung

» Pkw-Fuhrerscheinklasse 3 bzw. Fihrerscheinklasse B
» Fundierte Kenntnisse der deutschen Sprache in Wort und Schrift
» EDV-Kenntnisse

WIR BIETEN:

» Interessante Aufgaben und Herausforderungen in einem modernen,
wachsenden Unternehmen

» Aufstiegs- und Weiterbildungsmoglichkeiten
» Ein kollegiales, dynamisches und teamorientiertes Umfeld
» Die Vorteile eines kommunalen Unternehmens als verlasslicher Arbeitgeber

VERGUTUNG:

Die Eingruppierung erfolgt unter Berlcksichtigung der Ausbildung und Be-
rufserfahrung im Rahmen der tariflichen Kriterien.

ARBEITSZEIT:
39,0 Stunden wdchentlich/ Schicht- und Wechseldienst

IHRE ANSPRECHPARTNER: IHRE SCHRIFTLICHE BEWERBUNG RICHTEN SIE BITTE AN:

Personal V 11 RheinCargo GmbH & Co. KG, V 11,

Herr Schmitz  Tel.: 390-1031 ScheidtweilerstraBe 4, 50933 Koln | personal@rheincargo.com
Es handelt sich hier um ein unverschlUsseltes E-Mail-Verfahren.

(

news

Bauwerft:
Lange:
Breite:
Tiefgang:
Zuladung:

Umwelt:

N

( Koppelverband
—

Betriebszeit:

Antriebsleistung: 2 x 1193 kW
Geschwindigkeit: 26 km/h
Green Award Silber, ZKR Il

\ Ausbauplane in der Schweiz

Container-Umschlag
In Basel legt zu

Die schweizerischen Rheinhdfen haben
2016 einen neuen Rekordwert im Con-
tainerumschlag per Schiff erzielt. Trotz eines
Ruckgangs im Gesamt-Giterumschlag von
sieben Prozent auf 5,9 Millionen Tonnen ver-
zeichnete der Container-Sektor mit 131.705
Standardeinheiten (TEU) ein Plus von sechs
Prozent. Davon entfielen 114.498 TEU auf

Futura/Matura

Bild: Grohmann

Seit 2008
Stettin/Druten
172 m das Binnenschiff, ein Plus von elf Prozent.

11,45 m Die Kapazitatsgrenze im schiffsseitigen Con-
3,00m tainerumschlag riicke immer néher, mahnen
4400 t die Hafenbetreiber. Sie fordern eine dringen-
de Realisierung des Containerterminals Ba-
sel Nord, damit nicht noch mehr Lkw in die
Schweiz kommen. Das Plangenehmigungs-
verfahren |auft bereits. In der Schweiz nutze
J‘ etwa die Pharmaindustrie das Container-Bin-

nenschiff immer haufiger als Alternative zum

kostenintensiven Luftverkehr. (cg)
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,Wie viele Container passen auf ein Schiff?”

Schdler des Erich-Kastner-Gymnasiums stellten auf ihrer Erkundungstour im Hafen viele Fragen

6ln-Niehl, Ende Januar 2017.
Wetter: bedeckt, minus 1 Grad,
leichter Wind, gefthlt mi-

nus 5 Grad. In der Eingangshalle des
Erich-Kastner-Gymnasiums versammeln
sich 28 Schiiler der Klasse 8a mit ihrer
Klassenlehrerin Nora Wiinsch und der
Studien- und Berufswahlkoordinatorin
Stephanie Hamm. Das Ziel: der Niehler
Hafen. Im Gepick: Block und Stift. Die
Aufgabe: Das CTS Container-Terminal
besichtigen, erkunden und ganz viele
Fragen stellen. ,,Ich habe selten so eine
gut vorbereitete Klasse, eine so motivier-
te Gruppe, mit so tollen Fragen erlebt®,
freut sich Judith Fuhrmann, Assistentin
der Geschiftsfithrung. Die Schiiler las-
sen ihr keine Chance, die vorbereitete
Prisentation zu beenden.

Weiter als zur dritten Folie kommt sie
nicht. Immer wieder stellen die Gym-
nasiasten Fragen. Geht ein Container
auch mal verloren? Ist schon mal ein
Container umgefallen? Wer zahlt, wenn
ein LKW einen Unfall hat und der Con-
tainerinhalt beschiadigt ist? Miissen die
Container nicht auch gereinigt werden?
Fragen zur Ausbildung und zum Berufs-
feld Verkehr und Logistik beantwor-
ten die beiden Auszubildenden Hasibe

Logistik hautnah: Container-Fachmann Wolfgang Brendgen erklart den Schulern die Abldufe im Terminal in K&In-Niehl.

Seckin und Sebastian Pauels, angehende
Kaufleute fiir Spedition und Logistik-
dienstleistung. Zwei von zurzeit 18 Azu-
bis bei der CTS. Aber alles nur Theorie?
Nein, weit gefehlt!

Sicherheitsweste tibergestreift und ab
geht's auf das Gelinde. Begleitet von
Wolfgang Brendgen, Supervisor Con-
tainer-Reparatur, Vermietung und Ver-

kauf, erkundet die Gruppe staunend das
Terminal. Container in Stapeln, Con-
tainer auf LKW, Container am Kran,
Container auf FEisenbahnwaggons.
,»Wie werden die Container befestigt?“,
fragt Leon. Kein Problem. Um die Frage
zu beantworten, hilt Wolfgang Brend-
gen schnell einen Containerstapler
(Reachstacker) an, der eine Stahlbox
sanft auf den Boden lisst und wieder

Neu: Meisterbrief
fur Binnenschiffer

Der Ende 2016 eingefiihrte Abschluss eréffnet Nachwuchskraften
bessere Karrierechancen und macht den Beruf attraktiver

er als fertig ausgebildeter Binnenschif-
fer einen Matrosenbrief in der Hand
hilt, steht mit dem Handwerksgesel-

len auf einer Stufe. Aufstiegsmoglichkeiten zum
Bootsmann, Steuermann oder Schiffsfithrer eroff-
nen Lehrginge, Funkzeugnis, Radarpatent, Ge-
fahrgut-Schein, Fahrzeug- und Streckenpatente.
Damit nach Jahren der Berufstitigkeit an Bord
wieder an Land zu gehen, ist nicht leicht. Der neu
eingefiihrte Meisterabschluss erleichtert kiinftig
den Wechsel, bietet weitere Karrierestufen und er-
moglicht auch den Hochschulzugang.

Mehr als ein Fithrerschein. In den Biiros der
Reedereien oder an Bord der Partikulierschiffe
sind die Scheine und Patente natiirlich bekannt.
Anderswo kaum. Lothar Barth kennt das Pro-
blem. Vor Jahren wechselte der Schiffs-
fithrer aus dem Steuerhaus in die Per-
sonalabteilung einer Reederei. In
anderen Firmen hatte er spiter we-
niger Glick. ,In den Bewerbungs-
gespriachen wollte mein Gegeniiber
dann wissen, was iiberhaupt das
Grofse Patent sei oder auf welche
Erfindung sich mein Patent bezieht®,
berichtet Barth. ,,Es kam der Vergleich
mit einem besseren Fiithrerschein auf. Die
Vergleichbarkeit mit einem Meisterabschluss
zdhlt nichts ohne einen Meisterbrief.“ Und den
gab es fiir Binnenschiffer damals nicht.

Fit fur Fihrungsaufgaben. Das dnderte sich
Ende 2016. Seit Dezember gibt es eine rechts-
kriftige Rechtsverordnung sowie einen von der
IHK-Dachorganisation bestdtigten Rahmenlehr-
plan. Patentinhaber konnen sich ab sofort bei der
Niederrheinischen Industrie- und Handelskam-
mer in Duisburg fiir die Priiffung zum Binnen-
schiffermeister oder zur Binnenschiffermeisterin

anmelden. Mit bestandener Priifung erwerben
sie einen anerkannten beruflichen Abschluss im
Sinne des Berufsbildungsgesetzes. Er verbrieft,
dass der Inhaber Betriebswirtschaft und -fithrung,
Recht und Risikoanalyse verstanden sowie Mar-
keting und Kundenzufriedenheit im Blick hat; lo-
gistische Zusammenhinge erkennt und Prozesse
wie etwa Wartungsabldufe optimieren kann, In-
formations- und Kommunikationswege zu nut-
zen und kraftstoffsparend zu fahren weifs. Er ist
zur verantwortlichen Wahrnehmung siamtlicher
Fithrungsaufgaben an Bord eines Binnenschiffes
sowie zur Griindung eines eigenen Schifffahrts-
unternehmens fihig oder kann eine leitende
Tatigkeit in der Verwaltung iibernehmen. Eine
Meisterpflicht besteht nicht, auch der Besuch vor-

bereitender Kurse ist nicht obligatorisch,
wird aber empfohlen. Die ersten
Kursangebote wollen verschiede-
ne Duisburger Bildungstrager im
Sommer 2017 starten.

Bessere  Weiterbildungs-
moglichkeiten. Die an der
Ausarbeitung beteiligten Bran-
chenverbinde, = Wissenschaftler
und Wirtschaftsvertreter sind iber-
zeugt, das Berufsbild des Binnenschif-

fers mit der Meister-Option im Wettbewerb um
besser qualifizierte Auszubildende attraktiver ge-
macht zu haben. Denn die Argumente der hohen
Ausbildungsvergiitung, spiterer Verdienstmog-
lichkeiten und guten Perspektiven auf dem Ar-
beitsmarkt seien gegeniiber karriereorientiertem
Nachwuchs schnell verbraucht. Deshalb wurde
ab dem Abschlussjahrgang 2011 auch die Mog-
lichkeit eingefiithrt, mit der dualen Ausbildung an
Bord und am Schifferberufskolleg in Duisburg
durch Zusatzkurse zugleich das Fachabitur able-

gen zu konnen. Christian Grohmann

anhebt. Dabei erklirt er, wie der Con-
tainer am Haken bleibt und warum er
nicht herunterfallen kann. Am Ende
der Tour haben die Gymnasiasten eine
ganze Menge gelernt. Sie wissen jetzt,
dass ein Containerschiff 28 Tage von
Rotterdam nach Singapur benétigt.
Dass die CTS die Vor- und Nachliufe
fiir den Seetransport organisiert, auf
dem Wasser, auf der Strafle und auf der

.4

Bild: M. Oberheu

oy |

Schiene. Dass es einen speziellen kauf-
minnischen Beruf gibt, der sich um
die Organisation der Containerrouten
und vieles mehr kiimmert. Trotz Eises-
kilte an diesem grauen Mittwochmor-
gen haben die Schiiler Logistik ganz
praktisch erfahren und sie wissen nun
auch, dass ein Binnenschiff 350 bis
500 Container transportieren kann.

Matthias Oberheu

Bilder: Platina

Neue Kursangebote helfen bei der
Weiterbildung zum Binnenschiffmeister.

Wer den Meisterbrief erwirbt, darf
selber Nachwuchskrafte ausbilden.
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Mit der Bahn gelangt Obst aus dem sonnigen Siiden
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klimafreundlich zu Verbrauchern der Region

ie stehen bei vielen Mitteleuropdern auf

dem Speiseplan: Orangen und Clementi-

nen aus dem sonnigen Siiden. Die saftigen
Vitamin-Lieferanten haben nicht nur im Winter
Saison, wenn sie das erkiltungsgeplagte Immun-
system starken. Also setzt der Lebensmittelhan-
del viele Rdder in Bewegung, um die Nachfrage
zu bedienen. Wie das besonders klimaschonend
geht, stellen die Unternehmen Transfesa, CTS
und RheinCargo im Niehler Hafen unter Beweis.

Verkehrsreicher Garten. Spanien gilt als
weltweit fiihrender Exporteur von Obst und
Gemiise. 11,6 Millionen Tonnen verlieflen 2013
den ,,Garten Europas®, so die aktuellsten Zahlen
der UN-Landwirtschaftsorganisation. Allein aus
der Region Valencia starten in der Hochsaison
wochentlich rund 1.000 LKW mit Zitrusfriich-
ten in Richtung Norden, weifs Stephan Kling zu
berichten. Der Kolner Niederlassungsleiter des
in Madrid beheimateten LKW- und Eisenbahn-
spediteurs Transfesa will das dndern. ,,Vor 70
Jahren hat Transfesa mit Zitrusfrucht-Trans-
porten auf der Schiene angefangen. Die haben
wir alle an die Strafle verloren. Aber genau da
wollen wir wieder ran“, unterstreicht der Bahn-
speditionskaufmann.

Zurtick zu den Wurzeln. Ab 1949 lie
Transfesa zunichst konventionelle Schiebe-
wandwagen mit Zitrusfriichten nach Deutsch-
land und Skandinavien rollen. Mit der wachsen-
den Kiihllaster-Konkurrenz konzentrierte man
sich auf andere Kunden, darunter die Automo-
bilindustrie. So verkehren bereits seit 20 Jahren
Zuge zwischen dem Bahn-Terminal Almussafes
in Valencia iiber Saarbriicken nach Koln-Eifel-
tor und zuriick. Inzwischen sind es fiinf Stiick
pro Woche in beide Richtungen. Auf zwei da-
von stehen nun zusitzlich sechs iibergrofSe
45-Fufs-Kuhlcontainer auf drei Tragwagen. Thre
Ladung: Jeweils etwa 22 bis 23 Tonnen. Das
sind bis zu 11.500 Zwei-Kilo-Netze Orangen.
Oder 115.000 Stiick pro Container. Ordentlich
gestapelt in Mehrweg-Klappkisten aus Kunst-
stoff. Thr Zwischenziel sind die Zentrallager gro-
Ber Lebensmittelketten in Deutschland, Belgien
und den Niederlanden.

Verlassliche Partner. Damit die Zitrusfriich-
te dorthin gelangen, holt eine RheinCargo-Lok
die Waggons in Eifeltor ab und fihrt sie in den
Niehler Hafen. Dort hebt ein Kran auf dem
CTS Container-Terminal die Boxen auf Lastwa-
gen-Trailer. Auf dem Riickweg befinden sich die
Mehrweg-Klappkisten schon wieder gereinigt in
den Containern. ,, Wir haben mit der CTS einen
professionellen Partner gefunden, der uns Flexi-

bilitdt, Erfahrung und einen 24-Stunden-Betrieb
bietet“, erklart Kling, der das Kunden-Konsor-
tium gemeinsam mit seinem Kollegen Claus
Brisch betreut. Auf Seiten des Terminals, auf
dem wochentlich derzeit 25 Ziige abgefertigt
werden, kiimmern sich Projektmanager Oliver
Haas, Melanie Romberg und Wolfgang Brend-
gen um den reibungslosen Ablauf. Erstmals zu-
sammengesessen haben die finf Projektbeteilig-
ten im Mai 2016. ,Mit den Kunden aus dem
Handel waren wir bereits seit drei Jahren im
Gesprich®, berichtet Kling.

99 Bahntransport
spart 70 bis 80 Prozent
Kohlendioxid ein

Weniger Emissionen. Die Kunden wollten
nicht nur die Abhéngigkeit von der StrafSe 16sen,
sondern auch aus Nachhaltigkeitsgriinden dem
neuen alten Transportweg wieder eine Chance
geben. Damit konnten die Projektpartner punk-
ten: ,,Mit dem Bahntransport sparen wir gegen-
iiber dem LKW im Hauptlauf 70 bis 80 Prozent
Kohlendioxid ein“, erklirt Romberg, die ihr
duales Bachelor-Studium in Supply Chain Ma-
nagement bei der ibergeordneten neska-Gruppe
absolvierte und nun im Business Development
von CTS arbeitet. ,,Dennoch muss immer sicher-
gestellt sein, dass die Umlaufzeiten stimmen.
Wenn die Friichte zu lange in der Kithlung lie-
gen, leidet die Qualitat.«

Frische sichergestellt. Drei Tage ist der Zug
unterwegs — eine mit den Realbedingungen auf
spanischen, franzosischen und deutschen Au-
tobahnen absolut konkurrenzfihige Zeit. Das

Bilder: Romberg, JackF/iStock/thinkstock.de, Grohmann

Loks der RheinCargo bringen
die Kuhlcontainer vom Bahnhof
Eifeltor in den Niehler Hafen.

Lecker ungd gesund: s
sonnigen Stiden,

aftige Clementinen aus dem
Umspuren an der spanisch-franzosischen Gren-
ze dauert etwa fiinf Minuten fur drei Wagen.
Um den Frischegrad sicher zu stellen, ist fur die
Kunden die Transportdauer ebenso wichtig wie
das Einhalten der vorgeschriebenen Tempera-
tur. Die isolierten Kiihlcontainer verfiigen tiber
ein eigenes Dieselaggregat mit etwa 250 Litern
Sprit. ,Damit konnten sie rund eine Woche
unterwegs sein, ohne den vorgegebenen Tem-
peraturbereich von sechs bis acht Grad Celsius
zu verlassen, schitzt Romberg. ,,Im Moment
verbrauchen sie auf die Strecke etwa 20 bis
30 Prozent ihres Dieselvorrats. Im Sommer ist
es natiirlich mehr.“ Dank moderner Telematik
lasst sich der Container mittels GPS orten, der
Diesel-Fiillstand auslesen und sogar die Tempe-
ratur einstellen.

Mobile Kiihlschrinke. In den hochmo-
dernen Einheiten lassen sich ebenso Steinobst,
verschiedenste Gemiisesorten oder auch tiefge-
kiithlte Meeresfriichte versenden. ,,Das Potenzial
ist riesig, weitere Mengen auf die Giiterbahn zu
verlagern®, ist Kling iiberzeugt. Deshalb ist er
auf der Suche nach weiteren Kunden aus dem
Lebensmittelhandel — auch fiir andere saisonale
Produkte. Einen Teil Uberzeugungsarbeit muss
er leisten. ,,Kombinierter Verkehr ist immer an-
spruchsvoller, als einen Lastwagen auf die Auto-
bahn zu schicken. Aber mit den Zitrusfriichten
im ersten Schritt werden wir beweisen, dass ein
wirtschaftlicher Transport auf der Schiene wie-
der machbar ist.“

Christian Grohmann

Oliver Haas, Wolfgang Brendgen, Melanie
Romberg, Claus Brisch und Stephan Kling (v. I.)
sorgen flr eine zUgige Frischelogistik.
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Hauptuntersuchung

Rheinfahre auf der
Werft fit gemacht

Die ,Fritz Middelanis” auf der KSD-
Werft im Mulheimer Hafen.

Seit 1962 verkehrt das F&hrschiff ,Fritz
Middelanis* auf dem Rhein zwischen
KoéIn-Langel und Leverkusen-Hitdorf. Als
Alternative zur Leverkusener Bricke ist
es bei Pendlern und Ausfliglern beliebt.
Wie jedes Fahrzeug muss auch eine Auto-
und Personenfahre regelmaBig von einem
Sachverstandigen begutachtet werden. Im
Februar war es wieder so weit: Die alle finf
Jahre vorgeschriebene Hauptuntersuchung
stand an. Auf der KSD-Werft im Mulheimer
Hafen wurde die Fahre an Land gezogen
und grundlich inspiziert. Dabei muss die
Materialdicke des Schiffsbodens mit Ul-
traschall gemessen und der einwandfreie
Zustand durch einen von der ,,Zentralstelle
Schiffsuntersuchungskommission“ (ZSUK)
zugelassenen Sachverstandigen attestiert
werden. Im Rahmen der Wartungsarbeiten
wurden Ruderpropeller, Dichtungen, Lei-
tungen und Ventile sowie der Unterwas-
seranstrich erneuert. Turan Girgin, Tech-
nischer Leiter der KSD-Werft, zeigte sich
zufrieden. Trotz ihres Alters von 55 Jahren
sei die Féhre in einem guten Zustand. Auch
der Sachversténdige gab griines Licht flr
weitere fiinf Jahre, die technische Uberprii-
fung durch die Beamten der ZSUK verlief
erfolgreich. Die ndchste Hauptuntersu-
chung steht 2022 an. (mf)

B www.rheinfaehre.koeln

Neue Anschllsse

Landstrom fur
Hotelschiffe

Strom statt Diesel: Hotelschiffe werden
Uber die ,SchiffsTankE" versorgt.

Die RheinEnergie hat am Altstadtufer an der
Deutzer Brlicke einen neuen Landstroman-
schluss fur Hotelschiffe installiert. Die Anla-
ge vom Typ ,SchiffsTankE" ist seit kurzem in
Betrieb und dient als Pilotprojekt fiir die kiinf-
tige Gestaltung intelligenter, App-gesteuerter
Systeme, an denen Hotelschiffe kurzzeitig
anlegen und die Landstromversorgung nut-
zen kénnen. Larm und Emissionen werden
dadurch deutlich reduziert. Zwei weitere
solche Anlagen am Altstadtufer sind bereits
in Planung - und zwar am Steiger Leystapel
und an der RheinCargo-Landebriicke.

Auch am Deutzer Hafen vor der Drehbriicke
gibt es nun drei neue Landstromanschllsse
fur Hotelschiffe, die dort Uber langere Zeit
im Winterlager liegen. Diese Anlage ist seit
Januar 2017 in Betrieb. Auch hier sollen die
Anschlisse spater mit einem intelligenten
Abrechnungssystem versehen werden, da-
mit sie in Zukunft das ganze Jahr Uber von
Hotelschiffen, die in Kdln Station machen,
genutzt werden kdnnen. Mit einer Stromstar-
ke von bis zu 800 Ampére sind sie auf den
hohen Leistungsbedarf der Flusskreuzfahrt-
schiffe ausgelegt. Bereits im Jahr 2015 hatte
die RheinEnergie im Rheinauhafen elf klei-
nere Landstromanschllsse fiir Guterschiffe
installiert. (mf)

Bild: Fuchs

Bild: Fuchs
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Wer weil3 es?

Mitmachen
und gewinnen!

Frage:

Der Rhein ist Europas wichtigste
WasserstraBe. Uber den Fluss lassen
sich Guter einfach am Stau vorbei
beférdern — das entlastet StraBen
und Umwelt. Wie viel Ladung wird im
Schnitt pro Tag in den Kélner Hafen
per Schiff angeliefert oder abtrans-
portiert?

a) 2.000 Tonnen
b) 12.000 Tonnen
c) 24.000 Tonnen

Die Lésung
senden Sie bitte an:

HGK

z. Hd. Herrn Michael Fuchs
ScheidtweilerstraBe 4
50933 Koln

Oder schreiben Sie eine E-Mail an:
7% hafenzeitung@hgk.de

Absender nicht vergessen!

Einsendeschluss:
30. April 2017

Der Rechtsweg ist ausgeschlossen.
Zu gewinnen sind zwei Mal

je zwei Tickets fur die Kdlner
Hafenrundfahrten.

BiId:AFuchs

In Godorf wird Steinsalz per
Schiff angeliefert

Die Gewinner des vorigen
Rétsels sind:

Gisela Djelassi (KoIn)
Petra Meier (Bonn)

Alle Gewinner wurden benachrichtigt.

Die richtige Antwort lautete:
Stahl und Papier
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Bild: The Frick Collection/Michael Bodycomb

Rheinromantik in Koln anno 1826

Hafenansicht des Malers William Turner steht im Zentrum einer Kunstausstellung in New York

r gilt als Meister des Lichts: Joseph Mal-

lord William Turner (1775-1851), einer

der bedeutendsten Maler Englands, schuf
einzigartige, in goldene Farbtone getauchte Land-
schaften. Vor 200 Jahren, am 19. August 1817,
kommt der Kiinstler zum ersten Mal nach Koln
— Auftakt zu einer Rundreise durch das Rheintal,
die ihn bis Ehrenbreitstein, St. Goar und Mainz
fithrt. Das vielerorts noch weitgehend mittelal-
terlich geprigte Stadtbild und die alten Burgen
entlang des Rheins sowie die Schonheit der Natur
faszinieren den Briten, der auf seiner Tour eine
Fiille von Skizzen anfertigt.

Zeitzeuge. Nach seiner Riickkehr nach
London malt Turner zahlreiche Aquarelle mit
Szenen am Rhein, darunter auch Ansichten von

_Erfolgreich inder

Eisenbahn-Logistik 3

Kathrin Leonhard

Die Logistik ist eine Wachstumsbranche, die
jungen Menschen hervorragende berufliche
Perspektiven bietet. HGK und RheinCargo in-
vestieren seit Jahren konsequent in die Aus-
und Weiterbildung ihrer Beschaftigten und
bieten talentierten Nachwuchskraften die
Moéglichkeit zum dualen Studium. Zu den Mit-
arbeitern, die sich auf diese Weise schon in
jungen Jahren fur verantwortungsvolle Auf-
gaben im Unternehmen qualifiziert haben,
gehort Kathrin Leonhardt (27). Nach dem
Abitur begann sie 2009 bei der HGK ihre

Koln. In den Bildern, die heute als Inbegriff der
Rheinromantik gelten, setzt der Maler die Fluss-
landschaften kunstvoll in Szene und gibt zugleich
Einblicke in den Alltag der Menschen dieser Zeit.
Er malt Schiffer, Fischer und FlofSer bei der Arbeit
oder Badende, die sich in den Fluten erfrischen.

Detailreich. Sein Meisterstiick ,,Koln -
Ankunft eines Paketboots: Abend“ kreiert Tur-
ner 1826 nach einem weiteren Koln-Aufenthalt.
Das Gemilde steht noch bis 14. Mai im Zent-
rum einer groffen Ausstellung seiner Hafenbilder
in der Frick Collection in New York City. Die
Szene zeigt das unbefestigte Rheinufer nordlich
der Kolner Altstadt. Wihrend der damals noch
unvollendete Dom in der Komposition nicht auf-
taucht, schildert Turner die Rheinfront sehr de-

t hat Studium und Beruf clever kombiniert

Ausbildung zur Industriekauffrau, kombiniert
mit einem Bachelor-Studium im Bereich In-
dustriemanagement. Nachdem sie beides mit
Erfolg absolviert hatte, startete sie 2013 ihre
berufliche Laufbahn im Eisenbahnvertrieb der
RheinCargo. Dartber hinaus widmete sie sich
einem berufsbegleitenden Studium zum Mas-
ter of Science in Sales Management, das sie
nun erfolgreich abgeschlossen hat. Was ihr
an Logistik besonders gefallt? ,Jeder Tag halt
neue Herausforderungen bereit - das macht
die Arbeit so interessant.” (mf)

Bilder: Rhei.nCargo/Schneid.er, pri\./at

tailliert. Klar zu erkennen sind (von rechts): das
Trankgassentor, der Frankenturm, das Rheintor,
das verfallende Bollwerk aus dem 16. Jahrhun-
dert und die romanische Kirche Grof§ St. Martin.

Mehrdeutig.

Turner einen Rheinsegler mit festlich gekleideten

Vor dem Stadtpanorama zeigt

Biirgerinnen an Deck, die sich bereitmachen, an
Land zu gehen — ein Verweis auf den beginnenden
Tourismus der wohlhabenden Schichten und wo-
moglich auch eine Anspielung auf die Ursula-Le-
gende. Dagegen erinnern halb versunkene Teile
eines Fischernetzes im Vordergrund und die Zim-
merleute rechts an die Arbeitswelt der einfachen
Menschen. Ein faszinierender Blick auf die Ha-
fenstadt Kéln am Ubergang zur Moderne. (mf)
‘B www.frick.org

Frihbuchertarif

Hafenrundfahrt: Jetzt
neu mit VRS-Ticket

Die Kolner Hafenrundfahrten starten in
die neue Saison! Los geht’s am Freitag,
31. Mérz, um 14 Uhr am Anleger 10
(KoIn-Tourist) unterhalb des Musical Dome.
Erwachsene zahlen fir die dreistiindige
Tour 20,50 Euro, Kinder unter 6 Jahre in
Begleitung ihrer Familie 10,50 Euro. Neu
in diesem Jahr ist der Frihbuchertarif. Wer
sein Ticket Uber KoInTicket bucht, zahlt nur
17,50 Euro. Der Clou: Im Preis inbegriffen
ist ein personalisierter VRS-Fahrschein fir
die An- und Abreise mit Bus und Bahn, den
man sich kostenlos dazu bestellen und zu
Hause ausdrucken kann. (mf)

“B www.koelnticket.de

Suchbegriff: Hafenrundfahrt

Die MS RheinCargo startet in die Saison.

Bild: Fuchs




