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Zusammenfassung

Die zunehmende industrielle Arbeitsteilung und der wachsende Warenaustausch innerhalb Europas

sowie der positive konjunkturelle Verlauf haben zu einem weiteren Anwachsen des Giterverkehrs gefiihrt.

Aufgrund dieser Entwicklung kam es im StraBen-, Eisenbahn- und Binnenschiffsguterverkehr zu einem
Mengen- und Leistungszuwachs. Das Verkehrswachstum fand vor allem wiederum beim

StraBenguterverkehr statt, auf den im 1. Halbjahr 2000 fast 80 % des Mengenwachstums entfiel.

Im Eisenbahngiterverkehr ist die zuletzt ricklaufige Entwicklung zum Stillstand gekommen. Wahrend
die im grenzuberschreitenden Verkehr beférderte Gutermenge Uberdurchschnittlich anstieg, kam es

dagegen im Binnenverkehr zu einem leichten Aufkommensriickgang.

Die beforderte Giltermenge der Verkehrstrager stieg im 1. Halbjahr 2000 gegeniiber dem 1. Halbjahr 1999
nach vorlaufigen Ergebnissen um uber 3 % auf rund 1,77 Mrd. t. Die Beférderungsleistung erhdhte sich
um 5,6 % auf rund 195 Mrd. tkm. Nach den aktuellen Markterkenntnissen des Bundesamtes wird sich
das Wachstum des 1. Halbjahres im weiteren Jahresverlauf aufgrund der unerwartet schlechten Lage in

der Bauwirtschaft abschwachen.

Trotz der Mengen- und Leistungszuwéachse bei allen Verkehrstragern im 1. Halbjahr 2000 stellt sich die

Lage auf den Guterverkehrsmarkten zunehmend kritischer dar:

Nach den Feststellungen der verkehrstrageriibergreifenden Marktbeobachtung des Bundesamtes zeigt
sich eine bhisher in diesem Umfang nicht gekannte Diskrepanz zwischen der wirtschaftlichen Situation
der Verkehrsunternehmen und der mengen- und leistungsbezogenen Entwicklung auf dem

Guterverkehrsmarkt.

Durch die seit etwa Anfang 1999 nahezu kontinuierliche Erhéhung der Energiekosten sowie aufgrund
der weiter zunehmenden steuerlichen Ungleichbehandlung innerhalb Europas hat sich die
wirtschaftliche Situation der tiberwiegenden Anzahl der Verkehrsunternehmen deutlich verschlechtert.
Aufgrund des hohen Anteils der Kraftstoff- und Gasdlkosten an den Gesamtkosten sind die
Unternehmen des Stra3en- und Binnenschiffsgiiterverkehrs von diesen Preiserh6hungen besonders
stark betroffen. Hierbei ist zu bericksichtigen, dass das Verkehrsgewerbe (berwiegend
mittelstandisch strukturiert ist: So verfligen 87 % der 42.430 Guterkraftverkehrsunternehmen Uber ein
bis zehn Lastkraftfahrzeuge und die 1.195 Binnenschifffahrtsunternehmen im Durchschnitt Gber ein

bis zwei Schiffe.
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Demgegeniber fuhrt das Zusammenwachsen Europas - wie bereits seit Jahren - weiterhin zu einem
beachtlichen Anstieg des Giiterverkehrs. Die Verkehrsunternehmen berichten vor allem aufgrund des
positiven Konjunkturverlaufs Uber eine verbesserte Auftragslage. Allerdings sind die deutschen
Unternehmen am Zuwachs des Guterverkehrs aufgrund der ungleichen Wettbewerbsbedingungen in

immer geringerem Umfang beteiligt.

Bei Betrachtung der aktuellen Situation auf dem Guterverkehrsmarkt ist der aul3ergewdhnliche Wandel
im Verkehrsbereich seit Anfang der 90er Jahre aufgrund der Liberalisierung und Globalisierung sowie der
Offnung der osteuropaischen Markte zu beriicksichtigen. Aufgrund der Vielzahl der Veranderungen

mussten die Unternehmen deutliche Einbu3en bei den Beférderungsentgelten hinnehmen.

Die Unternehmen befinden sich aufgrund dieser Entwicklung in einer schwierigen Situation: Einerseits
steigen die Kosten, deren vollstéandige Uberwélzung an die Auftraggeber kaum moglich ist. Andererseits
zeigte sich in den vergangenen Jahren aufgrund des Laderaumilberangebots ein Absinken der Entgelte
auf ein niedriges Niveau. Gleichzeitig haben sich die ungleichen Wettbhewerbsbedingungen der
auslandischen Unternehmen auf dem Verkehrsmarkt weiter verstarkt. Angesichts dieser Entwicklung
sieht ein zunehmender Anteil der deutschen Verkehrsunternehmen die Existenz ihres Unternehmens

gefahrdet.

Bei dieser Lagebeurteilung zeigt sich jedoch andererseits bei gréReren Unternehmen mit europaweiter
Ausrichtung und einem breiten logistischen Dienstleistungsangebot eine insgesamt positive
Ertragsentwicklung. Hinzu kommt, dass ein Teil dieser Verkehrsunternehmen versucht, das durch die
Globalisierung entstehende Wachstumspotenzial durch Griindung weiterer Niederlassungen im Ausland,
Zukauf oder Zusammenschluss mit anderen Unternehmen auszuschopfen, um somit Kosten zu

verringern und Wettbewerbsvorteile zu sichern.
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Gesamtentwicklung des Giterverkehrs

Im 1. Halbjahr 2000 kam es gegeniber dem 1. Halbjahr 1999 im Strallen-, Eisenbahn- und

Binnenschiffsgtiterverkehr zu einem Mengen- und Leistungszuwachs.

In Ostdeutschland fiihrte die Entwicklung ebenfalls zu einem Wachstum, wobei sich die Zuwachsraten
jedoch unter denen in Westdeutschland bewegen. Dies ist vorrangig auf die weitere Abschwachung der
Baukonjunktur sowie auf die geringere Zunahme des Exports und damit des grenziberschreitenden

Verkehrs im Vergleich zu Westdeutschland zuriickzufiihren.

Die Guterbeférderungen mit den mittel- und osteuropaischen Staaten (MOE-Staaten) nahmen im
Betrachtungshalbjahr weiterhin zu. Bei deutlichen Unterschieden der AuRenhandelsentwicklung mit den
einzelnen MOE-Staaten entfallen bereits 8 % des deutschen Aufl3enhandels auf diese Staaten. Der
vorgesehene EU-Beitritt von Staaten wie z. B. Ungarn, Polen und Tschechien durfte diese Entwicklung

weiter beschleunigen.

Die unterschiedliche mengen- und leistungsbezogene Entwicklung bei den einzelnen Verkehrstragern

stellte sich im 1. Halbjahr 2000 gegeniiber dem 1. Halbjahr 1999 wie folgt dar:

Im StraBengiterverkehr wurden im Binnen- und grenziberschreitenden Verkehr mit
deutschen Fahrzeugen nach vorlaufigen Ergebnissen 1,51 Mrd. t beférdert. Der Mengenzuwachs
betrug damit 3,1 % (= 45,4 Mio. t) gegenliber dem 1. Halbjahr 1999. Die Beforderungsleistung stieg
um 4,8 % auf etwa 124,6 Mrd. tkm.

Durch die Exportsteigerung nahm der grenziiberschreitende Verkehr erneut zu und erreichte - wie

bereits im vergangen Jahr - ein zweistelliges Wachstum.

Im Eisenbahngterverkehr stieg die beférderte Gitermenge im frachtpflichtigen Verkehr im
1. Halbjahr 2000 gegenuber dem 1. Halbjahr 1999 um 2,6 % (= 3,8 Mio. t) auf 146,3 Mio. t. Die
Beftrderungsleistung stieg um 4,6 % auf 37,5 Mrd. tkm.

Wahrend das Aufkommen im grenziberschreitenden Verkehr Gberdurchschnittlich anstieg, kam es
im Binnenverkehr zu einem leichten Rickgang der Gitermenge (- 0,2 %) gegeniber dem

entsprechenden Vorjahreszeitraum.

Der Giterversand in das Ausland stieg um 9,3 % und der Giterempfang aus dem Ausland nahm um

7,4 % zu.
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Im Binnenschiffsgliterverkehr kam es im 1. Halbjahr 2000 nach vorlaufigen Ergebnissen mit einem
Aufkommenszuwachs von 7,2 % (= 8,0 Mio. t) auf etwa 120 Mio. t Glter zu einem

Uberdurchschnittlichen Wachstum. Die Beférderungsleistung stieg um 9 % auf rund 33 Mrd. tkm.

Hierbei ist zu berlcksichtigen, dass im Vergleichszeitraum des Vorjahres aufgrund unginstiger
Fahrtbedingungen auf einigen Wasserstral3en deutlich weniger Giter ¢ 6,8 %) beférdert wurden.
Demgegentber kam es im bisherigen Jahresverlauf zu keinen wesentlichen Behinderungen im

Binnenschiffsguterverkehr.

Tabelle 1: Giterverkehr in Deutschland nach Verkehrstragern
Veranderungen im 1. Halbjahr 2000 gegeniiber dem 1. Halbjahr 1999

Giitermenge Verkehrsleistung ?
Verkehrstrager 1.H.99 | 1.Hj.00 | 1.Hj.00ggi. |1.Hj.99] 1. Hj. 00| 1.Hj.00 ggii.
in Mio. t 1. Hj. 99 in % 2 in Mrd. tkm 1. Hj. 99in % ?

Eisenbahnen 142,6 146,3 2,6 35,8 37,5 46
Binnenschifffahrt ¥ 111,7 119,7 7,2 30,0 33,0 9,0
StraRengiiterverkehr ¥ und ¥ 1.461,4 1.506,8 31 1189  124,6 48

. Verkehr im Nahbereich 960,9 975,3 1,5 14,4 14,7 2,0

. Verkehr im Regionalbereich 254,2 260,6 25 22,7 23,2 2,2

. Verkehr im Fernbereich 246,3 270,9 10,0 81,8 86,7 6,0
Gesamter Guterverkehr 1.715,7 1.772,8 3,3 184,7 195,1 5,6

1) Verkehrsleistung in der Bundesrepublik Deutschland.

2) Die Veranderungsraten sind aus den mehrstelligen Originalwerten und nicht auf der Basis der gerundeten

Tabellenwerte errechnet.

3) Ohne Express- und Stiickgutverkehr sowie ohne Dienstgut- und Militarverkehr.

4) Bei den Werten des 1. Halbjahres 2000 handelt es sich um vorlaufige Werte
5) Binnen- und grenziberschreitender Verkehr deutscher Unternehmen

Quellen: BAG (12090), KBA, StBA, DB AG, VDV

Schaubild 1: Guterverkehr in Deutschland
Veranderung 1. Halbjahr 2000 gegeniiber dem 1. Halbjahr 1999 in %
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Quelle: BAG (13090)
Aus der Entwicklung der einzelnen Verkehrstrager leitet sich ab, dass das Verkehrswachstum der

Gutermenge in Deutschland im Betrachtungszeitraum zu nahezu 80 % auf der Straf3e stattfindet.

Die Grinde fur den anhaltenden Mengenzuwachs des Stra3engiterverkehrs liegen - neben der
konjunkturellen Entwicklung - in zunehmendem Mafe im Guterstruktureffekt, der sich in dem
ricklaufigen Aufkommen von Massengutern und in letzter Zeit in einer verstarkten Zunahme der

Befoérderungen von héherwertigen Gutern (z. B. Halb- und Fertigwaren sowie Konsumgutern) ausdriickt.

Dariber hinaus sind die wesentlichen Grinde fur den Mengenzuwachs im Stra3enguterverkehr
die zeitgerechtere und kurzfristigere Anlieferung der Giiter,
das hdhere in- und auslandische Kapazitatsangebot des Straengulterverkehrs aufgrund der weiteren
Liberalisierung des europaischen Giterverkehrs Mitte 1998,
die vergleichsweise gunstigen Beférderungsentgelte,

der erheblich zunehmende in- und auslandische Wettbewerb auf dem Verkehrsmarkt.

StraBenglterverkehr

Entwicklung der Beférderungsmenge, Leistung und Guterstruktur

Im StraBenguterverkehr kam es im 1. Halbjahr 2000 in allen Entfernungsbereichen (Nah-, Regional-
und Fernbereich) zu einem Mengen- und Leistungswachstum. Mit diesem Verlauf setzte sich die im

vergangenen Jahr bereits gezeigte Entwicklung weiter fort.

Der Zuwachs im StralRenguterverkehr im 1. Halbjahr 2000 zeigte sich vor allem im Regional- und
Fernbereich, der auch im Gesamtjahr ein hoheres absolutes Mengenwachstum als der Nahbereich
erreichen dirfte. Der unterschiedliche Verlauf wird aufgrund der ricklaufigen Entwicklung in der

Bauwirtschaft voraussichtlich weiter zunehmen.

Die Aufkommensentwicklung ist insbesondere auf das Wachstum in den Guterbereichen ,gewerbliche
Fertigwaren“ sowie ,Eisen, Stahl und NE-Metalle® und ,Andere Nahrungs- und Futtermittel”

zurlickzuftihren.

Von der insgesamt im StraBenglterverkehr beférderten Gltermenge werden 82 % im Nah- und
Regionalbereich (bis 150 km) befordert und 18 % entfallen auf den Fernbereich (von 151 km und

mehr). Damit wird deutlich, dass der Lastkraftwagen vorrangig im regionalen Wirtschaftsverkehr zum
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Einsatz kommt. Dagegen entfallen bei der Verkehrsleistung 30 % auf den Nah- und

Regionalbereich und 70 % auf den Fernbereich.

Guterverkehr mit deutschen Fahrzeugen im Nah-, Regional- und Fernbereich

Das Aufkommen im Nahbereich bis 50 km (gewerblicher und Werkverkehr) des
StralRenglterverkehrs ist im 1. Halbjahr 2000 gegeniber dem 1. Halbjahr 1999 nach vorlaufigen
Ergebnissen um

1,5 % auf 975 Mio. t gestiegen. Die Beforderungsleistung erhéhte sich um 2 % auf 14,7 Mrd. tkm.

Auch im Gesamtjahr 2000 dirfte sich die Mengensteigerung im Nahbereich unterhalb der des
Gesamtjahres 1999 bewegen. Dies ist vor allem bedingt durch die schlechte Baukonjunktur. Dartber
hinaus ist zu berlcksichtigen, dass statistische Verdnderungen im Vorjahr zu einem hohen
Wachstum im Nahbereich vor allem bei Abfallbeférderungen in der Giterabteilung ,Steine und Erden,

einschl. Baustoffe gefiihrt haben.

Im Regionalbereich von 51 - 150 km (gewerblicher Verkehr und Werkverkehr) lag das Wachstum
der beférderten Gitermenge im 1. Halbjahr 2000 gegeniiber dem 1. Halbjahr 1999 nach vorlaufigen
Ergebnissen bei 2,5 %. Das Aufkommen stieg damit auf 261 Mio. t. Die Beférderungsleistung stieg

im Betrachtungszeitraum um 2,2 % auf 23,2 Mrd. tkm.

Trotz des bereits hohen Wachstums des Vorjahres aufgrund der erstmals erfassten Beférderungen
von lebenden Tieren wurde das Aufkommen im 1. Halbjahr 2000 gegeniber dem 1. Halbjahr 1999

erneut Ubertroffen.

Die héchste Wachstumsrate im Straengiterverkehr verzeichnet der Fernbereich von 151 km und
mehr (gewerblicher Verkehr und Werkverkehr): Das Aufkommen wird - nach der bereits deutlichen
Zuwachsrate des vergangenen Gesamtjahres - im 1. Halbjahr 2000 gegeniiber dem 1. Halbjahr 1999
nach vorlaufigen Ergebnissen einen Zuwachs um 10 % auf etwa 271 Mio. t erreichen. Der Zuwachs

der Beforderungsleistung betragt 6,0 % und damit 86,7 Mrd. tkm.

Grenzuberschreitender Guterverkehr mit deutschen Fahrzeugen

Das Guteraufkommen im grenziiberschreitenden Verkehr allein wird im 1. Halbjahr 2000 aufgrund
des starken Exports voraussichtlich deutlich in zweistelliger Hohe um 15 % auf insgesamt 50,6 Mio. t

gegeniiber dem 1. Halbjahr 1999 gewachsen sein. Die Beforderungsleistung stieg um 12 %.

Einzelheiten zu den statistischen Veranderungen ergeben sich aus der Anlage.
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Weitere Entwicklung

Aus den Marktgesprachen mit den Transportunternehmen im 1. Halbjahr 2000 ergeben sich dazu

folgende Erkenntnisse.

Der weit Uberwiegende Anteil der Verkehrsunternehmen verzeichnet vor allem aufgrund des positiven
Konjunkturverlaufs eine verbesserte Auftragslage. Aber auch jedes zehnte Unternehmen berichtete in
diesem Zusammenhang Uber Auftragsverluste an andere in- und auslandische Mitbewerber, infolge des

groRRen Kapazitatsangebots und der damit verbundenen ausgepragten Konkurrenzsituation.

Nach den aktuellen Markterkenntnissen des Bundesamtes wird sich das Wachstum des 1. Halbjahres

im weiteren Jahresverlauf aufgrund der unerwartet schlechten Lage in der Bauwirtschaft abschwéachen.

Aktuelle Lage der Giterkraftverkehrsunternehmen

Nach dem aktuellen Erkenntnisstand der Marktbeobachtung des Bundesamtes befindet sich die
Uberwiegende Anzahl der im Giterkraftverkehr tatigen Unternehmen in einer zunehmend schwieriger

werdenden wirtschaftlichen Situation.

Bei der Betrachtung der gegenwartigen Situation auf dem Guterkraftverkehrsmarkt ist der
auRergewodhnliche Wandel im Verkehrsbereich seit Mitte der 90er Jahre aufgrund der Globalisierung und
Liberalisierung sowie der Offnung der osteuropaischen Markte zu beriicksichtigen. Aufgrund der Vielzahl
der Veranderungen mussten die Unternehmen deutliche EinbuRRen bei den Beférderungsentgelten seit

Aufhebung der Tarifbindung im StraRenguterverkehr zu Beginn des Jahres 1994 hinnehmen.

Durch die seit etwa Anfang 1999 nahezu kontinuierliche Erhdéhung der Kraftstoffkosten aufgrund der
Rohdlverteuerung sowie durch die Einfihrung der Okosteuer hat sich die Situation vieler Unternehmen
verschlechtert. Aufgrund des hohen Anteils der Kraftstoffkosten an den Gesamtkosten im
Verkehrsbereich ist das Guterkraftverkehrsgewerbe von diesen Preiserhbhungen besonders stark

betroffen.

Aus der Analyse des Guterkraftverkehrsmarktes ergibt sich eine zunehmend unterschiedliche
Entwicklung im Hinblick auf die wirtschaftliche Situation der Unternehmen. Seit etwa zwei Jahren wird
immer deutlicher erkennbar, dass die Schere zwischen Uberwiegend ertragreichen Verkehrsunternehmen
mit einem hohen Anteil an logistischen Dienstleistungen und Transportunternehmen mit unzureichender

Ertragssituation weiter auseinanderklafft.
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Hierbei zeigt sich, dass sich die schwierige wirtschaftliche Situation vor allem bei den kleinen und
mittleren Unternehmen weiter zuspitzt. Eine beachtliche Anzahl gut gefuhrter Transportunternehmen
auRerte sich in Marktgesprachen dahingehend, dass sie ihr Gewerbe aufgeben bzw. veraufl3ern
wollen, um etwaigen weiteren bedrohlichen Situationen zuvorzukommen. Kennzeichnend dafir ist,
dass renommierte Verkehrsunternehmen sich aus der eigenen Durchfiihrung von Giterbeférderungen

zurlickziehen.

Die Bedeutung des StraRenguterverkehrsgewerbes fiir die Gesamtwirtschaft zeigt sich anhand der
Unternehmensstruktur: Dabei ist die Zusammensetzung Uberwiegend von kleinen und mittleren
Unternehmen gepragt. Von den in Deutschland tatigen 42.430 Unternehmen (Stand: 11/98) des
gewerblichen StraRengiterverkehrs verfiigen 87 % (rd. 37.000) der Unternehmen Uber ein bis zehn
Lastkraftfahrzeuge. In den Unternehmen des gewerblichen StraBengiterverkehrs sind insgesamt etwa
404.000 Mitarbeiter beschéftigt, davon 279.000 Kraftfahrer. Von diesen insgesamt Beschaftigten sind
45 % (rd. 181.000) in Unternehmen mit bis zu 10 Lastkraftfahrzeugen tatig.

Demgegeniiber setzt sich bei meist grof3eren Unternehmen mit einem europaweiten Filialnetz und

einem breiten logistischen Dienstleistungsangebot vielfach eine positive Ertragsentwicklung fort.

Kennzeichnend dafir ist der seit einigen Jahren bestehende Trend in der Verkehrswirtschaft zu immer
gréReren Transport- und Logistikunternehmen. Die Umstrukturierung in der Verkehrswirtschaft setzt
sich damit kontinuierlich fort. Die Unternehmen versuchen, den gréBer werdenden Markten und dem
zunehmenden Wettbewerb durch gréRere Unternehmenseinheiten zu begegnen. Hierbei nutzen die
Unternehmen immer starker die moderne Kommunikations- und Informations-technologie, bei z. T.

erheblichem Investitionsaufwand.

Daneben ist in bestimmten Segmenten des Transport- und Logistikmarktes eine dynamische
Entwicklung festzustellen. So beteiligen sich bereits Unternehmen unterschiedlicher GréRe am
elektronischen Geschéftsverkehr (E-Commerce) Uber das Internet. Sie versuchen, die Licke
zwischen den elektronischen Markten im Internet und der Auslieferung der elektronisch bestellten
Waren zu schlieBen. Sie erwarten von diesem Wachstumsmarkt deutlich verbesserte Umsatz- und

Ertragsaussichten sowie weitere Produktivitatsfortschritte und erhebliche Kosteneinsparungen.

Entwicklung der Beférderungsentgelte

Bei der Betrachtung der Befdrderungsentgelte fur den StralRenguterverkehr zeigte sich in den
zuriickliegenden Jahren ein Absinken der Entgelte auf ein niedriges Niveau. Bereits in den vergangenen
Jahren, beginnend mit der Tariffreigabe ab 1994, mussten die Unternehmen deutliche EinbuRen bei den

Beftérderungsentgelten hinnehmen.
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Vor dem Hintergrund des Mengenwachstums und der Kostensteigerungen sind die
Beforderungsentgelte in diesem Jahr, sowohl positiv als auch negativ aus der Sicht der

Transportunternehmen, in Bewegung geraten.

Jedes Dritte Unternehmen konnte im 1. Halbjahr 2000 gegeniiber dem ersten Halbjahr des Vorjahres
Entgelterhbhungen  durchsetzen, (berwiegend jedoch nicht in Ho6he der gesamten

Kostensteigerungen. Dabei zeigen sich unterschiedliche Tendenzen:

Insbesondere Transportunternehmen, die kleine und mittelstdndische Verlader als Stammkunden
haben, konnten Entgelterhbhungen erzielen. Dazu beigetragen hat neben den starken
Kostensteigerungen auch der konjunkturell bedingte starke Aufkommenszuwachs, durch den

Laderaumiberkapazitat abgebaut wurde.

Bei GrolRunternehmen der verladenden Wirtschaft sowie bei groRen Speditionsunternehmen war es
den Transportunternehmen kaum moglich, Entgelterhéhungen durchzusetzen. Durch z. T.
europaweite Ausschreibungen von Beférderungsleistungen dieser Unternehmen kam es zu weiteren
niedrigen Preisangeboten auf dem Transportmarkt, auch durch Transportunternehmen aus anderen
EU-Mitgliedstaaten. Im Ergebnis dieser Entwicklung auf3erten etwa 15 % der Transportunternehmen,
dass sie sinkende Beforderungsentgelte oder den Verlust der Beférderungsauftrdge an Konkurrenten
hinnehmen mussten. Belastet wurde diese Situation auch durch die zunehmende Anzahl von

Newcomern und Billiganbietern, welche die Kapazitat am Markt zusatzlich erhéhen.

Insgesamt konnten in Branchen mit konjunkturell stark erhdhtem Guteraufkommen, z. B. im
Chemiebereich und bei hochwertigen Fertigerzeugnissen haufiger Entgelterh6hungen durchgesetzt

werden als in anderen Bereichen.

Besonders schwierig fir Transportunternehmer ist die Situation im Lebensmittelbereich, da durch den
Preiskampf im Lebensmitteleinzelhandel die Renditen der Lebensmittelindustrie gedriickt werden. Als
Folge sind hier fast keine Entgelterhéhungen durchsetzbar; in vielen Fallen mussten sogar niedrigere

Entgelte hingenommen werden.

Eine regional auf den Sidwesten Deutschlands beschrankte Erhéhung der Entgelte fir Beférderungen

mit Holzfahrzeugen wurde durch den Orkan im Dezember 1999 ausgeldst.

Jedes zehnte Unternehmen moéchte auf jeden Fall in den nachsten Monaten Entgelterh6hungen -
zumindest einen Ausgleich fir die Kostensteigerungen - durchsetzen. Es ist eine wachsende

Entschlossenheit der Transportunternehmen festzustellen, unrentable Beférderungen abzulehnen oder
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derartige Auftrage auf Subunternehmer zu verlagern, sofern man - wegen des hohen Aufkommens oder

anderer lukrativer Auftrage - auf den Kunden insgesamt nicht verzichten méchte.

Bei der Gesamtbetrachtung der Entwicklung der Beférderungsentgelte bleibt festzustellen, dass eine
vollstandige Weiterbelastung der Kostenerhéhungen bei den Transportunternehmen auf die Auftraggeber
nicht moglich war. Haufig zeigten die Auftraggeber Verstandnis fir die eingetretene Kostensituation der
Transportunternehmen, verwiesen aber gleichzeitig auf eigene Probleme im branchenbezogenen

Wettbewerb.

Entwicklung der Kosten

Neben der allgemeinen Erhéhung der Energiekosten wiesen die Unternehmen in den im Rahmen der

Marktbeobachtung gefiihrten Gesprache auf nachstehende weitere Kostenerhéhungen hin:

Annahernd jedes zweite Unternehmen verzeichnete auch gestiegene Lohnkosten im Vergleich zum
Vorjahr. Ein Teil der Unternehmen des gewerblichen StraRengiterverkehrs flhrte seine gestiegenen
Kosten auf unentgeltliche Neben- und Serviceleistungen zuriick.

Dariiber hinaus wurde von Seiten der Unternehmen angefiihrt, dass eine Uberwélzung der zusatzlichen
Kosten auf die Auftraggeber kaum mdglich ist und sie im Vergleich zu den franzdsischen, belgischen,
niederlandischen und italienischen Unternehmen - wegen der hier praktizierten teilweisen

Mineral6lsteuererstattung - zusatzliche Wettbewerbsnachteile hinnehmen missen.

Im Hinblick auf die Diskussion um Kostensenkungspotenziale ist darauf hinzuweisen, dass sich die

Auslastung der Lastkraftfahrzeuge kontinuierlich verbessert hat.

So hat sich der Anteil der Lastkilometer an den Gesamtkilometern standig erhéht. Er lag im Jahr 1999
im Durchschnitt bei 73,9 % (1995: 71,4 %). Im Fernbereich wurde durch die Uberwiegend
rechnergestiitzte Disposition ein Lastkilometeranteil von 85,4 % erreicht. Der grenziuberschreitende
gewerbliche Giterverkehr verzeichnet bei einer Durchschnittsentfernung von 685 km einen

Lastkilometeranteil von 88 %.

Die gewichtsmaRige Auslastung der Fahrzeuge wird stark von der Giterstruktur bestimmt und ist daher
von den Transportunternehmen nur bedingt beeinflussbar. Der Auslastungsgrad liegt insgesamt bei 70,9

%.



3.5

4.1

I:I BAG - Marktbeobachtung

11
Oktober 2000

Entwicklung der Investitionen

Trotz der insgesamt angespannten wirtschaftlichen Situation hat ein Teil der Unternehmen des Regional-

und Fernverkehrs seine Laderaumkapazitat im Vergleich zum Vorjahr vergroRert.

Dabei halt der deutliche Trend einerseits zur Flexibilisierung des Laderaums durch die Anschaffung
zusatzlicher Auflieger, Jumbo- / Wechselbriicken und andererseits zur Anschaffung von
Spezialfahrzeugen (Schwergut, Silo- und Tankfahrzeuge, Lkw mit Kran und Kihlfahrzeuge) weiter an.
Durch diese MafRnahmen sollen die kostentrachtigen Fahrzeuge und Sattelzugmaschinen noch effektiver
eingesetzt werden. Mit den Spezialfahrzeugen wird zusatzlich versucht, Nischenmarkte zu besetzen, die

eine verlaRlichere Kundenbindung und rentablere Beférderungsentgelte versprechen.

Beim grenzuberschreitenden Verkehr wird wesentlich zurlickhaltender investiert. Zwar haben auch hier
Unternehmen ihre Laderaumkapazitat erhdht, im Gegenzug werden jedoch bei anderen Unternehmen
auch Laderaumkapazitaten abgebaut. In diesem Segment fallt auf, dass ein hoher Anteil der
Unternehmen seine Fuhrparkreduzierung mit dem konsequenten Abbau unrentabler Auftrdge und

Fahrzeuge begriindet.

Binnenschiffsglterverkehr

Entwicklung der Beférderungsmenge, -leistung und Giterstruktur

Im 1. Halbjahr 2000 wurden nach vorlaufigen Berechnungen des Statistischen Bundesamtes im
Binnenschiffsguterverkehr 119,7 Mio. t Giter transportiert. Damit erhohte sich die Beférderungsmenge
um 7,2 % gegenuber dem entsprechenden Vorjahreszeitraum. Die Beforderungsleistung stieg im

gleichen Zeitraum um 9 % auf etwa 33 Mrd. tkm.

Die Steigerung gegeniiber dem 1. Halbjahr 1999 liegt einerseits in der glinstigen Wasserfihrung des
Rheins im Frihjahr 2000 und andererseits in den verbesserten konjunkturellen Bedingungen -
inshesondere in der Eisen- und Stahlindustrie - begriindet. Nach den Ruckgéangen im Jahr 1999 konnte
jetzt erstmals wieder das Niveau des Jahres 1998 erreicht werden. Allerdings sind diese Zuwéchse
ausschlielich bei der Trockengiterschifffahrt zu verzeichnen, wahrend die Tankschifffahrt

Mengenrickgéange um 2,7 % hinnehmen musste.

Bei den einzelnen Hauptverkehrswerbindungen zeigten sich folgende Entwicklungen:

Beim Binnenverkehr innerhalb Deutschlands ist eine Erholung festzustellen. Bei einem Aufkommen in

Hoéhe von 30,5 Mio. t konnte eine Mengensteigerung um 2,7 % erreicht werden.
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Beim Giterversand nach auslandischen Hafen konnte ein beachtlicher Mengenzuwachs um 17,7 %
auf ein Gesamtvolumen von 24,6 Mio. t erzielt werden. Diese Zunahme dirfte - wie im Vorjahreszeitraum
- Uberwiegend auf den wachsenden Versand ins Ausland bei Halb- und Fertigwaren sowie chemischen

und landwirtschaftlichen Erzeugnissen zurtickzufiihren sein.

Beim Giterempfang aus auslandischen Hafen, dem gréRten Mengenanteil am
Beforderungsaufkommen der Binnenschifffahrt, konnte die beférderte Giutermenge um 5,1 % auf 53,2
Mio. t gesteigert werden. Dieser Mengenzuwachs dirfte Giberwiegend auf héhere Einfuhren bei Erzen und
Metallabfallen zuriickzufiihren sein. Dagegen sind die Kohleimporte im Vergleich zum Vorjahreszeitraum

um ca. 11 % ricklaufig.

Der Durchgangsverkehr verzeichnete einen Zuwachs von 8,4 % gegeniber dem Vorjahr auf

11,4 Mio. t und liegt damit Gber dem Niveau von 1998.

Bei der Betrachtung der Guterarten insgesamt zeigen sich folgende Veranderungen:
Die grofiten Mengensteigerungen konnten bei den Giterarten Eisen und NE-Metalle (+ 20,9 %),
landwirtschaftliche Erzeugnisse (+ 19,3 %), Erze und Metallabfalle (+ 16,8 %), chemische Erzeugnisse

(+ 12,9 %) und bei Halb- und Fertigerzeugnissen (+ 22,0 %) erzielt werden.

Auch bei der mit 26,4 Mio. t mengenmafig bedeutendsten Guterart Steine und Erden wurde eine
beachtliche Steigerung des Guteraufkommens um 8,2 % erreicht.
Nach Aussagen von Unternehmen erhdhte sich das Giteraufkommen fiir die Binnenschifffahrt durch

zusatzliche Beférderungen groRer Mengen von Windwurfholz aus dem Gebiet Oberrhein/Mosel.

Bei Mineral6lerzeugnissen sank die Beférderungsmenge gegeniiber dem Vorjahreszeitraum um

2,7 % auf 18,6 Mio. t.

Bei festen mineralischen Brennstoffen reduzierte sich das Giteraufkommen spurbar um 1,4 Mio. t
(- 8,4 %) auf 15,3 Mio. t, wobei - im Gegensatz zum Vorjahr - auch der Anteil der importierten Kohle

ricklaufig war.

Der Containerverkehr nimmt auf den deutschen Wasserstral3en weiter an Bedeutung zu. So wurden im
1. Halbjahr 2000 nach Angaben des Statistischen Bundesamtes mit 680.000 TEU rund ein Drittel mehr
Containereinheiten befordert als im Vorjahreszeitraum. In vielen Hafen (insbesondere im Rheingebiet)
werden Kapazitatserweiterungen der Containerterminals erwogen, da diese bereits jetzt voll ausgelastet
sind. Allerdings stoRt der Containerverkehr in einigen WasserstralRengebieten noch auf infrastrukturelle
Grenzen. So behindern im  vielbefahrenen  westdeutschen Kanalgebiet zu  niedrige

Bruckendurchfahrtshéhen den mehrlagigen wirtschaftlichen Containerverkehr.
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Der Anteil der deutschen Flotte am gesamten Giteraufkommen der Binnenschifffahrt des 1.
Halbjahres 2000 lag voraussichtlich bei 37 % und ist damit um 2 % gegentuber dem Vorjahreszeitraum

zurtckgegangen. Der Anteil deutscher Schiffe am Containerverkehr betrug hochgerechnet ca. 19 %.

Die regionale Entwicklung des Verkehrsaufkommens der Binnenschifffahrt fir das 1. Halbjahr 2000 wird
am Schiffsgliterumschlag ausgewahlter Binnenhafen (nach Angaben des Bundesverbandes

offentlicher Binnenhéfen e.V.) sichtbar:

Die Niederrheinhafen konnten im 1. Halbjahr 2000 bei einem Glterumschlag von insgesamt

19,3 Mio. t das Ergebnis des Vorjahres etwa halten ¢ 0,04 %). Dabei musste der Hafen Duisburg-
Ruhrort weitere Mengenverluste um 7,7 % auf eine Umschlagsmenge von 6,9 Mio. t (Vorjahres-
zeitraum: 7,5 Mio. t) hinnehmen. Die K&lner Hafen konnten an das gute Ergebnis von 1999 ankniipfen
und erreichten bei einem Giterumschlag von 4,6 Mio. t eine Steigerung um 15,0 % gegeniiber dem

entsprechenden Vorjahreszeitraum.

Erstmals seit Mitte 1997 erreichten die Oberrheinhafen wieder einen Mengenzuwachs beim
Guterumschlag. Bei einer Umschlagsmenge von 16,0 Mio. t betragt die Steigerung gegeniiber dem
Vorjahreshalbjahr 20,9 %. Dabei konnten die Hafen Ludwigshafen (+ 24,5 %) und Karlsruhe

(+ 28,2 %) ihre Mengen sogar Uberdurchschnittlich steigern. In Karlsruhe legte insbesondere der
Mineralélumschlag im Olhafen mit einem Plus von 47,9 % kraftig zu. Auch andere Giitergruppen wie
Baumaterialien und Kohle konnten in Karlsruhe deutliche Zuwéchse verzeichnen. Der
Containerumschlag erreichte bereits im 1. Halbjahr 2000 fast 75 % des Jahresumschlags des

Vorjahres.

Die Hafen des Mittelrheingebietes konnten bei einer Umschlagsmenge von 3,9 Mio. t den
Guterumschlag um 5,9 % steigern. Die Neckarhafen (Heilbronn, Stuttgart und Plochingen)

verzeichneten eine leichte Steigerung von 2,2 % auf einen Giterumschlag von 3,8 Mio. t.

Bei den Mainhafen hielt der Abwartstrend des Vorjahres weiter an. Hier nahm der Giiterumschlag

um 3,2 % auf 4,3 Mio. t ab.

Auch die Hafen im Donaugebiet, einschliellich denen am Main-Donau-Kanal, konnten im 1.
Halbjahr 2000 Mengenzuwachse verzeichnen. Bei einem Giterumschlag von 2,9 Mio. t betrug die
Steigerung 13,4 % gegenlber dem Vorjahreszeitraum. An den umgeschlagenen Mengen hatte der
Hafen Regensburg mit rund 980.000 t wieder einen beachtlichen Anteil. Er konnte sein Ergebnis

sogar Uberdurchschnittlich um 25,2 % steigern.

Die Hafen im westdeutschen Kanalgebiet erreichten mit einer Umschlagsmenge von 8,9 Mio. t

einen leichten Zuwachs von 2,2 %.
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Im Elbegebiet konnten die Hafen einen Glterumschlag von 2,2 Mio. t realisieren. Dies entspricht
einer Steigerung von 156 % gegenidber dem Vorjahreszeitraum. Den gréRten Anteil an der
umgeschlagenen Menge hatten hier die Magdeburger Hafen mit 1,5 Mio. t. Damit konnten sie den

Guterumschlag im 1. Halbjahr 2000 um 42,6 % gegeniber 1999 steigern.

Aufgrund des Niedrigwassers der Elbe ist der Gitertransport in fast allen anderen Elbhafen (Dresden,
Riesa, RoR3lau und Aken) im 1. Halbjahr 2000 zuriickgegangen. Lediglich der Hafen Torgau meldet
nach Angaben der Sachsischen Binnenhafen GmbH einen Zuwachs um 22,4 % bei einem Umschlag
von 60.000 t.
Fur die Zukunft gehen die Unternehmen der Trockenguterschifffahrt von einer weiteren Abnahme der
Kohlebeférderungen aus. Die Grinde liegen unter anderem in der mittel- bis langfristigen Umstellung von

Kohlekraftwerken auf Gas und in dem vermehrten Kauf von guinstigem Fremdstrom aus dem Ausland.

Bei den Guterarten Eisen und Stahl sowie Steine / Erden werden etwa gleichbleibende Mengen erwartet.

Allgemein wird auch bei der Binnenschifffahrt von einer weiteren Veranderung der Guterstruktur
ausgegangen. Bei einem Rickgang der Beférderung von Massengitern wird kinftig mit einem
zunehmenden Aufkommen von Halb- und Fertigwaren, vorwiegend mittels Containerbeférderung,
gerechnet. Dieser Veranderung tragen die Binnenhafen durch Ausrichtung auf neue Umschlags- und

Lagertechnologien Rechnung.

Entwicklung der Beférderungsentgelte

Uber die Halfte der Unternehmer der Trockengiiterschifffahrt, mit denen Marktgesprache gefiihrt
wurden, mussten auch im 1. Halbjahr 2000 gegeniiber dem entsprechenden Vorjahreszeitraum niedrigere
Frachten akzeptieren. Vielfach wurden den Unternehmen sehr niedrige Frachtangebote unterbreitet,

welche die Mehrheit notgedrungen akzeptierte, um wenigstens ihre Fixkosten zu decken.

Nur wenige Unternehmen der Trockengiterschifffahrt konnten gegentiber dem 1. Halbjahr 1999
héhere Frachten durchsetzen. Aber auch in diesen Fallen konnten keine Frachterh6hungen in Hohe der

Kostensteigerungen durchgesetzt werden.

Besonders im Bereich der Kohlebeférderungen mussten weitere Entgeltsenkungen gegeniiber dem
1. Halbjahr 1999 hingenommen werden. Bei Beférderungen von Importkohle aus den ARA-Hafen und bei
Kohlebeférderungen auf der Relation von den westdeutschen Kanalgebieten nach Ostdeutschland wurde

eine erhebliche Senkung der Frachten beobachtet.
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Bei Transporten von chemischen Giitern wurden dagegen etwas hodhere Frachtentgelte gezahlt als im
entsprechenden Vorjahreszeitraum, was zum Grof3teil auf die gute Konjunktur im Chemiebereich

zuriickzufihren ist.

Bei Schiffen mit geringer Tragfahigkeit lagen die Frachten auch im 1. Halbjahr 2000 Uber denen grof3erer
Schiffe, da in diesem Bereich durch die Vielzahl der abgewrackten Einheiten keine

Laderaumuberkapazitat mehr besteht.

Fur die nachsten Monate rechnet ein GrofR3teil der Unternehmen in der Trockengiterschifffahrt mit
gleichbleibenden oder niedrigeren Frachten. Als Grinde werden ein geringeres Aufkommen bei
Kohlebeférderungen und eine Zunahme der Laderaumkapazitat durch vorwiegend im Ausland veranlasste

Neubauten angeftihrt.

In der Tankschifffahrt mussten fast zwei Drittel der Unternehmen, mit denen Marktgesprache gefuhrt
wurden, gegeniiber dem entsprechenden Vorjahreshalbjahr niedrigere Frachten hinnehmen. Nur in

Ausnahmeféllen konnten Unternehmen héhere Entgelte erzielen.

Bei Befoérderungen von Mineralblerzeugnissen sind die Frachten - nach einem leichten Anstieg in den
letzten Monaten des Jahres 1999 - im 1. Halbjahr 2000 wieder auf das niedrige Entgeltniveau des
Sommers 1999 gefallen. Der hauptsachliche Grund hierfir lag in den noch hohen Lagerbestanden, die im
Zuge der Okosteuererhéhung zur Jahreswende 1999 / 2000 angelegt wurden. Daneben trug auch das
geringere Aufkommen im Mineraldlbereich und die generelle Uberkapazitat an Tankschiffen zu dieser

Entwicklung bei.

Die Laderaumkapazitit der Mineral6ltankschifffahrt erhdhte sich auch dadurch, dass
Methanolbeférderungen nach neuen gesetzlichen Bestimmungen seit Jahresbeginn nur noch in
Doppelhillenschiffen durchgefiinrt werden dirfen. Dies hatte zur Folge, dass Unternehmen mit
Einhlllenschiffen, die bislang Methanol beférderten, nunmehr die Kapazitaten bei der

Mineraldltankschifffahrt erhdohen.

Hingegen waren bei Transporten von chemischen Produkten in der Tankschifffahrt im 1. Halbjahr 2000 -

bedingt durch die gute konjunkturelle Entwicklung in diesem Bereich - relativ gute Frachten zu erreichen.

In der Tankschifffahrt sind bereits seit Mitte Juni stark steigende Frachtraten zu beobachten. Auch in den
nachsten Monaten durfte sich diese Entwicklung noch fortsetzen. Grund hierfiir ist die kurzfristig hohe
Nachfrage nach Transportraum durch solche Verlader, die in Erwartung sinkender Mineradlpreise mit

dem Auffillen ihrer Lager gewartet haben und nun bei geringen Lagerbestanden diese auffilllen missen.
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Langfristig ist jedoch mit einer weiter fortschreitenden Entwicklung hin zu niedrigeren Frachten in der
Tankschifffahrt zu rechnen, da der Aufkommensriickgang im Bereich der Mineralblerzeugnisse verbunden
mit einer Laderaumiberkapazitat insbesondere bei Einhillentankschiffen weiter bestehen wird. Dieser
generelle Trend durfte nach den bisherigen Erfahrungen des Bundesamtes immer wieder kurzfristig durch

Mengenschwankungen - bedingt durch die Preisentwicklung am Mineralélmarkt - unterbrochen werden.

Entwicklung der Kosten, Ertrage und Investitionen im Binnenschiffsgiterverkehr

Die Ertragslage der Unternehmen in der Tank- und Trockenguterschifffahrt hat sich im 1. Halbjahr 2000
durch die stark gestiegenen Kosten - die nicht, oder nur teilweise an die Auftraggeber weitergegeben

werden konnten - gegenliber dem Vorjahr weiter verschlechtert.

Nachdem sich der maRgebende Nettoeinkaufspreis flir Gasél je Liter bereits im Jahr 1999 verdoppelt
hatte, sind die Bezugskosten im 1. Halbjahr 2000 weiter deutlich gestiegen. Inzwischen haben sich die

Nettoeinkaufspreise fir Gasol gegenuber Anfang 1999 fast verdreifacht.

Da die Gasoélpreise einen erheblichen Kostenfaktor in der Binnenschifffahrt darstellen, wirkte sich die
anhaltende Preissteigerung weiter negativ auf die ohnehin schon angespannte Ertragslage der

Binnenschifffahrtsunternehmen aus.

In diesem Zusammenhang ist bei einem Teil der Partikuliere die Bereitschaft zu erkennen, kurzfristig
Schiffe stillzulegen, falls Verlader und Befrachter nicht auf Forderungen nach Gasolzuschlagen eingehen

sollten. In einigen neu abgeschlossenen Vertragen wurden bereits Gasolklauseln vereinbart.

Als Folge dieser Entwicklung sind nach wie vor groere Investitionen fir Modernisierungen und
Schiffsneubauten Uberwiegend nicht mdglich. Durchgefiihrt werden in der Regel nur solche Reparaturen,

die zur Aufrechterhaltung des Schiffsbetriebes unabdingbar sind.

Durch das Ausbleiben von Ersatzinvestitionen nimmt das Durchschnittsalter der deutschen
Binnenschifffahrtsflotte weiter zu. So hat sich - nach Angaben der Wasser- und Schifffahrtsdirektion
Sudwest - das durchschnittliche Alter der deutschen Trockengltermotorschiffe von 48,7 Jahren (1998)

auf 49,2 Jahre (1999) erhoht. Bei den Tankschiffen liegt das Durchschnittsalter hingegen bei 29,2 Jahren.

Durch die fehlende Modernisierung und die Uberalterung der Flotte haben sich die
Wettbewerbsbedingungen und die Konkurrenzfahigkeit der deutschen Binnenschifffahrt gegeniber
auslandischen Beforderern weiter verschlechtert. Interessant ist in diesem Zusammenhang, dass in den

Niederlanden nach wie vor in grofierem Umfang Investitionen in Schiffsneubauten getatigt werden.



I:I BAG - Marktbeobachtung

4.4

4.4.1

4.4.2

17
Oktober 2000

Verkehrsverlagerungen Strafl3e - Wasserstrafl3e (Einzelerkenntnisse)

Zusatzliche Serviceleistungen eines Terminalbetreibers

Ein Hersteller von Maschinen hatte bislang fiir den Export bestimmte Guter mit Lastkraftwagen aus
dem ndrdlichen Baden-Wirttemberg zum Seehafen Bremerhaven beférdern lassen. In Bremerhaven
erfolgte das seemafige Beladen / Verstauen der angelieferten Maschinen in Container sowie die
Weiterbefdrderung der Container mit Seeschiffen tiberwiegend in die Vereinigten Staaten von Amerika.

Nunmehr wird das seemafige Beladen / Verstauen der Maschinen in Container nicht mehr in
Bremerhaven, sondern in einem Containerterminal am Oberrhein vorgenommen. Von dort werden die
Container mit Binnenschiffen zum Seehafen Rotterdam beférdert. Ab Rotterdam tibernehmen Seeschiffe
die fir den Export bestimmten Container. Bestimmungslander der Giter sind in erster Linie die
Vereinigten Staaten von Amerika, jedoch erfolgt der Versand der Container zunehmend in andere

aulereuropdische Lander wie Kanada, Japan und auch nach Australien.

Die eingesetzten Lastkraftwagen sind nun nicht mehr - wie vor der Verkehrsverlagerung - auf einer ca.
600 Kilometer langen Strecke unterwegs, sondern lediglich auf einer kurzen Entfernung vom Produzenten

zum Containerterminal.

Durch die logistische Umstellung - in Verbindung mit der Durchfihrung von Serviceleistungen bereits im
Containerterminal am Oberrhein - werden jahrlich ca. 1.000 Lkw-Fahrten Gber die genannte Entfernung

vermieden.

Fur diese Verkehrsverlagerung auf den Verkehrstrdger Binnenschiff waren fir den Auftraggeber
okologische Gesichtspunkte von entscheidender Bedeutung. AuBerdem ist der nunmehr gewahlte Weg
(kurzer Lkw-Vorlauf, seemaRiges Verstauen der Giter in Container bereits im Terminal am Oberrhein und
Beférderung auf der Hauptstrecke mit Binnenschiffen bis zum Seehafen) fir den Auftraggeber auch

finanziell gunstiger. Fir den hier praktizierten Ablauf zeigen inzwischen auch andere Hersteller Interesse.

Verkehrsverlagerung durch optimierte Logistik

Einem Unternehmen der Binnenschifffahrt ist es gelungen, fiir zwei verschiedene Auftraggeber

bereits bestehende Lkw-Direktverkehre zum Teil auf die Wasserstral3e zu verlagern.

Im Rahmen der Gesamttransporte ab den Produktionsstatten der Verlader in jeweils einer
Verkehrsrelation wird nunmehr, neben weiterhin bestehenden Lkw-Direktverkehren, auch das

Binnenschiff fir Beférderungen eingesetzt. Es findet dabei kein Vorlauf auf der Stral3e statt.

Im ersten Fall (Gipstransporte) wird das Binnenschiff direkt beim Hersteller beladen. Am Zielhafen erfolgt

der Umschlag der Guter auf Lkw, welche die Guter dann Uber eine Kurzstrecke (30 km) weiter
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transportieren. Vor der Verkehrsverlagerung wurden die Beférderungsmengen komplett per Lkw

transportiert.

Im zweiten Fall handelt es sich um Salztransporte. Zuvor wurden auch diese Transporte ausschlieRlich

auf der Stral3e durchgefiihrt.
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Hinsichtlich des Gesamtentgeltes fur die Beférderung vom Versand- zum Bestimmungsort ist das
Binnenschiff nach Angaben des Unternehmens (unter Einbeziehung von Gebihren fiir den
Hafenumschlag und den Kosten fiir den erforderlichen kurzen Nachlauf auf der Strae) mit dem Lkw-
Direkttransport in etwa preisgleich. Insgesamt wird fur das Jahr 2000 zu Gunsten der Binnenschifffahrt

ein Verlagerungspotenzial von ca. 50.000 t Gutern erwartet.

Entscheidende Griinde, nunmehr auch Beférderungen auf der WasserstraRe durchzufuhren,
waren:

Eine optimierte Logistik,

die Vermeidung von vormals aufgetretenen ,Lkw-Warteschlangen“ am Versandort,

eine rasche Beladung der Schiffe beim Verlader sowie

die Nutzung einer neuen, modernen Lagerhalle am Loschhafen mit entsprechenden optimalen

Entlademéglichkeiten fir den Giterumschlag.

Eisenbahnguterverkehr

Entwicklung der Beférderungsmenge, -leistung und Giterstruktur

Im 1. Halbjahr 2000 wurden von den Eisenbahnen in Deutschland insgesamt 146,3 Mio. t Gulter im
frachtpflichtigen Verkehr nach Angaben des Statistischen Bundesamtes beftrdert. Damit nahm die
Beférderungsmenge gegenuber dem Vorjahreszeitraum um 3,8 Mio. t (+ 2,6 %) zu.

Durch den Uberwiegenden Beftrderungszuwachs im grenziberschreitenden Guterverkehr mit héherer
Versandweite im Vergleich zum Binnenverkehr stieg die Gitertransportleistung im gleichen Zeitraum um

4,6 % auf 37,5 Mrd. Tonnenkilometer.

In Ostdeutschland erhdhte sich die beférderte Gitermenge der Eisenbahnen um 3,7 % gegentiber dem
Vorjahreszeitraum auf 29,2 Mio. t Dabei stieg der Binnenverkehr um 2,2 %, der Versand nach dem
Ausland um 11,7 % und der Empfang aus dem Ausland um 3,1 % an. Der Beférderungsanteil in

Ostdeutschland betragt 19,9 % vom Mengenaufkommen der Eisenbahnen in Deutschland insgesamt.

Die Nichtbundeseigenen Bahnen (NE-Bahnen) des offentlichen Verkehrs gehen von einer Zunahme
bei der Beférderungsmenge um ca. 3 % im Vergleich zum Vorjahreszeitraum aus. Der Mengenzuwachs
ergibt sich aus der groReren Transportnachfrage der Eisen- und Stahlindustrie und der chemischen
Industrie. Weitere Mengensteigerungen sind ebenfalls bei der Beférderung von Halb- und Fertigwaren zu
verzeichnen. Dagegen sind die Beférderungsmengen bei Kohle und Mineraldl riicklaufig. Die Zunahme

eigenstandiger Verkehre von NE-Bahnen auf DB AG-Strecken Uber gro3ere Entfernungen fiihrte zu einem
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Uberdurchschnittlichen Wachstum bei der Gutertransportleistung um mehr als
10 %.
Bei den Hauptverkehrsverbindungen der Eisenbahnen entwickelte sich das Guiteraufkommen wie

folgt:

Im Binnenverkehr wurden 96,5 Mio. t im 1. Halbjahr 2000 bei einem geringfligigen Mengenriickgang um
0,2 % im Vergleich zum Vorjahreszeitraum beférdert. Der Binnenverkehr erreichte damit einen Anteil von
66,0 % an der gesamten Beférderungsmenge der Eisenbahnen. Dabei kam es bei der

Zusammensetzung der Guterstruktur zu beachtlichen Veranderungen:

Bei Erzen, Metallabfallen sowie Eisen und NE-Metallen stieg die beférderte Gutermenge um 9,4 % auf
29,5 Mio. t im Vergleich zum Vorjahreszeitraum an. Ein weiterer Beférderungszuwachs ist bei
landwirtschaftlichen Erzeugnissen (+ 0,6 Mio. t) und bei chemischen Erzeugnissen (+ 0,4 Mio. t) zu
verzeichnen.

Durch die Mengenriickgange bei der Beférderung von Baustoffen um 15,2 % (- 2,1 Mio. t) und bei festen
Brennstoffen um 2,9 % (- 0,7 Mio. t) konnte insgesamt beim Binnenverkehr kein Mengenzuwachs

erreicht werden.

Schaubild 2: Anteile der Giiterarten am Binnenverkehr der Eisenbahnen im 1. Halbjahr 2000

Landwirtsch.
Erzeugn./Nahrungsg.
3%

Halb- u.
Fertigw./sonst. Giiter
9%

Chemische
Erzeugn./Diingem.
10%
Feste und flissige

Brennstoffe
35%

Steine und Erden
12%

Erze, Metallabfélle,
Eisen
31%

Im Gegensatz zur fast unverdnderten Mengenentwicklung im  Binnenverkehr ist beim

grenziberschreitenden Guterverkehr der Eisenbahnen ein beachtlicher Mengenzuwachs zu verzeichnen.

Der Guterversand der Eisenbahnen nach dem Ausland in H6he von 21,1 Mio. t im 1. Halbjahr 2000
nahm um 9,3 % (+ 1,8 Mio. t) zu. Die Versandmenge nach dem Ausland erreicht damit einen Anteil von

14,4 % an der gesamten Beférderungsmenge der Eisenbahnen. Der Mengenzuwachs ergibt sich aus
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einem hoheren Aufkommen bei Eisen- und Stahlerzeugnissen (+ 0,9 Mio. t), bei landwirtschaftlichen
Erzeugnissen (+ 0,5 Mio. t) und bei chemischen Giitern (+ 0,2 Mio. t). Zugenommen haben auch die
Versandmengen von Halb- und Fertigwaren sowie von besonderen Transportgitern (+ 0,3 Mio. t); darin

sind auch die Versandmengen des kombinierten Verkehrs nach dem Ausland enthalten.

Schaubild 3: Anteile der Giterarten am Versand nach dem Ausland im 1. Halbjahr 2000
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Der Guterempfang der Eisenbahnen aus dem Ausland in H6he von 23,6 Mio. t nahm um 7,4 %
(+ 1,6 Mio. t) gegenuber dem Vorjahreszeitraum zu. Von der gesamten Beférderungsmenge der

Eisenbahnen entfallt damit ein Anteil von 16,1 % auf den Giuterempfang aus dem Ausland.

Ahnlich wie beim Giiterversand wurde bei einem Gesamtaufkommen von 6,5 Mio. t ein Mengenzuwachs
bei Eisen- und Stahlerzeugnissen sowie Erzen und Metallabféllen in H6he von 19,3 % im Vergleich zum
Vorjahreszeitraum erreicht. Weiter zugenommen hat auch der Empfang von festen Brennstoffen. Die
Empfangsmenge aus dem Ausland betrug bei festen Brennstoffen 4,6 Mio. t im 1. Halbjahr 2000 und
nahm im Vergleich zum Vorjahreszeitraum um 8,9 % zu. Auch bei der Beférderung von
landwirtschaftlichen Erzeugnissen und chemischen Erzeugnissen ist ein uberdurchschnittlicher

Mengenzuwachs zu verzeichnen.
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Schaubild 4: Anteile der Giterarten am Empfang aus dem Ausland im 1. Halbjahr 2000
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Der Durchgangsverkehr der Eisenbahnen in H6he von 5,1 Mio. t nahm um 10,2 % (+ 0,5 Mio. t)
gegenlber dem Vorjahreszeitraum zu. Der Anteil des Durchgangsverkehrs am Gesamtverkehr der
Eisenbahnen betragt 3,5 %. Er wird wesentlich vom Verkehrsaufkommen bei Halb- und Fertigwaren und
besonderen Transportgitern in Hohe von 2,9 Mio. t mit einen Mengenanteil von 56 % am
Gesamtaufkommen bestimmt. Ein beachtliches Mengenaufkommen beim Durchgangsverkehr der
Eisenbahnen wird auch bei Eisen- und Stahlerzeugnissen (1,0 Mio. t), bei chemischen Erzeugnissen

(0,5 Mio. t) und bei landwirtschaftlichen Erzeugnissen (0,3 Mio. t) erreicht.

Kombinierter Verkehr Schiene - Straf3e

Nach den vorliegenden Ekenntnissen zur Entwicklung des Sendungsaufkommens im 1. Halbjahr 2000
hat sich der durch Preiserhbhungen und teilweise Qualitaitsmangel bedingte Rlckgang beim
Beforderungsaufkommen des Kombinierten Verkehrs Schiene - Stralle des Jahres 1999 im

Eisenbahnverkehr nicht weiter fortgesetzt.

Nach Angaben der Kombiverkehr GmbH & Co. KG wurden im internationalen Verkehr 209.910
Sendungen im 1. Halbjahr 2000 bei einem Zuwachs gegeniiber dem Vorjahreszeitraum von 9 %

befordert.

Seit Einflhrung des Ganzzugkonzepts verbunden mit einem neuen Netzangebot fiir den Kombinierten
Verkehr steigen die Sendungszahlen im Binnenverkehr im Vergleich zum Vorjahr wieder an. So wurden
im 1. Halbjahr 2000 im Binnenverkehr 92.360 Sendungen befordert. Damit konnte der hohe

Beforderungsriickgang des 2. Halbjahres 1999 zum Stillstand gebracht werden.
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Nach Angaben der POLZUG Polen-Hamburg Transport GmbH wurden im 1. Halbjahr 2000 zwischen den
deutschen Seehéafen und Polen 28.000 TEU beférdert. Damit hat der Kombinierte Verkehr zwischen den

deutschen Seehafen und Polen weiter an Bedeutung zugenommen.

Fur die in Richtung GUS-Staaten tatigen Operateure ist es derzeit kaum mdglich, im unbegleiteten
Kombinierten Verkehr wirtschaftliche Alternativen zum durchgehenden StraRenguterverkehr anzubieten.
So gibt es nach Angaben des Kombioperateurs Transfracht International keine nennenswerten
Beférderungen auf Relationen zwischen Deutschland und WeiRruBBland. Trotz vorhandener Infrastruktur -
16 Bahnhofe sind in Weil3ruBland fur den internationalen Verkehr zugelassen - behindern die niedrigen
Beférderungsentgelte im durchgehenden Straf3engiterverkehr vor allem der russischen, weilrussischen
und polnischen Transportunternehmen die Entwicklung des Kombinierten Verkehrs auf diesen

Relationen.

Grenziberschreitender Giterverkehr Deutschlands mit den mittel- und osteuropdaischen
Staaten (MOE-Staaten)

Der grenziiberschreitende Giterverkehr mit den mittel- und osteuropaischen Staaten hat im vergangenen
Jahr, bei unterschiedlicher Entwicklung der Beférderungsmengen dirch die einzelnen Verkehrstrager,
weiter zugenommen. Der deutliche Mengenzuwachs beim StraRenguterverkehr ergibt sich vor allem aus
den Gberdurchschnittlich zunehmenden Beférderungen von Halb- und Fertigwaren.

Das hohe Mengenwachstum beim Seeverkehr ist auf beachtliche Brennstofflieferungen aus verschie-
denen osteuropaischen Landern zurlickzuftihren.

Vom gesamten Giteraustausch, einschlieBlich dem Rohrfernleitungstransport zwischen Deutschland

und den MOE-Staaten, entfallen 75,4 % der Giltermenge auf den Empfang aus diesen Staaten.

Nachfolgend wird die Entwicklung des Guterverkehrs auf der Grundlage der statistischen Angaben des

Jahres 1999 analysiert.

Zwischen Deutschland und den MOE-Staaten wurde im Jahr 1999 eine Giitermenge von 106,4 Mio. t
(1998: 102,4 Mio. t) durch alle Verkehrstrager beférdert.
Damit stieg das beférderte Guteraufkommen gegenuber dem Vorjahr, einschlieflich der Rohdl-

beférderungen mittels Rohrfernleitung aus RuR3land in Héhe von 19,3 Mio. t, um 3,9 %.
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Schaubild 5: Giiteraufkommen mit den MOE-Staaten nach Verkehrstragern in Mio. t
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Quelle: StBA/KBA/BAG

Tabelle 2: Anteil der Verkehrstrager am Giteraufkommen mit den MOE-Staaten in %

1996 1997 1998 1999
StraRenguterverkehr 31,9 34,4 33,9 36,5
Schienengtterverkehr 26,7 26,5 24,5 22,6
Binnenschiffsglterverkehr 8,2 6,8 6,3 5,2
Guterverkehr tUber See 16,2 17,6 17,2 17,5
Rohrfernleitungen 17,0 14,7 18,1 18,2

Quelle: BAG (22109)

Schaubild 6: Aufteilung des Guteraufkommens mit den MOE-Staaten im Jahr 1999 auf die Verkehrstrager in %
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Beim Giteraustausch zwischen Deutschland und den einzelnen MOE-Staaten ergibt sich folgende

Entwicklung:

Ein Zuwachs bei der beférderten Gitermenge gegeniber dem Vorjahr ist beim Guterverkehr mit Ungarn
(+ 13,7 %), mit Tschechien (+ 12,1 %) und mit WeiBru3land (+ 7,0 %) zu verzeichnen. Auch beim
Guterverkehr mit Ru3land ist ein Zuwachs von 8,5 % im Vergleich zum Jahr 1998 eingetreten. Dabei ist
zu bericksichtigen, dass durch die krisenhafte wirtschaftliche Lage in Ruf3land im Jahr 1998 die
Warenexporte nach Ruf3land stark zuriickgegangen waren. Weiterhin haben die Rohéllieferungen tber

Rohrfernleitungen standig zugenommen.

Ruckgange bei den Beférderungsmengen im Guterverkehr sind mit den Baltischen Staaten ¢ 6,3 %),
mit Bulgarien ¢ 35,4 %), mit Rumanien ¢ 30,0 %) und mit der Ukraine (- 17,3 %) zu verzeichnen. Die
Beférderungsmenge im Giteraustausch mit Polen ist im Vergleich zum Vorjahr - trotz
Uberdurchschnittlicher Zunahme des StralRengiterverkehrs, der jedoch beim Eisenbahngtterverkehr

beachtliche Mengenriickgange (liberwiegend Baustoffe) entgegen stehen - nicht weiter angewachsen.

Der Giterversand aus Deutschland nach den MOE-Staaten in Héhe von 26,1 Mio. t (Vorjahr:

25,7 Mio. t) hat um 1,6 % zugenommen. Ein Uberdurchschnittlicher Zuwachs wurde beim Guterversand
nach Tschechien (+ 13,4 %) und nach Ungarn (+ 3,8 %) erreicht. Auch beim Guterversand nach Ru3land
konnte durch eine Mengensteigerung beim Eisenbahnguterverkehr ein Zuwachs von 3,9 % im Vergleich
zum Vorjahr erzielt werden. Verringert hat sich der Giterversand nach den Baltischen Staaten (- 13,2

%), nach Rumanien (- 28,8 %) sowie nach der Ukraine (- 26,3 %).

Der Guterempfang aus den MOE-Staaten in Hohe von 61,0 Mio. t (Vorjahr: 58,1 Mio. t) hat um 4,8 %
zugenommen. Uberdurchschnittlich nahm dabei der Giiterempfang aus RuRland (+ 34,5 %), aus Ungarn
(+ 19,3 %) und aus Tschechien (+ 11,4 %) zu.

Abgenommen hat dagegen der Giterempfang aus den Baltischen Staaten (- 4,7 %). Dieser
Mengenriickgang durfte aus dem geringeren Transitverkehr russischer Giuter Uber lettische Hafen

resultieren. Ebenfalls rucklaufig ist der Glterempfang aus der Ukraine.
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Das Aufkommen im grenziberschreitenden Guterverkehr Deutschlands mit den MOE-Staaten (ohne

Rohrfernleitungstransporte) verteilt sich wie folgt auf die einzelnen Lander bzw. Landergruppen:

Tabelle 3: Entwicklung des Anteils der einzelnen Staaten am
gesamten Wechselverkehr mit den MOE-Staaten in %

Land / Landergruppe Anteil am gesamten Wechselverkehr in %
1997 1998 1999
Polen 35,9 36,3 34,7
Tschechien 26,6 27,0 29,2
Ungarn / Slowakei 10,0 115 12,1
Bulgarien / Rumanien 1,7 1,7 1,2
Baltische Staaten 15,7 14,6 13,3
RuBland 7,6 6,6 7,8
WeiRruBland / Ukraine / Moldawien 2,5 2,3 1,7

Quelle: BAG / KBA

Das Aufkommen im Strafenguterverkehr hat gegeniiber dem Vorjahr um 11,6 % (+ 4,0 Mio. t) Uber-
durchschnittlich zugenommen. Der wachsende Giiteraustausch von Halb- und Fertigwaren sowie
Investitionsgltern durfte diese Entwicklung beschleunigt haben.

Dabei sind die Versandmengen nach den MOE-Staaten um 8,5 % im Vergleich zum Vorjahr auf

15,4 Mio. t angewachsen. Die Empfangsmengen aus den MOE-Staaten in Héhe von 23,4 Mio. t haben
im gleichen Zeitraum um 13,8 % zugenommen.

Die beforderten Gultermengen im Wechselverkehr mit Polen, Tschechien und Ungarn erreichen einen
hohen Mengenanteil von 81 % am gesamten Stra3enguterverkehr mit den MOE-Staaten.

Der Anteil der deutschen Beforderer am Wechselverkehr in Hohe von 5,0 Mio. t betragt bezogen auf die
Beforderungsmenge 12,8 % (Vorjahr: 14,2 %).

Im Durchgangsverkehr mit Lastkraftfahrzeugen von und nach den MOE-Staaten durch Deutschland
wurden mit 1,2 Mio. Lastkraftfahrzeugen 17,5 Mio. t Giter im Jahr 1999 befordert. Der Mengenzuwachs
gegentber dem Vorjahr betragt 10,5 %. Bezogen auf den Wechselverkehr mit den MOE-Staaten in Hohe

von 38,8 Mio. t erreicht damit der Durchgangsverkehr einen vergleichbaren Anteil von 45 %.

Am Durchgangsverkehr mit den MOE-Staaten sind die deutschen Beforderer mit 1,9 % beteiligt.

Von den Durchgangsverkehren entfallen auf Beforderungen

- von und nach Polen 42 %  mit 7,3 Mio. t (517.600 Beforderungen)
- von und nach Tschechien 25%  mit 4,4 Mio. t (348.000 Beforderungen)
- von und nach Ruf3land 8% mit1,5 Mio. t (83.900 Beforderungen)
- von und nach Ungarn 6% mitl,1Mio.t (71.200 Beforderungen)

Beim Eisenbahnguterverkehr zwischen Deutschland und den MOE-Staaten ist bei einer
Gesamtmenge von 24,0 Mio. t gegenliber dem Jahr 1998 ein Rickgang von 4,4 % ¢ 1,1 Mio. t) zu

verzeichnen.
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Beim Guterempfang aus den MOE-Staaten in Hohe von 17,2 Mio. t ging die beférderte Glitermenge im
Vergleich zum Vorjahr um 3,8 % zurtick.

Der Giterversand nach den MOE-Staaten in H6he von 6,9 Mio. t verringerte sich im gleichen Zeitraum
um 5,7 %.

Beim beachtlichen Eisenbahnguterverkehr zwischen Deutschland und Polen mit einer Glitermenge von
11,7 Mio. t im Jahr 1998 bestimmte der Mengenrickgang von 1,8 Mio. t im Jahr 1999 deutlich die
gesamte Mengenentwicklung des Eisenbahngiterverkehrs mit den MOE-Staaten.

Im 1. Halbjahr 2000 ist beim Eisenbahnguterverkehr mit Polen wieder ein Mengenzuwachs durch
steigende Beférderungsmengen bei Eisen- und Stahlerzeugnissen, chemischen Erzeugnissen sowie

Halb- und Fertigwaren zu verzeichnen.

Der Guterverkehr Gber See erreichte im Jahr 1999 einen Mengenzuwachs von 6,0 % auf 18,7 Mio. t.
Dabei ergibt sich der Mengenzuwachs ausschlielich aus der Zunahme beim Giiterempfang aus den
MOE-Staaten in Hohe von 8,5 % bei einer Beférderungsmenge von 15,9 Mio. t. Dazu zéhlen - wie bereits
in den vergangenen Jahren - Steinkohlelieferungen aus Polen sowie Rohdl- und Kraftstofflieferungen aus
RuBland. Neben dem Guterempfang aus RuBlland Uber lettische und estnische Hafen hat der drekte
Guterempfang aus russischen Hafen im Jahr 1999 um fast 1,0 Mio. t zugenommen.

Durch geringere Versandmengen im Seeverkehr von Deutschland nach Polen und den Baltischen
Staaten konnte im Giterversand nach den MOE-Staaten Uber See kein Mengenzuwachs erreicht

werden.

Beim Binnenschiffsgiterverkehr mit den MOE-Staaten in H6he von 5,6 Mio. t ist ein Mengenriickgang
von 12,2 % im Jahr 1999 im Vergleich zum Vorjahr eingetreten.

Beim Binnenschiffsguterverkehr mit  Polen konnten die hohen Mengenriickgange bei
Baustoffbeférderungen mit dem beachtlichen Zuwachs bei Kohlebeférderungen nicht ausgeglichen
werden.

Im Binnenschiffsgiterverkehr mit Tschechien konnte trotz zeitweiligen Niedrigwassers auf der Elbe im
Jahr 1999 ein Mengenzuwachs von 19 % erreicht werden.

Deutliche Mengenriickgange sind durch die Kriegsauswirkungen auf dem Balkan hinsichtlich der
Unbefahrbarkeit der Donau im Binnenschiffsgiiterverkehr mit Ruméanien und Bulgarien im Jahr 1999
eingetreten. Mit diesen Landern ist der Giteraustausch Uber die Donau von 425.000 t im Jahr 1998 auf

85.000 t im Jahr 1999 zurlickgegangen.
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Fahrpersonalmangel im StralRengiterverkehr

Seit einiger Zeit ist bei Transportunternehmen ein Mangel an qualifizierten Kraftfahrern zu beobachten.
Diese Tendenz hat sich im 1. Halbjahr 2000 weiter fortgesetzt. Insbesondere aus industriellen
Ballungsgebieten berichten Transportunternehmen (ber das Fehlen von qualifizierten Kraftfahrern. Haufig
erflllen Bewerber bei Transportunternehmen mit hochwertigem Spezialfuhrpark nicht die Anforderungen
hinsichtlich der erforderlichen Berufserfahrungen und der Spezialkenntnisse. Viele Transportunternehmen
befirchten Abwerbungen von qualifizierten Kraftfahrern durch andere Unternehmen, auch aus

angrenzenden europaischen Staaten.

Folge des Fahrermangels sind fur zahlreiche betroffene Unternehmen hohe Umsatzeinbul3en - trotz guter

Auftragslage - durch nicht einsatzbereite Lkw.

Der wachsende Bedarf an Berufskraftfahrern wird zum Teil an der Entwicklung der Arbeitslosenzahlen der
Berufsgruppe erkennbar. So hat sich die Zahl der als arbeitslos gemeldeten Berufskraftfahrer im Juni
2000 gegenuber dem gleichen Vorjahresmonat um ca. 15 % verringert, davon um ca. 18 % in
Westdeutschland und um ca. 8 % in Ostdeutschland. Dabei ist zu beriicksichtigen, dass vielfach
Transportunternehmen Bewerbern, die Uber Arbeitsamter vermittelt werden, aufgrund fehlender
Berufserfahrung und Qualifikation skeptisch gegentiberstehen und dadurch der Vermittlungserfolg relativ
gering ist.

Die Grinde fur den wachsenden Mangel an qualifizierten Kraftfahrern sind vielfaltig:

Bei einem stetig wachsenden Giteraufkommen und zunehmenden Bestand an Lastkraftfahrzeugen ist
die Neuerteilung von Fahrerlaubnissen der Klasse 2 nach Informationen des Kraftfahrt-Bundesamtes

zurtickgegangen.

Schaubild 7: Anzahl der Erteilungen von Fahrerlaubnissen der Klasse 2 in den Jahren 1993 - 1998
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Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt, Flensburg
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Ein Rickgang der Fahrerlaubnisneuerwerber durch eine weitgehende Einstellung des
Fahrerlaubniserwerbs bei der Bundeswehr - wie oft in Fachkreisen genannt - kann nach Angaben des

Bundesministeriums fiir Verteidigung nicht bestatigt werden.

Ein zusatzlicher Fahrerbedarf ergibt sich aus dem seit dem 1. Januar 1999 gultigen Fahrerlaubnisrecht
der Europaischen Union. Danach missen Kraftfahrer zum Fihren eines Lastkraftfahrzeuges ab einem
zulassigen Gesamtgewicht von 3,5 Tonnen, vorher 7,5 Tonnen, mindestens Uber eine Fahrerlaubnis der
Klasse C 1 verfiigen. Die Verwendung einer Pkw-Fahrerlaubnis zur Guterbeférderung wurde dadurch

weiter eingeschrankt.

Zwischen der Knappheit qualifizierter Kraftfahrer und den vorhandenen Berufsbedingungen im
gewerblichen Guterkraftverkehr durfte ein enger Zusammenhang bestehen. Die physischen und
psychischen Belastungen der Fahrer von Lastkraftfahrzeugen haben durch die wachsende
Verkehrsdichte verbunden mit steigendem Termindruck stark zugenommen. Lange Arbeitszeiten
verbunden mit dem Fernbleiben von den Familien und dadurch eingeschrankte soziale Kontakte stellen

eine zusatzliche Belastung dar.

AuBerdem werden durch personelle Einsparungen bei Auftraggebern haufig zusatzliche Nebenleistungen

- wie z. B. Be- und Entladearbeiten - als eine Selbstverstandlichkeit von den Kraftfahrern abverlangt.

Der urspriingliche Reiz zur Ergreifung des Kraftfahrerberufes, die relativ groRe personliche
Selbststandigkeit, ist durch den heutigen Stand der Kommunikationstechnik verbunden mit der standigen

Kontrollmdglichkeit des Fahrpersonals weitgehend verloren gegangen.

Ein Teil der Unternehmen des Guterkraftverkehrs duRRerte sich in Marktgesprachen dahingehend, dass
Auftraggeber nur dann hochwertige Transport- und Logistikleistungen fordern kdnnten, wenn Uber das
Beférderungsentgelt auch der Fahrer den qualitativen Anforderungen entsprechend leistungsgerecht

bezahlt werden kann.
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Anlage

8Erlauterungen zu statistischen Veranderungen

Mit der Anderung des Giiterkraftverkehrsgesetzes, das zum 1. Juli 1998 in Kraft getreten ist, wurde die
Freistellungs-Verordnung GUKG aufgehoben, so dass nun erstmals bestimmte Beférderungen (z. B.
lebende Tiere, bestimmte Abfélle) erfasst und statistisch aufbereitet werden. Seit dem 1.1.1999 werden

diese Beforderungen aufgrund der Gesetzesanderung statistisch ausgewiesen.

Bei der Betrachtung der Verkehrsentwicklung des Jahres 1999 gegeniber 1998 ist daher zu
berticksichtigen, dass bis Mitte 1998 bestimmte Beftrderungsfalle von den Bestimmungen des alten
Guterkraftverkehrsgesetzes (Freistellungs-Verordnung GUKG) freigestellt waren und somit statistisch

nicht erfasst wurden.

Diese Beforderungen sind nunmehr in der Statistik enthalten, vor allem in der Guterart ,Steine und Erden*

(Gutergruppe 639) sowie in der Guterart ,Lebende Tiere, Zuckerriben”.

Die Ergebnisse der Guterarten fur das Jahr 1999 zeigen, dass sich der tberwiegende Zuwachs durch
Einbeziehung der Miilltransporte beim Werkverkehr zeigt. Ohne Bertlicksichtigung dieser zuvor freige-
stellten Beforderungen liegt die Steigerungsrate im Straf3engterverkehr mit deutschen Fahrzeugen im
Jahresvergleich 1999 gegeniiber 1998 von 7,2 % (= 213,3 Mio. t) - gewerblicher Verkehr und Werkverkehr
zusammen - bei etwa 4,0 % (= 118,7 Mio. t). Auf die ehemals freigestellten Beférderungen entfallt

somit eine Zunahme von ca. 3,2 % (= 94,6 Mio. t).

Die Untergliederung nach Verkehrsarten zeigt die deutlichen Veradnderungen im Bereich des
Werkverkehrs: Das statistisch ausgewiesene Mengenwachstum von 7,9 % (= 114,4 Mio. t) verringert
sich ohne Bericksichtigung der zuvor freigestellten Beférderungen auf 1,5 % (= 21,4 Mio. t). Im
gewerblichen Verkehr veréndert sich dagegen die ausgewiesene Wachstumsrate von 6,5 % (= 99,0 Mio.

t) nur unwesentlich auf 6,4 % (= 97,4 Mio. t).

Bei der Betrachtung der Verkehrsentwicklung im 1. Halbjahr 2000 gegeniiber dem 1. Halbjahr 1999 ist zu
berlicksichtigen, dass durch das (berhdhte Aufkommensniveau aufgrund der statistischen
Uberzeichnung im Jahr 1999 das Wachstum insgesamt wegen dieses Basiseffektes im Jahr 2000

voraussichtlich geringer ausfallen wird (Gesamtjahr 1999 ggii. 1998: 7,2 %).



