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II

(Rechtsakte ohne Gesetzescharakter)

VERORDNUNGEN

DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG (EU) 2016/545 DER KOMMISSION
vom 7. April 2016

iiber Verfahren und Kriterien in Bezug auf Rahmenvertrige fiir die Zuweisung von
Fahrwegkapazitit

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —

gestiitzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europiischen Union,

gestiitzt auf die Richtlinie 2012/34/EU des Europiischen Parlaments und des Rates vom 21. November 2012 zur
Schaffung eines einheitlichen europiischen Eisenbahnraums ('), insbesondere auf Artikel 42 Absatz 8,

in Erwdgung nachstehender Griinde:

1)

Beim Abschluss von Rahmenvertridgen sollten Infrastrukturbetreiber die verfiigbare Fahrwegkapazitit so effizient
wie moglich nutzen. Um in Dienstleistungen zu investieren, bendtigen Antragsteller fiir Rahmenkapazitit unter
Umstinden eine grofere Rechtssicherheit hinsichtlich der wihrend mehr als nur einer Netzfahrplanperiode
verfiigbaren Fahrwegkapazitit.

Die Infrastrukturbetreiber haben Kapazititsreserven fiir das jihrliche Verfahren zur Netzfahrplanerstellung
vorzuhalten, um gemifS Artikel 14 Absatz 3 und Absatz 5 der Verordnung (EU) Nr. 913/2010 des Europdischen
Parlaments und des Rates (}) im Voraus vereinbarte Zugtrassen zu organisieren. Dariiber hinaus miissen sie
gegebenenfalls Kapazititsreserven fiir Ad-hoc-Antrige gemafl Artikel 48 Absatz 2 der Richtlinie 2012/34/EU
vorhalten. Ferner sollten Rahmenvertrage der jihrlichen Netzfahrplanerstellung gemaff Artikel 42 der Richtlinie
2012/34/EU nicht entgegenstehen. Deshalb sollten die Infrastrukturbetreiber diese Kapazititsreserven zumindest
einplanen und diese Beschrankungen beriicksichtigen, bevor sie einen Teil der verbleibenden Kapazitit durch
Rahmenvertrage zuweisen.

Potenzielle Antragsteller sind in Bezug auf die zugewiesene Rahmenkapazitit und die voraussichtliche
Restkapazitit auf einer Strecke auf Transparenz angewiesen. Um einen hohen Verwaltungsaufwand im
Zusammenhang mit Rahmenvertrigen zu vermeiden, sollten potenzielle Antragsteller sich einen ersten Eindruck
dariiber verschaffen, wie wahrscheinlich es ist, dass ihre Antrige genehmigt werden. Deshalb sollten Infrastruktur-
betreiber Rahmenkapazititserklarungen in ihren Schienennetz-Nutzungsbedingungen veroffentlichen. In den
Rahmenkapazititserklarungen sollte, soweit dies relevant ist, differenziert werden, ob die Rahmenvertrdge fiir
Giiterziige, Personenziige oder beides gelten.

Infrastrukturbetreiber und Antragsteller sollten iiber eine gewisse Flexibilitit in Bezug auf den Zeitpunkt der
Beantragung von Rahmenkapazitit verfiigen. Gleichzeitig sind Kriterien zur Gewihrleistung einer optimalen
Nutzung der vorhandenen Infrastruktur dann am wirksamsten, wenn sie auf moglichst viele Antrige gleichzeitig
angewendet werden. Daher sollten die Infrastrukturbetreiber, die ohne eine feste jihrliche oder mehrjahrige Frist
arbeiten, vor Abschluss eines Rahmenvertrags diejenigen Antragsteller, die an Rahmenvertrdgen interessiert sein
konnten, konsultieren.

(") ABLL 343 vom 14.12.2012,S. 32.
(%) Verordnung (EU) Nr. 913/2010 des Europischen Parlaments und des Rates vom 22. September 2010 zur Schaffung eines européischen

Schienennetzes fiir einen wettbewerbsfihigen Giiterverkehr (ABL. L 276 vom 20.10.2010, S. 22).
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(5)  Den Antragstellern sollte bewusst sein, dass Infrastrukturbetreiber verpflichtet sind, die zur Verfigung stehende
Fahrwegkapazitit optimal und effizient zu nutzen, sowohl in ihren jeweiligen Netzen als auch gemeinsam im
gesamten einheitlichen europdischen Eisenbahnraum. Diese Verpflichtung sollte wihrend der gesamten Laufzeit
eines Rahmenvertrags und auch fiir die aufgrund eines Rahmenvertrags zugewiesenen Zugtrassen gelten. Bei der
Entscheidung iiber den Abschluss eines neuen Rahmenvertrags sollten sich deshalb beide Vertragsparteien iiber
die in dieser Verordnung festgelegten Kriterien fiir eine optimale Nutzung der verfiigbaren Fahrwegkapazitit
bereits im Klaren sein.

(6)  In Rahmenvertrigen sollte keine bestimmte Zugtrasse geregelt, sondern ein Zeitrahmen vorgegeben werden, der
eine hinreichende Flexibilitt bis zur jdhrlichen Planung der Zugtrassen ermoglicht. Ebenso konnen bei Schienen-
verkehrsdiensten unterschiedliche Anforderungen in Bezug auf den genauen Zeitpunkt des Dienstes bestehen, was
sich in der Dimensionierung der Zeitrahmen widerspiegeln sollte.

(7)  Die Einfilhrung neuer Schienenverkehrsdienste erfordert die vorherige Einholung von technischen
Genehmigungen und Sicherheitsgenehmigungen oder die Beschaffung von Fahrzeugen oder beides, was einige
Jahre in Anspruch nehmen kann. Investoren bendtigen Gewissheit im Hinblick auf die verfiigbare Kapazitit,
bevor sie {iber solche Investitionen entscheiden. Daher ist es gerechtfertigt, dass Antragstellern eine gewisse Zeit
zwischen dem Abschluss des Rahmenvertrags und der Aufnahme der Dienste im Rahmen des Vertrags zur
Verfiigung steht, in der sie u. a. die erforderlichen Genehmigungen und Bescheinigungen einholen und die
Fahrzeuge beschaffen konnen. Antragsteller, die diese Zeit nachweislich benotigen, bevor sie ihre Tatigkeit
aufnehmen konnen, sollten nicht durch eine kiirzere Rahmenvertragsdauer benachteiligt werden.

(8)  Die Festlegung von Kriterien fiir den Abschluss von Rahmenvertrigen sollte es dem Infrastrukturbetreiber
ermoglichen, die verfiigbare Fahrwegkapazitit gemif8 Artikel 26 der Richtlinie 2012/34/EU zu vermarkten und
so effektiv wie moglich zu nutzen.

(9)  Rahmenvertrige sollten eine erfolgreiche Koordinierung konkurrierender Antrige ermdglichen und daher
bestimmten Kriterien geniigen, was die Zuweisung verfigbarer Kapazitit an andere Antragsteller sowie die
Anderung und Abtretung von Rahmenkapazitit anbelangt.

(10) Die Koordinierung und Absprache mit den Antragstellern, die bereits Vertragspartei eines Rahmenvertrags sind,
konnen eine Belastung fir die Infrastrukturbetreiber und die Antragsteller darstellen. Diese Belastung ist unter
Umstinden unverhiltnismiflig auf Strecken und zu Tageszeiten, bei denen die aufgrund von Rahmenvertrigen
genutzte Kapazitit ohnehin deutlich unterhalb der Obergrenze liegt. Daher sollte Infrastrukturbetreibern in
solchen Fillen die Moglichkeit eingerdumt werden, von den Verfahren und Kriterien, die in dieser Verordnung
festgelegt sind, abzuweichen. Gleichzeitig konnte es fiir den Fall, dass die Berechnung einer solchen Obergrenze
oder die Anwendung von Schwellenwerten als schwierig oder willkiirlich angesehen wird, im Interesse der
Mitgliedstaaten liegen, dass die Infrastrukturbetreiber keinen Gebrauch von dieser Ausnahmeregelung machen. Im
letzteren Fall sollte die Regulierungsstelle alle Rahmenvertrige im Voraus genehmigen, um den
Verwaltungsaufwand zu verringern.

(11)  Zwischen Antrigen fir neue Rahmenvertridge und bestehenden Rahmenvertrigen, oder zwischen gemifl einem
Rahmenvertrag beantragten Zugtrassen und solchen, die auflerhalb eines Rahmenvertrags im Rahmen der
jahrlichen Netzfahrplanerstellung beantragt werden, kann es zu Konflikten kommen. In diesem Fall sollte der
Infrastrukturbetreiber zwischen den Parteien koordinieren und sie auffordern, ihre Anforderungen zu dndern, um
sie miteinander in Einklang zu bringen. Dies kann auch eine Anderung der zugewiesenen Zeitrahmen oder der
Streckenfithrung umfassen. In Artikel 46 der Richtlinie 2012/34/EU ist ein Verfahren fir den Umgang mit
konkurrierenden Trassenantrigen festgelegt, das auch als Vorbild fir Rahmenvertrige dienen sollte.

(12) In den Fillen, in denen im Einklang mit Artikel 47 Absitze 3 bis 6 der Richtlinie 2012/34/EU festgelegte und
veroffentlichte Vorrangkriterien bei der Netzfahrplanerstellung Vorrang haben gegeniiber der Frage, ob ein Antrag
im Rahmen der jahrlichen Netzfahrplanerstellung gemif§ einem Rahmenvertrag vorgelegt wird oder nicht, sollte
der Infrastrukturbetreiber nicht verpflichtet sein, die fiir Rahmenvertrige festgelegten Kriterien anzuwenden,
sondern vielmehr die fiir die jahrliche Netzfahrplanerstellung geltenden Vorrangkriterien anwenden.

(13)  Es ist wichtig, den Infrastrukturbetreibern bei der Zuweisung von Fahrwegkapazitit grofStmogliche Flexibilitdt zu
bieten, doch sollte dies mit der Erfiillung der angemessenen Anforderungen der Antragsteller vereinbar sein.
Infrastrukturbetreiber sollten transparente Kriterien beriicksichtigen, bevor sie neue Rahmenvertrige schliefen.

(14) Die Antragsteller sollten nur so viel Rahmenkapazitit beantragen, wie sie tatsichlich bendétigen. Falls die
beantragte Rahmenkapazitit iiber einen bestimmten Zeitraum ganz oder teilweise nicht genutzt wird, sollte der
Rahmenvertrag tiberpriift werden, damit der Antragsteller die ungenutzte Kapazitit abtritt (,Use it or lose it*),
sofern er nicht nachweisen kann, dass die Kapazitit aus von ihm nicht zu vertretenden Griinden nicht genutzt
wurde.
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(15)

(16)

(18)

(20)

Die Infrastrukturbetreiber sollten ihre Zusammenarbeit so gestalten, dass Rahmenvertrige fiir Dienste, bei denen
mehr als ein Netz genutzt wird, untereinander kohirent sind, sodass die Schienenverkehrsdienste eine Qualitit
aufweisen, die die Antragsteller berechtigterweise erwarten konnen. Eine solche Kohdrenz muss vom Abschluss
der Rahmenvertrige bis zum Zeitpunkt der Trassenzuweisung gewdahrleistet werden.

Angemessene Vertragsstrafen konnten einen Anreiz fiir die Antragsteller schaffen, realistische Antrige fiir
Rahmenvertrige zu stellen und alle Anderungen des aufgrund eines Rahmenvertrags bestehenden
Kapazititsbedarfs zu melden, sobald die Antragsteller davon Kenntnis erlangen.

Wenn die Vertragsparteien Vertragsstrafen fiir die Anderung oder Kiindigung von Rahmenvertrégen vereinbaren,
sollten diese nicht diskriminierend sein. Die Vertragsstrafen sollten in ihrer Hohe in angemessenem Verhiltnis zu
den angestrebten Zielen stehen, tatsichlich gezahlt und, soweit erforderlich, vollstreckt werden. Um die
Anreizwirkung zu wahren und Diskriminierung zu vermeiden, sollte der Rahmenvertrag es dem Infrastruktur-
betreiber nicht ermdglichen, eine Vertragsstrafe fiir den Fall, dass der Antragsteller einen neuen Rahmenvertrag
schliefSt, zu erlassen.

Ferner sollten die Mitgliedstaaten die Moglichkeit haben, gewisse Bestimmungen dieser Verordnung fiir einen
begrenzten Zeitraum nicht auf Rahmenvertrige anzuwenden, die am oder nach dem 15. Mirz 2003, dem Datum
also, zu dem die Richtlinie 2001/14/EG des Europiischen Parlaments und des Rates (') umgesetzt werden musste,
oder, im Fall von Mitgliedstaaten, die der Europdischen Union nach diesem Datum beigetreten sind, nach dem
Datum ihres EU-Beitritts geschlossen wurden. Da es nach Artikel 17 Absatz 3 der Richtlinie 2001/14/EG méglich
sein musste, Rahmenvertrige im Interesse einer besseren Nutzung des Schienennetzes zu dndern oder
einzuschrinken, sollten jene Bestimmungen dieser Verordnung allerdings fiir Anderungen solcher
Rahmenvertrige gelten, wenn die Anderungen erheblich sind und nach dem Datum des Inkrafttretens dieser
Verordnung vereinbart wurden.

Die Kommission tiberpriift gegebenenfalls die vorliegende Verordnung im Licht der Erfahrungen, die aus ihrer
Anwendung oder aus der Anwendung der Verordnung (EU) Nr. 913/2010 iiber europdische Schienengiiterver-
kehrskorridore gewonnen werden.

Die in dieser Verordnung vorgesehenen Mafinahmen entsprechen der Stellungnahme des gemidf Artikel 62
Absatz 1 der Richtlinie 2012/34/EU eingesetzten Ausschusses —

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1

Gegenstand

Diese Verordnung legt die Verfahren und Kriterien fest, die beim Abschluss von Rahmenvertrigen beachtet werden
miissen.

Artikel 2

Begriffsbestimmungen

Fir die Zwecke dieser Verordnung gelten zusitzlich zu den Definitionen in Artikel 3 der Richtlinie 2012/34/EU die
folgenden Begriffsbestimmungen:

(1) ,Rahmenkapazitit“: die aufgrund eines Rahmenvertrags zugewiesene Fahrwegkapazitit;

(2) ,Rahmenkapazititserklarung*: ein Uberblick iiber die zugewiesene Rahmenkapazitit auf den Strecken eines
bestimmten Netzes und eine Angabe des Umfangs und der Art der verfiigbaren Kapazitit auf diesen Strecken; dies

kann auch eine grafische Darstellung zur Information potenzieller Antragsteller fiir Rahmenvertrige beinhalten;

(") Richtlinie 2001/14/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 26. Februar 2001 iiber die Zuweisung von Fahrwegkapazitit
der Eisenbahn, die Erhebung von Entgelten fiir die Nutzung von Eisenbahninfrastruktur und die Sicherheitsbescheinigung (ABL L 75
vom 15.3.2001, S. 29).
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(3) ,Zeitrahmen*: die in einem Rahmenvertrag festgelegte Periode, in der eine oder mehrere Zugtrassen im Rahmen des
Verfahrens der Netzfahrplanerstellung zugewiesen werden sollen;

(4) ,Kontrollzeitraum*: eine vom Infrastrukturbetreiber festgelegte Frist von hochstens zwei Stunden fiir einen Abgleich
zwischen der zugewiesenen Rahmenkapazitit und der verbleibenden freien Kapazitit, um potenzielle Antragsteller
fur Rahmenvertrige iiber die voraussichtlich zugewiesene Rahmenkapazitit und die noch verfiigbare Kapazitit zu
informieren.

Artikel 3
Rahmenkapazititserklirung

1. Der Infrastrukturbetreiber erstellt eine Rahmenkapazititserklarung, die fur jeden Streckenabschnitt pro Kontroll-
zeitraum und gegebenenfalls nach Art des Dienstes aufgeschliisselt folgende Angaben enthalt:

a) die bereits zugewiesene Rahmenkapazitit und die Anzahl der Zugtrassen;

b) firr Infrastruktur, fiir die bereits Rahmenvertrige bestehen, die voraussichtlich noch verfiigbare Kapazitit fir den
Abschluss von Rahmenvertrigen;

¢) die fiir jeden Streckenabschnitt fiir Rahmenvertrage verfugbare Hochstkapazitit, falls anwendbar.

2. In der Rahmenkapazitdtserklarung ist das Geschiftsgeheimnis zu wahren.

3. Im Einklang mit Artikel 42 Absatz 7 der Richtlinie 2012/34/EU nimmt der Infrastrukturbetreiber eine Rahmenka-
pazitdtserklirung in die Schienennetz-Nutzungsbedingungen auf oder verweist darin auf eine 6ffentliche Website, auf der
diese Rahmenkapazititserklirung oder zumindest die allgemeine Art jedes geschlossenen Rahmenvertrags einsehbar ist.
Artikel 27 Absatz 1 der Richtlinie 2012/34/EU zu Gebiihren und Sprachen der Schienennetz-Nutzungsbedingungen gilt
auch fiir die Rahmenkapazititserklarung.

4. Der Infrastrukturbetreiber aktualisiert die Rahmenkapazitatserklirung spatestens drei Monate nach dem Abschluss
eines Rahmenvertrags, nach einer erheblichen Anderung oder der Kiindigung des Rahmenvertrags. Der Infrastruktur-
betreiber macht diese Informationen in einer Weise zuginglich, die das Geschiftsgeheimnis wahrt.

Artikel 4

Anpassung der Schienennetz-Nutzungsbedingungen

Die Infrastrukturbetreiber passen ihre Schienennetz-Nutzungsbedingungen an die Anforderungen dieser Verordnung an
und verdffentlichen die Rahmenkapazititserklirung zum Zeitpunkt des ersten Fahrplanwechsels nach der
Veroffentlichung der Verordnung im Amtsblatt der Europdischen Union.

Artikel 5
Zuweisung von Rahmenkapazitit

1. Der Infrastrukturbetreiber kann potenzielle Antragsteller mit einer jihrlichen oder mehrjahrigen Frist auffordern,
Antrdge fur Rahmenvertrige einzureichen. Sobald die entsprechende Frist abgelaufen ist, bearbeitet der Infrastruktur-
betreiber unverziiglich die eingegangenen Antrige. Verwendet der Infrastrukturbetreiber mehrjihrige Fristen fiir
Rahmenvertrige, so verdffentlicht er jihrliche Fristen, in denen er die nach Ablauf der mehrjihrigen Frist eingegangenen
Antrige unverziiglich bearbeitet.
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2. Gibt der Infrastrukturbetreiber keine jahrliche oder mehrjihrige Frist vor und erhilt einen Antrag fiir den
Abschluss oder die Anderung eines Rahmenvertrags, so unternimmt er angemessene Schritte, um andere potenzielle
Antragsteller iiber seine Absicht, einen Rahmenvertrag zu schliefen, zu informieren und gibt ihnen ein bis vier Monate
Zeit, um darauf zu reagieren. Der Infrastrukturbetreiber kann beschliefen, die anderen potenziellen Antragsteller nicht
zu informieren, wenn er einen Antrag auf eine geringfiigige Anderung eines Rahmenvertrags erhilt, die keine
Auswirkung auf andere Rahmenvertrige hat.

Der Infrastrukturbetreiber entscheidet ohne Verzogerung iiber die Antrage fir Rahmenvertrige.

3. Werden zwei oder mehr neue Antrige fiir einen Rahmenvertrag mit der gleichen Kapazitit vorgelegt, so priift der
Infrastrukturbetreiber diese Antrage und entscheidet dariiber gleichzeitig.

4. Betrifft ein Rahmenvertrag, der geschlossen oder erheblich geindert werden soll, Eisenbahnstrecken eines Schienen-
gliterverkehrskorridors, dessen Verwaltungsrat um eine entsprechende Unterrichtung gebeten hat, so setzt der Infrastruk-
turbetreiber den Verwaltungsrat des oder der betreffenden Schienengiiterverkehrskorridore gemifS Artikel 13 der
Verordnung (EU) Nr. 913/2010 dariiber in Kenntnis. Der Infrastrukturbetreiber gibt diese Informationen mindestens
einen Monat vor dem Abschluss oder der erheblichen Anderung des Rahmenvertrags bekannt.

5. Unbeschadet einer Entscheidung iiber den Abschluss von Rahmenvertrigen kann der Infrastrukturbetreiber auf
nicht diskriminierender Grundlage und gegebenenfalls nach vorheriger Zustimmung der Regulierungsstelle beschlief3en,
auf Strecken, die gemif Artikel 47 Absatz 1 der Richtlinie 2012/34/EU fir berlastet erklirt wurden, keine
Rahmenvertrige anzubieten. Der Infrastrukturbetreiber gibt in der Rahmenkapazititserklarung die Strecken an, fiir die er
keine Rahmenvertrige anbietet, bevor er die Antragsteller auffordert, gemdff Absatz 1 Rahmenvertrage fiir andere
Strecken zu beantragen. Die Genehmigung der Regulierungsstelle gilt, falls zutreffend, fur hochstens zwei Jahre und kann
nicht automatisch verldngert werden.

6.  Der Infrastrukturbetreiber begriindet seine Entscheidung, einen Rahmenvertrag abzulehnen, zu schlieen oder zu
indern. Die Griinde werden dem Antragsteller, der den Abschluss oder die Anderung beantragt hat, schriftlich mitgeteilt.

Artikel 6
Abschluss von Rahmenvertrigen

1. Vor dem Abschluss eines neuen Rahmenvertrags oder der Ausweitung oder wesentlichen Erhohung der
Rahmenkapazitit eines bestehenden Rahmenvertrags beriicksichtigt der Infrastrukturbetreiber unter anderem die
folgenden Punkte:

a) eine optimale Nutzung der verfiigbaren Fahrwegkapazitit, einschlieflich der Nutzung anderer Netze, unter
Beriicksichtigung geplanter Kapazititsbeschrankungen;

b) die legitimen kommerziellen Erfordernisse des Antragstellers, wenn der Antragsteller nachweist, dass er tatsichlich
die Absicht hat und in der Lage ist, die im Rahmenvertrag beantragte Kapazitit zu nutzen;

¢) die Bediirfnisse der Fahrgiste, des Giiterverkehrssektors und der Investoren, einschlieflich staatlicher Stellen und
anderer offentlicher und privater Einrichtungen;

d) die Gewihrleistung eines diskriminierungsfreien Zugangs zur Infrastruktur unter Beriicksichtigung der Verfiigbarkeit
der entsprechenden Einrichtungen und der in diesen Einrichtungen erbrachten Leistungen, soweit dem Infrastruktur-
betreiber diese Informationen mitgeteilt wurden;

e) die Finanzierung des Infrastrukturbetreibers und der kiinftigen Entwicklung des Netzes;

f) die Forderung eines effizienten Betriebs der Infrastruktur und, soweit moglich, der zugehorigen Einrichtungen,
einschlieflich geplanter Instandhaltungs-, Verbesserungs- und Erneuerungsmaffnahmen;

g) die Kapazitdtsanforderungen der internationalen Schienengiiterverkehrskorridore gemif Artikel 14 der Verordnung
(EU) Nr. 913/2010;

h) eine angemessene, gezielte, transparente, gerechte und mit ausreichenden Ressourcen ausgestattete Verwaltung des
Netzes;
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i) eine etwaige vorhergehende Nichtausschopfung der Rahmenkapazitit und die Griinde dafiir im Sinne von Artikel 11
Absitze 2 und 3 dieser Verordnung;

j) die fur die Trassenzuweisung im Rahmen der Netzfahrplanerstellung geltenden Vorrangkriterien gemifs Artikel 47
der Richtlinie 2012/34/EU und Erklirungen iiber tiberlastete Fahrwege;

k) gegebenenfalls die Notwendigkeit, die langfristige finanzielle Leistungsfahigkeit 6ffentlicher Verkehrsdienste, die im
Rahmen eines 6ffentlichen Dienstleistungsauftrags erbracht werden, zu gewiahrleisten.

Zusitzlich zu den Angaben gemifl den Buchstaben a bis k gibt der Infrastrukturbetreiber in den Schienennetz-Nutzungs-
bedingungen an, welche anderen Elemente er zu beriicksichtigen beabsichtigt.

2. Ein Rahmenvertrag enthilt Folgendes:

a) Bestimmungen iiber die Moglichkeit, in den in Artikel 8 bis Artikel 11 und Artikel 13 dieser Verordnung genannten
Fillen Anderungen der Rahmenkapazitit zu beantragen;

b) Bestimmungen {iber die Moglichkeit, bei dauerhaften Verinderungen der Infrastruktur, die fiir eine bessere Nutzung
der Eisenbahninfrastruktur notwendig sind, Anderungen der Rahmenkapazitit zu beantragen;

¢) Bestimmungen, die eine freiwillige Abtretung oder eine Verlagerung von Rahmenkapazitit ermdglichen.

Der Rahmenvertrag enthilt keine Bestimmungen, die den Infrastrukturbetreiber bei verfiigbarer Kapazitit daran hindern
wiirden, einem anderen Antragsteller Zugangsrechte auf einer oder mehreren Strecken im Netz des Infrastruktur-
betreibers zu gewahren.

3. Die Antragsteller konnen beantragen, dass die gemidfs dem Rahmenvertrag zugewiesene Rahmenkapazitit ab einem
bestimmten Zeitpunkt, spitestens jedoch fiinf Jahre nach Antragstellung, verfiigbar ist. Die Infrastrukturbetreiber diirfen
Antrige dieser Art nicht ablehnen, wenn der bis zur Aufnahme des Dienstes bendtigte Zeitraum aus einem der
folgenden Griinde gerechtfertigt ist:

a) der Rahmenvertrag ist Voraussetzung fur die Finanzierung der fiir den neuen Dienst benétigten Fahrzeuge;
b) die Notwendigkeit, das Zulassungsverfahren fiir die in Buchstabe a genannten Fahrzeuge abzuschlieen;

¢) die Gestaltung des zeitlichen Ablaufs der Aufnahme des Betriebs von Versandstellen oder Umschlagsanlagen oder der
Inbetriebnahme von Infrastrukturanschliissen;

d) erforderliche Investitionen in die Infrastruktur, falls die grofere Kapazitdt noch nicht verfigbar ist;
) Bestimmungen in einem bestehenden 6ffentlichen Dienstleistungsauftrag.

Der Infrastrukturbetreiber oder der Antragsteller kann die Regulierungsstelle ersuchen, einen lingeren Zeitraum als den,
der in Unterabsatz 1 Satz 1 genannt ist, zu genehmigen. Die Regulierungsstelle kann ihre Genehmigung aus anderen
Griinden als denen gemifl Unterabsatz 1 Buchstaben a bis e erteilen. Die Kapazitit, die gemaff dem Rahmenvertrag
zugewiesen, jedoch aufgrund der bis zur Aufnahme des Dienstes bendtigten Zeit nicht genutzt wurde, bleibt fiir eine
Verwendung durch andere Antragsteller verfugbar.

4. Antrige auf den Abschluss eines Rahmenvertrags diirfen nicht mit der Begriindung abgelehnt werden, dass der
Infrastrukturbetreiber den Antrag erst nach Ablauf der in Artikel 5 Absatz 1 festgelegten Frist erhalten hat, sondern
werden im Einklang mit Artikel 5 im Rahmen des anschlieBenden Verfahrens diskriminierungsfrei bearbeitet. Fordert der
Infrastrukturbetreiber potenzielle Antragsteller zur Einreichung von Antrigen fir Rahmenvertrige innerhalb einer
mehrjihrigen Frist auf und erhilt solche Antrige erst nach Ablauf dieser Frist, so bearbeitet er diese entweder innerhalb
einer jahrlichen Frist gemifS Artikel 5 Absatz 1 oder gemifS Artikel 5 Absatz 2.

Bei Antrigen, die die Kriterien in Absatz 3 erfiillen, wird bei der Festlegung der Laufzeit des Rahmenvertrags das Datum
des Antragseingangs nicht beriicksichtigt. Dies gilt nicht fiir Antragsteller, denen bereits andere Rahmenkapazititen oder
Zugtrassen auf der betreffenden Strecke zugewiesen wurden.
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Artikel 7
Vereinbarung eines Zeitrahmens

Der Infrastrukturbetreiber vereinbart mit dem Antragsteller auf Einzelfallbasis einen Zeitrahmen, der eine moglichst
groffe Uberschneidung mit dem Kontrollzeitraum gewahrleistet, sodass die Zuweisung der entsprechenden
Rahmenkapazitit erleichtert wird. Der Zeitrahmen richtet sich nach den Erfordernissen des Schienenverkehrsdienstes.

Der Zeitrahmen betrdgt bis zu 24 Stunden. In Ausnahmefillen kann der Infrastrukturbetreiber auf Antrag
des Antragstellers und nach vorheriger Genehmigung durch die Regulierungsstelle einem Zeitrahmen von mehr als
24 Stunden zustimmen.

Bei einem Zeitra}_l_men von mehr als zwei Stunden teilt der Infrastrukturbetreiber die Rahmenkapazitit so zu, dass eine
moglichst groe Uberschneidung mit einem zweistiindigen Kontrollzeitraum entsteht.

Zeitrahmen, die unter einen Rahmenvertrag oder verschiedene Rahmenvertrige fallen, konnen sich tiberschneiden. Die
Parteien eines Rahmenvertrags konnen eine bestimmte Haufigkeit der Dienste vereinbaren.

Artikel 8
Obergrenzen fiir die Zuweisung von Rahmenkapazitit

1. Der Infrastrukturbetreiber unterteilt jeden 24-Stunden-Zeitraum in Kontrollzeitriume von jeweils nicht mehr als
zwei Stunden. Bei der Zuweisung von Rahmenkapazitit teilt der Infrastrukturbetreiber die Zeitrahmen den Kontroll-
zeitrdumen zu.

2. Weist der Infrastrukturbetreiber Rahmenkapazitdt von bis zu 70 % der Hochstkapazitit innerhalb eines beliebigen
Kontrollzeitraums auf einer Strecke zu, so kann er sich gegen die Anwendung von Artikel 9 Absidtze 3 bis 6, Artikel 10
und Artikel 11 Absatz 1 in Bezug auf diese Kontrollzeitrdume entscheiden. Die Hochstkapazitit wird auf der Grundlage
der bestehenden und geplanten Zugfolgen und der geschitzten Anzahl der Ziige auf der betreffenden Strecke berechnet.
Der Infrastrukturbetreiber veroffentlicht fir die Zwecke dieses Absatzes seine Methode zur Berechnung der
Hochstkapazitdt in den Schienennetz-Nutzungsbedingungen.

3. Ist eine vorherige Genehmigung von Rahmenvertrigen durch die Regulierungsstelle gemidfl Artikel 42 Absatz 1
zweiter Unterabsatz der Richtlinie 2012/34/EU erforderlich, so kann ein Mitgliedstaat entscheiden, Absatz 2, Artikel 9
Absitze 3 bis 6 und Artikel 10 ganz oder teilweise nicht anzuwenden.

Artikel 9

Koordinierung von konkurrierenden Antrigen fiir Rahmenvertrige nach Ablauf der folgenden
Netzfahrplanperiode

1. Stellt der Infrastrukturbetreiber Konflikte zwischen bereits bestehenden Rahmenvertriagen und Antrdgen fiir neue
oder gednderte Rahmenvertrage oder zwischen Antrigen fur neue Rahmenvertrige fest, so gelten die Grundsitze des
Koordinierungsverfahrens fiir Trassenantrige gemafd Artikel 46 Absitze 3 und 4 der Richtlinie 2012/34/EU.

2. Der Infrastrukturbetreiber bemiiht sich durch die erste Koordinierung, die konkurrierenden Antrige
beziehungsweise den Antrag und die bestehenden Rahmenvertrige so weit wie moglich miteinander in Einklang zu
bringen.

3. Konnen bestehende Rahmenvertrige und Antrage fiir neue Rahmenvertrige oder Antrige auf Vertragsinderungen
in einer ersten Koordinierungsrunde nicht miteinander in Einklang gebracht werden, weil die interessierten Parteien den
Losungsvorschlag des Infrastrukturbetreibers ablehnen, so nimmt dieser eine Bewertung der Antrige und gegebenenfalls
der bestehenden Rahmenvertrige anhand der Kriterien in Artikel 10 Absitze 2 bis 4 vor.
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4. Auf der Grundlage der Bewertung nach Absatz 3 fithrt der Infrastrukturbetreiber eine zweite Koordinierungsrunde
durch. Sofern die zweite Koordinierungsrunde ohne Erfolg bleibt und der beantragte Rahmenvertrag eine bessere
Nutzung der Infrastruktur vorsieht, verlangt der Infrastrukturbetreiber eine Anderung der aufgrund der bestehenden
Rahmenvertrage zugewiesenen Rahmenkapazitit.

5.  Sofern die zweite Koordinierungsrunde ohne Erfolg bleibt und der beantragte Rahmenvertrag keine bessere
Nutzung der Infrastruktur vorsieht als einer oder mehrere der bestehenden konkurrierenden Rahmenvertrige, lehnt der
Infrastrukturbetreiber den Antrag ab.

6.  Der Infrastrukturbetreiber kann einen beantragten Rahmenvertrag ablehnen, wenn die zusitzlichen Einnahmen aus
dem neuen Rahmenvertrag nicht mindestens genauso hoch sind wie die Vertragsstrafen gemédf8 Artikel 13, die infolge
der Anderung gemifl Absatz 4 dieses Artikels gegebenenfalls fillig werden.

7. Ist es aufgrund eines tatsichlichen oder zu erwartenden Mangels an Fahrwegkapazitit nicht moglich, Antrdgen fir
Rahmenvertrage stattzugeben, kann der Infrastrukturbetreiber den betreffenden Fahrwegabschnitt gemifS Artikel 47 der
Richtlinie 2012/34/EU fiir iiberlastet erkldren.

Artikel 10

Koordinierung konkurrierender, unter Rahmenvertrige fallender Trassenantrige wihrend der
Netzfahrplanerstellung

1. Kann Trassenantrigen im Rahmen der Netzfahrplanerstellung gemifl Artikel 45 der Richtlinie 2012/34/EU
aufgrund eines Konflikts mit einem bestehenden Rahmenvertrag nicht stattgegeben werden, so fihrt der Infrastruktur-
betreiber eine erste Koordinierungsrunde gemifl Artikel 46 der Richtlinie 2012/34/EU durch. Diese Koordinierung muss
auch dann stattfinden, wenn die Parteien des Rahmenvertrags freiwillig auf ihre Zeitrahmen verzichten oder diese
indern. Kann der Infrastrukturbetreiber die Antrdge nicht miteinander in Einklang bringen, so priift er die
Rahmenvertrige und die Trassenantrdge anhand der Kriterien in den Absitzen 2 und 3.

Ergibt sich aufgrund dieser Kriterien, dass die beantragten Zugtrassen zu einer besseren Nutzung der Infrastruktur fihren
wiirden, und sollten die sich aus der Zuweisung dieser Zugtrassen ergebenden zusitzlichen Einnahmen mindestens
genauso hoch sein wie die Vertragsstrafen gemifl Artikel 13, die infolge einer Anderung oder Kiindigung eines oder
mehrerer Rahmenvertriage gegebenenfalls fillig werden, verlangt der Infrastrukturbetreiber fiir die folgende Netzfahr-
planperiode eine Anderung der bestehenden Rahmenvertrige.

2. Der Infrastrukturbetreiber beriicksichtigt die folgenden Kriterien:

a) durch eine Anderung wiirde die Tragfihigkeit des Geschiftsmodells des Antragstellers, der iiber die Rahmenkapazitit
verfiigt, oder das Wirtschaftsmodell eines offentlichen Dienstleistungsauftrags nicht gefihrdet;

b) durch eine Anderung wiirde die Tragfihigkeit des Geschiftsmodells des Infrastrukturbetreibers nicht gefihrdet, falls
dieser nur die betroffene Strecke betreibt;

c) der Rahmenvertrag hat ein geringeres Leistungsniveau gemessen an den Vorrangkriterien, die bei der
Trassenzuweisung im Rahmen der Netzfahrplanerstellung entsprechend den Regeln fiir die Zuweisung von
Fahrwegkapazitit gemafl Artikel 39 der Richtlinie 2012/34/EU sowie den Regeln gemidfl Artikel 47 und Artikel 49
der Richtlinie 2012/34/EU zugrunde gelegt werden;

d) ein Antragsteller verfiigt auf der betroffenen Strecke iiber eine erhebliche Gesamtkapazitit oder hat eine solche
beantragt;

e) die legitimen kommerziellen Erfordernisse des Antragstellers, sofern er nachweist, dass er tatsichlich die Absicht hat
und in der Lage ist, die im Rahmenvertrag beantragte Kapazitit zu nutzen;

f) einer der konkurrierenden Antrige betrifft, einschlieSlich der Abschnitte in anderen Netzen, einen Verkehrsdienst von
erheblich kiirzerer Entfernung als der andere;

g) die Restlaufzeit des Rahmenvertrags oder des Geschiftsplans ist kurz und die Investitionen sind ganz oder
grofitenteils abgeschrieben.
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Die Mitgliedstaaten konnen eine Gewichtung dieser Kriterien in den Rahmenregelungen fiir die Zuweisung von
Fahrwegkapazitit gemafS Artikel 39 der Richtlinie 2012/34/EU festlegen.

3. Vorbehaltlich der Genehmigung durch die Regulierungsbehérde kann der Infrastrukturbetreiber beschlieen, den
unter den Buchstaben a bis g genannten Kriterien weitere hinzuzufiigen. Entscheidet der Infrastrukturbetreiber sich fiir
eine unterschiedliche Gewichtung der Kriterien, so muss die Regulierungsstelle dieser Gewichtung zustimmen.

4. Im grenziiberschreitenden Verkehr konnen die betroffenen Infrastrukturbetreiber gemeinsam beschliefen,
zusitzliche Kriterien anzuwenden und deren Gewichtung zu dndern.

5. Abweichend von den Absitzen 1, 2 und 3 kann der Infrastrukturbetreiber beschlieSen, dass bei konkurrierenden
Trassenantrdgen die Regeln fiir die Zuweisung von Fahrwegkapazitit gemidfl Artikel 39 der Richtlinie 2012/34/EU,
einschlieBlich der Vorrangkriterien, die bei der jahrlichen Netzfahrplanerstellung im Einklang mit Artikel 47 und
Artikel 49 der Richtlinie 2012/34/EU zugrunde gelegt werden, sowohl fiir die gemifl einem Rahmenvertrag gestellten
Trassenantrdge als auch fiir alle @ibrigen Trassenantrige gelten sollen. Sofern der Infrastrukturbetreiber dies beschlieft
und konkurrierende Antrige nach einer ersten Koordinierungsrunde gemiff Absatz 1 nicht miteinander in Einklang
gebracht werden konnen, wendet er auch die Regeln fiir die Zuweisung von Fahrwegkapazitit gemaff Artikel 39 der
Richtlinie 2012/34/EU, einschlieflich der im Einklang mit Artikel 47 und Artikel 49 der Richtlinie 2012/34/EU
festgelegten Vorrangkriterien, an. Entscheidet sich der Infrastrukturbetreiber fir die Anwendung dieses Absatzes, so weist
er in dem vereinbarten Rahmenvertrag eindeutig darauf hin.

Artikel 11
Anpassung der Rahmenkapazitit im Rahmenvertrag

1. Zur Uberpriifung der Rahmenkapazitit unterzieht der Infrastrukturbetreiber den Rahmenvertrag gemeinsam mit
den Antragstellern einer regelmifigen Bewertung. Die Antragsteller unterrichten den Infrastrukturbetreiber unverziiglich
tiber ihre etwaige Absicht, die gesamte Rahmenkapazitit oder Teile davon dauerhaft nicht zu nutzen.

2. Beantragt ein Antragsteller wihrend der jahrlichen Netzfahrplanerstellung keine Zugtrassen aufgrund des
Rahmenvertrags gemafl Artikel 44 Absatz 3 der Richtlinie 2012/34/EU, so verringert der Infrastrukturbetreiber fiir die
laufende Netzfahrplanperiode die Rahmenkapazitit entsprechend. Dies gilt nicht, wenn der Antragsteller unverziiglich
begriindet, warum er keine Zugtrassen beantragt hat, und die Griinde sich dem Einfluss des Antragstellers entziehen.

3. Der Infrastrukturbetreiber legt Anforderungen in Bezug auf den Anteil der Rahmenkapazitit fest, die von den
Vertragsparteien von Rahmenvertrigen genutzt werden muss, und verdffentlicht sie in den Schienennetz-Nutzungsbe-
dingungen. Dieser Anteil muss in einem angemessenen Verhéltnis zu der auf der Strecke genutzten Kapazitit stehen. Ist
dies nicht der Fall, so kann die Regulierungsstelle eine Anderung dieses Anteils verlangen.

Hat eine der Vertragsparteien die Absicht, diesen Anteil der Rahmenkapazitit wahrend eines Zeitraums von mehr als
einem Monat nicht zu nutzen, so setzt sie den Infrastrukturbetreiber unverziiglich, mindestens jedoch einen Monat im
Voraus davon in Kenntnis.

Falls eine Vertragspartei die gesamte Rahmenkapazitit oder einen Teil davon lianger als einen Monat nicht in Anspruch
nimmt und den Infrastrukturbetreiber dariiber nicht mindestens einen Monat im Voraus in Kenntnis gesetzt hat,
verringert der Infrastrukturbetreiber die dieser Vertragspartei fur die laufende Netzfahrplanperiode zugewiesene
Kapazitit, es sei denn, die Kapazitit wurde aus von der Vertragspartei nicht zu vertretenden Griinden nicht genutzt. Der
Infrastrukturbetreiber kann die dieser Partei fiir die Zeit nach der laufenden Netzfahrplanperiode zugewiesene
Rahmenkapazitit verringern.

Der Infrastrukturbetreiber bietet dem Antragsteller die Rahmenkapazitit an, ohne dass davon das gegebenenfalls
bestehende Recht der Vertragspartei, diese Kapazitit im Einklang mit den Bestimmungen iiber Ad-hoc-Antrige gemif
Artikel 48 Absatz 1 der Richtlinie 2012/34/EU zu beantragen, berithrt wird.

4. Bietet der Infrastrukturbetreiber einem Antragsteller neue Rahmenkapazitit an, so beriicksichtigt er dabei etwaige
Versiumnisse, Rahmenkapazitit zu nutzen oder Zugtrassen auf der Grundlage eines Rahmenvertrags zu beantragen,
sowie die Griinde dafiir.
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Artikel 12
Zusammenarbeit bei der Zuweisung von Rahmenkapazitit in mehr als einem Netz

1. Bei netziibergreifenden Verkehrsdiensten im Eisenbahnsystem der Union stellen die betroffenen Infrastruktur-
betreiber so weit wie moglich sicher,

a) dass, falls fiir einen solchen Schienenverkehrsdienst ein oder mehrere Rahmenvertrige geschlossen wurden, die
beantragten Zeitrahmen denen entsprechen, die aufgrund des Rahmenvertrags vereinbart oder beantragt wurden, und
zwischen der aufgrund der einzelnen Rahmenvertrdge voraussichtlich verfiigbaren Kapazitit Ubereinstimmung
besteht;

b) dass bei der Trassenplanung die einzelnen Zugtrassen aufeinander abgestimmt werden.

Wird fur einen netziibergreifenden Schienenverkehrsdienst ein Rahmenvertrag beantragt oder ist bereits in Kraft, so
benennen die betroffenen Infrastrukturbetreiber auf Ersuchen des Antragstellers einen von ihnen, der die Antrige auf
einen Abschluss oder eine Anderung von Rahmenvertrigen koordiniert.

2. Konnen die Zeitrahmen und Zugtrassen nicht aufeinander abgestimmt werden, so suchen die betroffenen
Infrastrukturbetreiber gemeinsam nach einer geeigneten Alternative oder legen schriftlich dar, warum keine geeignete
Alternative angeboten werden kann. Der Antragsteller setzt die Infrastrukturbetreiber, bei denen der Antrag gestellt
wurde, tiber alle moglichen oder tatsichlichen Antrdge in Kenntnis, die den Abschluss eines weiteren Rahmenvertrags
fiir denselben Schienenverkehrsdienst betreffen.

Wihrend der Koordinierung beriicksichtigen die Infrastrukturbetreiber Kapazitdtsbeschrinkungen, beispielsweise
aufgrund von Instandhaltungsarbeiten, sobald sie davon Kenntnis erhalten.

3. Fir die Zwecke der Anwendung dieser Verordnung arbeiten die betroffenen Infrastrukturbetreiber gemif
Artikel 40 der Richtlinie 2012/34/EU zusammen, auch dann, wenn einer oder mehrere von ihnen keine Rahmenvertrige
anbieten und sie sich fiir die Zuweisung von Fahrwegkapazitit zusammenschliefen.

Artikel 13
Vertragsstrafen

1. Beantragt eine Partei, dass der Rahmenvertrag Vertragsstrafen gemidfl Artikel 42 Absatz 4 der Richtlinie
2012/34/EU vorsieht, so darf sie vergleichbare, von der anderen Partei beantragte Vertragsstrafen nicht ablehnen.

2. Der Rahmenvertrag legt keine Vertragsstrafen fest, die hoher sind als die Kosten, direkten Verluste und vertretbaren
Ausgaben (einschlieSlich Einnahmeverlusten), die der entschidigten Partei aufgrund der Anderung oder Kiindigung des
Vertrags entstehen oder voraussichtlich entstehen werden. Die entschidigte Partei ergreift angemessene Maffnahmen, um
die Vertragsinderung zu verhindern oder zu verringern, oder die Kiindigung des Vertrags zu verhindern oder die Folgen
daraus zu mindern, und etwaige Kosten, Verluste und Ausgaben zuriickzufordern oder die Kosten, direkten Verluste und
Ausgaben (einschlielich Einnahmeverlusten) anderweitig zu mindern.

3. In den nachstehenden Fillen fordert der Infrastrukturbetreiber keine Vertragsstrafen, die hoher sind als die durch
die Anderung oder Kiindigung des Rahmenvertrags entstehenden Verwaltungskosten:

a) die Anderung oder Kiindigung des Vertrags erfolgte aus vom Antragsteller nicht zu vertretenden Griinden, die dem
Infrastrukturbetreiber ohne Verzogerung mitgeteilt wurden;

b) dem Antragsteller wurde zusitzliche Rahmenkapazitit, ohne die der vorgesehene Schienenverkehrsdienst nicht
rentabel war, vorenthalten;

c) der Infrastrukturbetreiber konnte Zugtrassen und Rahmenkapazitit neu zuweisen, sodass die durch die Anderung
oder Kiindigung des Rahmenvertrags entstandenen Verluste bereits ausgeglichen wurden.
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4. Der Rahmenvertrag enthilt keine Bestimmung, die den Verzicht auf eine Vertragsstrafe fir den Fall ermdglich,
dass der Antragsteller in einem gesonderten Antrag andere als die stornierte Kapazitit beantragt. Bei Anderungen, die
nur eine geringfiigige Veranderung der vereinbarten Kapazitit zur Folge haben, werden keine Vertragsstrafen gefordert.

5. Auf Verlangen der Regulierungsstelle weist der Infrastrukturbetreiber nach, dass die Vertragsstrafen rechtzeitig
gezahlt wurden.

Artikel 14
Ausnahme

Sofern ein Infrastrukturbetreiber keine Rahmenvertridge anbietet und innerhalb seines Netzes keine solchen Vertrdge in
Kraft sind, finden die Artikel 1 bis 11 und Artikel 13 in seinem Netz keine Anwendung. In den Schienennetz-Nutzungs-
bedingungen wird eine entsprechende Erklirung veroffentlicht.

Die Mitgliedstaaten koénnen von der Anwendung der Artikel 1 bis 11 auf Rahmenvertrige, die vor dem 15. Mdrz 2003
geschlossen wurden, absehen.

Artikel 15
Nichtanwendung bestimmter Vorschriften

Bei Rahmenvertrigen, die vor dem 28. April 2016 geschlossen wurden, konnen die Mitgliedstaaten von der Anwendung
des Artikels 6 Absatz 2 sowie der Artikel 7, 8, 9, 10, 11 oder 13 fiir hochstens funf Jahre ab dem Datum des
Inkrafttretens dieser Verordnung absehen.

Abweichend von Absatz 1 verfiigen die Mitgliedstaaten bei Anderungen von Rahmenvertrigen, die nach dem 28. April
2016 vereinbart wurden und die eine Erhohung der zugewiesenen Rahmenkapazitit oder eine Verlingerung der Laufzeit
des Rahmenvertrags zur Folge hitten, nicht tiber die im ersten Satz genannte Mdglichkeit.

Artikel 16
Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Sie gilt ab dem 1. Dezember 2016.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Briissel, den 7. April 2016

Fiir die Kommission
Der Président
Jean-Claude JUNCKER
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DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG (EU) 2016/546 DER KOMMISSION
vom 7. April 2016

zur Festlegung pauschaler Einfuhrwerte fiir die Bestimmung der fiir bestimmtes Obst und Gemiise
geltenden Einfuhrpreise

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —
gestiitzt auf den Vertrag tiber die Arbeitsweise der Europaischen Union,

gestiitzt auf die Verordnung (EU) Nr. 1308/2013 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 17. Dezember 2013
tiber eine gemeinsame Marktorganisation fur landwirtschaftliche Erzeugnisse und zur Aufhebung der Verordnungen
(EWG) Nr. 922/72, (EWG) Nr. 234/79, (EG) Nr. 1037/2001 und (EG) Nr. 1234/2007 (),

gestiitzt auf die Durchfithrungsverordnung (EU) Nr. 543/2011 der Kommission vom 7. Juni 2011 mit Durchfithrungs-
bestimmungen zur Verordnung (EG) Nr. 1234/2007 des Rates fiir die Sektoren Obst und Gemiise und Verarbeitungs-
erzeugnisse aus Obst und Gemiise (), insbesondere auf Artikel 136 Absatz 1,

in Erwidgung nachstehender Griinde:

(1) Die in Anwendung der Ergebnisse der multilateralen Handelsverhandlungen der Uruguay-Runde von der
Kommission festzulegenden, zur Bestimmung der pauschalen Einfuhrwerte zu beriicksichtigenden Kriterien sind
in der Durchfihrungsverordnung (EU) Nr. 543/2011 fir die in ihrem Anhang XVI Teil A aufgefiihrten
Erzeugnisse und Zeitraume festgelegt.

(2)  Gemaf Artikel 136 Absatz 1 der Durchfithrungsverordnung (EU) Nr. 543/2011 wird der pauschale Einfuhrwert
an jedem Arbeitstag unter Beriicksichtigung variabler Tageswerte berechnet. Die vorliegende Verordnung sollte
daher am Tag ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft treten —

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1

Die in Artikel 136 der Durchfuhrungsverordnung (EU) Nr. 543/2011 genannten pauschalen Einfuhrwerte sind im
Anhang der vorliegenden Verordnung festgesetzt.

Artikel 2

Diese Verordnung tritt am Tag ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Briissel, den 7. April 2016

Fiir die Kommission,
im Namen des Prdsidenten,
Jerzy PLEWA
Generaldirektor fiir Landwirtschaft und landliche Entwicklung

() ABL L 347 vom 20.12.2013,S.671.
() ABLL157vom15.6.2011, 8. 1.



8.4.2016 Amtsblatt der Europdischen Union L 94/13

ANHANG

Pauschale Einfuhrwerte fiir die Bestimmung der fiir bestimmtes Obst und Gemiise geltenden Einfuhrpreise

(EUR/100 kg)

KN-Code Drittland-Code (*) Pauschaler Einfuhrwert
0702 00 00 IL 268,0
MA 91,1
SN 164,2
TR 99,8
77 155,8
0707 00 05 MA 80,7
TR 131,0
77 105,9
0709 93 10 MA 89,8
TR 118,9
77 104,4
0805 10 20 EG 49,3
IL 77,2
MA 55,4
TN 71,4
TR 40,8
ZA 51,4
77 57,6
0805 50 10 MA 91,9
TR 65,0
77 78,5
0808 10 80 AR 86,1
BR 93,7
CL 116,7
UsS 158,0
ZA 85,9
77 108,1
0808 30 90 AR 181,1
CL 105,5
CN 66,8
ZA 127,2
77 120,2

(') Nomenklatur der Linder gemif§ der Verordnung (EU) Nr. 1106/2012 der Kommission vom 27. November 2012 zur Durchfithrung
der Verordnung (EG) Nr. 471/2009 des Europiischen Parlaments und des Rates iiber Gemeinschaftsstatistiken des Auflenhandels
mit Drittlindern hinsichtlich der Aktualisierung des Verzeichnisses der Linder und Gebiete (ABL. L 328 vom 28.11.2012, S. 7). Der
Code ,ZZ* steht fur ,Andere Urspriinge®.
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BESCHLUSSE

BESCHLUSS (EU) 2016/547 DER KOMMISSION
vom 7. April 2016

zur Genehmigung, im Namen der Europdischen Union, der Anderung des Protokolls zwischen der

Europiischen Union und dem Kénigreich Marokko zur Festlegung der Fangméglichkeiten und der

finanziellen Gegenleistung nach dem partnerschaftlichen Fischereiabkommen zwischen der
Europidischen Gemeinschaft und dem Konigreich Marokko

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —
gestiitzt auf den Vertrag tiber die Arbeitsweise der Européischen Union,

gestiitzt auf den Beschluss 2013/785/EU des Rates vom 16. Dezember 2013 iiber den Abschluss, im Namen der
Europiischen Union, des Protokolls zwischen der Européischen Union und dem Konigreich Marokko zur Festlegung der
Fangmoglichkeiten und der finanziellen Gegenleistung nach dem partnerschaftlichen Fischereiabkommen zwischen der
Europiischen Union und dem Konigreich Marokko ('), insbesondere auf Artikel 3,

in Erwigung nachstehender Griinde:

(1)  Mit Artikel 10 des partnerschaftlichen Fischereiabkommens zwischen der Europiischen Gemeinschaft und dem
Konigreich Marokko (?) (im Folgenden das ,Abkommen*), genehmigt durch die Verordnung (EG) Nr. 764/2006
des Rates (}), wurde ein Gemischter Ausschuss eingerichtet, der fiir die Kontrolle der Anwendung des
Abkommens, insbesondere fiir die Uberwachung der Durchfithrung, der Auslegung und der ordnungsgemifen
Anwendung, zustindig ist. Gemifl Artikel 5 des Protokolls zwischen der Europdischen Union und dem
Konigreich Marokko zur Festlegung der Fangmoglichkeiten und der finanziellen Gegenleistung nach dem
partnerschaftlichen Fischereiabkommen zwischen der Europiischen Union und dem Konigreich Marokko (im
Folgenden das ,Protokoll”), genehmigt durch den Beschluss 2013/785/EU, kann der Gemischte Ausschuss
Anderungen des Protokolls verabschieden.

(2)  Fir den 14. bis 16. Oktober 2015 war in Briissel eine Sitzung des Gemischten Ausschusses angesetzt, um die
Anderung einiger technischer Manahmen zur Umsetzung des Protokolls zu beschlieRen, die Folgendes betreffen:
die Aufteilung der Anzahl und Fangmenge der Langleiner, die in der Kategorie ,Grundfischerei“ zugelassen sind,
da festgestellt wurde, dass die Mengen in dieser Unterkategorie nicht ausgeschopft werden, sowie die Fangzusam-
mensetzung in der Kategorie ,Industrielle pelagische Fischerei“, damit die Fangtitigkeiten in dieser Kategorie
fortgesetzt werden konnen.

(3)  Die Kommission hat dem Rat vor der betreffenden Sitzung des Gemischten Ausschusses ein vorbereitendes
Dokument iibermittelt, in dem die Einzelheiten des vorgesehenen Standpunkts der Union dargelegt sind.

(4)  Der vorgesehene Standpunkt der Union wurde vom Rat gemdf Nummer 3 des Anhangs des Beschlusses
2013/785/EU genehmigt.

(5)  Die Maflnahmen beziiglich der Aufteilung der Anzahl und Fangmenge der Langleiner wurden in das Protokoll der
genannten Sitzung des Gemischten Ausschusses aufgenommen, die Mafinahmen beziiglich der Fangzusam-
mensetzung in der Kategorie ,Industrielle pelagische Fischerei wurden mit Schreiben Nr. 510/11 des
marokkanischen Ministeriums fiir Landwirtschaft und Seefischerei vom 13. November 2015 bestitigt.

(6)  Die Anhebung der Fangquote fiir die Artengruppe Sardine-Sardinelle wird durch eine entsprechende Reduzierung
der Fangquote fir die Artengruppe Stocker/Makrele/Sardelle ausgeglichen, wobei der Beifanganteil unverdndert
bleibt.

() ABL L 349 vom 21.12.2013,S. 1.

(*) ABL L 141vom 29.5.2006,S. 4.

(}) Verordnung (EG) Nr. 764/2006 des Rates vom 22. Mai 2006 iiber den Abschluss des partnerschaftlichen Fischereiabkommens zwischen
der Europiischen Gemeinschaft und dem Ko6nigreich Marokko (ABI. L 141 vom 29.5.2006, S. 1).
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(7)  Diese Anderungen sollten im Namen der Europdischen Union genehmigt werden.

(8)  Diese Mafinahmen sollten riickwirkend ab dem 13. November 2015 gelten —

HAT FOLGENDEN BESCHLUSS ERLASSEN:

Artikel 1

Die Anderungen der technischen Datenblitter Nr. 4 und 6 des Protokolls zwischen der Europiischen Union und dem
Konigreich Marokko zur Festlegung der Fangmoglichkeiten und der finanziellen Gegenleistung nach dem
partnerschaftlichen Fischereiabkommen zwischen der Europidischen Gemeinschaft und dem Koénigreich Marokko, die
durch den gemif Artikel 10 des Abkommens eingerichteten Gemischten Ausschuss angenommen wurden und die sich
aus dem Protokollauszug und dem Auszug aus dem Schreiben Nr. 510/11 (Anhinge I und II des vorliegenden
Beschlusses) ergeben, werden im Namen der Union genehmigt.

Artikel 2
Dieser Beschluss tritt am Tag seiner Veroffentlichung im Amitsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Er gilt ab dem 13. November 2015.

Briissel, den 7. April 2016

Fiir die Kommission
Der Prisident
Jean-Claude JUNCKER
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ANHANG I

Auszug aus dem Protokoll der vom 14. bis 16. Oktober 2015 abgehaltenen Sitzung des Gemischten
Ausschusses, der mit dem partnerschaftlichen Fischereiabkommen zwischen der Europiischen Gemeinschaft
und dem Konigreich Marokko eingerichtet wurde

Nachdem festgestellt wurde, dass in der Unterkategorie der Langleiner die Mengen nicht ausgeschopft werden, und auf
Antrag der Europdischen Union, die zuldssige Fangmenge anzupassen, schligt die marokkanische Vertragspartei unter
Einhaltung der Obergrenze fiir das gesamte Langleinensegment der Kategorie 4 folgende Neuaufteilung der Anzahl und
Fangmenge der zugelassenen Schiffe vor: 5 Langleiner mit maximal 150 BRZ und 4 Langleiner mit maximal 200 BRZ.
Die marokkanische Vertragspartei wird diesen Antrag unter Beachtung der festgesetzten Gesamtobergrenze weiter priifen
und dabei die Lizenzantrdge fiir Schiffe mit einer Tonnage von mehr als 200 BRZ priifen.

ANHANG 11

Auszug aus dem Schreiben Nr. 510/11 des marokkanischen Ministeriums fiir Landwirtschaft und Seefischerei
vom 13. November 2015

Als Reaktion auf den bei der 2. Sitzung des Gemischten Ausschusses vom 14. bis 16. Oktober 2015 in Briissel gestellten
Antrag, einige technische Bestimmungen der Fischerei auf kleine pelagische Arten der Kategorie 6 zu tiberpriifen, darf
ich Thnen mitteilen, dass in dem wissenschaftlichen Gutachten des INRH die Empfehlung ausgesprochen wird, die
Fangquote fiir die Artengruppe Sardine/Sardinelle auf 37 % der zugeteilten Fangmenge festzusetzen und dieses Niveau
beizubehalten, um eine Uberfischung des Bestands zu verhindern.
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