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Inline-Skaten ist attraktiv. Das haben auch Stadtmarketingakteure l&angst erkannt.
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haben solche \eranstaltungen schon wiederholt stattgefunden.
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geht einen konsequenten Schritt weiter und weist damit in die Zukunft:

< Weil es Inline-Skatern Wege durch die Stadt weist, die alltagstauglich sind
und alle Stadtteile und wichtigen Ziele im Stadtgebiet verbinden.

< Weil es aktive Inline-Skaterinnen und -Skater beteiligt hat.

* Weil es Ernst macht mit einer gezielten Forderung der Nahmobilitét, der sich
Troisdorf als Grindungsmitglied der Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher
Stadte und Gemeinden in Nordrhein-Westfalen ausdrticklich verpflichtet hat.

Die vorliegende Dokumentation beschreibt und erlautert, wie die neuen ,,Inliner-
Routen* in Troisdorf entwickelt und bekannt gemacht wurden. Anderen Stadten
und Gemeinden sei der gewéhlte partizipative Ansatz zur Nachahmung empfohlen.
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Jirgen Roters Manfred Uedelhoven




[ Leitprojekt Mobilitat ]

Eigenstandige und sichere
Erreichbarkeit von Zielen,

auch fur »schwachere
Verkehrsteilnehmer «

(aus: TROISDOREF: Projekt Zukunft — Werte, Ziele, MaRnahmen,

Information Nr. 3, November/Dezember 2001)

lakris: Baige |

(STARTVeranstattng ] Formuliertes Anliegen.

11. September 2001

[ Situationsanalyse ] Die Stadt Troisdorf hat sich als Griindungsmitglied der Arbeitsgemeinschaft
zum Inline-Skaten in Troisdorf Fahrradfreundlicher Stadte und Gemeinden in Nordrhein-Westfalen mit
kommunalpolitischem Beschluss im Jahr 2001 deren Leitlinien zu eigen ge-
macht. Die Férderung der nicht motorisierten Verkehrsarten, die innerhalb des
Einzelprojekte Stadtgebietes ,,Nahmobilitat”“ sichern, stellt darin ein zentrales Anliegen dar.
Fragebogenaktion

Ruicklauf ca. 350 Fragebdgen Das Modellprojekt ,,Mobil und sicher  Die ortliche Koordination der Aktivitaten
Inline-Skaten® stand in diesem inhalt- st durch zwei Mitarbeiter des stédtischen
lichen Kontext. In der Startveranstaltung  Tiefbau- und Griinflachenamtes erfolgt.
im September 2001 wurden folgende Ziel-  Das Planungsbiiro BSV Biiro fiir Stadt- und
[ MaBnahmenplanung ] setzungen formuliert: \erkehrsplanung GmbH aus Aachen war
mit der Konzeption des Modellprojektes,
der Ausarbeitung der Inliner-Routen sowie
der fachlich-inhaltlichen Begleitung und
Dokumentation des Gesamtprozesses be-
auftragt.

Herbst 2001

* Wir wollen Inline-Skatern ein &ffent-
liches Forum bieten zur Darstellung

Zusammentragen der Ergebnisse ihrer besonderen Bedingungen und
zu Routen und Zielen Anforderungen als nicht motorisierte

\erkehrsteilnehmer.

Konzeption i . . . . . .
Inliner-Routen Troisdorf « Wir wollen gemeinsam mit Inline-Skatern Die Laufzeit des Modellprojektes betrug

ein innerstadtisches Routennetz und genau ein Jahr. In allen Phasen wurden
geeignete Flachen zum Inline-Skaten aktive Inline-Skater einbezogen. Die Be-
finden, kartieren, durch besondere schilderung der Inliner-Routen ist mittler-
[ Aktionsphase ] Schilder ausweisen und mdéglichst inner- weile abgeschlossen.
_Mobil und sicher Inline-Skaten* halb einer ,,Testphase* ausprobieren.

Winter 2001/2002

* Wir wollen damit zur Férderung der
Umsetzung Akzeptanz aller Verkehrsteilnehmer
Beschilderung untereinander im Zusammenhang mit
dem Inline-Skaten beitragen.

Schulische und auBerschulische Projekte ) -
und Aktionen zur Offentlichkeitsarbeit * Wir wollen schlieGtlich dazu anregen,
dass in Schulen und Vereinen kinftig

mdglichst viele Kinder, Jugendliche und
Erwachsene im Umgang mit Inline-
Skates geschult und ertiichtigt werden.

Schulung von
LInline-Multiplikatoren®

Sommer/Herbst 2002

« Troisdorf soll eine Inline-Skater-freund-
liche Stadt werden.

[ Aktionstag ]
22. September 2002

[ Dokumentation ] [0 Arbeitsprogramm und
und Zeitrahmen des Modellprojektes

- [ Handlungsleitfaden ]
* Kinder



Fir Erwachsene ist
Inline-Skating Uber-
wiegend eine sport-

liche Freizeitbe-
schaftigung

AuBRere Rahmenbedingungen.

Kinder nutzen Inline-
Skates meist fur Fahr-
spiele im naheren
Wohnumfeld

»Wo diirfen sie laufen? Karlsruhe beendet jahrelangen Streit um Rechte der
Skater” — so tiberschrieb eine Kdlner Tageszeitung im Méarz 2002 die aktuelle
Meldung zu einem Urteil des Bundesgerichtshofs zum Inline-Skaten (BGH-

Urteil vom 19.03.2002, Az: VI ZR 333/00).

Die Antwort: Inline-Skates sind und
bleiben bis auf Weiteres nach §24 der
StralRenverkehrs-Ordnung ,,besondere Fort-
bewegungsmittel*, zu denen beispiels-
weise auch Roller, Skateboards, Kick-
boards und Rollstlihle zahlen.

Das bedeutet konkret, dass Inline-Skater
stralBenverkehrsrechtlich verpflichtet (und
berechtigt) sind, auf straBenbegleitenden
Gehwegen, sonstigen Fullwegen, Wirt-
schaftswegen, in FuBgéngerzonen oder
auf verkehrsfreien Platzen zu fahren und
dabei Schritttempo einzuhalten.

Die Karlsruher Richter folgten der
Empfehlung einer Forschungsarbeit, die
im Auftrag des Bundesverkehrsministers
durchgefuhrt wurde und deren Ergebnisse
seit Anfang 2002 verdffentlicht vorliegen.

Differenziertere L6sungen

Verbande und Interessengruppen, die sich
mit dem Inline-Skaten befassen, fordern
demgegenuber schon seit Langerem
differenziertere Losungen, die Inline-
Skatern beispielsweise die Moglichkeit

erdffnen sollen, innerorts zumindest brei-
tere Radwege sowie innerhalb von Tempo-
30-Zonen auch die Fahrbahn mitbenutzen
zu dirfen (siehe Kasten).

Das abgeschlossene Forschungsprojekt
stellte dazu Folgendes fest:

* Rund 50 % der gez&hlten Inline-Skater
benutzten in Tempo-30-Zonen und auf
anderen weniger stark befahrenen Er-
schlieBungsstrallen die Fahrbahn.

« Unfélle ereigneten sich tiberwiegend,
wenn Inline-Skater die Fahrbahn
Uberquerten und deutlich seltener im
Langsverkehr. Am haufigsten waren
Kollisionen mit Kraftfahrzeugen.

« Ein Einfluss der Gehwegbreite und des
Gehwegbelags auf das Verhéltnis von
Gehweg-, Radweg- oder Fahrbahn-
nutzung war nicht festzustellen.

« Uber ein Drittel aller Inline-Skater und
sogar zwei Drittel der skatenden Kinder
fuhren géanzlich ohne Schutz (Gelenk-
schoner, Helm) — und nur 2 % aller und
10 % der Kinder fuhren mit Komplett-
schutz einschlief3lich Helm.

Der Bundesrat hat sich im November 2002
dafur ausgesprochen, die rechtliche Zuord-
nung von Inline-Skatern zu Fahrzeugen
oder Sportgeraten verbindlich zu prifen
und festzulegen. Gepruft werden soll
weiterhin, unter welchen Umstanden
Inline-Skater auf Radwegen und Aufer-
ortsstralien zugelassen werden kénnen und
welche Mdglichkeiten bestehen, das
Flachenangebot flr Inline-Skater innerorts
weiter auszudehnen.

(1) Der Ausschuss stellt fest, dass Inline-Skating und neue Formen des Rollschuhfahrens keine Modeerscheinung, sondern fester
Bestandteil des kommunalen StralRenbildes geworden sind und deshalb eine ihren spezifischen Raumbedurfnissen, Bewegungs-
ablaufen und Bremswegen gerecht werdende Verortung im System der StVO unabdingbar ist.

(2) Ausgehend von der bereits bestehenden grundsatzlichen Gleichstellung mit FuRgéngern sollte den Besonderheiten beim Inline-
Skating in Bezug auf Bewegungsablaufe, Geschwindigkeiten und Bremswege dadurch Rechnung getragen werden, dass
« im offentlichen Verkehrsraum grundséatzlich die Gehwege im Schritttempo zu benutzen sind,

» Radwege innerorts grundsatzlich dem Inline-Skating verwehrt sind,

« in Tempo-30-Zonen ein Befahren der Fahrbahn mit hherer Geschwindigkeit als Schrittgeschwindigkeit eréffnet wird,
« aulerorts die Benutzung der rechten Fahrbahnseite Uberdrtlicher StraRen probeweise eingefiihrt wird.

(3) Der Ausschuss fordert das Land sowie den Deutschen Stadte- und Gemeindebund auf, eine Normierung der Verkehrsart
LInline-Skating“ im System der StralRenverkehrs-Ordnung auf Bundesebene zu unterstitzen.

Beschluss des Ausschusses fur Strukturpolitik und Verkehr im Stadte- und Gemeindebund Nordrhein-Westfalen vom 29.10.2002

Angesprochene Zielgruppen.

Inline-Skaten ist eine neue Form nicht motorisierter Verkehrsteilnahme. Es stéarkt die so genannte ,,Nahmobilitat“,
denn es bietet Menschen nahezu jeden Alters neben dem Gehen und Radfahren eine weitere Méglichkeit, aus eigener
Kraft und selbstbestimmt im Wohn- und Lebensumfeld mobil zu sein.

Nahmobilitét halt — im Gegensatz zur mo-
torisierten Fortbewegung — gesund und
macht fit. Zwei- bis dreimal pro Woche
20-40 Minuten Inline-Skaten beispiels-
weise starkt das Herz-Kreislauf-System in
besonderem Male. Krankenkassen unter-
stitzen deshalb Inline-Skaten ausdrticklich
als Freizeitbetatigung.

Aus den genannten Griinden schlieRen die
Leitlinien der Arbeitsgemeinschaft Fahr-
radfreundlicher Stédte und Gemeinden in
Nordrhein-Westfalen, die Troisdorf — als
deren Mitglied — zur Grundlage fir die
\erkehrsentwicklungsplanung gemacht hat,
neben dem Radfahren auch das Inline-
Skaten in die Gruppe der kiinftig zu for-
dernden \erkehrsmittel ausdriicklich ein.

Freizeitmobilitdit am Nachmittag

Wie wissenschaftliche Untersuchungen
(und auch die Befragung im Rahmen des
Modellprojektes; siehe Seite 9) deutlich
machen, ist Inline-Skaten Uberwiegend
eine Form der Freizeitmobilitat fur die
Nachmittagsstunden in der wéarmeren
Jahreszeit von April bis Ende September.
,,Hardliner unter den Inline-Skatern, die
auf ihren acht Rollen auch zur Arbeit, zur
Ausbildungsstelle oder zum Einkaufen
fahren, sind dagegen (noch?) vergleichs-
weise selten.

Dennoch muss man Inline-Skates mittler-
weile als Alltagsverkehrsmittel akzeptieren:

« Viele Kinder nutzen ihre Skates regel-
maRig sowohl fur Fahrspiele (z. B. Roll-
hockey) im nahen Wohnumfeld als auch
zur Fortbewegung zu Freunden, zum
Lebensmittelladen oder zum weiter
entfernten Spiel- und Sportplatz.

« Erwachsene fahren haufig, wenn sie in
ihrer Freizeit Inline-Skaten, direkt von
zu Hause los, anstatt zunachst mit dem
Auto, Fahrrad oder mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln zur Trainingsstrecke
anzureisen.

« Viele Jugendliche und junge Erwachsene
nutzen ihre Inline-Skates hin und wieder
fur Alltagswege zu Schule, Hochschule,
Einkaufszentrum etc..

Alle diese Ziel- bzw. Nutzergruppen hatte
das Modellprojekt im Blick — eben ,.alle
Troisdorfer, die daran interessiert sind, ihre
taglichen Wege mit Inlinern zuriickzu-
legen®, wie in der Einladung zur Eréffnung
der Inliner-Routen im September 2002
formuliert.

CMiniale Erdfrumg deai

Troisdorfer
Inliner-Routen

Sonntag, 22.00.02
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O Einladung zur Er6ffnung der Inliner-

Routen im September 2002




Gewahlter Projektansatz.

Das Modellprojekt wurde nach einem aktionsbezogenen Beteiligungsansatz
konzipiert, wie er in der Verkehrsplanung und Verkehrssicherheitsarbeit noch

vergleichsweise selten ist.

Anliegen war es, aktive Inline-Skater — Kin-
der, Jugendliche und Erwachsene — soweit
mdglich in die Planung der Inliner-Routen
und in die begleitende Offentlichkeitsarbeit
zum gesamten Projekt einzubinden. Dartiber
hinaus sollte der Grundstein gelegt werden
fir eine konsequente Einbindung des
Themas Inline-Skaten in die schulische
Mobilitatserziehung.

Zur Zusammenarbeit wurden daher ins-
besondere Schulen, auRerschulische pada-
gogische Einrichtungen fir Kinder und
Jugendliche, Sportvereine und Sportge-
schafte mit Inline-Skater-Bedarf ange-
sprochen.

Methodisch kamen unterschiedliche Ko-
operationsformen zustande:

« eine Startkonferenz mit grundlegenden
Informationen und Absprachen,

« eine breit angelegte Befragung von
aktiven Inline-Skatern unterschiedlichen
Alters zur Situationsanalyse,

« mehrere Arbeitstreffen im Rahmen einer
kleinen, projektbegleitenden Gruppe von
aktiven erwachsenen Inline-Skaterinnen,

« die Durchfliihrung einer mehrtégigen
Schulung fur Troisdorfer Lehrerinnen
und andere padagogische Fachkrafte.

“Tnliner finden Stadt
‘Aktive Inlineskater gesucht!
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O Kurzfragebogen zur Situationsanalyse (Version Kinder)

Einige Schulen sowie Kinder- und Jugend-
einrichtungen beteiligten sich dartber
hinaus mit konkreten Einzelprojekten an
der Situationsanalyse und an der projekt-
begleitenden Offentlichkeitsarbeit.

Konkrete Einzelprojekte

Perspektivisch war und ist das Modell-
projekt eingebunden in das seit dem
Jahr 2000 laufende Stadtmarketingprojekt
,»TROISDORF: Projekt Zukunft*, bei dem
es darum geht, ein zukunftsfahiges Leitbild
fur Troisdorf zu entwickeln und in ersten
,.Leitprojekten* umzusetzen. Das Stich-
wort Nahmobilitdt spielt auch hier eine
zentrale Rolle.

Im Jahr 2003 soll in diesem Kontext —
vorbereitende Gespréche und konzeptio-
nelle Ausarbeitungen laufen derzeit — ein
Workshop mit Schiilerinnen und Schiilern
moglichst aller Schulformen und Jahr-
gangsstufen stattfinden, der sich mit der
Vision einer ,,nahmobilen*“ Stadt aus der
Sicht von Kindern und Jugendlichen be-
fassen wird. Die bisherigen Erfahrungen
aus dem Inline-Skater-Projekt werden in
diesen Workshop unmittelbar einflie3en.




Einleitende Befragung.

Ein zentraler Baustein der Situationsanalyse bestand in einer breit ange-
legten Befragung: In einem Kurzfragebogen, der an die bereits genannten
Adressen weitergegeben wurde, konnten Inline-Skaterinnen unterschied-

lichen Alters Informationen rund um das Inline-Skaten mitteilen.

Rund 2.800 Fragebdgen wurden Anfang
September 2001 ausgegeben, knapp 400
wurden innerhalb eines Monats zuriickge-
geben und konnten ausgewertet werden.

Hier einige Ergebnisse:

« Drei Viertel gaben an, ihre Inline-Skates
ausschlieBlich in der Freizeit zu benutzen.
Bei erwachsenen Inline-Skaterinnen
Uberwog die Freizeitnutzung bis auf
wenige Ausnahmen.

* Knapp ein Drittel gaben an, fast taglich
mit Inline-Skates zu fahren, insgesamt
rund 40 % mehrmals wochentlich, die
Ubrigen seltener.

« Uberwiegend fahren Inline-Skaterinnen
in Troisdorf zu mehreren, allerdings nur
wenige in fester Gruppe.

Wichtiger waren die Antworten auf die
Frage nach haufig gefahrenen Routen und
dabei aufgesuchten Zielen im Stadtgebiet.

Dabei stellte sich Folgendes heraus:

« Kinder skaten in fast allen ErschlieBungs-
stralen (und offenbar h&ufig auch auf
der Fahrbahn), allerdings iberwiegend
in ihrem Wohnumfeld. AuRerdem nutzen
sie gut befahrbare Flachen wie Schul-
hofe, Parkplatze oder Verkehrsberuhigte
Bereiche.

« Jugendliche verwenden ihre Inline-
Skates auch als Alltagsverkehrsmittel,
z. B. auf Wegen zur Schule oder zu
nachmittaglichen Freizeitzielen.

 Erwachsene skaten nahezu ausschliel3-
lich in ihrer Freizeit und fahren dann
auch langere Strecken, die teilweise
deutlich Uber das Troisdorfer Stadtgebiet
hinausgehen (Rheinschiene, Sieg- und
Aggeraue, gut befahrbare Feld- und
Wirtschaftswege im Umland). Sie formu-
lierten entsprechend héhere Anforderun-
gen an die Qualitat und Befahrbarkeit
der Routen.

[0 Kartierung der von den Befragten genannten Routen und Ziele im Stadtgebiet
(Ausschnitt mit Legende)

Die von Inline-Skaterlnnen gegebenen
Informationen zu Routen und Zielen im
Stadtgebiet wurden kartiert und dienten so
als eine Grundlage fur die Ausarbeitung
der Inliner-Routen.

Uber die Befragung konnte auch Kontakt
zu erwachsenen Inline-Skaterlnnen auf-
genommen werden, die bereit waren, das
Projekt in einer kleinen Arbeitsgruppe
weiter zu begleiten.

Exemplarische ldeensammlung.

Grundlegende Ideen, in welcher Form sich aktive Inline-Skaterlnnen an der
Situationsanalyse und Routenkonzeption beteiligen kénnten, wurden in der
Startveranstaltung im September 2001 prasentiert.

Acht mdgliche Beteiligungsprojekte wurden
néher ausgearbeitet und an alle in Frage
kommenden Institutionen weitergegeben:

Inline-Skater unterwegs
Zusammenstellung und Kartierung von
Routen und Zielen

Wohin des \Wegs?
Befragung von Inline-Skatern im
Strafenraum

Platz da

Kartierung und Beschreibung von
offiziellen und inoffiziellen Inline-Skater-
Platzen

Hier geht’s rund
Ausarbeitung und Beschreibung von neuen
Rundwegen fur Inline-Skater

Rollbahn oder Ruttelstrecke?
Untersuchungen zur Befahrbarkeit von
Wegen flr Inline-Skater

Inliner auf Crashkurs?
Beobachtung der Begegnungen von Inline-
Skatern mit anderen Verkehrsteilnehmern

Inline + Ride —

Inline-Skaten mit Bus und Bahn
Nutzungsmadglichkeiten fur Inline-Skater
in offentlichen Verkehrsmitteln

Rollen Sie mal bei uns rein ...
Recherche zu Inline-Skater-freundlichen
Geschéften, Kneipen, Restaurants und
anderen Dienstleistern.

Dariiber hinaus wurde auch dazu
eingeladen, sich an der projektbegleiten-
den Offentlichkeitsarbeit aktiv zu beteili-
gen, beispielsweise durch die Konzeption
und Gestaltung eines Internetangebots
fir Inline-Skater in Troisdorf, von Aus-
stellungen zum Thema ,,Inline-Skaten
und Gesundheit* etc. oder von Werbe-
kampagnen und -materialien zum Inline-
Skaten.
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Beispielhafte Skizze fiir eine
padagogische Projektarbeit
zum Thema:

,»,Rollbahn oder Riittelstrecke?*




Padagogische Einzelprojekte.

Einzelprojekte wurden zu den Projektideen
,,Platz da*“ und ,,Rollbahn oder Ruttel-
strecke?* durchgefiihrt.

Beteiligt waren Schilerlnnen und
Padagoglnnen folgender Einrichtungen:
 Geschwister-Scholl-Hauptschule,

» Grundschule Mullekoven,

« Kinderhort Eschmar sowie

« Schulkinderhaus Bliicherstrafe.

Insgesamt zeigte sich jedoch, dass flr eine
breitere Beteiligung mehr \orlaufzeit er-
forderlich gewesen wére und durch den
(durch &uRere Umstédnde bedingten) ver-
z0gerten Beginn des Modellprojektes die
Inline-Skater-Saison 2001 nicht mehr
aktiv genutzt werden konnte.

Dennoch waren die durchgefiihrten Ein-
zelprojekte sehr hilfreich und haben die
Routenkonzeption in erfreulicher \Weise
unterstatzt.

Sturzgefahr !‘ ‘

12-20 Nennungen

Kinder sind nachmittags in nahezu allen
StraBen mit Inline-Skates unterwegs —
ein Schwerpunkt liegt allerdings in
weniger befahrenen Wohnstraen

(ein Analyseergebnis der
Grundschule Millekoven)

yyDer Platz um die Halfpipe auf dem Festplatz
Friedrich-Wilhelms-Hutte ist mit Betonpflaster
ausgelegt: wellig, bucklig, teilweise mit grofien
Fugen, sehr verdreckt von Steinen und Glas-
scherben, eingesaumt von Schotterwegen.

Die Halfpipe ist in der Auslaufzone verbogen:

(ein Analyseergebnis des Projektes im Schulkinderhaus Bllcherstrale)

In einem Internetprojekt wurde dariiber
hinaus von Schiilern und einem Lehrer des
Gymnasiums Altenforst eine spezielle
Homepage fir das Inline-Skater-Projekt
erstellt, die wichtige Informationen, Kar-
tenausschnitte zu den ausgeschilderten
Inliner-Routen und weitere Links rund um
das Thema Inline-Skaten enthdlt (siehe
Seite 16). Die Arbeiten hierzu laufen
derzeit noch und sollen nach Mdéglichkeit
auch weitergefuhrt werden.

»Ich war schon vor der Projektankiindi-
gung oft mit den Kindern auf Inlinern
unterwegs; Inliner kénnen die Kinder
bei uns ausleihen. ... Die Kinder sind
mehr daran interessiert, auf kleinen
Rundstrecken zu fahren ...“

(Aussage einer Padagogin aus
dem Kinderhort Eschmar)

Systematische Bewertung.

Die verkehrsplanerischen Arbeiten zur Konzeption eines gesamt-
stadtischen Routennetzes fiir Inline-Skater in Troisdorf wurden von
Marz bis Ende Mai 2002 durchgefiihrt. Dabei erfolgte eine systemati-
sche Analyse des innerortlichen StraBen- und Wegenetzes, die in zwei
Teilschritten zunachst durch Befahrung mit Pkw oder Fahrrad, an-
schlieBend auf Inline-Skates absolviert wurde.

Die erste Befahrung beruhte auf den
Erkenntnissen aus der Befragung und den
durchgefiihrten Einzelprojekten. Sie diente
zur Identifizierung von prinzipiell sinnvoll
und geeignet erscheinenden Routen zur
\erbindung aller Stadtteile und wichtiger
Freizeitziele untereinander. Die zweite
Befahrung ergab schlieRlich die Detail-
konzeption, wobei die besonderen Anforde-
rungen von Inline-Skaterlnnen an Routen-
fihrung und Fahrkomfort beriicksichtigt
wurden.

Die untersuchten Routen wurden dazu in
gleichartige Abschnitte unterteilt und
nach folgenden Charakteristika analysiert
und bewertet:

« Art der Filhrung (auf Gehwegen,
gemeinsamen Ful3- und Radwegen,
Wirtschaftswegen etc.),

* Breite des Gehwegs oder gemeinsamen
Ful- und Radwegs,

« Art des Oberflachenbelags,

« Zustand und Befahrbarkeit
(siehe Kasten).

Alltagstaugliche Inliner-Routen

Die letztlich umgesetzten Inliner-Routen
weisen diesbeziiglich alltagstaugliche
Qualitaten auf: Die Befahrbarkeit ist zu
knapp zwei Dritteln gut, zu einem Drittel
mittel und nur zu 3% schlecht. Die Breiten
bewegen sich zwischen 1,50 m (Gehweg in
Nebenstrallen) und 4,00 m (gemeinsamer
FuB-und Radweg bzw. Wirtschaftsweg).
Lediglich auf 150 Metern Lénge besteht
eine reduzierte Gehwegbreite von 1,20 m.

Die wenigen problematischen Stellen im
Verlauf der Routen werden in dem
zwischenzeitlich von der Stadtverwaltung
herausgegebenen Inliner-Stadtplan (Aus-
schnitt siehe néchste Seite) gesondert
ausgewiesen und erlautert.

Bewertungskriterium ,,Befahrbarkeit” —
exemplarische Beispiele

Befahrbarkeit schlecht:

z.B. tiefe Fugen zwischen Gehwegplatten, Kleinpflaster,
wabenformiges Verbundpflaster, sehr grober Asphalt,
unbefestigte Oberflichen

Befahrbarkeit mittel:
alle gepflasterten Gehwege in gutem Zustand und
mit kleiner Fuge, mittelfeine Asphaltoberflichen

‘ _

L Befahrbarkeit gut:
alle gepflasterten Gehwege in sehr
gutem Zustand, glatter Asphalt
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Inliner-Stadtplan Troisdorf (Ausschnitt)
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Das Hinweisschild fiir die Inliner-Routen:
Die Standorte liegen an Knotenpunkten
mit Richtungswechseln oder Routen-
liberschneidungen, ansonsten geht

es immer geradeaus.

Realisierte Routen.

Das realisierte Konzept stadtteilverbindender
Inliner-Routen geht von dem Ziel der Alltagstaug-
lichkeit aus.

Das heift, dass die Routen verschiedenen
Zielgruppen Unterschiedliches bieten:

« Alteren Kindern und Jugendlichen
weisen sie sichere und zugleich direkte
Wege zu weiterfihrenden Schulen und
wichtigen Freizeitzielen innerhalb ihres
eigenen Wohnquartiers und in den
umliegenden Stadtteilen.

« Erwachsenen Inlineskaterinnen bieten
sie die Mdglichkeit, direkt von der
Haustir aus — und damit ohne weiteres
Transportmittel — ihrem Freizeitsport
nachzugehen. Die innerstédtischen
Routen tibernehmen hier Zubringer-
funktion zu den vorhandenen attraktiven
Freizeitrouten entlang Agger, Sieg und
Rhein oder (ber gut befahrbare Feld-
und Wirtschaftswege.

« Schulen und andere pédagogische Ein-
richtungen (wie auch Eltern) kénnen
die Routen schlieflich nutzen, um mit
jungeren Kindern den richtigen Umgang
mit Inline-Skates auf gemeinsamen Fahr-
ten zu Uiben. Die Routen ermdglichen zu
diesem Zweck geeignete kiirzere Rund-
kurse.

Zur Kennzeichnung der funf Inliner-Routen
von insgesamt 25 km L&nge — vier Stadt-
teilverbindungen, eine Freizeitroute sowie
verschiedene Verbindungsachsen dazwi-
schen — wurde ein besonderes Wegwei-
sungskonzept ausgearbeitet, das auf einem
neuen Hinweisschild beruht.

Die Umsetzung erfolgte im September
2002. Die reinen Herstellungskosten fiir die
ca. 120 Schilder betrugen rd. 2.200 EURO,
die Anbringung an vorhandenen Masten
erfolgte durch stadtische Mitarbeiter.

Qualifizierte Schulung.

In Troisdorf verungliickten bislang nur wenige Inline-Skater. Es sind jedoch nur solche Unfélle aktenkundig, bei denen
Inline-Skater bei Kollisionen mit anderen Fahrzeugen verletzt wurden — die Dunkelziffer wird weitaus héher ein-

geschitzt.

Uberwiegend handelte es sich um Kinder
im Alter von 10-14 Jahren. Alle Unfélle
fanden nachmittags statt, nur in einem Fall
handelte es sich um einen Schulwegunfall.

Die bereits zitierten Forschungsergebnisse
(siehe Seite 6) machen gleichzeitig deut-
lich, dass es um die Fahrtlichtigkeit —
insbesondere das Bremsvermogen — und
die Nutzung von schitzenden Gelenk-
schonern und Helm gerade bei Kindern
eher schlecht bestellt ist.

Multiplikatorenschulung

Aus diesem Grund bestand ein Anliegen
des Modellprojektes darin, Inline-Skater-
Trainings in den Schulen zu férdern. Zum
Einstieg wurde interessierten Lehrerinnen
die Teilnahme an einer dreitagigen, kosten-
losen ,,Multiplikatorenschulung* ermdg-
licht.

Genauere Absprachen zum Schulungsab-
lauf erfolgten bei einem vorbereitenden
Informations- und Koordinierungstreff. An
der Schulung selbst nahmen insgesamt 15
Padagoglnnen teil, die Anleitung uber-
nahm der Fachberater fiir Inlineskater-
kurse auf Bezirksebene (Regierungsbezirk
Kaln).

Durchgefuhrt wurde die Schulung Ende
Mai/Anfang Juni 2002 an drei Samstagen,
teils in einer Schulsporthalle, teils im
AuRentraining auf einem Teilabschnitt der
kunftigen Inliner-Routen.

Den Teilnehmerlnnen wurden im Verlauf
der Schulung zusatzliche Informationen
zum Modellprojekt gegeben. Sie wurden
insbesondere gebeten, sich ab Herbst 2002
mit eigenen Schulprojekten dem Thema
Inline-Skaten zu widmen und auch andere
Kolleglnnen diesbeziliglich anzusprechen
(siehe Kasten).

Langfristiges Ziel ist es, Inline-Skater-
Trainings in den Troisdorfer Schulen
starker zu etablieren und madglichst vielen
Kindern zumindest einmal innerhalb ihrer
schulischen Laufbahn mit den besonderen
Sicherheitsaspekten des Inline-Skatings
vertraut zu machen. Das Modellprojekt
konnte auf Grund seiner Laufzeit hierzu
lediglich einen AnstoR geben.

Die Mdglichkeit kostenloser Multiplikato-
renschulungen bleibt im Grundsatz flr
Troisdorfer Padagoglnnen — auch fir Mit-
arbeiterlnnen von auRerschulischen Ein-
richtungen fur Kinder und Jugendliche —
weiter bestehen (Kontaktadresse siehe
Seite 19).

Vorschlége fiir Inline-Skater-Trainings und (facheriibergreifende) Inline-Skater-Projekte in Schulen und auBerschulischen
Einrichtungen fiir Kinder und Jugendliche

* In jedem Schuljahr ein Inline-Skater-Grundtraining fur Kinder anbieten, bei dem die neuen Inliner-Routen gezielt einbezogen werden

(Zielgruppe: 4.— 6. Klassen, Form: AG).

* Gemeinsam eine besondere Themenroute fir Inline-Skater ausarbeiten und dokumentieren, z. B. zu den Themen Kunst, Kultur,

Wasser, Wald und Wiese, Platze, Speed, Einkaufsbummel etc.

« Interessante Fahrspiele fir inline-skatende Kinder sammeln, ausprobieren und dokumentieren, die sich fur Gehwege, Verkehrs-

beruhigte Bereiche, Schulhdfe, selten genutzte Parkplatze etc. eignen.

+ Mobile oder stationdre Ubungsgeréte fiir Inliner-Trainings und -Spiele auf Schulhéfen und &ffentlichen Platzen entwerfen und bauen.
« Ausstellungen konzipieren und ausarbeiten, z. B. zum Thema Inline-Skaten und Gesundheit (Kooperation mit den Krankenkassen

anfragen!).

« Werbetrager und Werbebotschaften zum Inline-Skaten entwickeln, ausarbeiten und in die Offentlichkeit bringen.
» Im Rahmen von schulischen Projekttagen — z. B. zum ,Tag ohne Auto® (22. September) — oder von Ferienfreizeiten eine eigene
Inliner-Aktion mit Ubungsparcours, Vorfilhrungen, Schnitzeljagd, Infostand, Ausstellung, Buttonmaschine etc. anbieten.

Ein empfehlenswertes Buch fiir die Arbeit speziell mit Kinder- und Jugendgruppen mit zahlreichen Ubungen und

Unterrichtsvorschlagen zum sicheren Inline-Skaten ist im Buchhandel erhéltlich:

Gudrun Schlichte, Inline-Skaten lernen. Ein Trainingsbuch, Milheim: Verlag an der Ruhr 2000 (www.verlagruhr.de)

Auszilige aus den zusammengestellten Unterlagen fiir die teilinehmenden Padagoginnen der Multiplikatorenschulung.




Impressionen vom Aktionsprogramm am Abschlusstag zum Modellprojekt
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Die Troisdorfer Inliner-Routen wurden am Sonntag, dem 22. September 2002 —

AbschlieRende Aktionen.

tagswahltag und européischer ,,Tag ohne Auto“ — offiziell eréffnet.

Uber den Eroffnungsakt durch Biirger-
meister Manfred Uedelhoven hinaus um-
fasste die Veranstaltung ein halbtdgiges
Aktionsprogramm rund um das Thema
,,Inline-Skaten* mit:

* einer Schnitzeljagd flr die ganze Familie,
mit spaterer Siegerehrung (Rundkurs auf
Teilabschnitten mehrerer Inliner-Routen),

* einer ,,MitmachActionArea“ mit Inline-
Hockey, Parallel-Slalom und Inline-
Parcours (speziell fir Kinder und
Jugendliche, mit Discomusik) sowie

* einem Crash-Kurs zu
Sicherheitsaspekten des Inline-Fahrens
fir jlngere Kinder.

Die Anzahl der Teilnehmer war trotz der
nicht optimalen Witterungsbedingungen
erfreulich (siehe auch die Presseresonanz
auf Seite 17). Preise und Werbegeschenke
wurden von &rtlichen Sportgeschaften, den
Stadtwerken und einer ortlichen Kranken-
kasse zur \erfugung gestellt.

Gleichzeitig wurde in einer ersten (vor-
laufigen) Version der neue Inliner-Stadt-
plan — von einer Mitarbeiterin der Verwal-
tung grafisch aufbereitet und in kleiner
Stuckzahl mehrfarbig vervielfaltigt -
oOffentlich vorgestellt und verteilt. Vorge-
sehen ist die endgultige Veroffentlichung
dieses Stadtplans auf der Ruickseite des
derzeit in Uberarbeitung befindlichen
Fahrrad-Stadtplans, der dann im Handel
erhéltlich sein wird.

Die Nachfrage nach dem Inliner-Stadtplan
halt auch derzeit noch weiter an. Er ist

in diesem Jahr gleichzeitig Bundes-
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I Der Inliner-Stadtplan im Internet (Auszug zur Inliner-Route Bergheim — Spich)

aullerdem, in getrennte Teilplane zu den
flinf ausgeschilderten Inliner-Routen auf-
geldst, zwischenzeitlich von der Internet-
AG des Gymnasiums Zum Altenforst ins
Internet eingestellt worden (Webadresse
siehe Seite 19).

Unterrichtsprojekte oder Schilerlnnen-
AG’s aullerhalb des Unterrichts, wie sie im
Vorfeld mehrfach angeregt worden waren,
haben daruber hinaus (soweit bekannt) bis
zum vorlaufigen Abschluss des Modell-
projektes Ende September 2002 nicht statt-

gefunden. Ein Hinderungsgrund ist sicher
darin zu finden, dass aktuelle Entwicklun-
gen im schulischen Bereich (Stichwort
,.PISA-Studie**) die vorhandenen Kapazi-
taten anderweitig gebunden haben.

Uber die Laufzeit des Modellprojektes
hinaus wird das Thema Inline-Skaten
in Troisdorf dennoch gezielt weiter ver-
folgt. Ein n&chster Schritt wird derzeit
im laufenden  Stadtmarketingprozess
,»,TROISDORF: Projekt Zukunft* vorbe-
reitet (siehe Seite 8).

Offentliche
Resonanz.

Das Modellprojekt wurde in der
lokalen Politik und Offentlichkeit
durchweg positiv aufgenommen.

Dies mag auch damit zu tun haben, dass
Troisdorf als Grundungsmitglied der nord-
rhein-westfalischen  Arbeitsgemeinschaft
Fahrradfreundlicher Stadte und Gemeinden
seit vielen Jahren eine gezielte Fdrderung
der nicht motorisierten \erkehrsarten der so
genannten ,,Nahmobilitat* betreibt und ent-
sprechende Leitlinien kommunalpolitisch
einstimmig beschlossen hat.

Alternative zum Automobil;
Stadt ist rollschuhfreundlich
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Inliner finden Stadt

Aus diesem Grund wurde als Motto des
Modellprojektes auch der Slogan ,,Inliner
finden Stadt** gewéhlt.

Weiterflihrende Projekte wie die geplante
Einrichtung einer anspruchsvollen Freizeit-
anlage flir Skater unterstiitzen die weitere
\erbreitung des zu Grunde liegenden An-
spruchs, den Birgerinnen und Burgern —
Kindern, Jugendlichen und Erwachsenen —
innerhalb des Stadtgebietes attraktive
Freizeitziele und -aktivitaten anzubieten, die
auch ohne Auto realisierbar und erreichbar
sind.

-'I'-

Stadt Tiolsde

Auf die Rader, Hnllin, hrlig. los!

e dmir. Epr i
TP ——

BTl s e Byl M e @ ----l.---—.- e
ey feemiear i oo T Tra——

T L e

RN LN LN AT § LS R —n-h-h--hl-r\-i-l.ll

e L il b

B e = TLE] rl---l-—---r o v

e b b e i v i B

e 8 B e | S N ——

I il i e ey Fedei e LT

LI et s Mt e e e
SEEETR P

T rrimdorfer

Neue Routen fiir [n]]nﬂskater

TROISDORF. Mobil und sicher Inline
skaten™ lautef das Motto eines Modellpro-
jekies der Stadt Troisdorf. Die newen Rou-
ten durchs Stadigebiet kinnen Skater am

I rdi sl s fiean

an der Kerschensteinstrafe die neue Mit-
mach-Aktions-Area frei gegeben. [nline-
Hockey wund -Parcoura, Parallel- El-llu:um
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Ubertragbare Erkenntnisse.

Der gewihlte ,interaktive* Grundansatz hat sich aus Sicht aller Beteiligten als sinnvoll dargestellt. Zu den einzelnen
Arbeitsschritten bzw. Projektbausteinen konnten folgende Erkenntnisse gewonnen werden:

M Die breit gestreute Kurzbefragung erfiillte
mehrere Aufgaben: Sie machte das Vor-
haben in der lokalen Offentlichkeit be-
kannt, ergab grundlegende Informationen
zum Inline-Skaten im Stadtgebiet und
vermittelte Kontakte zu Institutionen und
Einzelpersonen, die an einer Mitarbeit
gm Projekt interessiert waren.

M Aussagen zu geeigneten Routen im
Stadtgebiet lieferte die Befragung jedoch
nur bedingt. Vor allem eine Befragung
von Kindern macht diesbeziiglich offen-
bar wenig Sinn, da sie kaum bevorzugte
Routen realisieren, sondern eher
,.flachenhaft*“ in nahezu allen StraRen in
ihrem Wohnumfeld inline-skaten. Routen-
hinweise ergaben sich vielmehr

e aus den Einzelprojekten der Schulen
und auBerschulischen Kinder- und
Jugendeinrichtungen,

evon jugendlichen und erwachsenen
Inline-Skaterinnen aus der Befragung
sowie

« in besonders qualifizierter Form
von den in der projektbegleitenden
Arbeits- gruppe mitarbeitenden
Inline-SkaterInnen.

M Die Durchfiihrung von Einzelprojekten in
Schulen und auRerschulischen Kinder-
und Jugendeinrichtungen fordert die
Erkenntnisgewinnung, die Offentlich-
keitsarbeit wie auch eine Sensibilisierung
der Beteiligten flr das Thema Mobilitat
in besonderem MafRe. Sie ist jedoch an
bestimmte Voraussetzungen gebunden:

« stdndige Kontaktperson auf \erwal-
tungsseite (Projektkoordinatorin),

« friihzeitige Ansprache der in Frage
kommenden Einrichtungen,

« verbindliche, personliche Absprachen
mit den interessierten Padagoginnen
(moglichst auf Basis privater E-Mail-
Adressen oder vereinbarter Telefon-
kontaktzeiten),

« wiederholte Kontakte im Projekt-
verlauf zur Unterstltzung, zum
Informationsaustausch und zur
Koordination der begleitenden
Pressearbeit,

« verbindliche Vereinbarungen und
Feedbacks zur Frage, wie die Projekt-
ergebnisse in das Gesamtvorhaben
einflielen.

M Ein begleitendes Internetprojekt zum
Inline-Skaten — wie in Troisdorf von einer
engagierten Schiler-AG realisiert —
erscheint besonders empfehlenswert,
bedarf jedoch einer friihzeitigen Ab-
stimmung insbesondere beziuglich der
einzurichtenden Webadresse (wer betreut
sie, wer bezahlt die Unkosten, welche
Links werden eingerichtet, wie werden
die Informationen Ubermittelt etc.).

M Inliner-Routen im Stadtgebiet sollten
alltagstauglich sein und daher

» stadtteilverbindende ,,Achsen‘ er-
geben (sozusagen ,,Hauptstralien
fUr Inline-Skater ),

* Schulen, Kinder-, Jugend- und
Familieneinrichtungen, wichtige
Freizeitziele sowie spezielle Platze
und Anlagen fiir Inline-Skaterinnen
direkt anbinden,

* padagogischen Einrichtungen und
Anbietern von Inline-Skating-Kursen
die Mdglichkeit bieten, kiirzere
Rundstrecken zu Ubungszwecken
zusammenzustellen,

* Freizeit-SkaterInnen nahe legen,
bereits von zu Hause aus ihren
Freizeitsport zu betreiben und auf
kurzen Wegen zu den attraktiven
Freizeitrouten im Umland zu
gelangen.

M Die Ausarbeitung von Inliner-Routen
erfordert eine genaue Analyse und
Bewertung der grundsétzlich geeigneten
Wege. Gezeigt hat sich, dass die
Anforderungen an die Befahrbarkeit nicht
am hohen Mafstab des ,,Speed-Skatings**
orientiert werden mussen. Kinder und
Jugendliche, aber auch erwachsene
Inline-SkaterInnen, sind auf innerort-
lichen Routen vielmehr mit mittleren
Qualitaten zufrieden (Anforderungen
siehe Seite 13). Allerdings ist es
notwendig, potenzielle Routen bei der
Analyse auch tatsachlich auf Inline-
Skates zu befahren, um die Qualitat
verkehrsmittelbezogen einschétzen zu
konnen.

B Inwieweit Inliner-Routen nur auf FuRk-
gangerflachen (wie es die Strafenver-
kehrsordnung derzeit noch fordert)
realisierbar sind, kann letztlich nur
stadtspezifisch geklart werden. In
Troisdorf wurde dieser Weg inshesondere
deshalb gewahlt, weil damit eine kurz-
fristige  Umsetzung moglich  wurde.
Andernfalls wéren Ausnahmegeneh-
migungen fur Teilstrecken erforderlich
gewesen.

M Ein interaktiver Projektansatz braucht
nicht zuletzt eine verbindliche inter-
disziplindre Kooperation auf breiter
Ebene.

Kontakt und Beteiligte.

Das Modellprojekt ,,Mobil und sicher Inline-Skaten“ wurde durch das
Ministerium fiir Wirtschaft und Mittelstand, Energie und Verkehr des Landes
Nordrhein-Westfalen (zwischenzeitlich: Ministerium fiir Verkehr, Energie und

Landesplanung) geférdert.

Die Bezirksregierung Koln hat das
Modellprojekt mal3geblich unterstutzt:

* Frau Ingeborg Ensinger und Herr Ralf
Wartberg (Dezernat 58: Gesamtverkehrs-
planung) waren an der Konzeption be-
teiligt und haben es darlber hinaus
beratend begleitet,

 Herr Dr. Wolfgang Welz (Dezernat 46:
Lehreraus- und -fortbildung) war bei den
Kontakten zu den Schulen behilflich,

* Herr Bernd Feldhaus (Dezernat 49: Sport)
hat die ,,Multiplikatorenschulung* fiir
interessierte Padagoglnnen mit ermdg-
licht. Die dreitagige Schulung selbst
wurde von Herrn Kai Wrede organisiert,
der auf Bezirksebene als Fachberater fur
Inline-Skater-Kurse tatig ist.

Federfiihrend innerhalb der Stadtverwal-
tung Troisdorf war das Tiefbau- und Griin-
flachenamt, dessen kommissarischer Leiter
Herr Joachim Adam bereits an den konzep-
tionellen Vorberatungen zum Modellprojekt
beteiligt war. Die Projektkoordination und
-abwicklung vor Ort oblag Herrn Thomas
Marner und Herrn Rainer Heider.

Herr Karl Heinz Schéfer vom BSV Biro
fur Stadt- und Verkehrsplanung Dr.-Ing.
Reinhold Baier GmbH hat die Konzeption
fir das Modellprojekt erstellt und an-
schlieBend die externe Projektleitung und
Bearbeitung Ubernommen, Frau Lamia
SchucklieR als Verkehrsplanerin und aktive
Inline-Skaterin hat die Analysen vor Ort
durchgefiihrt und die Inliner-Routen
konzipiert.

Einzelprojekte zum Inline-Skaten haben
Kinder und Padagoglnnen aus folgenden
Institutionen durchgefuhrt:

 Geschwister-Scholl-Hauptschule
Troisdorf (Inliner-AG)

* Gymnasium Zum Altenforst Troisdorf
(Internet-AG

« Katholische Grundschule
Troisdorf-Mullekoven

« Kinderhort Eschmar

« Schulkinderhaus Bliicherstrafle

Die von der Internet-AG zusammenge-
tragenen Informationen zum Thema Inline-
Skaten in Troisdorf sind unter

www.troisdorfer-inliner-online.de
im Internet zu finden.

Ein besonderer Dank gilt darliber hinaus
den aktiven Inline-SkaterIinnen der projekt-
begleitenden Arbeitsgruppe. Zwei Teil-
nehmer bieten unter

www.troisdorfhotwheels.de

ebenfalls Informationen zum Inline-Skaten
in Troisdorf und Umgebung. Eine Teil-
nehmerin, Frau Inger Pé&hler, bietet iber
den Turnverein Troisdorf-Bergheim zudem
regelmafRig Inline-Skater-Kurse fur Anfan-
ger und Fortgeschrittene an.

Informationen zum Stadtmarketingprozess
,»TROISDORF: Projekt Zukunft* sind unter

www.troisdorf.de

erhaltlich.

[ Kontaktadressen ]

Stadt Troisdorf, Tiefbau- und Griinflichenamt
Herr Thomas Marner

Telefon: (0 22 41) 900-710

E-Mail:  MarnerT@troisdorf.de

Internet: www.troisdorf.de

BSV Biiro fiir Stadt- und Verkehrsplanung
Dr.-Ing. Reinhold Baier GmbH

Herr Karl Heinz Schafer

Telefon: (02 41) 70 55 00,

E-Mail:  mail@bsv-planung.de

Internet: www.bsv-planung.de
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:;:.. TROISDORF

Pressestelle

Kolner Stral’e 176

53840 Troisdorf

Telefon: (0 22 41) 900-172
Telefax: (0 22 41) 900-8172
E-Mail: pressestelle@troisdorf.de

Besuchen Sie uns im Internet:
www.troisdorf.de




