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z. B. Gazelle cabby - giinstiges
Transportvehikel, fiir die Brotchen-
tiite zugegeben etwas oversized...

z. B. Bakfiets: sicherer (Kinder-)Transport
und allzeit freie Sicht bis zum Horizont aus
formvollendeter Holzbox (auf draht)

z. B. Christiania Light - .
ultimativ leichter Kindertransporter
mit viel Stauraum (Radlager)

z. B. Transporter ,,BlueLabel*
von r-m. Starker Bosch-Mittelmotor.
Lediglich die Endlichkeit der eigenen
Phantasie setzt seinen vielfaltigen
Einsatzmoglichkeiten Grenzen.

Das
Fahrrad.
§ z.B. ] . Setzt Maf3stabe bei Es ldsst uns
der Revolu ionierung herkémmlicher Bikes. viel Freiheit, halt
‘Aus Last wird ldssig. uns korperlich gesund
Schon und sogar geistig fit! Geben
heute gibt es wir unserer (Fort-)Bewegung also die
Perspektiven fiir ein Form und Dynamik, die uns gut tut und
Leben ohne Stau, Parkplatzsuche uns hoffentlich mehr erreichen lésst als nur
und unverhaltnismafligen Energieverbrauch (siehe oben). immer und iiberall erreichbar zu sein.
Ideales Transport- und Fortbewegungsmittel fiir die Stadt: Gerne stehen wir beim Umstieg zur Seite.
Thre Kélner VSF-Mobilitatsberater
Al LA o clrald G _ el
& Service, Fahrrad...
Sechzigstr. 6 - 50733 KdIn Weyertal 18 - 50937 Kéin Bonner Str. 53-63 - 50677 Kéin
Tel. 0221-73 46 40 Tel. 0221-44 76 46 Tel. 0221-328075

www.radlager.de www.aufdraht-koeln.de www.stadtrad-koeln.de
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Editorial

Liebe Freundinnen und Freunde,

umweltfreundliche Mobilitdt, unser ureigenes Anliegen, wird
immer mehr zum Thema. Erfreulich dabei ist, dass die Akti-
vitdten des VCD in und um Koln, aber auch bundesweit auf
wachsende Resonanz stoflen. Eine grundsitzliche Kursiande-
rung in der Verkehrspolitik ist jedoch noch nicht in Sicht. Da-
her bleibt ein starker Druck von unten weiterhin wichtig. Ver-
anderungen vor Ort kdnnen durchaus Signalwirkung entfalten.

Wir als Regionalverband des VCD wollen uns in die Ver-
kehrspolitik einmischen. Hierfiir gehen wir in die Offent-
lichkeit, beteiligen uns beispielsweise an der siebten Kdlner
Fahrrad-Sternfahrt am 15. Juni, wirken an der Entwicklung
des Radkonzepts Innenstadt mit und nehmen am Kélner Mobi-
litdtsgipfel oder am Tag des guten Lebens teil. All dies machen
wir ehrenamtlich, sei es die Organisation eines Informations-
stands oder die Ausarbeitung eines Losungsvorschlags fiir
Nahverkehrsprobleme. Allen Beteiligten gebiihrt unser herz-
licher Dank! Erfreulicherweise sind in der letzten Zeit wieder
einige neue und auch junge Mitstreiter dazugestof3en.

Diesen Dank von Mensch zu Mensch auszusprechen ist
mdglich auf unserer Jahreshauptversammlung am 10. Juli,
zu der alle Mitglieder herzlich eingeladen sind.

Viel Spal3 beim Lesen wiinscht,
die Redaktion der RHEIN-SCHIENE a

Es gibt etwas zu gewinnen!

Diesmal verlosen wir zehn Exemplare des Radwander-
buchs ,,Mit dem Fahrrad iiber Panoramaradwege im
Bergischen Land*“ von Norbert Schmidt, die uns der
Bachem-Verlag dankenswerterweise zur Verfiigung gestellt
hat.

Inhalt

. Das Titelbild zeigt einen
Abschnitt der Béche. Das Rad-
verkehrskonzept fiir die Kolner
Innenstadt (siehe Seiten 14
und 17) muss auch auf solchen
autogerechten Strafien einen
komfortablen und sicheren
Radverkehr ermoglichen.

[Foto: Andreas Op de Hipt]
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RADVERKEHR

Kolner Brucken — Beispiel Mulheimer Brucke

Zuganglichkeit fur Radverkehr verbessern!

Die Miilheimer Briicke zu erreichen
und zu verlassen, ist derzeit fiir Rad-
fahrer noch schwierig. Auf einem
Pressetermin zeigte der VCD-Ar-
beitskreis Radverkehr Ende April,
wie dies geiindert werden kann.

Alle Kolner Rheinbriicken sind fast
ausschlieBlich fiir den Autoverkehr ge-
plant und gebaut worden. Radfahrer
und FuBgénger kamen in den Planungen
und Bauausfiihrungen in den Fiinfziger,
Sechziger und Siebziger Jahren nur am
Rande vor.

Zu- und Abfahrten sind dabei fiir den
Radverkehr die groBten Hindernisse,
so auch an der Miilheimer Briicke, der
wichtigsten Verbindung zwischen den
ndrdlichen Kolner Stadtteilen rechts und
links des Rheins.

Miilheimer Briicke

Die Schwierigkeiten beginnen schon
bei der Anfahrt auf der linksrheinischen
Seite. Von Niehl kommend fiihrt ein
holpriger Radweg mit vielen und bis zu
15 Zentimeter hohen Wurzelaufbriichen
zum Kuhweg hin, wo der Radfahrer die
Strafle zweimal iiberqueren muss, um
zur Auffahrt auf die Briicke zu gelangen.
Fiir ein schnelleres Vorankommen wire
hier die Aufhebung der Radwegbenut-
zungspflicht eine Erleichterung.

Zufahrt vom Rheinradweg

Um die Zufahrt vom Rheinradweg so-
wohl aus nordlicher wie aus siidlicher
Richtung zu erleichtern, schlagen wir
eine Querverbindung hinter dem siid-
lichen Briickenpfeiler vom Rhein aus
iber den Kuhweg zum bestehenden
Radweg auf die Briicke vor, also eine
mit wenig Aufwand zu bewerkstelli-

Linksabbieger von der Miilheimer
Briicke zum Clevischen Ring: Hier
kénnte ein Schutzstreifen den Weg nach
Norden erleichtern.

gende Losung. Damit wiirden léstige
Umwege entfallen und auch das anson-
sten unvermeidliche Treppensteigen mit
Fahrrad samt Gepéck.

Auf der Briicke

Der Radweg auf der Briicke sollte auf
beiden Seiten als Zweirichtungsrad-
weg ausgewiesen werden, damit l4stige
Umwege wegfallen. Zunéchst sollten
aber auf dem Radweg die vielen Un-
ebenheiten und die Locher zwischen
den Technikkanaldeckungen beseitigt
werden. Als weiteres miissten auch die
Auskargungen, also die Verbreiterungen
an den Pylonen, verlangert werden —um
jeweils fiinf bis zehn Meter vor und hin-
ter den Briickenmasten.

Rechtsrheinische
Zu- und Abfahrten

Fiir eine sichere und leichtere rechts-
rheinische Zu- und Abfahrt sollte auf
der siidlichen Seite der Briicke ein
Erdwall aufgeschiittet werden, um eine

Eine Rampe zwischen Tunnel und
stidlichem Fuf3- und Radweg wiirde
die Anbindung an den Wiener Platz
deutlich verbessern.

= —T-
0 ¥ -
Fahrten zwischen Miilheimer Briicke
und Wiener Platz erfordern derzeit

meist noch umstdindliche Querungen
wie hier am Clevischen Ring.

Verbindung zu dem Tunnel unter dem
Bergischen Ring zu ermdglichen, der
auch jetzt schon eine Fahrradnutzung
vorsieht. Dadurch wiirde die mit vielen
Schwierigkeiten verbundene Uberque-
rung des Bergischen und des Clevischen
Rings und der dort befindlichen Strallen-
bahnstrecke entfallen.

Fir den Radverkehr in Richtung
Norden konnte ein Schutzstreifen auf
der Abbiegespur zum Clevischen Ring
angelegt werden. Damit die Radfahrer
sicher zu dem Radweg auf der Ostseite
der Straf3e gelangen, sollte eine Ampel-
vorrangschaltung und eine gesonderte
Uberquerungsméglichkeit neben dem
FuBgéngeriiberweg geschaffen werden.

Zum Schluss noch eine leicht umsetz-
bare Erleichterung fiir Fahrradfahrer
und Fufigdnger im Bereich der Sparkas-
se: Wiirde die neben dem Gebédude be-
findliche Treppe zur Briicke durch eine
Rampe ersetzt, miissten Radfahrer nicht
mehr durch den Fuligdngerbereich der
Buchheimer Straf3e fahren.

Bernd Herting,
Arbeitskreis Radverkehr 0

Eine Rampe anstelle der Treppe an der
Nordseite der Briicke in Miilheim ist
leicht eingerichtet und bietet — nicht
nur — Radfahrern mehr Komfort.
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RADVERKEHR

Radwegefuhrung am Neumarkt
Dringender Handlungsbedarf!

Vor dem Kélner Gesundheitsamt am
Neumarkt gibt es ungesunde Bedin-
gungen fiir den Radverkehr.

Als Radfahrer ist man ja, was die stadti-
schen Radwege anbelangt, so einiges
gewohnt, zum Beispiel den Radweg
entlang der Ringe. Solchen Radwegen
siecht man an, dass sie geplant wurden,
als der Radverkehr so gut wie keine Be-
deutung mehr hatte und Stérungen oder

Beschrankungen des Autoverkehrs un-

denkbar schienen.

Ein besonders ,,schones” Beispiel
aus dem unverdffentlichten Lehrbuch
der schlechten Radverkehrsplanung ist
an der wichtigen West-Ost-Verbindung
zu besichtigen, und zwar auf der Neu-
markt-Siidseite beim Gesundheitsamt.
Neben dem U-Bahn-Aufgang hat der
Autoverkehr drei opulente Fahrspuren,
Rad- und der FuBverkehr miissen sich
den duBerst knappen Gehweg teilen. Die
Probleme sind uniibersehbar:

e Wenn diec Fullgdngerampel am Ge-
sundheitsamt griin zeigt, stromt ein
Pulk von FuBBgidngern quer iiber den
Radweg, diesen zumeist ignorierend.

B > ! ..'
s = -.I.i e

Der Radweg am Gesundheitsamt fiihrt
fast im Minutentakt zu gefihrlichen Si-
tuationen und Behinderungen zwischen

am Barbarossaplatz

e Pulks von FuBlgdngern ,,verstopfen*
zuweilen die Liicke zwischen U-
Bahn-Aufgang und Gesundheitsamt.

® Viele Personen, die das Gesundheits-
amt verlassen, iiberqueren den Rad-
weg, ohne auf den Radverkehr zu
achten.

o Auch manche Fullgénger, die aus
dem U-Bahn-Aufgang treten, achten
nicht auf den Radverkehr.

Radfahrer miissen hier auf
die StraBe

Da es sich hier um eine wichtige West-
Ost-Verbindung handelt, brauchen wir
eine Losung, die nicht nur das beschrie-
bene Nadelohr vermeidet, sondern auch
mit wesentlich mehr Radfahrern als
heute zurechtkommt. Das geht nur,
wenn der Radverkehr auf die Fahrbahn
verlegt wird — dann haben auch die FuB3-
ginger mehr Platz. Bei dieser Forderung
geht zwar ein Aufschrei durch Politik,
Verwaltung, Polizei und Medien. Wer
jedoch den Radverkehr ernst nimmt,
kommt an dieser Losung nicht vorbei.

Leider wird es noch dauern, bis die
Situation bereinigt ist, anders als bei der
nur 15 Meter entfernten und als Unfall-
schwerpunkt bekannten Einmiindung
der Fleischmengergasse in die Cécilien-
strafBe. Hier soll es in absehbarer Zeit
Verbesserungen fiir den FuB3- und Rad-
verkehr geben.

Die Verbesserung an der gefahrlichen
Einmiindung ist erfreulich. Das ungelo-
ste Problem am nur 15 Meter entfernten
Gesundheitsamt macht jedoch deutlich,
dass man nur punktuelle Kosmetik be-
treibt.

Hans-Georg Kleinmann d

ausprobieren!

W
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Critical Mass Koln

,WIr sind der
Verkehr!*

Wer sich als Radfahrer nicht an den
Rand dréngen lassen mochte, sich tiber
schlechte Radwege érgert, mehr Raum
fiir den Radfahrer im StraBenverkehr
wiinscht oder einfach nur Spall am ge-
meinsamen Radeln hat, dem bietet sich
einmal im Monat eine besonders gute
Gelegenbheit, deutlich zu machen, dass
der Radverkehr ein ernstzunehmender
Teil des stadtischen Verkehrs ist.

Wie in vielen anderen Stadten welt-
weit ist auch in K6ln die Critical Mass
zur festen Einrichtung geworden: An
jedem letzten Freitag eines Monats
treffen sich Radfahrerinnen und Rad-
fahrer — mittlerweile sind es Hunderte
—um 17:30 Uhr am Rudolfplatz, um
anschliefend gemeinsam entspannt
iiber die Kolner Strafen zu radeln.

Die néichsten drei Termine: 27. Juni,
25. Juli und 29. August. Weitere Infor-
mationen: www.critical-mass-cologne.
de oder www.facebook.com/critical.
mass.koeln.

Lisa Heitkamp a

fon: 0221-9213950

AdaViNc

H Denkmobel B

ERGONOMIE UND SERVICE

= rlickenfreundlich
= wunderschon
= eine Investition flr's Leben

www.denkmoebel.de
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Knotenpunkt Geldernstrasse/Parkgurtel

Ein Nadelohr fur den Radverkehr

An den unbefriedigenden Bedin-
gungen fiir den Radverkehr an einer
wichtigen Koélner Kreuzung kann
sich vielleicht etwas fdndern.

Die Kreuzung Geldernstrasse/Parkgiir-
tel ist ein bedeutender Knotenpunkt:
StraBen aus verschiedenen Richtungen
treffen aufeinander, es gibt Stadt- und
S-Bahn-Haltestellen, fiir Fahrradfahrer
ist die Unterfithrung des Giirtels eine
der wichtigsten Moglichkeiten zur Que-
rung der in diesem Gebiet befindlichen
Bahntrasse.

Ausgebaut ist dieser Knotenpunkt
jedoch nur fiir den Autoverkehr, FuB3-
und Radverkehr sind hingegen stark
benachteiligt. Wer aus Richtung Ehren-
feld oder anderen westlichen Stadttei-
len kommend in Richtung Nippes oder
Rhein weiterfahren mochten, hat es
schwer, die Durchfahrt an der Haltestel-
le Geldernstrasse/Parkgiirtel zu queren;
aus Richtung Nippes gilt dies ebenfalls.
Da der Giirtel mit seinen Abbiege- und
Einfadelspuren der Seitenstrallen so-
wohl auf der nordlichen als auch auf der
stidlichen Seite beinahe autobahnéhn-
lich ausgebaut ist, sind die Autofahrer
entsprechend schnell unterwegs und
verlangsamen die Fahrt auch auf den
Abbiegespuren nur maBig.

Der Radweg auf der nordlichen Seite
des Giirtels endet unvermittelt mitten
auf der Briicke. Die Fahrradfahrer miis-
sen nun ihren Drahtesel schultern und
die Treppe hinabsteigen. Als Alternati-
ve bleibt sonst nur noch, die Fahrt tiber

Ein Radfahrstreifen, dhnlich dem hier ins Foto mon-
tierten, bietet kiirzere Wege und mehr Sicherheit.

die Kempener Strasse bis
zum Kreisverkehr fortzu-
setzen, um dann wieder
zuriick bis zur Kreuzung
und dann auf dem Rad
auf der siidlichen Seite
weiterfahren — eine un-
tragbare Situation. Der
Radweg auf der siidlichen
Seite des Giirtels ist zwar
als Zweirichtungsrad-
weg angelegt, entspricht

jedoch nicht den Emp- ; ‘
fehlungen der Richtlinie, " v
die eine Breite von min- Der Knotenpun

destens drei Metern fiir
eine Nutzung in beide
Richtungen vorsiecht. Der Radweg ist
jedoch in weiten Teilen nur 2,45 Meter
breit und an der schmalsten und gefahr-
lichsten Stelle — Ecke Geldernstrasse
— sogar noch schmaler. Da auBlerdem
noch die Sicht durch das Briickenbau-
werk fir die FuBBgdnger eingeschriankt
ist, kam es hier schon oft zu Unfillen.
Durch die insgesamt auch fiir Fuigédnger
sehr missliche Situation wird der Rad-
weg aullerdem auch hdufiger von den
FuBlgédngern mitbenutzt.

Verbesserungsvorschlage
des Arbeitskreises
,Fahrradfreundliches
Nippes*

In einem Biirgerantrag hat der Arbeits-
kreis ,,Fahrradfreundliches Nippes*
vorgeschlagen, den Fahrradverkehr auf
die bestehenden Randstrei-
fen und Abbiegespuren zu
lenken sowie die dadurch
entstehenden Radfahrstrei-
fen abzumarkieren und
baulich zum Beispiel mit
Begrenzungssteinen vom
Autoverkehr abzugrenzen.
Dies wire sowohl auf der
nordlichen als auch auf der
siidlichen Seite mit relativ
einfachen Mitteln mog-
lich. Zusammen mit wei-
teren kleineren von dem
Arbeitskreis vorgeschla-
genen Mallnahmen wiirde

& | ] -

kt Geldernstré/a’.e./Parkgiirtel: Zu- und .

ST
1

Abfahrtswege des Radverkehrs [© OpenstreetMap-Mitwirkende]

der Radverkehr an diesem Nadelohr si-
cherer, einfacher und schneller. Der stei-
genden Zahl von Fahrradfahrern wiirde
Rechnung getragen und der hier oft mit
deutlich tiberhohter Geschwindigkeit
fahrende Autoverkehr verlangsamt.

Ortsbegehung mit
Bezirksvertretung und
Verwaltung

Ein groBer Teil der Mitglieder der Be-
zirksvertretung Nippes sieht die jetzige
Situation ebenfalls als unbefriedigend
und gefdhrlich an. Die Bezirksvertretung
hat aus diesem Grund eine Ortsbesich-
tigung zusammen mit dem Arbeitskreis
vorgeschlagen. Diese fand Ende April
unter Beteiligung des Beschwerde-
ausschusses und der Verwaltung statt.
Nach Abwagung der Moglichkeiten zur
Verbesserung wurde zwischen den Be-
teiligten beschlossen, den Mittelstreifen
auf der Briicke Kempener Stra3e/Giirtel
zu entfernen, auf der Zufahrt Tempo 30
einzurichten und an den Auf- und Ab-
fahrten Bordsteinabsenkungen fiir den
Radverkehr vorzunehmen. Anschlie-
Bend soll nordlich wie siidlich des Giir-
tels je ein Radschutzstreifen auf dem
Standstreifen eingerichtet werden.

Die politischen Gremien befiirwor-
teten mit Mehrheit eindeutig eine Lo-
sung fiir eine bessere Radverkehrsfiih-
rung, die zustandige Verwaltung hinter-
lieB eher einen zogerlichen Eindruck.
Wir erwarten eine positive Umsetzung.
Bernd Herting a

—6—
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Heute sitz ich mal vorn.
Und Oma, Papa und Emma auch.
#ehrlichNRW

Neugierig? www.bahn.de/ehrlich-nrw
NRW. Ehrliches Land. Ehrliche Menschen.
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Baustellensituation in Koln
FuB- und Radverkehr weiter vernachlassigt!

Bei der Einrichtung von Baustellen
wird die Stadt viel zu oft den eigenen
Anspriichen nicht gerecht.

Die Stadt Koln hat einen Leitfaden ver-
offentlicht, der detailliert vermerkt, wie
sich die Stadt die Einrichtung von Bau-
stellen wiinscht. Darin sind Mindestbrei-
ten festgelegt. Diese betragen fiir einen
Gehweg 1,30 Meter, fiir einen Radweg
1,00 Meter und fiir einen gemeinsamen
Geh- und Radweg 2,00 Meter. Die Bau-
stelleneinrichtung soll barrierefrei ge-
staltet werden.

Nicht nur bei Tagesbaustellen, auch
bei langfristig eingerichteten Baustel-
len, nicht nur bei privaten Baustellen
auch bei Baustellen in stddtischer Regie
wird jedoch massiv gegen diese selbst
gegebenen Regeln verstofen. In den
Medien wird dariiber zumeist leider nur
aus Sicht des Autofahrers berichtet. So
wurde die Reduzierung der Fahrspuren
von vier auf zwei bei den Bauarbeiten
an der Sudbriicke erwihnt, nicht aber
die vollstandige Kappung des Ful3- und
Radwegs unterhalb der Briicke.

Beispiele aus Koln-Deutz

In Deutz gibt es eine Haufung von Ne-
gativbeispielen. So finden sich an der
seit Jahren bestehenden Baustelle an
der Deutzer Briicke gleich mehrfache
VerstoBe gegen die stadtischen Regeln.
Der auf die Briicke fithrende Gehweg in
Hohe des Lanxess-Hochhauses ist mit
einer groBflichigen Information iiber
die Bauarbeiten zugestellt, so dass sich
an dieser Stelle FuBganger und Radfah-
rer in die Quere kommen.

Die Auffahrt auf die Briicke ist so
eng, dass Kinderwagen, Rollatoren oder
Radfahrer nur mit gro3en Schwierig-
keiten aneinander vorbei kommen. Hier
zeigt sich, dass zwei Meter ein absolutes
Mindestmal bei gemeinsamen Geh- und
Radwegen sind. An vielen Stellen der
sich liber rund 300 Meter erstreckenden
Baustelle wird dieses Mindestmal3 den-
noch deutlich unterschritten. Zusitz-
lich verschérft wird diese Problematik
durch eine enge Kurvenfiihrung, einen
schlechten rilligen Untergrund und in
den Weg hineinragende Aufbauten.

miissen sich Fufsgdnger und Fufsgdnger einen unzumutbar engen Raum teilen.

Ebenfalls in Deutz gab es an der Sieg-
burger Strafe eine Baustelle der Rhein-
Energie. Dort wurde der FuBBweg aufge-
buddelt und wihrend der Bauarbeiten
zusidtzlich auf den Zweirichtungsrad-
weg gefiihrt. Die in der Néhe liegende
Stadtbahnhaltestelle Deutzer Freiheit
generiert an dieser Stelle jedoch starken
und schnellen FuBlverkehr. Durch die
Zusammenlegung des FufB- und Rad-
wegs wurden hier Konflikte zwischen
Radfahrern und FuBgéngern beinahe
mutwillig herbeigefiihrt. Keine der oben
genannten Forderungen des stiadtischen
Katalogs wurden bei dieser Baustelle
umgesetzt.

Bei einer kurzfristig angelegten Bau-
stelle zur Neupflasterung am Ottoplatz
zeigte sich, wie wichtig es ist, Ful3-
giangern und Radfahrern Ausweich-
moglichkeiten zu bieten. Wéhrend der
BaumafBnahmen wurde hier die gesamte
Aufstellfliche gesperrt. Wer die Stra-
e iiberqueren wollte, musste auf der
Fahrbahn der Neuhoffer Straf3e auf das
Griinsignal warten oder auf gefahrliche
Weise die vielbefahrene Opladener Stra-
e kreuzen.

Ein weiteres haarstraubendes Beispiel
fiir die Missachtung der nichtmotorisier-
ten Verkehrsteilnehmer war die Einrich-
tung der GrofB3baustelle Ottoplatz. Dort
sollten FuBlgénger und Radfahrer fiir
die Uberquerung der Opladener StraBe
einen rund 600 Meter weiten Umweg in
Kauf nehmen. Hier hatte der Protest —
wohl auch Dank der Berichterstattung

in den lokalen Medien — gliicklicher-
weise Erfolg und es wurde eine niher
gelegene signalgesteuerte Moglichkeit
eingerichtet.

Konsequenzen

Dass Baustellen zu Unannehmlich-
keiten fiihren, ist meist unvermeidbar.
Dennoch sollten die Bediirfnisse aller
Verkehrsteilnehmer angemessen be-
riicksichtigt werden. Fuflgéngern und
Radfahrern diirfen keine langen Um-
wege zugemutet werden. Dem Rad-
verkehr sollten zusétzliche Fithrungen
iiber die Stralle angeboten werden, um
den selbstbewusst und schnell wie auch
den langsam fahrenden Radlern gerecht
werden zu koénnen und die ansonsten zu
engen Ful3- und Radwege zu entlasten.
Auch angemessene Aufstellflachen und
Wartezonen fiir den nichtmotorisierten
Verkehr sollten bei der Planung von
Baustellen beriicksichtigt werden; der
stadtische Forderungskatalog muss
dementsprechend ergénzt werden.

Es ist zu hoffen, dass die Stadt Koln
durch ihr seit Mitte April bestehendes
neues Baustellenmanagement nicht nur
die zeitliche Abfolge der Baustellen
besser koordiniert, sondern auch stirker
verfolgt, ob Baustellen tatsichlich ent-
sprechend ihres Forderungskatalogs ein-
gerichtet werden. Schlechte Losungen
sollten gemeldet werden (E-Mail an:
baustellenmanager@stadt-koeln.de).
Michael Vehoff a

barrierefrei

Den Leitfaden zur Gestaltung von Baustellen findet man im Internet unter
www.stadt-koeln.de/leben-in-koeln/planen-bauen/baustellen-koeln-sicher-und-
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.. weil Fahrradschlosser
bei uns zum UNESCO-
Welterbe gehoren! *

“und weil wir unsere Mitgliedschaft in der ,Arbeitsgemeinschaft
fuBganger- und fahrradfreundliche Stadte, Gemeinden und Kreise
in Nordrhein-Westfalen” ernst nehmen. Nicht nur im Herzen unserer
Kultur- und Erlebnisstadt, sondern auch rund um Briihl konnen Sie
daher unbeschwert auf Felgen schwelgen, Erlebnistouren zu Burgen
& Schlossern unternehmen, Seen & fruchtbare Felder naturnah genie-
Ben und bei all dem absolut sicher sein, dass Sie dabei die perfekte
Infrastruktur fiir Ihr Fahrrad vorfinden. Kombinieren Sie lhren Ausflug
nach Briihl auch mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln. Die Radstation fin-
den Sie am Bahnhof Briihl. Briihl ist die Stadt der kurzen Wege!

Tipps und Kartenmaterialien fiir tolle Touren in und rund um Briihl
sowie zur Fahrrad-Ausleihe erhalten Sie im

Ticket- & Tourismus-Center briihl-info Uhlstrafie 1, 50321 Briihl
Telefon: 02232 79-345 ¢ Telefax 02232 79-346 ¢ tourismus@bruehl.de

) Kurze Wege ¢ starke Stadt

e dsadisran www.bruehl.de




Seit uber 140 Jahren
lhr Energieversorger
aus der Region.

Wo immer in K&In jemand Licht anmacht, in Pulheim duscht oder in Milheim
die Heizung aufdreht: Wir sind dabei. Seit Gber 140 Jahren beliefern wir die
Region zuverlassig mit Strom, Erdgas, Wasser und Wéarme.

Mehr Uber uns und unsere Energie: www.rheinenergie.com

Da simmer dabei. {U3lEnergie
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Sonntag, 15. Juni 2014
Siebte Kolner Fahrrad-Sternfahrt

Zusammen per Fahrrad unterwegs
sein macht Spal — zusammen CO,
sparen auch ... zugunsten einer guten
Atmosphire fiir alle!

Die mittlerweile siebte Kolner Fahrrad-
Sternfahrt startet am 15. Juni 2014, dies-
mal im Tandem mit der KélnAgenda-
Klimaschutzkampagne ,,K6In spart CO,
— Dein Beitrag zéhlt“. Auf dem Fahrrad,
unserem Null-Emissions-Fahrzeug, zei-
gen wir Prisenz fiir das Gemeingut Luft.
Fiir eine gesunde und umweltfreund-
liche Mobilitdt. Fiir deutlich verbesserte
Radverkehrsbedingungen in Koln.

Von verschiedenen Startpunkten aus
wird ein Treffpunkt im Kdlner Stadtzen-
trum angefahren. Um 14 Uhr startet dort
eine gemeinsame Rundtour durch die
Innenstadt, mit anschlieBender Kund-
gebung auf dem Heumarkt ab 15 Uhr.

Zum veranstaltenden Aktionsbiindnis
zahlen Verkehrs- und Umweltverbiande,
Initiativen, Parteien und biirgerschaft-
lich engagierte Einzelpersonen — alle
im Einsatz fiir eine Verkehrspolitik, die
das Fahrrad als Verkehrsmittel endlich
ernst nimmt. Auch der VCD gehort
dazu und ist stdndiges Mitglied im
Kernteam. Willkommen sind alle Fahr-
rad-Bewegten — egal ob sportlich oder
gemiitlich unterwegs, auf dem Tandem,
Liegerad, Lastenrad im Kindersitz oder
per Rikscha ...

Es werden noch Ordner fiir die Stre-
cken gesucht. Interessenten mogen sich
mit ithrem gewiinschten Startpunkt mel-
den an info@sternfahrt-koeln.de.
www.sternfahrt-koeln.de
Aktionsbiindnis
Kélner Fahrrad-Sternfahrt a

o lebens
wert
mobil

kolner
fahrrad
sternfahrt

CO, sparen - Fahrrad fahren!

Fahrraddemo am 15. Juni 2014
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Mein Weg zur Arbeit (Teil 2)
Alternativen zum Automobil

Dieser Artikel setzt die in der letzten
Ausgabe begonnene Reihe zu Arbeits-
wegen fort. Die Berichte zeigen, dass
es fiir den Weg zur Arbeit durchaus
Alternativen zum Auto gibt.

Gerne mag die Leserschaft auch iiber
ihren eigenen Weg zur Arbeit berichten
— die Redaktion freut sich schon jetzt auf
interessante Beitréige.

Bernhard: taglich von Koln-
Vogelsang nach Frankfurt-
Niederrad mit Faltrad,
Nahverkehrsziigen und ICE

Unser erster ,, Proband‘ ist diesmal
Bernhard, der fiir seine tigliche Strecke
von Kéln nach Frankfurt unterschied-
liche Verkehrsmittel kombiniert.

Seit wann pendelst Du nach Frank-
furt? Seit tiber sechs Jahren fahre ich
werktdglich von Koln nach Frankfurt
und zuriick. Bis vor etwa 1,5 Jahren ha-
ben wir in der Innenstadt in Nahe zum
Hauptbahnhof gewohnt, da kam ich
gut sowohl zu Fuf} als auch mit U- und
S-Bahn zum Hauptbahnhof oder zum
Bahnhof Deutz. Seit dem Umzug nach
Vogelsang nutze ich zusétzlich auch das
Faltrad. Das nehme ich auch im ICE
mit, da es mir die Flexibilitidt auf dem
Riickweg gibt und auch in Frankfurt die
Wegzeiten verkiirzt.

Beschreib doch bitte kurz Deinen
Weg. Mein normaler Weg sieht so aus:
Ich fahre mit dem Faltrad zur Haltestelle
Miingersdorf/Technologiepark, von da
mit der S-Bahn entweder zum Haupt-
bahnhof oder nach Deutz — je nachdem
zu welcher Zeit ich das Haus verlasse,
nehme ich verschiedene Ziige — dann
mit dem ICE bis Frankfurt Flughafen,
ein kurzer Weg vom Fernbahnhof zum
Regionalbahnhof und weiter zwei Sta-
tionen mit der S-Bahn oder eine Station
mit einem Regionalzug und noch einmal
ein paar Minuten mit dem Rad bis zum
Biiro.

Auf dem Riickweg dann umgekehrt —
Rad, S-Bahn oder Regionalzug bis Flug-
hafen, dann mit dem ICE entweder bis
Ko6lIn Hauptbahnhof oder Deutz. Ab hier
habe ich mit dem Faltrad dann einige
Optionen fiir den Rest des Weges nach

Vogelsang. Direkt mit dem
Rad, per S-Bahn bis Miingers-
dorf/Technologiepark oder per
RE/RB bis Ehrenfeld und dann
mit dem Rad weiter. Gerade
noch ein paar Kleinigkeiten
einkaufen geht auch wunder-
bar, zum Sport oder zu Treffen
mit Freunden radeln oder auch
einfach direkt in eine Kneipe ...

Das Faltrad ist fiir mich
zweckméBiger als etwa ein
Dauerstellplatz in der Radsta-
tion am Hauptbahnhof.

Wie lange bist Du unter-
wegs? Der direkte Weg zur Ar-
beit und zuriick dauert jeweils
etwa eine Stunde und 45 Minu-
ten von Tiir zu Tiir.

Was machst Du wihrend
der Fahrt? Den grofiten Teil
der Zeit verbringe ich im ICE. Der ist
natiirlich deutlich angenehmer als die
Nahverkehr-Pendlerziige, da es nicht
so viele Haltepunkte gibt, deshalb nicht
stindig Leute ein- oder aussteigen und
es im Allgemeinen deutlich ruhiger ist.
Ich kann im Zug arbeiten oder einfach
die Augen schliefen und vor mich hin
dosen. Auch lese ich viel und hore hau-
fig Horbiicher.

Gibt es auch Probleme? Es gibt na-
tirlich Probleme, wenn zum Beispiel
die Strecke gesperrt oder ein anderer
Zug liegen geblieben ist. Hin und wie-
der passen die Anschliisse nicht, weil
die S-Bahn verspitet ist oder Ahnliches.
Im GroBen und Ganzen funktioniert es
aber recht gut.

Wie klappt das mit dem Faltrad
im ICE? Das Faltrad kann ganz gut
an mehreren Stellen im ICE abgestellt
werden, die kennt man ziemlich fix,
beispielsweise im Kleinkind-Abteil
(morgens sind cher selten Familien mit
Kleinkindern unterwegs), zwischen die
Sitze bei den Riicken-an-Riicken-Sitzen
oder auch in einigen Vorrdumen der
Waggons — Tipps gibt es auch auf di-
versen Faltrad-Seiten im Internet. Meis-
tens ist das iiberhaupt kein Problem.
Auch einen Sitzplatz zu bekommen, ist
meist unproblematisch.

Wie sind die Verbindungen? Die
Verbindungen zwischen Koéln und
Frankfurt Flughafen sind super, es ste-

Bernhard beim Einstieg in den ICE

hen in beide Richtungen mehrere Ziige
pro Stunde zur Auswahl.

Welche Fahrkarte nutzt Du? Ich
habe eine BahnCard 100, 2. Klasse.
Alles andere wire Quatsch. Fiir die ge-
fahrene (werk-)tdgliche Strecke ist der
Preis praktisch unschlagbar.

Was kostet die BahnCard 100? Mo-
mentan 4.090 Euro. ,,Das ist doch ganz
schon teuer!™ kommt hdufig dann von
den Autofahrerkollegen. Das stimmt
zwar, wenn der einmalige Anschaf-
fungspreis betrachtet wird, relativiert
sich aber recht schnell, wenn die Leis-
tung gegengerechnet wird. Ich habe fiir
etwa 20 Euro pro Tag praktisch eine
,Flatrate® fiir die DB und den OPNV
in mehr als 100 Stddten. Und dabei
sind nur die Arbeitstage gerechnet. Die
BahnCard gilt aber auch an den anderen
Tagen.

Was machst Du mit dem Faltrad
am Arbeitsort? Das nehme ich mit in
mein Biiro. Ich kdnnte es auch vor dem
Biirohaus anschlieen, es gibt tatséch-
lich taugliche Fahrradabstellmoglich-
keiten. Ich ziehe es aber vor, das Rad
im sicheren und immer trockenen Biiro
zu haben.

Hast Du Alternativen zum Faltrad?
Falls mal richtig schlechtes Wetter ist,
etwa Schnee oder Eis, oder andere Ter-
mine anliegen, bei denen das Rad eher
ungiinstig wire, habe ich als Alternative
noch den Bus, der nur ein paar hundert
Meter von zu Hause weg abfahrt und
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mich zum Bahnhof Ehrenfeld bringt.
Dann allerdings dauert die Pendelei von
Tiir zu Tir etwa 10 bis 15 Minuten ldn-
ger, da die Verbindungen nicht ganz so
gut passen und ich frither von zu Hause
los muss oder abends auf den Anschluss
zum Bus angewiesen bin.

Fillt Dir sonst noch etwas ein? Es
gab in der Vergangenheit die ein oder
andere ,,Horrorfahrt — meist auf dem
Weg nach Hause —, die dann statt der
geplanten 50 bis 55 Minuten im ICE
auch schon mal mehr als doppelt so lan-
ge dauerte. Legendér ist die Fahrt, bei
der ich fast 300 Minuten von Frankfurt
bis K&ln im ICE verbracht habe. In vie-
len Féllen liegt das jedoch nicht an der
Bahn, sondern an Dingen, welche die
Bahn nicht oder nur sehr bedingt beein-
flussen kann. Als geiibter ICE-Pendler
ergebe ich mich dann in mein Schicksal
und lese weiter in meinem Buch, surfe
im Internet (auf der Strecke gibt es einen
mehr oder weniger stabilen HotSpot)
oder lehne mich einfach zuriick und
hore Musik oder Hérbuch. Andern lasst
sich an der Situation meist eh nichts.

Manchmal bin ich aber dann doch
genervt; wenn beispielsweise an einem
Freitagabend mehrere Ziige ausfal-
len, extrem verspatet sind oder nur mit
einem Zugteil statt zweien verkehren,
die Ziige dann hoffnungslos iiberfiillt
sind und die Bahn dann auch noch emp-
fiehlt, man mdge doch bitte mit einem
der néchsten Ziige fahren, die aber auch
schon als verspétet oder gar ausgefallen
gemeldet sind.

Im GroBlen und Ganzen ist diec Bahn
— zumindest auf der Strecke, die ich tig-
lich fahre — aber besser als ihr Ruf.

Hans-Georg: 13 Kilometer
von KoélIn-Nippes nach
Frechen mit Fahrrad und
Stadtbahn

Als néchstes berichtet Hans-Georg — er
legt die Strecke von Koln-Nippes nach
Frechen dreimal wéchentlich mit zwei
unterschiedlichen Verkehrsmitteln in
45 bis 55 Minuten zuriick. Er besitzt ein
Abo-Ticket der KVB.

Seit wann fihrst Du diese Strecke?
Schon seit vielen Jahren. Seit 2006 fahre
ich von Kdln-Nippes nach Frechen, da-
vor von Kdln-Miilheim aus

Welche Strecke legst Du zuriick?
Mit dem Fahrrad: Ko6ln-Nippes — Lie-
bigstralie — quer durch Ehrenfeld — Me-

latengiirtel — Aachener Straf3e/
Giirtel, dann Umstieg auf die
Stadtbahn Linie 7 und damit
bis Frechen-Rathaus.

Sind schon mal Probleme
aufgetreten? Beim Fahrrad
kann ich mich an kein groBeres
Problem erinnern, hochstens
einmal einen platten Reifen so
alle zwei Jahre. Bei der Stra-
Benbahn gibt es schon mal Ver-
spatungen im Minutenbereich,
selten langer.

Fihrst Du auch bei
schlechtem Wetter? Ja, dann
mit Regenponcho.

Bist Du nach der Ankunft
sitzungstauglich? Ich fahre
eher gemiitlich, deutlich unter-
halb der Schweillgrenze. Und
meine Frisur schiitze ich mit
dem Hut.

Wie sieht es mit der Gepickmit-
nahme aus? Ich komme mit einem ab-
nehmbaren Fahrradkorb gut zurecht. Fiir
den Regen habe ich eine wasserdichte
Fahrradtasche.

Wie kommst Du zur Arbeit, wenn
das Fahrrad einmal defekt ist? Ich
habe noch ein Zweitrad fiir solche Fille.
Alternativ konnte ich auch die Linie 13
der KVB nutzen.

Hast Du diebstahlsichere Abstell-
moglichkeiten? An der Haltestelle Aa-
chener Strafle/Giirtel gibt es eine iiber-
dachte Abstellanlage, da ist noch nie
etwas passiert.

Warum nutzt Du zwei unterschied-
liche Verkehrsmittel? Jedes Verkehrs-
mittel hat seine Starken und Schwachen.

Hans-Georg vor dem Umstieg in die Stadtbahn

LY T
ey

Die rund 25 Minuten Fahrradfahrt zur
Aachener StraBle sind mir wichtig fiir
meine Bewegung. Die Weiterfahrt nach
Frechen ist mir mit dem Fahrrad zu weit.
Hier ist Bequemlichkeit angesagt.

Wie mobil bist Du am Zielort? Auch
in Frechen bin ich &fters mit dem Fahr-
rad unterwegs, und zwar mit einem &l-
teren Hollandrad. Friiher stand dieses
Fahrrad quasi rund um die Uhr am
Rande der Fu3géngerzone, da war dann
Ofters ein Reifen platt oder dhnliches.
Einmal hatte auch jemand das Vorder-
rad ausgebaut und mitgehen lassen.
Seit zwei Jahren hat das Fahrrad einen
sicheren Platz in einer Tiefgarage. Dort
gibt es einen abschlieBbaren Raum fiir
circa 20 Fahrrdder. Das ist prima.

Lisa Heitkamp o

Radfahrschule Prinz in Koln
Radfahren lernen, egal in welchem Alter.
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Unsere Kurse:
Fahrradanfanger

Kinderkurs
Pedelec
Tandem

RADFAHRSCHULE
ANKE PRINZ

Sicherheitstraining

M
o f a‘jf

Kontaktdaten:

Anke Prinz
Ehrenbergstrasse 9
50735 Koln

Mobil: 0157 - 85 87 37 76
E-Mail: anke.prinz@web.de
www.radfahrschule-prinz.de
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Aktuelles zum Radverkehr in Koln
Zukunft des Radverkehrs in der Innenstadt

Mit einer Auftaktveranstaltung am
7. April 2014 hat die Erarbeitung
eines Radverkehrsgutachtens fiir die
Kolner Innenstadt begonnen. Im Er-
gebnis soll ein verbindliches Hand-
lungskonzept fiir die zukiinftige Ent-
wicklung stehen, das durch die Poli-
tik beschlossen werden soll.

Etwa 130 Biirgerinnen und Biirger sind
am 7. April 2014 der Einladung in die
Aula des Friedrich-Wilhelm-Gymnasi-
ums gefolgt und waren Teil einer leb-
haften, offenen und vor allem konstruk-
tiven Auftaktveranstaltung.

Bezirksbiirgermeister Andreas Hupke
leitete die Veranstaltung, deren Ziel es
war, den Anwesenden sowohl die Hin-
tergriinde als auch das Verfahren zur
Erstellung des Gutachtens zu erldutern.
Hierzu hielten die beiden beauftragten
Gutachter jeweils kurze Impulsvortré-
ge: Peter Gwiasda vom Planungsbiiro
VIA zum Thema ,,Radverkehr in der
Kolner Innenstadt — wo stehen wir und
wo wollen wir hin?*“ und Franz Linder,
Inhaber das Planerbiiros Siidstadt, iiber
die Frage ,,Radverkehr — Mobilitét der
Zukunft?*.

In seiner BegriiBung betonte Jirgen
Mollers als Fahrradbeauftragter der
Stadt Ko6ln die Offenheit des Verfahrens.
Wie schon bei der Erstellung des Rad-
verkehrsgutachtens fiir die Stadtteile
Lindenthal, Siilz und Klettenberg sind
im Zuge des gesamten Prozesses offene
Abendveranstaltungen vorgesehen. Hin-
zu kommen erstmals auch zwei Work-

Franz Linder bei seinem Vortrag bei der Auftakt-
veranstaltung zum Radverkehrskonzept Innenstadt
am 7. April.

shops in kleinerem Kreis mit
Verbidnden, Initiativen und
Politik.

Die Auftaktveranstaltung
diente als erste von drei
Abendveranstaltungen aus-
schlieflich dem Sammeln
und nicht der Bewertung von
Kritikpunkten, Anregungen
und Wiinschen in Bezug auf
die Radverkehrssituation in
der Innenstadt als Teil einer
allgemeinen Bestandsauf-
nahme. Bereits im Vorfeld
der Veranstaltung war es
moglich, eigene Wiinsche,
Hinweise, Anmerkungen und
Kritik per E-Mail an das Team des Fahr-
radbeauftragten zu senden. Diese sind
gemeinsam mit den bereits vorliegenden
Biirgerhinweisen an das Gutachterteam
weitergeleitet worden.

Voraussichtlich im Sommer 2014
wird die zweite Veranstaltung zum The-
ma ,,Netz und Priorisierung* folgen und
Ende 2014 oder Anfang 2015 wird eine
abschlieende Veranstaltung zum The-
ma ,,Maflnahmen und Handlungskon-
zept™ abgehalten werden. In Vorberei-
tung auf diese beiden Veranstaltungen
wird jeweils ein Workshop zu den The-
men im kleineren Kreis durchgefiihrt.

Aktuelle Informationen, etwa die
beiden Vortrdge der Gutachter, sind auf
den Internetseiten der Stadt KoIn abruf-
bar: www.stadt-koeln.de/leben-in-koeln/
verkehr/radfahren/radverkehrskonzept-
innenstadt

Radverkehr nimmt
stetig zu

Die Notwendigkeit einer kon-
sequenten, kontinuierlichen
und durchdachten Radver-
kehrsforderung belegen ein-
mal mehr die Ergebnisse
der Radverkehrserhebungen
an den Dauerzéhlstellen. Im
ersten Quartal 2014 wurden
dort erneut Hochstmarken ge-
messen. An den vier Zahlstel-
len auf der Deutzer Briicke
und der Hohenzollernbrii-
cke, am Neumarkt und in der

Bezirksbiirgermeister Josef Wirges montiert
ein ,, Radfahrer frei “-Schild in Nippes.

£ i B

Ziilpicher Stralie wurden in den ersten
drei Monaten iiber eine Million Rad-
fahrerinnen und Radfahrer gezahlt. Das
sind 20 Prozent mehr als im bisherigen
Rekordjahr 2012 und sogar 60 Prozent
mehr als im letzten Jahr! Zwar hat sich
der milde Winter sicherlich positiv auf
die Zahlen ausgewirkt, aber auch die um
die Witterung bereinigten Werte weisen
ein deutliches Plus aus. Durchschnittlich
steigt die Zahl der gemessenen Radver-
kehrsstrome seit der systematischen Er-
fassung im Jahr 2009 jedes Jahr um etwa
3 bis 5 Prozent.

Besonders beeindruckend sind die
Werte an den vergangenen Streiktagen:
Hier lieferte die Dauerzihlstelle am
Neumarkt Spitzenwerte von iiber 10.000
Radlerinnen und Radlern am Tag und
auf der Deutzer Briicke waren es sogar
iiber 12.000. Zahlen in dieser GrofBen-
ordnung wurden bislang noch nie an
einer Stelle in Koln gemessen.

Offnung von Einbahn-
strafen fiir den Radverkehr

Die Freigabe von Einbahnstraen fiir
den Radverkehr in Gegenrichtung ist
zweifelsohne eine preiswerte und zu-
gleich hocheffektive Mallnahme zur
Verbesserung des Radverkehrsnetzes.
Insgesamt gibt es in Koln iiber 2.600
Einbahnstralenabschnitte, so viele wie
in keiner anderen deutschen Stadt. Aber
auch mit rund 1.300 fiir den Radverkehr
freigegebenen Abschnitten ist K6In bun-
desweit Spitze.

— 14—

RHEIN-SCHIENE Nr. 53



RADVERKEHR

Damit moglichst schnell weitere
Abschnitte hinzukommen, wurden
den Bezirksvertretungen unléngst
prioritdr zu 6ffnende Einbahnstra-
Ben als Paket zur Beschlussfassung
vorgelegt. AuBler den Stadtteilpar-
lamenten in Miilheim, Nippes und
Chorweiler sind alle anderen Be-
zirksvertretungen den Vorschldgen
der Verwaltung gefolgt.

In Ehrenfeld konnten nun die ers-
ten 20 von insgesamt 60 beschlos-
senen Einbahnstraenabschnitten
fiir den Radverkehr freigegeben
werden. Bezirksbiirgermeister Josef
Wirges legte im Rahmen eines Presse-
termins am 14. April 2014 selbst Hand
an und montierte ein ,,Radfahrer frei“-
Schild unter das Einbahnstra3ensymbol
an der Christian-Schult-Stral3e.

Weitere Stralenabschnitte werden in
Ehrenfeld und in anderen Stadtbezirken
im Laufe des Jahres folgen.

Sanierung weiterer
Radwege abgeschlossen

Mittels des stddtischen Radwegsanie-
rungsprogramms konnten zuletzt wei-
tere Radwege saniert werden. Lag der

Sanierter Weg am Rheinufer

e Narar

vorher

Sanierter Radweg an der Mielenforster Strafie

Fokus im vergangenen Jahr vor allem
auf Strecken im Rechtsrheinischen, wer-
den in diesem Jahr schwerpunktméBig
sanierungsbediirftige Radwegabschnitte
entlang des Rheins als Bestandteil des
internationalen Rheinradwegs instand-
gesetzt. Nach den bereits im letzten
Jahr erfolgreich sanierten zwei Kilo-
metern im Bereich Porz konnte aktuell
ein etwa 300 Meter langer Abschnitt
am Stammheimer Ufer und ein mehrere
hundert Meter langer Abschnitt in Ro-
denkirchen-Weil} saniert werden. Hin-
zu kamen punktuelle Ausbesserungen
von starken Wurzelaufbriichen sowohl
im Bereich Stammheim als auch am
Siirther Leinpfad. In der zweiten Jahres-
hilfte sollen dann sowohl der etwa ein
Kilometer lange gemeinsame Geh- und
Radweg entlang des Niederldander Ufers
als auch der knapp zwei Kilometer lan-
ge Abschnitt im Weiller Bogen saniert
werden. Ebenfalls noch in diesem Jahr
sollen die gemeinsamen Geh- und Rad-
wege entlang der Butzweiler Strafie und
der Miihlenweg in Ehrenfeld saniert
werden.

UND WO PARKT IHR FAHRRAD?

Im Rahmen des Radwegsanierungs-
programms wurde ein schadhafter,
etwa 300 Meter langer Abschnitt
des Geh- und Radweges entlang
der Mielenforster Strafle zwischen
Bensberger Marktweg und Dell-
briicker Mauspfad saniert.

Nach den fahrradfreundlichen
Markierungen an der Kreuzung
Weinsbergstrafle/Piusstraie wurde
kiirzlich in westlicher Fahrtrichtung
ein Radfahrstreifen bis zur Einmiin-
dung Mechternstrale markiert. Der
derzeit noch bestehende Radweg wird
demnichst dem Gehweg zugeschlagen.

Im April haben die Arbeiten zur
Beschilderung des Routennetzes der
RadRegionRheinland begonnen, der
Rhein-Erft-Kreis, Rhein-Sieg-Kreis,
Rhein-Kreis Neuss, Oberbergischer
und Rheinisch-Bergischer Kreis sowie
die Stdadte Bonn, Leverkusen und Koéln
angehoren. Bis zum Beginn der Rad-
fahrsaison 2015 wird ein Knotenpunkt-
system ein Streckennetz von rund 3.000
Kilometern ausweisen.

Benjamin Klein, Team des
Fahrradbeaufiragten der Stadt Koln O
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RADVERKEHR

Radroutenplanung und Kartendarstellung im Vergleich
Fahrradnavigation auf Android-Systemen

Konnen Smartphones und Tablets
auf Radtouren und Stadtfahrten eine
Alternative zu echten Karten sein
und diese moglicherweise ersetzen?

Die Vorteile liegen auf der Hand: Die Ge-
rite sind mittlerweile weit verbreitet und
miissen fiir einen solchen Einsatzzweck
hiufig nicht extra angeschafft werden.
Insbesondere fiir Android-Systeme gibt
es eine grofle Auswahl kostenloser Apps
und umfangreiches Kartenmaterial. Im
Gegensatz zu herkdmmlichen Karten ist
die digitale Variante spontaner, flexibler
und platzsparender einsetzbar. Durch
die Zoomfunktion konnen verschiedene
KartenmafBstibe betrachtet werden und
der aktuelle Standort wird dank GPS
stindig auf der Karte markiert. Inte-
grierte Navigation oder vorgefertigte
Routen konnen die Wegfindung erleich-
tern und die gefahrene Strecke kann als
»Irack® gespeichert und anschlieend
betrachtet werden.

Fiir viele Gerite gibt es bereits spezi-
elle Halter fiir den Fahrradlenker, teil-
weise sogar mit Regenschutz. Tablets
konnen je nach GroBe auch bequem in
einer Lenkertasche mit Kartenfach un-
tergebracht werden.

Probleme kann insbesondere eine
schlechte Lesbarkeit des Displays bei
starker Sonneneinstrahlung bereiten.
Kleinere Displays ermdglichen dariiber
hinaus nur die Anzeige entsprechend
kleiner Kartenausschnitte. Ein weiterer
Nachteil ist der hohe Stromverbrauch,
so dass die Batterien der Gerite rasch
entladen sind. Hier haben sich als giin-
stige Losung fiir Unterwegs externe
Akku-Packs bewihrt.

Im Gegensatz zu Navigationsgeriten
fiirs Auto ist die Routenfindung iiber
Navigationsoftware fiirs Fahrrad in vie-
len Féllen noch unzulénglich. Gelegent-
lich sollen Einbahnstralen in Gegen-
richtung befahren werden, umsténdliche
Umwege werden vorgeschlagen oder
die Routen fiithren stindig an Haupt-
verkehrsstralen entlang. Gerade wer
Tagestouren oder ldngere Routen plant,
sollte sich daher am besten vorher am
Computer eine Strecke zusammenstel-
len. Beispielsweise bietet der Radrou-
tenplaner NRW eine gute Moglichkeit,

individuelle Touren sinnvoll zusammen-
zustellen, die man dann als gpx- oder
kml-Datei herunterladen kann. Aber
auch fiir alle angebotenen Themenrad-
routen findet man solche Dateien in der
Regel zum Download.

Verbreitete Apps

Auf dem Smartphone oder Tablet be-
ndtigt man dann noch eine Software,
die Karten und Routen darstellen kann.
Besonders etabliert haben sich die fol-
genden drei Programme:
® OruxMaps: kostenlos und ohne
Funktionsbeschrédnkung, spendenfi-
nanziert,
® Locus Map Free - Outdoor GPS: kos-
tenlos, werbefinanziert, kostenpflich-
tige Pro-Version verfiigbar,
® OsmAnd: leicht eingeschrénkter
Funktionsumfang in der freien Versi-
on, kostenpflichtige Pro-Version ver-
fligbar.
Alle drei Programme bieten Online-
und Offline-Karten sowie umfangreiche
Funktionen wie gpx- und kml-Routen-
darstellung, Track-Aufzeichnung, Kar-
ten-Download, Anzeige von Geschwin-
digkeit und zuriickgelegter Strecke.
Verschiedene Online-Navigationsfunk-
tionen und sogar Offline-Routing bieten
ebenfalls alle Apps, wenngleich mit den
genannten Unzuldnglichkeiten.
Kostenlose Vektorkarten auf Basis
von OpenStreetMaps fiir OruxMaps gibt
es unter download.mapsforge.org/maps
oder www.openandromaps.org.
Wer auf Offline-Karten und -Tracks
verzichten kann und primér spontan mit
dem Handy navigieren mochte, fiir den
lohnt sich beispielsweise ein Blick auf
die folgenden drei Apps:
® Naviki: kostenlos und ohne Funkti-
onsbeschriankung (finanziert durch
EU-Mittel),

® komoot: sehr begrenztes Kartenmate-
rial in der kostenlosen Version, wei-
tere Karten kostenpflichtig (E-Mail-
Registrierung bei Start erforderlich),

® Google Maps Navigation: kostenlos,
dhnlich wie Kfz-Navigation.

Naviki und komoot bieten brauchbare

Routing-Ergebnisse und sind schnell

und intuitiv zu bedienen. Mittlerweile

A Hohe StraBe, Koln, Stra..
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Kartendarstellung in Naviki

gibt es auch eine Fahrradnavigation fiir
die App Google Maps. Diese fiihrt einen
allerdings eher tiber grofle Stralen zum
Ziel, bietet jedoch immer mehrere Rou-
tenvorschlige an.

Erwéhnenswert fiir Touren im Rhein-
land ist auBerdem die bereits in der vor-
letzten Ausgabe der RHEINSCHIENE
vorgestellte App QuoRadis. Sie enthélt
Strecken- und Hintergrundinformati-
onen zu vielen Themenrouten in multi-
medialer Form.

Gedruckte Karten
behalten ihren Wert

Auch wenn in den letzten Jahren Fort-
schritte bei den mobilen digitalen Kar-
ten und der Fahrradnavigation gemacht
wurden, kdnnen diese eine gute Karte
aus Papier noch nicht ersetzen. Echte
Karten bieten in der Regel mehr De-
tailreichtum, eine bessere Ubersicht-
lichkeit, sie spiegeln nicht und sind zu-
dem auch zuverlassiger. Als ,,giinstige™
Alternative und Ergidnzung sowie als
umfangreicher Fahrradcomputer kon-
nen Smartphones und Tablets bei der
Radtour oder im Alltag allerdings einen
echten Mehrwert bieten.

Anselm Weische d
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Radverkehrskonzept Innenstadt
Nur Handeln zahlt!

Kommentar des VCD-Arbeitskreises
Radverkehr zu der am 7. April 2014
gestarteten Erarbeitung eines Rad-
verkehrsgutachtens fiir die Kélner
Innenstadt — siehe auch Seite 14.

Im Jahr 2008 gab es den ersten Biir-
gerhaushalt in Ko6ln, bei dem — zur
groBen Uberraschung der kommu-
nalen Entscheidungstrager — Verbesse-
rungen im Radverkehr iiber ein Drittel
der ,,Top 100“-Vorschldge im Bereich
Verkehr ausmachten. Dabei war die In-
nenstadt ein rdumlicher Schwerpunkt,
weshalb die Beauftragung eines Rad-
verkehrskonzepts von der Verwaltung
vorgeschlagen und vom Rat beschlos-
sen wurde. Mit einer ,,leichten® Verzo-
gerung haben die Planerbiiros VIA und
Stidstadt dieses Jahr mit der Bearbeitung
begonnen.

Dieses Vorhaben hat einen Vorgénger:
Bereits zu Beginn der Neunziger wurde,
ebenfalls vom Planerbiiro Stuidstadt, ein
Radverkehrskonzept Innenstadt fiir die
Stadt Koln erstellt. Die traurige Wahr-

I-_I"-. .
,'.-'fq_

Interessierte Biirger bei der Auftaktver-
anstaltung zum Radverkehrskonzept

heit ist, dass viele der dort benannten
Mingel im aktuellen Gutachten im-
mer noch zu behandeln sind. In Teil-
bereichen hat es Fortschritte gegeben,
aber auf die Realisierung hochwertiger
Hauptachsen des Radverkehrs in Ost-
West- und Nord-Siid-Richtung, die da-
mals die hochste Prioritit erhalten hat-
ten, warten die Kolner Radfahrerinnen
und Radfahrer bis heute!

Mit den vielen Anregungen der Biirger
und den beiden renommierten Planungs-
biiro ist ein gutes Planungskonzept zu

RADVERKEHR

erwarten. Aber was passiert dann? Da-

mit nicht wieder in 20 Jahren ein neues

Gutachten iiber die gleichen Méngel in

Auftrag gegeben wird, muss die ziigige

Umsetzung einen hohen Stellenwert

bekommen. Dazu gehdren im Wesent-

lichen zwei Schritte:

1. Es bedarf entsprechender Unterstiit-
zung und Beschliisse der zustdndigen
politischen Gremien.

. Fiir die bis 2020 laufende Ratsperio-
de wird ein Sonderprogramm zur
Umsetzung des Konzeptes aufgelegt
und mit den nétigen finanziellen und
personellen Ressourcen ausgestattet.

Ohne zusitzliche Mittel wird es nicht
gelingen, die iiber Jahrzehnte gewach-
senen Defizite zu beseitigen und Kéln
respektive die Kolner Innenstadt fahr-
radfreundlich zu machen. Dann kénnen
die Potenziale des Radverkehrs gehoben
werden. Denn jeder gefahrene Radkilo-
meter bringt der Stadt vielféltigen Ge-
winn.

Ralph Herbertz

fiir den Arbeitskreis Radverkehr )
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Gurtel-Haltestellen

Umbau als Chance begreifen

Der bevorstehende Umbau der Stadt-
bahnhaltestellen am Koélner Giirtel
bietet Moglichkeiten fiir grundle-
gende Verbesserungen, die genutzt
werden sollten.

Schritt fiir Schritt wurden in den ver-
gangenen Jahren Bahnsteigh6hen im
Kolner Stadtbahnnetz den jeweils hier
verkehrenden Fahrzeugen angepasst,
um den Fahrgésten flichendeckend den
stufenlosen Ein- und Ausstieg zu ermog-
lichen. Dennoch gibt es weiterhin eine
Reihe von Haltestellen, an denen ein
solcher barrierefreier Fahrgastwechsel
bisher nicht mdglich ist. Allein schon
aufgrund rechtlicher Vorgaben sind die-
se bis 2022 entsprechend umzuriisten.

Hierzu zéhlen in Ehrenfeld und Lin-
denthal die Haltestellen der Linie 13
entlang des Giirtels. Zwischen Aachener
und Diirener Strafle verkehren sowohl
Niederflurbahnen der Linie 7 als auch
Hochflurbahnen der Linie 13. Somit
ist es hier mit einer bloen Anhebung
der Bahnsteige nicht getan, es werden
vielmehr jeweils Bahnsteige mit unter-
schiedlichen Hohen benétigt.

Die Umgestaltung der Haltestellen
bietet nach Auffassung des VCD die
Chance, iiber den bloBen niveaugleichen
Einstieg hinaus weitere, teilweise schon
lange erforderliche Verbesserungen fiir
die Fahrgdste umzusetzen. Ziel sollte es
sein, Losungen zu finden, die auch lang-
fristig gut funktionieren.

Die Neuehrenfelder
Haltestellen

Nach derzeitigen Uberlegungen sollen
die beiden nur wenige Meter auseinan-
derliegenden Haltestellen NuBBbaumer
Strafle und Subbelrather StraBe/Giirtel
zusammengelegt werden. Aufgrund der
zentralen Lage des neuen Haltepunkts
an der Eichendorffstral3e diirften sich fiir
die Neuehrenfelder kaum ldngere Fuf3-
wege als bisher ergeben. Dafiir konnen
die Linien 5 und 13 ziigiger verkehren.
Fahrgiste, die zwischen Ossendorf und
Nippes unterwegs sind, wiirden vom
Bau eines Mittelbahnsteigs profitieren.
Der Umstieg von einer Linie zur ande-
ren wiirde fiir sie bequemer.

Verkniupfung mit dem
Bahnhof Ehrenfeld

Fahrgésten der Linie 13 werden heute
relativ lange FuBwege zugemutet, wenn
sie zwischen ihrer Haltestelle Venlo-
er Strafle/Giirtel und dem S-Bahnhof
Ehrenfeld umsteigen wollen. Die beste
Losung wire hier eine Verlegung der
oberirdischen Giirtel-Haltestelle auf die
Nordseite der Venloer Straf3e. Die neuen
Bahnsteige hitten in dieser Lage sowohl
einen direkten Ausgang zur U-Bahn-
Haltestelle als auch am nérdlichen Ende
zur S- und Regionalbahn. Diese Losung
wiirde jedoch entweder einen Abriss
von angrenzender Bebauung oder aber
eine erhebliche Einschrinkung des mo-

torisierten Individualverkehrs bedeuten,
ndmlich eine Verengung auf eine Fahr-
spur pro Richtung.

Als Alternative wurde daher die Ein-
richtung einer neuen Stadtbahnhalte-
stelle nordlich der Bahniiberfithrung
vor der ehemaligen Ehrenfelder Post
in die Diskussion gebracht — sozusagen
als Ersatz fiir den weggefallenen Hal-
tepunkt Subbelrather Strafle. Die grofle
Néhe zur weiterhin erforderlichen Hal-
testelle Venloer Strafle und die folglich
geringe zusétzliche ErschlieBungsfunk-
tion beintrdchtigen jedoch die Realisie-
rungschancen. Auch wire fiir die neue
Verkniipfung eine barrierefreie Umge-
staltung des Ostzugangs der S- und Re-
gionalbahnsteige erforderlich. Aufziige

Venloer Str./
Giirtel

Weinsbergstr. Str./Giirtel [ )

Oskar-Jager-5Str./Girtel

PR —
1 Weiden-West .

Wiillnerstr.

7 Frechen

= .

5 Butzweilerhof

——

13 Holweide
NEUE
HALTESTELLE
Eichendorffstr. Wegfall:
NuBbaumerstr.

Subbelrather Str.J
Giirtel

5 Heumarkt

() Aachener Str./

1 -7 Ri. Neumarki

Diirener Str./
Girtel

13 Siilzgiirtel

Barrierefreier Ausbau der Haltestellen an der Giirtelstrecke (Grafik: Marc Schneiders]
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gibt es heute allein am Westzugang von
der Venloer Strae — vor allem fiir die
Umsteiger von der U-Bahn.

Umstieg an der Aachener
StraBe/Giirtel

Wahrend an der Weinsbergstrale und
der Oskar-Jager-Stral3e allein eine Anhe-
bung der Bahnsteige und eine moglichst
optimale Verkniipfung mit den dortigen
Buslinien umzusetzen ist, hdlt der VCD
an der Haltestelle Aachener Straf3e eine
Neuorganisation der dortigen Ablaufe
fiir erforderlich.

Hier sollte im Interesse der Fahrgéste
gewihrleistet werden, dass alle Bahnen
mit der gleichen Fahrtrichtung auch am
selben Bahnsteig abfertigen. Hierfiir ist
eine Verlegung des Niederflurbahnsteigs
der Linie 1 von der West- zur Ostseite
des Giirtels erforderlich. Nur so kénnen
sowohl die stadteinwirts fahrende Li-
nie 1 als auch die von Frechen oder aus
dem Betriebshof Scheidtweiler Strae
kommende Linie 7 am selben Bahnsteig
Fahrgéste aufnehmen. Diese wichtige
Verbesserung rechtfertigt gegebenen-
falls auch Eingriffe in die Fithrung des
Kfz-Verkehrs. Der westliche Bahnsteig
verbliebe als temporérer Haltepunkt fiir
in das KVB-Depot Scheidtweiler Strafle
einriickende Fahrzeuge.

In der Folge wiirden an den Bahnstei-
gen auf dem Giirtel nur noch Fahrzeuge
der Linie 13 verkehren. Eine Anhebung
auf 90 Zentimeter wire konfliktfrei
moglich. Wiinschenswert wire eine
parallele Lage beider Bahnsteige — aus
Griinden der Orientierung und auch der
Stadtgestaltung. Hierfiir miissen aller-
dings die rdumlichen Moglichkeiten im
Stralenraum gegeben sein.

Bahnsteige fiir mehrere
Wagentypen in Lindenthal

Um sowohl fiir die Linie 7 als auch die
Linie 13 einen barrierefreien Fahrgast-
wechsel zu ermdglichen, benétigen die
Haltestellen Wiillnerstrafle und Diirener
StraBe/Giirtel sowohl 35 Zentimeter als
auch 90 Zentimeter hohe Bahnsteige.
Wihrend diese an der WiillnerstraB3e je-
weils hintereinander angeordnet werden
konnen, zum Beispiel nérdlich und siid-
lich der FuBwegachse zwischen Rauten-
strauch-Kanal und Stadtwald, schlédgt
der VCD fiir den Verkniipfungspunkt
Diirener Strafle/Giirtel drei parallel an-

B

Betriebshof
West

Anhebung —h-

ﬁ Aachener Stralle

|

1 Weiden-West
yopunz £
Buagsuag |

Verbleib als
Notbahnsteig

Anhebung

E==s

13 Holweide

| Niedrigbahnsteig
unverdndert

T Aachener Strale

NEU
Niedrighahnsteig

Vorschlag des VCD zur Umgestaltung des Stadtbahn-Knotens an der Kreuzung

Aachener Strafse/Giirtel (Grafik: Marc Schneiders]

geordnete Bahnsteige vor: einen Hoch-
bahnsteig in Mittellage fiir die Linie 13
und zwei niedrige Bahnsteige in Seiten-
lage fiir die Linie 7. Dies wiirde sowohl
fiir die Umsteiger zwischen Frechen und
Siilz als auch fiir die vielen vom Stadt-
teilzentrum Diirener Strale kommenden
Fahrgiste kurze FuBwege ermdglichen.

Ampelschaltungen

Fiir alle Haltestellen entlang des Giir-
tels und der Aachener Strafe ist es aus
Griinden der Sicherheit erforderlich,
zukiinftig die Ampeln so zu schalten,

dass FuBgidnger einriickende Stadt-
bahnen rechtzeitig erreichen kdnnen.
Diese Bahnen sollten frithzeitig sowohl
eine Griinphase fiir sich selbst als auch
fiir die zum Bahnsteig fiihrenden Ful3-
gingerfurten anfordern. Die Erfahrung
zeigt, dass ohne eine solche Schaltung
viele — gerade auch jiingere — Fahrgiste
bereit sind, trotz Rotsignal eine mehr-
spurige Stralle zu queren, wenn sie nur
hierdurch eine einfahrende Bahn errei-
chen konnen. Dem ist bei der Einrich-
tung der Ampelschaltungen Rechnung
Zu tragen.

Volker Kunstmann (AK OPNV) a

R.E.LN.E.N.

Stephan Reinen

FAHRRADEHR

Zubehor
Ersatzteile
Tel.: 0221-388533
FAX: 0221-3762375

Bonner Str. 244 * 50968 Ko6ln-Bayenthal
Mo.: 15.00-18.30 ** Di.-Fr.:10.00-13.00 und 15.00-18.30 ** Sa.:10.00-14.00 Uhr
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Stadtentwicklungskonzept Mulheimer Studen
StraBenbahn am Mulheimer Hafen?!

Im Rahmen eines sogenannten Werk-
stattverfahrens wurde ein Stadtent-
wicklungskonzept fiir den Miilhei-
mer Siiden inklusive Hafengebiet
entwickelt.

Das Gebiet wird derzeit noch von
brachliegenden oder bereits wieder
genutzten Industriecarealen dominiert,
mit einem hohen Anteil an denkmal-
schutzwiirdiger Architektur. Zukiinftig
soll hier ein Wohn- und Gewerbegebiet
mit Wohnraum fiir mehrere zehntau-
send Personen entstehen, das von hoher
stadtentwicklungspolitischer Bedeutung
ist. In den vor Kurzem der Offentlich-
keit als Ergebnis des Werkstattverfah-
rens vorgelegten Gutachten spielt eine
hochwertige OPNV-ErschlieBung des
Gebiets leider nur eine untergeordnete
Rolle.

Eine VerkehrserschlieBung erfolgt in
Nord-Siid-Richtung im Wesentlichen
auf zwei Achsen: der Deutz-Miilheimer
Strafle und dem in diese einmiindenden
Auenweg. Am Rande des Siedlungsge-
biets verlduft mit dem Pfélzischen und
Bergischen Ring eine grofziigig ange-
legte weitere Verkehrsachse, die derzeit
mit den Haltestellen ,,Stegerwaldsied-
lung* und ,,Griinstrale* Zugénge zum
Kolner Stadtbahnnetz bietet. Die Lage
dieser beiden Haltestellen zum Miilhei-
mer Hafen ist jedoch duflerst peripher
und kann daher in keiner Weise zur
ErschlieBung des Entwicklungsgebiets
beitragen.

Die Gutachten aus dem Werkstattver-
fahren bestdtigen die Notwendigkeit,
Flachen fiir einen ebenerdigen Stadt-
bahnbau im Bereich der Deutz-Miilhei-
mer Strale freizuhalten.

Ein eigener Gleiskorper ist neben dem
normalen Stra3enverkehr auf der Deutz-
Miilheimer Strafe nur in Teilabschnitten
moglich. Eine Vielzahl von Streckenab-
schnitten des Kolner Stadtbahnnetzes
ohne eigenen Bahngleiskorper weist
eine vergleichbare StraBlenbreite wie
die Deutz-Miilheimer Strafle aus. Ob-
wohl auf diesen Abschnitten, etwa auf
dem Gotenring, dem Honinger Weg, der
NuBbaumerstrale oder dem Lindent-
halgiirtel, die Fahrtzeiten naturgemaf3
langer als auf Stadtbahnstrecken mit
eigenem Gleiskdrper sind, liegen die

PLHED :_-_I]‘J-"I’i"l"nrmii’li k

.

Die Deutz-Miilheimer Strafle, die Zentralachse des zukiinftigen Wohngebiets, bleibt
nach den derzeitigen Planungen stadtbahnfrei. Das Foto zeigt die alten Werkshal-
len von Klockner-Humbold-Deutz an dieser Strafse [Foto: Dr. Reinhard Zietz].

Miilheimer Siide

mit groffem Potential. Die roten gestrichelten Linien zeigen die nach dem Ratsbe-
schluss vom Mai 2009 freigehaltenen Bahntrassen.

[Kommunale Geodaten: Stadt KéIn, Amt firr Liegenschaften, Vermessung und Kataster, KT 2014/03934]
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Fahrgastzahlen um ein Vielfaches hoher
als auf Buslinien, die nur auB3erhalb der
Innenstadt mit der Stadtbahn verkniipft
sind. Die von den Entwiirfen geplante
ErschlieBung mit einer lediglich zwi-
schen Deutz und Miilheim verkehrenden
Buslinie konnte der zukiinftigen Bedeu-
tung des neuen Quartiers nach unserer
Uberzeugung in keiner Weise gerecht
werden. Weiterhin sind wir der Auf-
fassung, dass ein ,,Mischbetrieb” auch
im Hochflurnetz stadtraumvertrdglich
gestaltet werden kann, wie einige der
genannten Strecken zeigen.

Dariiber hinaus sollte genau unter-
sucht werden, inwieweit sich auf ehe-
maligen Industrieflichen in diesem Ge-
biet separate OPNV-Trassen zumindest
abschnittsweise einrichten lassen, etwa
entlang der durch das Gebiet fithrenden
Bahntrasse Buchforst — Bahnhof Deutz
(tief).

Offensichtlich wurde iiberhaupt nicht
untersucht, ob die Deutz-Miilheimer
StraBe durch eine Anderung der Ver-
kehrserschlieBung fiir den motorisierten
Verkehr ganz oder teilweise autofrei ge-
staltet werden kann, unter anderem auch

mittels Einbahnstraenregelungen. Dies
verwundert umso mehr, als dass ohnehin
die Hauptlast des Kfz-Verkehrs auf den
Auenweg verlagert werden soll.

Das geplante ausschlieSliche Bus-
Angebot wiirde zwangslaufig zu einem
hoheren Anteil des motorisierten In-
dividualverkehrs und damit zu einer
weiteren Belastung der ZufahrtstraBBen
sowie Parkraumproblemen im Entwick-
lungsgebiet fithren. Dies kann nicht Ziel
einer modernen Stadtplanung sein.
Christoph Weide, Markus Meurer O

MaRnahmen fiir besseren OPNV im landlichen Raum

,,Bus auf Knopfdruck*

Die Regionalverkehr Kéln (RVK) hat
zum Abschluss des vom Land NRW
geforderten, 2012 initiierten Modell-
projekts ,,Regionale Mobilitit 2030
einen Werkzeugkasten mit verschie-
denen moglichen Mafinahmen fiir die
Mobilititsversorgung in der lind-
lichen Region vorgelegt.

Giinter Rosenke, Landrat des Kreises
Euskirchen und RVK-Aufsichtsratsvor-
sitzender, betonte bei der Abschlussver-
anstaltung am 20. Mérz in Wesseling,
dass ,,MaBnahmen gegen die infra-
strukturelle Verwahrlosung® notwendig
seien. Der K&lner Gutachter Rolf Hop-
pe erginzte: ,,Wenn Infrastruktur zum
Einkaufen etc. wegfillt, brauchen Sie
kompensierende Mobilititsleistungen.*
Dazu sei aber Biirgerbeteiligung un-
erlasslich: ,,Man muss die Biirger
von einer Idee infizieren, sie neugie-
rig machen.” Deshalb seien fiinfzehn
MaBnahmen(biindel) ausgewahlt und in
vier Referenzkommunen mit den Biir-
gern intensiv diskutiert worden.
Referenzkommunen waren die Ge-
meinden Aldenhoven (Kreis Diiren)
und Swisttal (Rhein-Sieg-Kreis) sowie
die Stadte Miinstereifel (Kreis Euskir-
chen) und Erftstadt (Rhein-Erft-Kreis).
In allen Gemeinden haben sich die Biir-
ger fiir eine ,,Resensibilisierung fiir das
zum Teil recht gute Nahverkehrsange-
bot“ beispielsweise mittels verlinktem
Haltestellen-Button auf der kommu-
nalen Homepage, ,,Trau-Dich-Ticket,
standardisierten Nahverkehrs-Info-Sau-
len in 6ffentlichen Einrichtungen und

Kreis
Heinsberg

Rl 5
AVV
2 Krefs.
AC SNDieR

Kie's
Eusiirchen

Rhein-

VRS

- gmiﬁ_ BN
[,

Rheinisch-

LEV Bergischer Egreri-ﬁher
Kreis Kre?s

Beim Projekt ,, Regionale Mobilitit 2030 wurde das Bearbeitungsteam durch Ver-
treter der Kreise Diiren, Euskirchen, Heinsberg, Oberberg, Rhein-Erft, Rhein-Sieg

und Rhein-Berg unterstiitzt. [Bid: RVK]

Ticket-Verkauf in Biirgerbiiros sowie
einer Neustrukturierung des kommu-
nalen Nahverkehrsangebots mit Bussen
und bedarfsorientierten Anruf-Bussen
nebst optionaler Haus-zu-Haus-Bedie-
nung gegen Zuschlag ausgesprochen. In
Bad Miinstereifel und Swisttal erfolgt
zusidtzlich eine Mobilitdtssicherung
mittels ,,Mobilist”, einem speziellem
Kiimmerer in Sachen Mobilitdt und
eines im Kontext eines anderen Projekts
umgesetzten ,,Dorf-Autos. In Erftstadt
werden zusitzlich Haltewunschtasten in
Siedlungslagen abseits der Hauptachsen

eingerichtet, mit denen Bussen das Er-
fordernis einer ,,Umwegfahrt* signali-
siert werden kann.

Die RVK hat angekiindigt, unter www.
rvk.de Steckbriefe mit Kostenschit-
zungen zu den 15 Mallnahmen(biindeln)
zu veroffentlichen, mit denen Diskussi-
onen mit Biirgerbeteiligung gestartet
werden konnen. RVK-Geschiftsfiihrer
Eugen Puderbach teilte mit, dass die
Planung und Biirgerbeteiligung in der
Stadt Rosrath im Rheinisch-Bergischen
Kreis begonnen habe.

Friedhelm Bihn d
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Grol3baustelle an der Hohenzollernbrucke

VCD-Aktion verhindert Streichung von Zugen

Eine Initiative des VCD verhinder-
te erhebliche Benachteilungen fiir
Pendler und andere Bahnreisende
aus Richtung Neuss.

Vom 7. Mérz bis zum 7. April sowie
zusétzlich an zwei Wochenenden im
April erneuerte die Deutsche Bahn
im Rahmen von Instandhaltungsar-
beiten Gleise und Weichen auf der
Hohenzollernbriicke.

Die Rheiniiberfithrung zwischen
dem Kolner Hauptbahnhof und
dem Bahnhof K&ln Messe/Deutz ist
tdglich mit rund 1.220 Zugfahrten
starken Belastungen ausgesetzt. Um
auch weiterhin den Zugverkehr auf
der Hohenzollernbriicke bewéltigen
zu konnen, wurden unter anderem die
beiden siidlichen Gleise der Briicke
komplett erneuert. Wahrend der Bau-
arbeiten mussten zwei der vier Gleise
fiir den Regional- und Fernverkehr
vollstandig gesperrt werden. Die zwei
S-Bahn-Gleise waren von der Sperrung
nicht betroffen.

Fiir die Bauzeit wurde von der Bahn
ein umfangreiches Verkehrskonzept mit
Umleitungen und einigen Zugausfillen
im Nah- und Fernverkehr erarbeitet.

Die Hohenzollernbriicke ist ein kritisches Nadel-
6hr im Bahnverkehr. Bei Baustellen und Repara-
turen an dieser Engstelle muss deshalb beson-
ders gut darauf geachtet werden, Behinderungen
fiir die Bahnreisenden zu minimieren.

Der VCD Regionalverband Kdéln war
iiber den Nahverkehr Rheinland in die
Planungen beim Regionalverkehr ein-
gebunden. Wihrend wir die geplanten
Einschriankungen auf den meisten Lini-
en als akzeptablen Kompromiss werten
konnten, regte sich unser entschiedener
Widerstand gegen die urspriingliche
Idee der Bahn, die Regionalexpress-
Linie 7 von Krefeld zwischen Neuss
und Koln ganz wegfallen zu lassen. Die
Pendlerinnen und Pendler aus Neuss

wiren dann — mit der einzigen Alter-
native S 11 — jeden Tag eine Stunde
langer unterwegs gewesen. Der VCD
konzipierte daher Vorschlédge, wie der
RE doch noch Kdln erreichen kdnnte.
Am 7. Januar 2014 fand am Haupt-
bahnhof Neuss ein Pressetermin der
VCD-Regionalverbiande K&ln und
Diisseldorf statt. Uber den Termin
berichteten unter anderem die West-
deutsche Zeitung sowie das Lokal-
radio fiir den Rhein-Kreis Neuss. Am
Ende konnten wir uns fiir die Fahr-
géste freuen: Kein einziger Zug wur-
de gestrichen, die RE-Linie wurde
statt in den iiberlasteten Hauptbahn-
hof nach KoIn-Ehrenfeld gefiihrt, wo
gute Anschliisse mit der Stadtbahn
sowie zu anderen Ziigen bestehen.
Nicht nur diese MaBnahme ist nach
unseren Beobachtungen als Erfolg
zu werten, sondern auch das Gesamt-
konzept: Wahrend der Hauptbauzeit
im Mérz kam es nicht zu einem spiir-
baren Anstieg der Verspiatungen oder
vermehrten ungeplanten Zugausféllen.
Unser Lob verdient — bei diesem Bau-
projekt —auch das Informationsmanage-
ment der Bahn.
Markus Meurer )

Fahrgastinformation im Rheinisch-Bergischen Kreis
Weitere Informationstafeln beschlossen

Im Rheinisch-Bergischen Kreis wer-
den Nahverkehrskunden kiinftig bes-
ser iiber ihre Abfahrtszeiten infor-
miert.

Der Ausschuss fiir Verkehr und Bau-
en des Rheinisch-Bergischen Kreises
hat vor einigen Wochen beschlossen,
weitere sieben Haltestellen im Kreis-
gebiet mit Dynamischen Fahrgastinfor-
mationen auszuriisten: Bensberg Alte
Post, Wermelskirchen Kolner Strafle,
Wermelskirchen Rathaus (Telegrafen-
strafle), Burscheid Zentraler Omnibus-
bahnhof (ZOB), Leichlingen Bahnhof,
Rosrath-Mitte Stilztalplatz und Kiirten
Rathaus.

In den ersten beiden Ausbaustufen
waren ZOB S-Bahn Bergisch Glad-
bach, Bergisch Gladbach Markt, ZOB
Stadtbahn Bensberg, Refrath, ZOB Wer-
melskirchen, ZOB Leichlingen, ZOB
Overath, ZOB Rosrath und Burscheid-
Hilgen/Raiffeisenplatz mit solchen An-
lagen ausgeriistet worden. Die Ausrii-
stung soll wieder durch die Kraftverkehr
Wupper-Sieg vorgenommen werden.

Der Kreis erwartet eine Fortsetzung
der bisherigen Forderquote von 85 Pro-
zent durch den Zweckverband Nahver-
kehr Rheinland mit Mitteln gemaBl Ge-
meindeverkehrsfinanzierungsgesetz.
Friedhelm Bihn a
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Informationsanlage an der Haltestelle
Markt am Rande der Bergisch Gladba-
cher Fufsgdngerzone [Foto: Bihn]
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Optimierter Nachtverkehr der KVB
Ein voller Erfolg!

Seit Dezember 2011 fahren die Kol-
ner Verkehrsbetriebe in den Wochen-
endnichten nach einem Fahrplan,
der weitgehend auf Vorschligen des
OPNV-Arbeitskreises des VCD be-
ruht.

Statt eines stiindlichen Angebots ver-
kehren die Stadtbahnen nun in einem
30-Minuten-Takt. Auf den Hauptstre-
cken erginzen sich jeweils zwei Lini-
en so, dass den Fahrgésten etwa alle
15 Minuten eine Bahn zur Verfiigung
steht. Vom dichten Takt profitieren un-

Bahnverkehr zwischen Koln und Dusseldorf

ter anderem Umsteiger zu den stiindlich
verkehrenden S-Bahnen und Regional-
ziigen ins Kdlner Umland. Denn fiir sie
verkiirzen sich die nichtlichen Warte-
zeiten auf den Bahnsteigen der DB er-
heblich.

Zwei Jahre nach der Einfiihrung wur-
den nun die ersten Erfahrungen mit dem
neuen Angebot ausgewertet. Die im Fe-
bruar von der KVB bekannt gegebenen
Zahlen haben auch uns iiberrascht: Je
nach Streckenabschnitt benutzen nun
bis zu 75 Prozent mehr Fahrgéste den
KVB-Nachtverkehr. Auf der Strecke

entlang der Ringe, wo das Angebot nur
um ein Drittel verstarkt werden musste,
sitzen — oder stehen — hiernach in jeder
einzelnen Bahn durchschnittlich sogar
mehr Fahrgéste als vor der Umstellung.
Fir die KVB, die — trotz ungefihr
gleicher Fahrleistung — Jahr fiir Jahr
Fahrgastzuwéchse zu verzeichnen hat,
war es die erste groflere Angebotsaus-
weitung seit ldngerer Zeit. Es hat sich
gezeigt, dass diese der Nachfrage ent-
sprach.
Volker Kunstmann a

Zusatzliche Bahnen ab Ende 2015

»Irotz chaotischer Zustinde wer-
den kurzfristige Losungen nicht an-
gepackt®, so stand es in der letzten
RHEIN-SCHIENE.

Gemeint waren die tiberfiillten und chro-
nisch verspiten Ziige auf der wichtigen
rechtsrheinischen Pendlerstrecke zwi-
schen KoIn und Diisseldorf. Auf Antrag
des Regionalverbands Koln hatte die
VCD-Landesdelegiertenversammlung
im letzten Sommer eine Resolution
verabschiedet, in der eine rasche Ent-

lastung gefordert wird — zum Beispiel
durch einen zusédtzlichen stiindlichen
RE 6a linksrheinisch iiber Neuss. Die
zu diesem Zeitpunkt bekannten Pléne,
Verbesserungen erst mit einem Vorlauf-
betrieb des Rhein-Ruhr-Expresses nach
2018 einzufiihren, wurden als vollig un-
zureichend kritisiert.

Dieser RE 6a soll nun endlich ab De-
zember 2015 auf die Schiene gesetzt
werden. Das kiindigte der Nahverkehr
Rheinland im April in einer Pressemit-
teilung an. Ein Jahr spéter sollen auch

Neues VRS-Angebot fur Koln-Ehrenfeld
Veedelskarte zeigt nachhaltige Mobilitat auf

Mit der Faltkarte ,,Mobil im Veedel
bringt der Verkehrsverbund Rhein-
Sieg fiir die Stadtteile Ehrenfeld und
Neu-Ehrenfeld die erste verkehrs-
triageriibergreifende Kolner Mobili-
tiatskarte heraus.

In Zusammenarbeit mit dem Team des
Fahrradbeauftragten der Stadt Ko6ln so-
wie dem VCD Koln, dem ADFC Koln
sowie dem KolnAgenda e.V. entstand
eine Karte, in welcher unter anderem

die fiir Fahrradfahrer gedffneten Ein-
bahnstraBen, alle OPNV-Linien und
Carsharing-Standorte integriert und
alle vom Bahnhof Ehrenfeld in 12
bis 15 Minuten zu Ful} erreichbaren
Punkte als ,,FuBwegwolke®“ markiert
sind. Eine Infobox mit Links und den
wichtigsten Telefonnummern rundet
das Angebot ab. Mit der Karte wird der
Mobilitatsinformationsbedarf von rund
60.000 Einwohnern und vielen Besu-
chern in den beiden ,,Veedeln* bedient.

auf der rechtsrheinischen Strecke zu-
sdtzliche Bahnen fahren, nidmlich drei
Regionalziige pro Stunde statt den heu-
tigen zwel.

Bleibt zu hoffen, dass mit diesem
zusitzlichen Angebot endlich auch die
langen Wartezeiten in K6In und Diissel-
dorf von 40 Minuten und mehr der Ver-
gangenheit angehoren. Denn nur eine
Abfahrt der Bahnen in einem 20-Minu-
ten-Takt wiirde tatsdchlich die benétigte
Entlastung bringen.

Volker Kunstmann a

Die Erstauflage betragt 15.000 Ex-
emplare und liegt unter anderem in
der Juni-Ausgabe ,,Ehrenfeld...bewegt
sich“ des Stadtteilmagazins ,,Veedel-
funker* (www.veedelfunker.de) bei und
wird beim Tag des Guten Lebens am 31.
August 2014 verteilt.

Weitere lokale Mobilitétskarten sind
geplant.

Kontakt, Infos und Bezug:
mobil-im-veedel@vrsinfo.de
Marcel Hovelmann (VRS) )
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Geplante L 286 in Bergisch Gladbach

Massive Umweltfolgen drohen

Die Umweltvertriglichkeitsstudie
zur geplanten Ortsumgehung Ber-
gisch-Gladbach/Refrath kommt zu
einer negativen Bewertung.

Das Land Nordrhein-Westfalen plant
den Bau der Landesstrale L 286 —
Ortsumgehung Bergisch Gladbach/Re-
frath. Die StraB3e fithrt im Wesentlichen
iiber die Trasse des ehemaligen Bahn-
damms zwischen der Stadtmitte Ber-
gisch Gladbachs und der Autobahn A 4.
Der im LandesstraBenbedarfsplan NRW
als Stufe 1 (,,vorrangig zu planen®) ein-
gestufte erste Bauabschnitt verlduft bis
zur Frankenforster Stral3e.

Die neue Strafle wiirde ,,zu sehr um-
fangreichen Beeintrachtigungen des
Wohnumfeldes, der Erholungsnutzung
und des Stadt- und Landschaftsbildes*
fiihren. Dies ist das Ergebnis der am
4. Februar 2014 im Bergisch Gladbacher
Stadtentwicklungsausschuss vorgestell-
ten Umweltvertraglichkeitsstudie.

Da die Fliche der Bahntrasse fiir
die StraBle nicht ausreicht, miissten
Teile von angrenzenden Grundstiicken
in Anspruch genommen werden. Der
Hohenunterschied zwischen der ge-
planten Trasse und dem umgebenden
Gelédnde soll soweit wie moglich durch
Boschungen ausgeglichen werden. In
Bereichen mit beengtem Platz miissten
Stiitzmauern errichtet werden.

Zur Minderung der Larmbelastung fiir
die Wohnbebauung und die 6ffentlichen
Einrichtungen sollen auf der erh6hten
Trasse 3,40 Meter hohe Larmschutzwén-
de aufgestellt werden, durch die, so die
Gutachter, ,,eine vollstdndige Vermei-
dung der Beeintrachtigung durch Larm
jedoch nicht moglich sei und die eine
erhebliche visuelle Beeintriachtigung
darstellen. Der hohe Erholungswert des
Rad- und FuBwegs, der von Geholzen
gesdumt wird und durch derzeit relativ
ruhige, naturgepragte Bereiche verlauft,
gehe ,,unwiderruflich verloren®.

Teile des Golfplatzes, der Bereich des
Erholungsgebietes Saaler Miihle mit
dem ,,Mediterana“ und dem Bensberger
See sowie die Sportflachen des siidlich
davon gelegenen Schulzentrums, fiir
die nach der Vorplanung keine Larm-
schutzmafBinahmen vorgesehen seien,

i i Sani

SR

Verlauf des ersten Bauabschnitts der geplanten L 286 [Bild: Landesbetrieb Straien NRW]

wiirden durch den Larm des hohen
Verkehrsaufkommens beeintrachtigt.
Larmschutzwinde und die stark befah-
rene Strafle in Dammlage wiirden sich in
jedem Fall negativ auf das Landschafts-
und Stadtbild auswirken. Die unmittel-
bar an den Bahndamm grenzenden Er-
holungsbereiche wiirden ihre Funktion
fiir die innerstddtische Naherholung
verlieren. Ein Kinderspielplatz und ein
Bolzplatz miissen weichen.

Der Verlust des Bahndamms als inner-
stddtische Griinachse sei, so die Gutach-
ter, ,,durch keinerlei Maflnahme zu min-
dern®. Durch die Uberbauung komme
es zum Verlust von Lebensrdumen fiir
Vogel, Fledermiuse sowie Amphibien
und Reptilien.

AuBerdem stellen die Gutachter fest,
dass Beeintrachtigungen der grundwas-
serschiitzenden Deckschichten sowie
des Grund- und Trinkwasser durch die
vorhandenen Altlasten im Bahndamm
unbedingt durch geeignete Vorkeh-
rungen und MaBnahmen vermieden

werden miissen, da Ausgleichs- oder
sonstige KompensationsmaBBnahmen
hierzu nicht moglich seien.

Zum Schutz von Klima und Luft wei-
sen die Gutachter darauf hin, dass die
lokalklimatischen Auswirkungen durch
den anndhernd kompletten Verlust der
Geholzbestinde auf dem Bahndamm
und den Verlust von Waldbestinden,
die zur Frischluftreinhaltung und zum
Klimaausgleich beitragen, bestehen
bleiben.

Insgesamt liefert die Umweltvertrig-
lichkeitsstudie hinreichend Griinde, die
Strafle nicht zu bauen. Der Landesbe-
trieb Stralen NRW plant im Auftrag des
Landes trotzdem weiter; zunéchst steht
die Fertigstellung fiir das Linienbestim-
mungsverfahren (fiir eine ,,Vorzugsvari-
ante*) an. Danach gebe es Offenlegung
und Biirgerbeteiligung — Ansatzpunkte
fiir den weiteren Widerstand gegen diese
unzumutbare Planung.

Friedhelm Bihn a
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Kolner Mobilitatsgipfel

Alternatives Verkehrskonzept

Engagierte Kolnerinnen und
Kolner entwickelten auf drei
Mobilititsgipfeln Mafinahmen
fiir eine sozial-, umwelt- und
klimavertrigliche Mobilitit.

Der ,,Tag des guten Lebens: Kolner
Sonntag der Nachhaltigkeit am
15. September 2013 hat gezeigt,
dass viele Kolnerinnen und K&l-
ner sich eine sozial-, umwelt- und
klimavertrégliche Mobilitit in der
Stadt wiinschen. Die Bewegung
Agora Koln organisierte den au-
tofreien Sonntag und entwickelte
fiir den Themenschwerpunkt Mo-
bilitdt ein Leitbild mit Kernforderungen.
So soll der 6ffentliche Raum in der Stadt
kiinftig durch zusétzliche Griinflichen
geprégt sein und weniger dem ruhenden
Verkehr zur Verfiigung stehen. FuBgén-
gern und Radfahrern wird deutlich mehr
Platz eingerdaumt. Diesem Bild einer le-
benswerten Stadt folgt nun ein entspre-
chendes Mobilitdtskonzept mit einem
konkreten Mallnahmenkatalog, das der
Offentlichkeit sowie Politik und Verwal-
tung vorgelegt wird.

Handlungsfelder

Die Themengruppe ,,Mobilitdt der
Agora Koln hat den Kdlner Mobilitéts-
gipfel ins Leben gerufen und alternative
Mobilitdtsakteure sowie interessierte
Biirgerinnen und Biirger eingeladen.
Im Rahmen dessen wurden Handlungs-
felder identifiziert und Arbeitsgruppen
gebildet. Bearbeitet wurden die Teilbe-
reiche Rad- und FuBlverkehr, Gestaltung
des offentlichen Raumes, betriebliches
Mobilitdtsmanagement sowie Logistik
und Warenverkehr, motorisierter Indi-
vidualverkehr und 6ffentlicher Verkehr.
MaBnahmen im Bereich des Stadtebaus
zur Schaffung kompakter Stadtstruk-
turen waren Teil der Uberlegungen.

Der erste Gipfel

Der Erste Kolner Mobilitétsgipfel am
29. Januar 2014 war mit iiber 50 Teil-
nehmenden in der Alten Feuerwache
ein voller Erfolg. Intention waren erste
Schritte in Richtung eines gemeinsamen

Auf drei Mobllltatsglpfeln wurden Vorstellungen zur
kiinftigen Mobilitdt in Kéln entworfen Foto: K. Schwartz].

und von allen geteilten Mobilitédtskon-
zepts. Weiteres wichtiges Ziel war die
Vernetzung der Anwesenden. Neben
interessierten und engagierten Biirge-
rinnen und Biirgern war auch ein breites
Spektrum an Akteuren wie cambio Car-
Sharing oder KVB vertreten. Neben
der Erarbeitung eines Idealbilds fiir die
kiinftige Ausgestaltung des Verkehrs in
Koln stand die Entwicklung konkreter
Handlungsmafnahmen zur Einbringung
in die Politik in der ndchsten Ratsperi-
ode im Mittelpunkt der Gespriche. Bei-
spiele fiir erste Manahmenentwiirfe ist
die Erstellung eines FuBigidngerkonzepts
oder der vermehrte Einsatz von Lasten-
rddern zum innerstddtischen Transport
von Waren.

Der zweite Gipfel

Der Zweite Kolner Mobilitéts-
gipfel am 3. April begann mit
der Ausstellung der Ergebnisse
in den Handlungsfeldern, die Ba-
sis fiir das derzeit in Erarbeitung
befindliche alternative Mobilitéts-
konzept sind. So konnten sich die
Teilnehmenden ein Bild von den
bisherigen Ergebnissen machen.
Es wurden Ideen zur Umsetzung
der Mobilititswende entwickelt
und Méglichkeiten der Offentlich-
keitsbeteiligung und der Einbezie-
hung der Politik diskutiert.

Ausblick

Auf dem dritten Gipfel am 4. Juni (nach
Redaktionsschluss, die Red.) soll das
Konzept nach vorangegangener breiter
Diskussion verabschiedet und mit der
Planung von begleitenden Veranstal-
tungen und Aktionen begonnen werden.

Interessierte konnen sich in der The-
mengruppe ,,Mobilitit” der Agora Kdln
fiir eine stadtvertrdgliche Mobilitét en-
gagieren.

Kontakt: mobilitaet@agorakoeln.de
Volker Ermert (Universitdt zu Koéln),
Philipp Hillebrand (Wuppertal Institut

fiir Klima, Umwelt, Energie) a

emmaus

Mobel, Elektrogerate,
Hausrat, Kleidung,
Biicher & mehr ...

Mo-Fr 15-18 Uhr
Sa 10-14 Uhr

Geesteminder Str. 42
50735 Koln-Niehl

Linie 12: HS ,Geestemiinder Str.”

second—hand

Tel;: 0221-971 17 31
eMail: Info@emmaus-koeln.de
www.emmaus-koeln.de
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Finanzierung im Verkehrsbereich
Regierung lasst Infrastruktur verrotten!

Vollig unzureichend und enttiu-
schend behandelt die Grofie Koaliti-
on im Bund den Verkehrsbereich und
speziell die Verkehrsinfrastruktur.

Im Ende letzten Jahres zwischen CDU,
CSU und SPD beschlossenen Koali-
tionsvertrag ,,Deutschlands Zukunft
gestalten® wird erklért, dass eine ,,leis-
tungsfahige Verkehrsinfrastruktur die
Grundlage fiir die Wettbewerbsfahig-
keit unserer Volkswirtschaft ist. Fiir die
»dringend notwendigen Investitionen*
werden jedoch nur insgesamt zusétzlich
fiinf Milliarden Euro fiir die gesamte Le-
gislaturperiode zur Verfiigung gestellt.

Der Erhaltung und — wo nétig — dem
Ausbau der Straflen, Bahnen und Was-
serwege soll auch eine Ausweitung
der LKW-Maut auf alle Bundesstraen
dienen. Dabei will die Koalition sicher-
stellen, dass ,,die Netto-Einnahmen aus
der Nutzerfinanzierung ohne Abstriche
in die Verkehrsinfrastruktur investiert
werden”.

Dafiir, dass nicht verbrauchte Investi-
tionsmittel im Verkehrsbereich iiberjéh-
rig und ungekiirzt zur Verfiigung ge-
stellt werden, will die GroB3e Koalition
die notwendigen haushaltsrechtlichen
Voraussetzungen schaffen. AuBlerdem
soll zwischen den Verkehrstragern eine
wechselseitige Deckungsfahigkeit mit
Ausgleichspflicht ermdglicht werden.

Nach Jahrzehnten des Netzausbaus
sollen Erhalt und Sanierung iiber den
Aus- und Neubau gestellt werden. Die
Strategie zur Ertiichtigung von Brii-
cken, Tunneln und Schleusen soll fort-
geschrieben und verstdrkt werden. Als
Grundlage fiir die kiinftige Priorisierung
von Investitionen in Erhalt und Sanie-
rung soll alle zwei Jahre ein Verkehrs-
infrastrukturbericht vorgelegt werden,
»der den Zustand der Bundesverkehrs-
wege transparent macht, Nachholbedarf
dokumentiert und Aufschluss iiber die
erforderlichen Investitionen gibt*.

Den Verkehrstréger Schiene will die
Koalition weiter stiarken und ausbauen.
Fiir die Leistungs- und Finanzierungs-
vereinbarung Schiene soll vor Auslaufen
mit der DB AG eine neue Vereinbarung
geschlossen werden, die durch Festle-
gung zusitzlicher Qualititsmerkmale

B a3 hagniss

Die Leverkusener Briicke ist das Paradebeispiel fiir den Zustand vieler Briicken
in Deutschland. Sie wurde zwischenzeitlich fiir den Schwerlastverkehr komplett
gesperrt. Derzeit gilt eine Hochstgeschwindigkeit von 60 km/h. [Foto: Binn]

sicherstellen muss, dass Umfang und
Kapazitit des Schienennetzes erhalten
bleiben.

Bei der anstehenden Revision der Re-
gionalisierungsmittel im Jahr 2014 strebt
die Koalition eine ziigige Einigung mit
den Léndern an. Um die Finanzierung
des Schienenpersonennahverkehrs lang-
fristig zu sichern, sollen die Regionali-
sierungsmittel fiir den Zeitraum ab 2019
in der Bund-Lander-Finanzkommission
auf eine neue Grundlage gestellt wer-
den. Von den Léandern wird erwartet,
dass sie einen effizienten Mitteleinsatz
nachweisen und Anreize fiir gute Quali-
tit und fiir einen Zuwachs an Fahrgisten
schaffen.

Die Umsetzung der UN-Behinder-
tenkonvention im Verkehrsbereich soll
vorangetrieben werden. Alle Menschen
sollen in der gesamten Reisekette und
in allen Verkehrstridgern ohne Barrieren
mobil sein kdnnen. Die Barrierefreiheit
der Fahrgast- und Tarifinformationen
soll verstirkt und ein Modernisierungs-
programm mit einem verbindlichen
Fahrplan zum barrierefreien Aus- und
Umbau aller grofleren Bahnhofe vorge-
legt werden. Fiir kleiner Bahnhofe und
Haltepunkte sollen zusammen mit den
Betroffenen geeignete, kostengiinstige
Losungen entwickelt werden.

Zum ,,OPNV in Stadt und Land* sol-
len Innovationen vorangetrieben wer-
den, um den Umweltvorteil des OPNV
auszubauen. ,, Wir unterstiitzen die bun-
desweite Einfiihrung des Elektronischen
Tickets und ein verbessertes bundes-

weites Fahrgastinformationssystem* —
heif3t es im Koalitionsvertrag. Mit Blick
auf den landlichen Raum sollen die Rah-
menbedingungen fiir alternative Bedien-
formen wie Ruf- und Biirgerbusse ver-
bessert und die Entwicklung innovativer
Modellansétze vor Ort unterstiitzt wer-
den. Im StraBenverkehrsrecht soll die
Moglichkeit geschaffen werden, dass
Kommunen Parkplétze rechtssicher fiir
Carsharing und Elektroautos ausweisen
konnen.

GrofBer Sanierungsbedarf

Wenn aber die Koalition erklart, dass
spatestens Ende 2019 die Bund-Lén-
der-Finanzbeziehungen neu geordnet
sein“ miissen, konnen die Nahverkehrs-
unternehmen heute und fiir die néchsten
Jahre ihre Verkehrsplanungen einstellen,
weil zur Zeit nicht absehbar ist, ob es
nach 2019 {iberhaupt eine Forderung
neuer InfrastrukturmaBnahmen geben
wird. Und wenn das bei den Bund-
Lénder-Verhandlungen in einen grof3en
Topf mit zahlreichen anderen Politik-
bereichen kommt, braucht man schon
sehr viel Zuversicht zu glauben, dass
es fiir den 6ffentlichen Verkehr zu einer
hinreichenden und zukunftsorientierten
Losung kommt.

Die Daehre- und die Bodewig-Kom-
mission der Verkehrsministerkonferenz
hatten festgestellt, dass allein fiir Erhalt
und Sanierung der bestehenden Ver-
kehrsinfrastruktur in den nachsten flinf-
zehn Jahren 7,2 Milliarden Euro jahrlich
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erforderlich sind. Dies summiert
sich iiber die gesamte Zeit auf
einen Bedarf von 100 Milliarden
Euro. ,,Ein zusitzlicher, drama-
tischer Nachholbedarf besteht vor
allem bei den Briicken, der noch
nicht vollstdndig erfasst ist“, hat
die Bodewig-Kommission im Ok-
tober 2013 festgestellt.

Die Verkehrsministerkonferenz
hat grundsétzlich klargestellt, dass
aus Kfz-Steuer, Mineraldlsteuer
und weiteren Steuercinnahmen
des Verkehrsbereichs zukiinftig
deutlich mehr Mittel zur Verfii-

: "*5")‘ s 2l
Allein in Kéln sollen in den néchsten Jahren 30 Eisen-
bahnbriicken erneuert werden. Von 25.400 Eisenbahn-

nur den politischen Beschluss, es
anders auszugeben. Und die von
Bundesfinanzminister Wolfgang
Schiuble proklamierte ,,schwar-
ze Null“ beim Bundeshaushalt ist
eine Luftnummer, wenn dabei ein
groBer und wichtiger Vermdgens-
bereich des Staates — die Verkehrs-
infrastruktur — weiter verrottet.

Schweiz als Vorbild

Dass es auch anders geht, zeigt —
einmal mehr — die Schweiz. Am 9.
Februar stimmten die Schweizer

briicken in Deutschland sind 9.200 dlter als 100 Jahre.

gung gestellt werden sollen. Was
nicht aus dem Haushalt finanziert
werden konne, miisse aus Instru-
menten der Nutzerfinanzierung
realisiert werden. Die Konferenz hatte
den Bund auflerdem aufgefordert, eine
Nachfolgeregelung fiir das Gemeinde-
verkehrsfinanzierungsgesetz und die
Entflechtungsmittel iiber 2019 hinaus
bis spitestens 2015 zu schaffen und
dabei den Einsatz von Mitteln auch fiir
Erhalt und Sanierung zu ermdglichen.

Wer finanziert
barrierefreien Ausbau?

Wie viel Geld dann aber fiir den Ausbau
und die weitere Steigerung der Attrak-
tivitdit des OPNV zur Verfiigung ste-
hen wird, ist vollkommen offen. Hinzu
kommt, dass bei der jiingsten Novelle
des Personenbeforderungsgesetzes der
barrierefreie Ausbau des OPNV bis
2022 in das Gesetz hinein geschrieben
worden ist. Der Verband Deutscher Ver-

kehrsunternehmen (VDV) hat den Inve-

1.400 Briicken bundesweit sind dringend renovie-
rungsbediirftig, davon 270 in NRW. [Foto: Bihn]

stitionsbedarf auf 20,5 Milliarden Euro
berechnet, wovon der Ausbau der Stati-
onen der DB AG rund ein Viertel ausma-
chen wiirde. Bund und Léander miissen
hier klar sagen, wie diese zumeist im
Bereich der Kommunen notwendigen
Investitionen finanziert werden sollen.
Und fiir den kiinftigen Erweiterungs-
bedarf im Bereich des 6ffentlichen Stra-
Ben-Personenverkehrs sind nach einem
Gutachten des VDV und der Lander aus
dem Jahr 2009 mindestens 12 Milliar-
den Euro (Preisstand 2007) bis zum Jahr
2025 erforderlich, um auch nur anni-
hernd den 6ffentlichen Verkehr in Rich-
tung einer Verkehrswende auszubauen.
Den Verweis auf das knappe Geld und
die solide Finanz- und Haushaltspolitik
diirfen die Biirger nicht gelten lassen!
Wenn die Bundesregierung 230 Milliar-
den Euro fiir ein Renten-Paket ausgeben
kann, ist offensichtlich Geld da. Sie trifft

perpedalo
O velomarketing & event

Biirger mit einer Mehrheit von
62 Prozent fiir einen Bundesbe-
schluss tiber die Finanzierung und
den Ausbau der Eisenbahninfra-
struktur, mit dem ein neuer Fond und in
einem ersten Ausbauschritt im Umfang
von 6,4 Milliarden Schweizer Franken
die Voraussetzungen geschaffen werden,
um das Bahnangebot bis 2025 zu ver-
bessern. Die Investitionen ermdglichen
auf vielen Strecken einen Halbstunden-
takt, in stddtischen Gebieten den Vier-
telstundentakt. Tourismusregionen wer-
den besser angeschlossen, zudem wird
es moglich, auf zusétzlichen Strecken
langere Ziige sowie Doppelstockwagen
einzusetzen. Bis 2030 soll der Perso-
nenverkehr gemifl den Prognosen des
Schweizer Bundesamts fiir Statistik um
60 Prozent zulegen. Die geplanten Aus-
baumafinahmen dienen dazu, Engpésse
auf den Schienen und in den Bahnhéfen
zu beseitigen: Mehr Kapazititen und
gute Umsteigeverbindungen haben Vor-
rang vor kiirzeren Reisezeiten.
Friedhelm Bihn d

\JOBS fiir die Saison 2014

Fahrer & Stadtfiihrer

°
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-

perpedalo
Moselstr. 68
50674 Kdln

Tel.: (0221) 60 47 89
Mail: info@perpedalo.de
Inet: www.perpedalo.de
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Tag des guten Lebens 2014
Wie wollen wir in Koln leben?

Mit dem zweiten autofreien ,,Tag des
guten Lebens: Kolner Sonntag der
Nachhaltigkeit“ wollen es die Bewoh-
ner der Rheinmetropole erneut he-
rausfinden.

Tische und Sofas anstelle von Autos,
sorglos herumkurvende Kinder auf
Dreirddern und frohliche Jungs beim
FuBballspielen mitten auf der Strafe
— am ,, Tag des guten Lebens* im Sep-
tember vergangenen Jahres gehorten die
Ehrenfelder Stralen ihren Bewohnern.
Hier blieb ein Gebiet, in dem mehr als
20.000 Menschen wohnen, einen ganzen
Tag lang fiir den motorisierten Straflen-
verkehr gesperrt. Manche der engen
Straflen des ehemaligen Industrie- und
Arbeiterviertels waren komplett auto-
frei. Die Bewohner hatten ihre Autos auf
den Ausweichparkpldtzen in der Umge-
bung abgestellt. Nun saflen sie zum Es-
sen und Reden zusammen, musizierten
oder pflanzten Blumen unter die Baume
am Straflenrand. Viele Nachbarn lernten
sich an diesem Tag erstmals kennen.

Riesenerfolg in Ehrenfeld

Im Schein der Septembersonne nahmen
nach Schétzungen der Polizei zwischen
80.000 und 100.000 Menschen am Eh-
renfelder ,, Tag des guten Lebens® teil
— ein Riesenerfolg fiir die Impulsgeber
der Agora Koln und die Ehrenfelder
Nachbarinnen und Nachbarn mit einer
Signalwirkung fiir ganz K&In. Der nicht-
kommerzielle Charakter der Veranstal-
tung und seine entspannte Atmosphére
wurden von den Menschen begeistert
aufgenommen. Auch die Resonanz in
der Presse war grof3. Der Kolner Stadt-
anzeiger kommentierte: ,,Kolns Stadt-
entwicklungspolitik braucht mehr sol-

Agora Koln

Die Agora Koln ist eine Biirgerbewe-
gung und basiert auf einem Biindnis
aus rund 120 Kolner Institutionen,
Unternehmen und Organisationen aus
Zivilgesellschaft, Umweltbewegung,
Kultur und regionaler Okonomie.
www.agorakoeln.de

cher Impulse — und viele weitere Tage
des guten Lebens*.

Dabei richtet sich das Nachbarschafts-
fest nicht gegen Autofahrer. Autofrei ist
der Tag des guten Lebens deshalb, weil
nachbarschaftliche Begegnung Frei-
raum braucht. Wo sonst im &ffentlichen
Raum ist so viel Platz, wenn nicht auf
den Straflen und auf den als Parkraum
genutzten Flidchen? Dass viele Nach-
barinnen und Nachbarn ihr Veedel bei
dieser Gelegenheit zum ersten Mal als
Freiraum erleben und die Abwesenheit
von Larm, Abgasen und aggressivem
Verkehr als Lebensqualitdt wahrneh-
men kdnnen, ist ein durchaus gewollter
Nebeneffekt.

Nachbarschaftliches
Miteinander

»Der Kolner Sonntag der Nachhaltig-
keit“ ist jedoch mehr als ein 6kologisch-
nachhaltiger Beitrag und viel mehr als
ein eintdgiger Event. Er ist das Ergebnis
eines monatelangen nachbarschaftlichen
Miteinanders. Denn die Initiatoren der
Agora Koln verordnen kein Programm.
Stattdessen darf jede Nachbarschaft ei-
nen Tag lang die eigene StraBle ,,regie-
ren®. Dazu gehoren auch Aufgaben wie
Absperrung und Reinigung der Strafe.
Das Potential dieser nachbarschaftlichen
Dynamik ist enorm. Wenn sich wenig
vertraute Menschen gegenseitig in ihre
Héauser einladen, einander zuhdren,
sich gemeinsame Aktionen ausdenken,
planen und umsetzen, dann entstehen
Gemeinschaften und tragfahige soziale
Beziehungen unter Nachbarn.

Tag des guten Lebens 2014

Die Ideen von Biirgerbeteiligung, kul-
tureller Vielfalt und Nachhaltigkeit hat
die Nachbarschaften in Ehrenfeld nach
ihren Erfahrungen im vergangenen Jahr
so begeistert, dass der ,,Tag des guten
Lebens™ hier am 31. August 2014 wie-
derholt wird. Das Gefiihl der Selbstver-
antwortung ist innerhalb eines Jahres
derart gewachsen, dass sie ihn weitest-
gehend in Eigenregie planen und durch-
filhren werden. Die Akteure der Agora

e o ;.;i T R
Der Tag des guten Lebens in Koln-
Ehrenfeld im September 2013 war ein
so grofer Erfolg, dass er in diesem
Jahr in Ehrenfeld wiederholt wird und
zusdtzlich ein weiterer autofreier Tag
in Siilz stattfinden wird. [Foto Marén Wirths]

Ko6ln wenden sich indes einem neuen
Veedel zu: In Siilz wird der ,,Tag des
guten Lebens™ am 21. September 2014
stattfinden und sich dem Schwerpunkt-
thema ,,Freiraum. Gemeinschaftsraum*
widmen. Die zustindige Bezirksvertre-
tung hat sich bereits einstimmig hierfiir
ausgesprochen. Kiinftig soll jedes Jahr
ein neuer Stadtteil hinzukommen — bei
86 Veedeln kann die Bewegung der
Agora Koln ihrer Stadt noch viele Si-
gnale geben.

Termine

Ko6lIn-Ehrenfeld: 31. August

Koln-Siilz: 21. September
www.tagdesgutenlebens.de

Volker Ermert, Agora Kéln 0
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Rothehausstral’e in Koln-Ehrenfeld
Burgerschaftliche Initiative zur Umgestaltung

Einer Biirgerinitiative gelang es, mit-
hilfe von iiber S00 Unterstiitzerunter-
schriften im Miirz 2014 einen frakti-
onsiibergreifenden Beschluss der zu-
stindigen Bezirksvertretung fiir den
Umbau der Rothehausstrafie in Koln-
Ehrenfeld zu erreichen.

Die nur 9,36 Meter breite Rothehaus-
strale wurde in den achtziger Jahren
geplant, allerdings so, dass sie heutigen
Anspriichen nicht mehr geniigen kann:
Es gibt zu wenig Fahrradabstellplitze,
die schmalen Biirgersteige sind nicht
bedarfsgerecht fiir Kinderwagen, Roll-
stuhlfahrer, Gehhilfen, es gibt kaum
Aufstellraum fiir Miilltonnen. Die ur-
spriingliche Planung sah in der StraBe
in regelmiBigen Abstéinden Aufenthalts-
flichen vor, die jedoch heute durch die
abgestellten Zweirdder und — an den
Abfuhrtagen — Miillbehélter nahezu
vollstiandig zugestellt sind.

Gestaltungsvorschlage

Die Biirgerinitiative strebt eine mog-
lichst kostengiinstige Neuaufteilung des
vorhandenen Straflenraums an, die alle
Verkehrsteilnehmer gleichberechtigt
beriicksichtigt und dabei den baulichen
Charakter der Strafle bewahrt.

Der wesentliche Anderungsvorschlag
besteht darin, die Parkflichen auf einer
Strafenseite neuen Nutzungen zuzufiih-
ren und die Parkflichen auf der anderen
Stralenseite komplett auf die asphal-
tierte Stralenfliche — weg vom Biirger-
steig — zu verlegen. In Bordsteinndhe
angebrachte Haarnadeln sollen den Be-
darf an Fahrradabstellpldtzen befriedi-
gen. Diese angedachte Gestaltungsénde-
rung wurde am ,, Tag des Guten Lebens*
im September 2013 nachgestellt.

Durch diese Neuaufteilung des Stra-
Benraums entfallen zwar 19 Autopark-
plétze. Dies entspricht aber den giiltigen
,Richtlinien fiir die Anlage von Stadt-
straBBen® (RASt 00), die fiir eine Wohn-
strafle von der Breite der Rothehausstra-
e einen Straenraum fiir den fahrenden
Verkehr von 4,50 Metern, Biirgersteig-
breiten von beidseitig jeweils minde-
stens 2,50 Meter und ausdriicklich kei-
ne Parkplédtze vorsehen. Der Verzicht

auf die Autoparkplitze schafft
dariiber hinaus Raum fiir das
Abstellen von Fahrriddern und
motorisierten Zweirddern. FuB3-
ginger konnen die Biirgersteige
komfortabler begehen, Men-
schen mit Gehhilfen, Eltern mit
Kinderwagen, Rollstuhlfahrer
haben weniger Probleme. Die
groferen Aufenthalts- und Be-
gegnungsbereiche verbessern die
Lebensqualitit.

Veranschaulichung der Gestaltungsvorschidge
fiir die Rothehausstrafse am ,, Tag des Guten Le-

bens“ im September 2013 [Foto vom Autor bereitgestellt]

Wie geht es weiter?

Nachdem der politische Beschluss vor-
liegt, liegt es in den Hénden der Stadt-
verwaltung, die Umsetzung in Angriff
zu nehmen und — hoffentlich — im Vor-
feld auch nochmals den Austausch mit
der Biirgerinitiative zu suchen. Viel-
leicht erhalten wir sogar noch in diesem
Jahr eine neugestaltete Stral3e, inklusive

einem festen Stellplatz fiir unser ge-
meinschaftlich genutztes Veedel-Las-
tenrad. Wir lassen uns iiberraschen ...
Kontakt: rothehausstrasse@marcel-
hoevelmann.de
Marcel Hévelmann in Vertretung des
ganzen Teams der Initiative: Corinna,
David, Florian, Markus und Peter O
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Bewegte Zeiten

Der verkehrspolitische Blog

Nicht nur bei Energie, Klima und Fi-
nanzen stehen grofie Verinderungen
oder gar Umbriiche ins Haus, sondern
auch beim Verkehr zeichnet sich ein
Paradigmenwechsel ab. Dieser Blog
berichtet chronologisch iiber Ereig-
nisse, die eine verkehrspolitische Re-
levanz und zumeist auch einen Bezug
zur Mobilitit in Koln haben.

14. November 2013: Die Kolner Ver-
kehrsbetriebe (KVB) wollen ab Juni
2014 ein Fahrradverleihsystem mit 900
Fahrrddern starten, also knapp 100 Ré-
der mehr als die Deutsche Bahn mit ih-
rem ,,Call a Bike“-Angebot. Die KVB
plant fiir die Innenstadt und Deutz und
den Bereich rund um die Universitit
ein sogenanntes ,,Flexsystem®, bei dem
es — wie bei Call a Bike — keine festen
Abstellpldtze gibt. In Koéln-Miilheim
und Butzweiler wiederum sind feste
Stationen vorgesehen. KVB-Kunden
mit Abo-, Job- oder Semesterticket kon-
nen die Réder die erste halbe Stunde
kostenlos nutzen, weitere 30 Minuten
sollen lediglich mit einem Euro zu Bu-
che schlagen.

Kommentar: Grundsitzlich ist das
neue Angebot der KVB zu begriifien,
auch wenn sich die Anzahl der Leih-
rdder im Vergleich zu Stidten wie Bar-
celona mit 5.500 oder Lyon mit 3.000
Réadern eher bescheiden ausnimmt, von
Paris mit seinen 20.000 Leihrddern
ganz zu schweigen. Aber es soll ja
auch nur ein Anfang sein. Man hat je-
denfalls bei der KVB verstanden, dass
der Weg eines Fahrgastes nicht an der

Weiden-West

Park&Ride-Anlage am Nahverkehrsknoten

Haltestelle endet, und man
geht davon aus, mit diesem
Angebot auch neue Kunden
zu gewinnen. Allerdings: Je-
mand, der an der Haltestelle
aufs Leihfahrrad umsteigen
will, mochte sich nicht ger-
ne auf die Suche nach einem
Fahrrad begeben. Er bendti-
gt ein verldssliches Angebot
in unmittelbarer Ndhe der
Haltestelle, also ein stations-
gebundenes System. Dieses
ist jedoch nur auf Kosten von
PKW-Stellplatzen moglich.

20. November 2013: Das
von der Kolner Stadtverwaltung zu-
sammen mit den Umlandgemeinden
und dem Rhein-Erft-Kreis entwickelte
Konzept fiir einen rund neun Kilome-
ter langen Radschnellweg zwischen
Koln und Frechen gehort zu den fiinf
Siegern des vom Verkehrsministeriums
des Landes NRW ausgelobten Planungs-
wettbewerbs fiir Radschnellwege. Das
Ministerium iibernimmt auch den Grof3-
teil der weiteren Kosten. Das Konzept
sieht vor, dass die Strecke in der Kolner
Innenstadt beginnt und iiber die Univer-
sitdit und Lindenthal sowie die Gewerbe-
gebiete in Marsdorf und den Europark
zum Bahnhof Frechen gefiihrt wird.

Kommentar: eine sinnvolle Investi-
tion, die dazu beitragen kann, dass auf
dieser Strecke mehr Menschen das Fahr-
rad als Verkehrsmittel nutzen.

9. Dezember 2013: Ausgelost durch
sogenannte Dauerparker, die dort bei-
spielsweise wihrend einer lédngeren
Flugreise ihren PKW abstellen,
werden zusétzliche Stellplit-
ze fiir den Park&Ride-Platz
Weiden-West gefordert. Die
Stadtverwaltung will durch Be-
fragung der OPNV-Nutzer den
tatsdchlichen Stellplatzbedarf
ermitteln.

Kommentar: Hoffentlich den-
ken Stadtverwaltung und Poli-
tik auch an das Fahrrad. Dieses
konnte ndmlich einen nicht zu
unterschitzenden Beitrag zur
Losung des Problems leisten.
Viele Pendler aus dem Frechener
Norden, dem Gewerbegebiet

Call a Bike — bald auch bei der KVB?

Frechen sowie Brauweiler konnen
Weiden-West mit einem gewdhnlichen
Fahrrad in circa einer Viertelstunde er-
reichen, mit einem Pedelec, einem Fahr-
rad mit elektrischer Unterstiitzung, so-
gar in weniger als zehn Minuten. Hier-
zu miissten allerdings die vorhandenen
Fahrradabstellanlagen ausgebaut sowie
der umstdndliche Zuweg von Frechen
aus vereinfacht werden. Und fiir Men-
schen, die das Fahrrad nicht benutzen
wollen oder kénnen, sollten zusatzliche
Busse den beliebten Haltepunkt ansteu-
ern — die einzige vorhandene Buslinie
965 reicht nicht aus.

17. Januar 2014: Der VCD stellt in
einer Tageszeitung die mogliche Zu-
kunft der Ziilpicher Stralle vor: ,,Eine
breite Promenade mit AuB3engastrono-
mie, viel Platz fiir FuBgénger und Rad-
fahrer — und zwischen dem Ring und
der Universitdt sollen die Autos tabu
sein. Manchmal surrt eine Stra3enbahn
vorbei, ansonsten sind die schnellsten
Verkehrsteilnehmer die Radfahrer, die
auf zwei Spuren den siidlichen Teil der
Zilpicher Stralle nutzen. Es ist fast still
auf der Ziilpicher Straf3e.”

Der VCD hélt dieses Szenario fiir um-
setzbar. Alle Autos, die taglich tiber die
Ziilpicher Straf3e fahren, konnten auf die
Luxemburger und die Bachemer Strafie
umgeleitet werden. So wiirde Platz ge-
schaffen fir die anderen Verkehrsteil-
nehmer: Téglich passieren bis zu 7.000
Radfahrer den Abschnitt, mindestens
10.000 Fahrgéste hat die Linie 9 der
Stadtbahn auf dieser Strafle, die sich
durch teilweise extrem enge, aber trotz-
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Ziilpicher Strafle — kaum Platz fiir Radfahrer

dem stark frequentierte Fulgingerwege
und beispielsweise an der Haltestelle
Dasselstrale vollig unzureichendem
Raum fiir den Radverkehr auszeichnet.
Das Konzept gefillt auch dem Be-
zirksbiirgermeister der Innenstadt.
,,Der Vorschlag elektrisiert mich®, sagt
er. Auch weil Radverkehr in den ver-
gangenen Jahren rund um die Uni ex-
orbitant gestiegen, der Autoverkehr aber
zuriickgegangen sei. Riickenwind fiir
den Vorschlag gibt es auch von der Kol-
ner Universitét: ,,Wir stehen zu 100 Pro-
zent dahinter, dass die Ziilpicher Straf3e
vom Autoverkehr befreit wird®, sagt der
Dezernent fiir Gebdude- und Liegen-
schaftsmanagement der Uni.
Kommentar: Fiir die Radfahrer stel-
len die am Stralenrand parkenden Au-
tos das grofite Problem dar. Dadurch
bleibt dem Radfahrer nur wenig Raum
zwischen den parkenden Autos und den
StraBenbahnschienen. Schade, dass in
Ko6lIn Parkplétze sakrosankt sind, sonst
wire hier schon kurzfristig eine deut-
liche Verbesserung moglich.
21.Januar 2014: Unter dem Titel
,»Eltern protestieren — Lebensgefahr auf
dem Schulweg® berichtet eine Kdlner
Tageszeitung dariiber, dass sich an je-
dem Schultag auf dem schmalen Bahn-
steig der Stadtbahnhaltestelle Melaten

3 1
Haltestelle Melaten — zusdtzliche Bah-
nen wiirden helfen!

Hunderte von Schul-
kindern der benachbar-
ten Schulen dridngeln
und es dabei immer
wieder zu lebensge-
fahrlichen Situationen
kommt. Eltern schlagen
Alarm und auch die Po-
lizei ist besorgt.

Seit Sommer 2013
weisen die Eltern, die
sich alleine gelassen fiih-
len, auf das Problem hin.
Sie fordern unter ande-
rem langere Griinphasen
sowie morgens und mittags zusitzliche
Bahnen der Linien 1 und 7, damit die
Kinder nicht um jeden Preis versuchen,
eine einfahrende Stralenbahn zu errei-
chen. Mittelfristig seien zudem lédngere
Bahnsteige sinnvoll.

Kommentar: Es gibt Losungen fiir das
Problem. Beispielsweise konnte man zu
bestimmten Zeiten mittels Ampelschal-
tung die Autos zum Stehen bringen, so-
bald sich eine Bahn der Haltestelle na-
hert. Dann konnten die Kinder auch auf
dem Biirgersteig auf die Bahn warten
und miissten sich nicht auf dem Bahn-
steig quetschen. Allerdings erfordert
dies Einschrankungen des Autoverkehrs
auf der vierspurigen Aachener Strafie,
also etwas, was Verwaltung und Politik
in Kdln gerne tabuisieren.

25. Februar 2014: Das Amt fiir Stra-
Ben und Verkehrstechnik hatte zu einer
Veranstaltung ,,Koordination von Grof3-
vorhaben mit erheblicher verkehrlicher
Auswirkung in Kdln“ eingeladen. Be-
sprochen wurden die moglichen Folgen
der Briickensanierungen und anderer
GroBvorhaben, also Uberlastung sowie
Verkehrsverdrangung auf andere Stra-
Ben. Der Verkehrsverbund Rhein-Sieg
deutete hierzu an, dass es auf der Schie-
ne nur noch wenig freie Kapazitéten zur
Aufnahme dieses Verkehrs gebe.

Kommentar: Stau gibt es nur, weil in
den Autos in der Regel nur eine Person
sitzt und drei bis vier unbesetzte Plat-
ze durch die Gegend gefahren werden.
Geldnge es, die PKW-Auslastung zu
erhdhen, wire das Problem geldst. An-
sdtze dazu wiren: Anreize schaffen fiir
Fahrgemeinschaften — hier gibt es mitt-
lerweile leistungsfahige Vermittlungs-
plattformen — sowie exklusive Fahr-
spuren fiir Fahrgemeinschaften.

Eine Alternative zum Auto konnen
auch Fahrridder, Pedelecs oder E-Bikes

Roncalliplatz — autofrei und ,, Radfahrer frei*

‘

sein. Mit elektrisch unterstiitzten Fahr-
rddern kdnnen beispielsweise auch gro-
Bere Distanzen als mit herkdmmlichen
Fahrridern zuriickgelegt und kann so
mancher Stau elegant umfahren werden.

18. Miirz 2014: Als durch den Warn-
streik der Bediensteten der KVB-Ver-
kehr nahezu komplett ausfiel, stiegen
viele Menschen nicht ins Auto sondern
auf das Fahrrad. Die Stadtverwaltung
teilte mit, dass an manchen Stellen sogar
doppelt so viele Radler unterwegs waren
wie {iblich. Vor allem den Radfahrern
sei es zu verdanken, dass der Verkehr
am Streiktag vergleichsweise unpro-
blematisch ablief und das befiirchtete
Verkehrschaos ausblieb.

Kommentar: Der Streik hat das Poten-
tial des Radverkehrs eindrucksvoll unter
Beweis gestellt. Fiir die KVB diirfte es
ein Stiick weit erniichternd sein, sehen
zu miissen, dass ihre Kunden zumindest
bei guten Witterungsbedingungen leicht
auf andere Verkehrsmittel ausweichen
konnen. Moglicherweise hat uns der
Streiktag auch einen kurzen Blick in die
Zukunft des Verkehrs in K6ln gewiahrt.

25. Mirz 2014: ,Radweg am Fulle
des Doms?* Unter diesem Titel berich-
tet eine Kolner Tageszeitung dariiber,
dass die Ausnahmegenehmigungen fiir
den Autoverkehr auf dem Roncalliplatz
nach den Plénen der Stadtverwaltung
weitgehend eingeschrinkt werden sol-
len und im Zuge der Umwidmung eine
Radwegeverbindung in die Planungen
mit einbezogen werden soll.

Kommentar: Die bestehende Rege-
lung ,,Autoverkehr ja — Radverkehr
nein® zeigt deutlich, wie iiberholt die
bisherige Kolner Verkehrspolitik ist.
Fiir den Radverkehr wiren eine neue
Ausrichtung und die geplante neue Rad-
wegeverbindung von grofer Bedeutung.
Hans-Georg Kleinmann d
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Ausflugstipp

Radtour auf den Spuren der Sulztalbahn

Unsere Radtour fiihrt von Bergisch
Gladbach iiber Bensberg und auf
der alten Bahntrasse durch den Ko-
nigsforst bis nach Rosrath und Hoff-
nungsthal. Entlang der historischen
Heidenstralle erreichen wir Lindlar.
Von dort aus geht es auf dem im Som-
mer 2013 eroffneten Bahntrassen-
radweg durch das Tal der Lindlarer
Siilz, iiber Diirscheid und durch das
Strunder Bachtal zuriick nach Ber-
gisch Gladbach.

Start unserer Siilztalbahntour ist die City
in Bergisch Gladbach. Linker Hand der
FuB3géngerzone liegt der Industrieckom-
plex der Papierfabrik Zanders. Dieser
wirkt, mitten im Ort gelegen, aus der
Zeit gefallen; er befindet sich mittler-
weile im Besitz eines finnischen Unter-
nehmers. Zahlreiche Gleisanlagen zeu-
gen von der einstigen Bliite der Stadt,
als Wohn- und Industriegebiete mit der
Inbetriebnahme der Eisenbahn Anno
1868 entstanden.

Kurze Zeit spéter erreichen wir die
1897 errichtete Gronauer Waldsied-
lung. Die von der Fabrikantenfamilie
Zanders fiir die Arbeiter und Angestell-
ten der Papierfabrik errichtete Siedlung,
entspricht den Gedanken der ,,Garten-
stadt und ist als ein Vorldufermodell
der Deutschen Gartenstadtbewegung
anzusehen. Frither als gemeinniitzige
Siedlungsgesellschaft gefiihrt, sind
heute alle Hauser in Privatbesitz, einige
stehen unter Denkmalschutz. Dominiert

Dieser Tourenvorschlag wurde in mo-
difizierter Form tibernommen aus dem
Radwanderbuch ,,Mit dem Fahrrad
iiber Panoramaradwege im Ber-
gischen Land*“, Norbert Schmidt, Die
11 schénsten Héhenwege zwischen
Wupper und Sieg, Bachem-Verlag,
2014, 128 Seiten, Spiralbindung. ISBN
978-3-7616-2797-6, Preis: 14,95 €.
Genaue Wegbeschreibungen, Uber-
sichtskarten, detaillierte Touren-
beschreibungen sowie Hinweise zu
An- und Abreise, Einkehr und Sehens-
wiirdigkeiten finden Sie im o.a. Rad-
wanderbuch. Unter www.bachem.de/
verlag/freizeit/radfahren lassen sich
die zu den jeweiligen Teilstrecken ge-
horenden GPS-Tracks herunterladen.

wird der Dorfplatz von einer groB3-
wiichsigen Eiche.

Wir radeln durch die Unterfithrung
des Bahndamms und dann parallel zur
stillgelegten Bahnlinie der fritheren
Siilztalbahn. Diese verlief einst von
Ko6In-Miilheim iiber Bergisch Glad-
bach und weiter {iber Bensberg, Ros-
rath, Hoffnungsthal und Immekeppel
bis Lindlar. Der Abschnitt zwischen
Gronau und Bensberg war von 1870
bis 1989 in Betrieb, geblieben ist der
Bahndamm, der uns bis in den Orts-
teil Liickerath (Saaler Miihle) be-
gleitet. Ab hier geht es iiber den Neuen-
weg nach Kaule mit seinen Fachwerk-
hausern, das bekannteste ist der Kauler
Hof inmitten des Ortes.

Wenig spéter erreichen wir den Ko-
nigsforst, eines der grofiten Wald- und
Naherholungsgebiete zwischen Koln
und dem Bergischen Land. Hier sto-
fen wir erneut auf den ehemaligen
Bahndamm der einstigen Siilztalbahn.
Auf dem 1890 erdffneten Streckenab-
schnitt zwischen Bensberg und Ros-
rath verkehrten bis Anfang der 1960er
Jahre noch Ziige, doch 1964 wurden
die Gleise entfernt. Nach einer Weile
erreichen wir eine groflere Kreuzung
mit einem Rastplatz, hier erinnert uns
eine Tafel an den Standort des ehema-
ligen Bahnhofs Forsbach, der gut einen
Kilometer vom Ort entfernt mitten im
Wald liegt. Das Bahnhofsgebdude blieb
noch einige Jahre nach der Streckenstill-
legung bewohnt. Nun geht es weiter mit-
ten durch den Konigsforst, spéter nach
Uberquerung einer LandstraBle weiter
bis nach Résrath. Ab Stiimpen lassen
wir uns bergab in den Hauptort rollen.

Nach Querung der Durchgangsstrafle
gelangen wir zum Schloss Eulenbroich,
einem fritheren Adelssitz, dessen Ge-
schichte bis ins 13. Jahrhundert zuriick
reicht. Nach mehreren Besitzerwechseln
und einigen Jahren des Leerstands hat
sich dieses Anwesen mittlerweile zum
kulturellen Treffpunkt der Stadt Rosrath
entwickelt. Neben dem Schloss befindet
sich eine Bildungswerkstatt mit Rdum-
lichkeiten fiir Veranstaltungen und ein
Café mit AuBlengastronomie. Im Tor-
haus aus dem 18. Jahrhundert hat der
Rosrather Geschichtsverein seinen Sitz.

Kauler Hof in Bensberg [Foto: N. Schmidt]

Weiter auf autofreien Wegen geht es
durch die Siilzaue. Info-Stelen informie-
ren uns iiber regionale Besonderheiten
und die Funktionen der Auenlandschaft.
Der Gebidudekomplex des denkmal-
geschiitzten Haus Venauen mit seiner
wechselvollen Geschichte und ebenso
haufigen Nutzungswechseln wurde vor
wenigen Jahren vollstidndig renoviert, in
den Raumlichkeiten des Schlosses ent-
standen mehrere Eigentumswohnungen.
Kurz danach erreichen wir Volberg,
zu erkennen an der markanten Kirch-
turmspitze der evangelischen Kirche
in Bruchsteinbauweise. Volberg ist der
dlteste Ortsteil von Rosrath; er wurde
bereits im 10. Jahrhundert urkundlich
erwahnt.

Wir passieren den Bahnhof und
verlassen in Hohe des Freibads Hoff-
nungsthal. Nun geht es spiirbar bergan
bis Bleifeld. Schon der Ortsname verrét
uns seine Bedeutung als Bergbauplatz.
Die Hochzeit des bereits in der Friihzeit
nachgewiesenen Erz-Bergbaus (Blei-
erze, Silbererze, Zink) am Berg ,,Liide-
rich® setzte Mitte des 19. Jahrhunderts
ein, vor rund 35 Jahren wurde der Berg-
bau aufgegeben.

Oben im Ort angekommen, 14dt uns
ein Biergarten zu einer kurzen Rast ein,
die man sich nach dem Anstieg verdient
hat, bevor es auf der Hohe weiter nach
Breide geht. Hier erreichen wir die
LandstraB8e L 84, auf der wir in der Folge
weiterradeln. Diese fiihrt uns im Wech-
sel leicht bergan und bergab zunéichst
nach Heiligenhaus. Am Schnittpunkt
zweier Handelswege, der Heidenstra-
Be zwischen Siegburg und Hohkeppel
(heute Verlauf der L 84) sowie der Brii-
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derstralle zwischen Koln und Siegen
entstand der Ort im 14. Jahrhundert
mitsamt der dem heiligen Rochus ge-

weihten Kapelle, dem Schutzpatron
der Pestkranken. Hieraus abgeleitet
wurde der Ortsname. Die Kapelle
wurde spéter zu klein und so musste
hinter der Kapelle eine grofere Kir-
che errichtet werden.

Nun radeln wir weiter im Wechsel
bergab und bergan, an mehreren Wei-
lern vorbei, immer mit schénen Aus-
blicken in den Norden und den Siiden
des Bergischen Lands. Nachdem wir
die Autobahn iiberquert haben, riicken in
stidliche Richtung die markanten Tiirme
des Bergischen Doms von Marialinden
in unser Blickfeld. Nach einigen Kilo-
metern passieren wir die ersten Fulifille
eines Kreuzwegs im Ortsteil Kreutz-
weg. Wie es der Ortsname verrit, diente
dieser Hohenweg gleichzeitig als Kirch-
weg der benachbarten Siedlungen.

Uberragt wird das Mitte des 10. Jahr-
hunderts erstmals erwdhnte Kirchspiel
Hohkeppel, heute ein Ortsteil der
oberbergischen Gemeinde Lindlar, von
der markanten Kirchturmspitze von
St. Laurentius. Vermutlich war das
erste Gotteshaus ein schlichter Holz-
bau. Der Bau der ersten Steinkirche aus
heimischem Bruchstein, von der heute
noch der Turm erhalten ist, entstand im
12. Jahrhundert. Der heutige Kirchbau
stammt aus dem 19. Jahrhundert. Die
Héuser rund um die Kirche sind alte
Fachwerkbauten, einige {iber 200 Jahre
alt. Das reetgedeckte Haus ,,Weillen
Pferdchen® ist das idlteste Gebédude
(1612/1688) und diente unter anderem
als Fuhrmannsherberge. Weitere histo-
risch bedeutsame Gebdude sind der
Burghof, das Pfarrhaus und die Vikarie.

Wir bleiben auf dem Hohenweg, der
nun merklich ruhiger wird. Nach einer
Weile verlassen wir in Hohe der Schutz-
hiitte die asphaltierte Stra3e und radeln
auf einem grobschottrigen Waldweg

Ortsmitte in Lindlar [Foto: N. Schmidt]

Viadukt bei Bruch [Foto: N. Schmidt]

weiter. Mit Erreichen der befestigten
Strale ab Holz geht es bergab und am
Segelflugplatz Holzer Kopf vorbei. Un-
terwegs laden Ausflugsgasthofe zu einer
Rast ein. Ab VofBibruch, im Tal des Len-
nefer Bachs gelegen, miissen wir wie-
der etwas bergan fahren, um in Hoéhe
des Schulzentrums wieder bergab in die
Ortsmitte unseres Zielortes zu gelangen.

Die Urspriinge von Lindlar gehen
vermutlich auf das frithe Mittelalter
zuriick, die am Marktplatz gelegene
Kirche St. Severin entstand 1109,
ihr Westturm stammt im Kern aus
dem 12. Jahrhundert, ebenso wie das
Taufbecken im Innern der Kirche.
Die Kirche war im mittelalterlichen
Lindlar Zentrum des Dorfes, das
mit einem kleinen Aulengraben und
einem mit einer Hecke bepflanzten
Wall befestigt war. Besondere Bedeu-
tung gewann der Ort durch die seit
dem Mittelalter betriebenen Steinbrii-
che, seit etwa 150 Jahren wird schwer-
punktmiBig der Abbau von Grauwacke
betrieben. Héndler und Pilger machten
in Lindlar, aus Richtung Marienheide
kommend, auf ihren Weg nach Koln
hier Rast.

Diese Rast gonnen wir uns ebenfalls,
bevor wir uns auf den Riickweg ma-
chen. In Hohe der Lindenallee geht es
hinter dem Rastplatz schwungvoll berg-
ab. Nach einer Weile konnen wir rechts
der Strecke im Talbereich der Lind-
larer Siilz einige kiinstlich angelegte
Teichanlagen sehen. Sie gehdren zum
Forellenzucht-Betrieb der nahe gele-
genen Schétzmiihle. Deren Zeit als
beliebtes Ausflugslokal unmittelbar
an der SiilztalstraBe ist jedoch seit
langem Geschichte. Nach einer Weile
erwartet uns ein besonderes Erlebnis,
denn wir liberqueren die Siilztalstra-
Be iiber den Viadukt bei Bruch. Die-
se etwa 20 Meter hohe Briicke wurde
vor wenigen Jahren aufwéndig reno-

I

Am ehemaligen Bahnhof Linde [Foto: N. schmidy]

viert, sie ist die einzige Eisenbahnbrii-
cke iiber die Siilz. Vorbei am friiheren
Bahnhof Linde (sechenswert: eine alte
Dampflok) passieren wir den Abzweig
nach Linde. Im weiteren Verlauf geht
es zunichst etwas ansteigend neben der
SiilztalstraBBe weiter, nach wenigen Me-
tern wieder abwérts auf dem Damm der
fritheren Bahntrasse bis in Hohe Qua-
bach. Hier wechseln wir die Stra3ensei-
te und fahren auf einem autofreien Weg
weiter bis Hommerich.

Entlang der Siilz gab es frithere eini-
ge kleinere Hammerwerke und Berg-
bauhiitten. Diese wurden jedoch spéte-
stens in den 1970er Jahren aufgegeben.
Ab Hommerich endet vorldufig der
zum Radweg ausgebaute Abschnitt des
Bahntrassenwegs und es geht auf der
zum Teil recht stark befahrenen Land-
strale weiter. Ab der Abzweigung in
Hohe der Teichanlage konnen wieder
auf einem Radweg neben der Fahrbahn

8 .
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fahren. Links der Siilz liegt das barocke
Wasserschloss Schloss Georghausen.
Es ist vermutlich im 14. Jahrhundert er-
richtet worden, sein heutiges Aussehen
erhielt es jedoch erst Anfang 18. Jahr-
hunderts. Heute beherbergt das einstige
Rittergut einen Golfclub. Immerhin ist
die AuBlengastronomie frei zugénglich,
eine Kaffeepause lohnt in jedem Fall.

Ab Klefburg folgen wir der Land-
stral3e entlang des Diirschbachs. Leicht
bergan erreichen wir nach einigen Kilo-
metern Diirscheid mit seiner markanten
Kirche St. Nikolaus, deren Urspriinge
ins 13. Jahrhundert zuriickreichen. Mit
den Neubauten der Kirche, die 1727 und
Ende des 19. Jahrhunderts errichtet wur-
den, passt der von seinen Proportionen
her kleine Turm nicht mehr so recht ins
Gesamtbild.

Am Ortsende von Diirscheid bietet
uns ein kleiner Weg parallel zur stark
befahrenen Landstra3e eine angenehme
Aufstiegshilfe. Ab dem StraBenknoten
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in Spitze geht es zundchst weiter auf
der Landstrale. Am Ortsende fiihrt uns
eine autofreie Nebenstrale an Wiesen
und Weiden entlang. Hier befand sich
einst die Grube Joshua, in der seit Ende
des 17. Jahrhunderts Eisenerz abgebaut
wurde. So durchfahren wir heute in die-
sem als Grasland genutzten Gebiet am
Rand eines Wildchens eine Pinge, die
auf fritheren Tagebau hinweist.

Nach einer recht steilen Abfahrt errei-
chen wir Herrenstrunden. Wen es so-
fort nach Bergisch Gladbach, dem Ziel
der Tour, weiter zieht, biegt links ab und
passiert Burg Zweiffel, ecine Wasserbur-
ganlage aus dem 12. Jahrhundert, einst
Zentrum eines ausgedehnten Gutes. Al-
ternativ lohnt sich ein Abstecher rechts
und leicht bergan entlang der Kiirtener
StraBe (L 286), denn hier sind noch die
friiheren Hofgebdude der Burganla-
ge und die dltesten Mauerreste aus der
Frithzeit der Burg, das ,,Herkenrather
Tor“, zu sehen Die benachbarte Mal-
teser-Komturei ist ein Wiederaufbau
eines alten Kreurittersitzes aus dem 16.
und 17. Jahrhundert. Der Neubau wur-
de 1950 nach einem Brand errichtet.
Hinter dem Anwesen bzw. der Kapelle
liegen die Karstquellen der Strunde. Ab
hier nimmt die Strunde ihren Lauf bis in
das etwa 20 Kilometer entfernte Koln-
Miilheim auf.

Auf der Weiterfahrt bachabwiérts pas-
sieren wir am Ortsende das Alte Frei-

bad mit dem denkmalgeschiitzten Ein-
gangsbereich. Kurz darauf liegt rechts
der Strale Gut Schiff. Das Anwesen ist
1850 als Wohn- und Wirtschaftsgebaude
fiir den landwirtschaftlichen Betrieb und
als Verwaltungsgebdude fiir mehrere
Pulvermiihlen entstanden, die bis 1910
betrieben wurden.

Entlang des parallel der Landstra-
Be verlaufenden Wegs erldutern uns
einige Infotafeln der RegioGriin-Er-
lebnisroute Strunde die Entwicklung
des FlieBgewdssers von der Quelle in
Herrenstrunden bis hin zum Rheinhafen
in Ko6ln-Miilheim. Trotz ihres kurzen
Verlaufs von nicht einmal 21 Kilome-
ter waren im Mittelalter zeitweise iiber
50 Miihlen entlang der Strunde ange-
siedelt, viele von ihnen existieren nicht
mehr oder wurden umgebaut. So nann-
te der damalige Heimatdichter Monta-
nus die Strunde den ,fleiBigsten Bach
Deutschlands®. Nicht zuletzt der Strun-
de mitsamt ihren damals zahlreichen
Miihlen verdankt Bergisch Gladbach
seinen damaligen wirtschaftlichen Auf-
schwung als Papiermetropole .

Nach wenigen Metern verlduft die
Route abseits der Stral3e, zunichst iiber
die Strunde hinweg, spéter vorbei an
der Igeler Miihle, danach entlang eines
Miihlengrabens bis zum LVR-Indus-
triemuseum Alte Dombach. Hier dreht
sich alles ums Papier, seine Herstellung
und seinen Gebrauch frither und heute.

Im Schaugarten finden sich verschie-
denste Pflanzen, die zur Papierherstel-
lung verwendet werden.

Nun ist es nicht mehr weit zu unserem
Ziel. Alternativ zur stark frequentierten
Landstral3e konnen wir auf dem gut aus-
gebauten Wanderweg entlang der Strun-
de nach Bergisch Gladbach weiterra-
deln. Kurz vor dem Stadtzentrum kann
man ein Stiick entlang der hier jlingst
freigelegten Strunde entlangfahren, bis
wir iiber die Buchmiihlenstrae und
vorbei an alten Fachwerkhdusern auf
die Hauptstra3e stoen. Ab hier miissen
wir unsere Fahrriader durch die FuBgén-
gerzone schieben, und es ist nicht mehr
weit bis zur Villa Zanders. Dieses An-
wesen, das einst durch den Park mit der
benachbarten Papierfabrik verbunden
war, lie die Witwe des Papierfabri-
kanten Carl Richard Zanders, Maria
Zanders errichten. Heute beherbergt die
Villa die Stidtische Galerie, ortsnah im
Kulturhaus ist die gleichnamige Stif-
tung untergebracht; zusammen mit dem
benachbarten Biirgerhaus ,,Bergischer
Lowe*, ein Bau des Kdlner Architekten
Gottfried B6hm, bilden sie das kultu-
relle Zentrum der Stadt und der Region.

Mit diesen letzten Eindriicken der
Bergischen Kreisstadt erreichen wir im
weiteren Verlauf der FuBBgéngerzone un-
ser Ziel, den S-Bahn- und Busbahnhof
Bergisch Gladbach.

Norbert Schmidt a

Start: Bergisch Gladbach
Zwischenstopp (nach 40 km): Lindlar
Ziel: Bergisch Gladbach

Lénge insgesamt: 70 km
Streckenprofil: wenig Steigungen ent-
lang der Bahntrasse zwischen Bergisch
Gladbach und Rosrath, hinter Hoff-
nungsthal eine ldngere Steigung bis
Bleifeld. Entlang der L 84 einige kiirze-
re Anstiege, ab Holzer Kopf eine langere
Abfahrt. Ab Lindlar bergab tiber die alte
Bahntrasse in das Siilztal, hinter Klef-
haus bis Spitze mafBig bergan, ab Spitze
bergab. Hinter Herrenstrunden entlang
des Strunder Bachs leicht bergab.
Schwierigkeitsgrad: mittel; fiir Ein-
steiger und Kinder eher ungeeignet, fiir
Fahrradanhénger eingeschrinkt geeig-
net. Ideal fiir den Einsatz von E-Bikes/
Pedelecs.

Ausschilderung: abschnittsweise Fahr-
radwegweiser des landesweiten Radver-
kehrsnetzes, ab Herrenstrunden Routen-
logo ,,RegioGriin-Erlebnisweg Strunde*

i Odenthal

T==¢RoOsrath
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MIT UNS j
FAHRT DIE

...verbindet!

Verkehrsverbund
Rhein-Sieg

VRS

Umsteigen lohnt sich. Fiir den Klimaschutz. Aber auch fiir Sie.
Mit Bus und Bahn sind Sie staufrei und komfortabel unterwegs.
Aber das kénnen Sie nur selbst entdecken. Wann fahren Sie besser?

Mehr Infos unter www.vrsinfo.de
Schlaue Nummer fiir Bus & Bahn 0 180 3 50 40 30

(9 ct/Min. aus dem dt. Festnetz, Mobilfunk max. 42 ct/Min.)
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SERVICE

Ausflugstipp
WanderBus fa

Seit dem 29. Miirz und bis zum 2. No-
vember dieses Jahres fihrt die Li-
nie 267, der ,,Bergische WanderBus*,
wieder an Wochenenden und Feierta-
gen zu den Télern von Dhiinn und Eif-
genbach, einem der schonsten Wan-
dergebiete des Bergischen Landes.

Die erste Fahrt startet morgens um kurz
nach halb zehn in Bensberg an der Stadt-
bahn und dann in Bergisch Gladbach an
der S-Bahn. Danach féhrt der Bus im
Zwei-Stunden-Takt zwischen Odenthal
und Wermelskirchen. Die letzte Fahrt
endet wieder abends um kurz vor acht in
Bergisch Gladbach und Bensberg. In den
Stunden dazwischen besteht in Odenthal
direkter Anschluss aus Bergisch Glad-
bach oder mit einer halben Stunde War-
tezeit — zum Beispiel zur Besichtigung
des historischen Ortskerns — in Richtung
Bergisch Gladbach. Zahlreiche weitere

Buslinien ermoglichen An-
schliisse aus den umliegenden
Stéddten und Ortschaften. Rund
um den Altenberger Dom und
an der Groflen Dhiinntalsper-
re, Deutschlands zweitgrofter
Trinkwassersperre, gibt es eine
Fiille von attraktiven Wander-
wegen, an denen verschiedene
Gaststétten zur Rast einladen.
Zur Strecke siehe auch die links
abgebildete Karte.

Fiir das Projekt zeichnen der
Rheinisch-Bergische Kreis zu-
sammen mit der Stadt Wermelskirchen
und der Gemeinde Odenthal verantwort-
lich. Der Kreis hat den WanderBus als
,Erfolgsgeschichte* bezeichnet, nach-
dem die Fahrgastzahlen auf rund 2.000
in Jahr 2012 und fast 2.500 im Jahr 2013
gestiegen waren. Die Linie wird im Auf-
trag der Regionalverkehr Koln (RVK) —

Zum VRS-Tarif ins Sauerland

Meinerzhagen

LT Fibaigg:

NEUER zus

taghich = sftnd

hoss gt et

Seit Ende Februar fahren Ziige der
Deutschen Bahn endlich wieder bis
nach Meinerzhagen.

Nachdem vor etwa zehn Jahren die Stre-
cke der Oberbergischen Bahn hinter
Gummersbach um eine Station bis Ma-
rienheide verlangert worden war, wurde
nun die ndchste Etappe auf dem Weg
nach Liidenscheid reaktiviert.

Obwohl schon dem Markischen Kreis
zugehdrig, gilt bis Meinerzhagen noch
der VRS-Tarif. Damit ist ein interes-
santes Ausflugsziel von Kdln-Hansaring
aus bequem und giinstig wieder auf der
Schiene erreichbar.

e Hier beginnt der 250 km lange Sau-
erland-Ho6henflug, iiber den man bis
ins hessische Korbach wandern kann.

e Aber auch auf kiirzeren Wegen lasst
sich die schone sauerldndische Land-
schaft genielen, etwa zum kleinen
Wasserschloss Badinghagen oder zur
Knochenmiihle Miihlhofe.

e Nahe der Aggerquelle — der Zug aus
Ko6ln fahrt hinter Rosrath viele Kilo-
meter durch das Tal der Agger — zeigt
sich die Anpassungsfahigkeit der
Menschen an den Klimawandel: Die
Meinhardusschanze ist eine Ski-

hrt durch das Bergische Land

WanderBus an der Haltestelle Eifgen [Foto: RBK]

wegen der Streckenfiihrung — mit einem
Kleinbus eines Privatunternehmers be-
fahren, in dem 24 Fahrgiste Platz fin-
den, aber leider keine Fahrradmitnahme
moglich ist. Der WanderBus ist in den
Tarif des Verkehrsverbundes Rhein-Sieg
(VRS) integriert.

Friedhelm Bihn d

hat seinen Bahnhof wieder

Sprungschanze, die dank ausgelegter
Matten auch ohne Schnee funktio-
niert.

Mehr Infos: www.meinerzhagen.de

www.sauerland-hoehenflug.de

Kay Queetz a

Weitere Tipps

Auch 2014 bietet die Oleftalbahn an
allen Sonn- und Feiertagen bis zum
1. November wieder Fahrten mit dem
historischen Schienenbus von Kall
nach Hellenthal in den Nationalpark
Eifel an: www.oleftalbahn.de.

Mit dem Dampfzug ist die Fahrt
iiber die Wiehltalbahn von (Gum-
mersbach-)Dieringhausen bis Wiehl
mindestens einmal pro Monat in den
Naturpark Bergisches Land moglich:
www.wiehltalbahn.de.

Leider wird es in diesem Jahr keine
Schienenbusfahrten der Eifelquer-
bahn geben. Mehr Infos dazu unter
www.eifelquerbahn.de.

RHEIN-SCHIENE Nr. 53
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SERVICE - VCD

Ausflugstipp: Landesgartenschau in Zulpich

Anreise mit Bahn und Bus

Die Bemiihungen der ortlichen Ak-
tiven, die Bordebahn Euskirchen —
Ziilpich — Diiren fiir die Landesgar-
tenschau (Laga) zu reaktivieren, er-
moglichen zumindest fiir alle Sonn-
und Feiertage bis 12. Oktober 2014
eine Anreise per Bahn.

Montag bis Samstag werden die Besu-
cher mit Linienbussen von den Bahn-
hofen Euskirchen und Diiren zur Laga
gebracht. Der Fahrplan der Bérdebahn
bietet dabei zwischen Euskirchen und
Ziilpich einen Stundentakt, wahrend es

Richtung Diiren nur drei Verbindungen
pro Sonn- und Feiertag gibt.

Die Fahrzeiten sind iber bahn.de, vrs-
info.de und boerdeexpress.de erhiltlich.
Vom 2013 wieder in Betrieb genom-
menen Boerdebahn-Haltepunkt Nem-
menich erreichen Wanderfreunde und
Radfahrer den nahe gelegenen Seepark
der Landesgartenschau. Vom Bahnhof
Ziilpich aus gibt es einen Pendelbus zu
den Eingéngen der Landesgartenschau.
Tariflich interessant sind die angebote-
nen und am Schalter, am Automaten und
teilweise beim Busfahrer erhéltlichen

Kombitickets, also Eintrittskarte mit

Hin- und Riickfahrt:

e Nahbereich (aus den Kreisen Diiren,
Rhein-Erft und Euskirchen): Er-
wachsene 21,40 €, Familie 38,50 €

e Fernbereich (AVV-Gesamtnetz und
erweitertes VRS-Netz): Erwachsene
27,30 €, Familie 44,40 €.

Inhaber von VRS-eTickets, wie etwa

Jobtickets, erhalten bei Vorlage ihrer

Fahrkarte eine ErméBigung von 1,50 €

auf den Eintrittspreis.

Weitere Infos: www.laga2014.de

Kay Queetz a

’

v

Der Vorstand des VCD Regionalverbandes Koln ladt herzlich alle Mitglieder aus Koéin, Leverkusen,
dem Rheinisch-Bergischen Kreis, dem Oberbergischen Kreis, dem Rhein-Erft-Kreis und dem Kreis Euskirchen
zur diesjahrigen Mitgliederversammlung ein.

Termin:

Verkehrsclub Deutschland VCD — Regionalverband Koln
Einladung zur

Mitgliederversammliung

Donnerstag, 10. Juli 2014, 19.00 Uhr

Ort: Biirgerzentrum Alte Feuerwache,
Melchiorstr. 3 in Kéln
(Nahe U-Bahn-Haltestelle Ebertplatz)

Die Versammlung findet im Kleinen Forum Uber dem VCD-Buro statt.

Tagesordnung:

Nooakrwdh=

Den Abschluss der Versammlung begehen wir
mit einem kleinen Imbiss, Wasser, Wein und Kolsch.

Uber zahlreiches Erscheinen wiirden wir uns sehr freuen.

Bitte den VCD-Mitgliedsausweis oder den Personalausweis nicht vergessen!

BegriuRung, Wahl der Versammlungsleitung und der Protokollfiihrung
Rechenschaftsbericht und Aussprache
Kassenbericht, Bericht der Kassenprifer und Aussprache
Entlastung des Vorstands
Wahl des Vorstands, der Kassenprifer und der Landesdelegierten
Perspektiven der zuklnftigen Arbeit
Verschiedenes

— 40—
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VERKEHR ALLGEMEIN- VCD

Koln spart CO,

Das Ziel: 500.000 Kilogramm weniger Kohlendioxyd

CO2-Sparen und Weitersagen!

Darum geht’s bei ,,K6In spart CO2*. Die Klimaschutzkampa-
gne des KdlnAgenda ist seit November online. Bereits {iber
800 individuelle CO,-Einsparbeitrige wurden von engagierten
Kolnern auf der Website zusammengetragen. Das Ergebnis ist
eine CO,-Einsparsumme von iiber 250.000 kg CO, pro Jahr.

Doch die Initiatoren der Kampagne wollen noch mehr: Bis
September soll die Einsparsumme verdoppelt werden. Alle
Kolner, die CO, sparen, zum Beispiel indem sie mit der Bahn
oder dem Rad fahren, sind deshalb aufgefordert, ihren Beitrag
auf www. Koeln-spart-CO2.de mitzuteilen.

Je mehr mitmachen, desto lauter wird die Stimme fiir den

Klimaschutz in K&ln.
Birgit Schierbaum, KélnAgenda

o

Kontakte — Infos — Hilfe

Stadt Koéln
Verkehrsiiberwachung (= Abschleppwagen)
Fahrradbeauftragter

Informationen zum Radverkehr

NRW-Hotline
Fahrplanauskuntft fiir alle Busse und
Bahnen in NRW (auch KVB)

Deutsche Bahn AG

Zentrale Rufnummer u. a. fiir Reiseservice
(Auskunft, Fahrkarten), Radfahrer-Hotline,
Kundendialog Fernverkehr und

Regio DB, Fahrgastrechte

Elektronische Auskunft DB

Vandalismus (Bundespolizei)

KVB - Kolner Verkehrsbetriebe
Telefonzentrale

Vandalismus bei KVB
Beschwerden

RVK — Regionalverkehr Kéln GmbH
Service-Hotline (Auskiinfte, Beschwerden,
Fundsachen)

Verkehrsverbiinde

AVYV — Aachener Verkehrsverbund
VRR - Verkehrsverbund Rhein-Ruhr
VRS — Verkehrsverbund Rhein-Sieg

Schlichtungsstelle Nahverkehr
Verbraucherzentrale NRW

Verkehrsinitiativen, Sonstiges
VCD (Bundesverband, Service)
VCD Regionalverband Kéln
ADFC Koln

Autofreie Siedlung Kéln
Pro Bahn
Verkehr allgemein

0221 221-32000

0221 221-21155
Sfahrradbeauftragter@stadt-koeln.de
www.stadt-koeln.de/4/verkehr/radverkehr

01803 504030 (9 Cent/Minute)

www.bahn.de

01805 99 66 33 (14 Cent/Minute aus dem
Festnetz der Deutschen Telekom)

0800 1507090 (gratis aus dem Festnetz)
01805 221100 (Mobilfunk, kostenpfl.)
0800 6 888 000 (jetzt gratis)

www.kvb-koeln.de
0221 547-0

0221 547-1234
0221 547-3360

www.rvk.de
01804 131313 (20 Cent bei Anruf aus
dem Festnetz der Deutschen Telekom)

www.avv.de
www.vrr.de
www.vrs-info.de (Tel.: 0221 20808-0)

www.schlichtungsstelle-nahverkehr.de
0211 3809380, Mo — Do, 10 — 12 Uhr

www.ved.org

www.ved-koeln.de

www.adfc-koeln.de (Tel.: 0221 323919)
adfc-koeln@netcologne.de
www.nachbarn60.de

www.pro-bahn.de
www.nahverkehr-online.de
www.verkehrsinfo.nrw.de

Kadlp spart

CO2Dein “ b
Beitrag £
zahlt!
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VCD

VCD
Regionalverband Koln e. V.

Vorstandsteam

Eberhard Blocher, Ralph Herbertz, Bernd Herting,
Helga Jochems, Hans-Georg Kleinmann, Reiner Kraft,
Volker Kunstmann, Melani Lauven, Markus Meurer,
Jirgen Mollers, Christoph Reisig

Anschrift

VCD Regionalverband Kéln e. V.,

Alte Feuerwache, Melchiorstral3e 3, 50670 Ko6ln
Tel.: 0221 7393933, Fax: 0221 7328610
E-Mail: info@vcd-koeln.de

www.ved-koeln.de

Burozeiten
Das VCD-Biiro ist an zwei bis drei Tagen in der Woche be-
setzt. Kernoffnungszeiten sind Montag von 15 bis 18 Uhr
und Donnerstag von 9 bis 12 Uhr.

Da sich aufgrund externer Termine Anderungen ergeben
kénnen, erfahren Sie die aktuellen Offnungszeiten unter un-
serer Rufnummer 0221 7393933.

Vorstandssitzungen

Einmal monatlich dienstags um 19:30 Uhr im VCD-Biiro.
Zu allen Treffen sind Interessierte herzlich eingeladen! Die
Termine der néchsten Treffen erfahren Sie ebenfalls unter un-
serer Rufnummer 0221 7393933 oder auf www.ved-koeln.de.

Arbeitskreise
Besonders aktiv sind derzeit die Arbeitskreise OPNV und
Radverkehr. Beide treffen sich monatlich.

Sie suchen Ansprechpartner fiir ein Verkehrsproblem? Sie
mochten in einem bestehenden Arbeitskreis mitwirken oder
einen neuen griinden? Oder Sie mochten ganz einfach mehr
iiber den VCD und die Arbeit des Regionalverbands K&In
erfahren?

Ein Anruf im VCD-Biiro oder eine E-Mail an
info@vcd-koeln.de fithrt zu den gewiinschten Informationen
oder Personen.

Eine Spende ...

... zugunsten des VCD Regionalverbands Koln trigt dazu
bei, dass unsere Service-Leistungen — beispielsweise die
RHEIN-SCHIENE - erhalten bleiben.

Ab 10,00 Euro pro Jahr auf unser

Konto Nr. 8245502
bei der Sozialbank Koéln
(BLZ 370 205 00)

erhalten Sie eine steuerlich abzugsfihige Spenden-
bescheinigung.

Vielen Dank!

Die Arbeit des VCD Regionalverbands Kéln e. V.
wird von unseren Forderern unterstiitzt:
— Radlager Nirala Fahrradladen GmbH, Sechzigstr. 6,
50733 Koln, Tel. 0221 734640, www.radlager.de
— Stadtrad, Bonner Str. 53 — 63, 50677 Koéln,
Tel. 0221 328075, www.stadtrad-koeln.de

3z VCD
ﬂ' Verkehrsclub

Deutschland

Ich trete dem VCD zum 01. .20 bei. Jahresbeitrag
[0 Einzelmitgliedschaft (Mind. 50 EUO)......vveveeeeeeeeeeees
[ Haushaltsmitgliedschaft (mind. 62,50 EUr0).........ccccceruenennn.

alle Personen im selben Haushalt (die weiteren
Namen, Vornamen und Geburtsdaten bitte anheften!)
[0 Reduzierter Beitrag (mind. 25 EUr0).......oevveeeeeeceee.
(wenn Sie zurzeit nicht in der Lage sind, den
vollen Beitrag zu zahlen)
Die Mitgliedschaft lauft ein Jahr und verldngert sich automatisch, wenn sie nicht acht

Wochen vor Ablauf schriftlich gekiindigt wird. Der Mitgliedsbeitrag ist steuerlich abzugs-
fahig.

Name, Vorname (oder Verein usw.)*

StraBe und Hausnummer*

PLZ und Wohnort*

Geburtsdatum Fon
E-Mail

Datum und Unterschrift* * Pflichtfeld, bitte ausfillen.
[J  Ich benétige einen VCD-Schutzbrief. Bitte senden Sie mir Infomaterial zu.

SEPA-Einzugsermichtigung:

Bitte helfen Sie uns, Arbeitszeit, Papier und Porto zu sparen und erteilen Sie
uns eine Einzugsermachtigung.

Hiermit erméchtige ich den Verkehrsclub Deutschland e.V., wiederkehrende Zahlungen
am oben genannten Zeitpunkt von meinem Konto mittels Lastschrift einzuziehen. Die
Beitrage sind jeweils fallig und werden am 1. Bankarbeitstag abgebucht. Zugleich weise
ich mein Kreditinstitut an, die vom VCD auf mein Konto gezogenen Lastschriften einzu-
16sen. Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem Belastungsda-
tum, die Erstattung des belasteten Betrages verlangen. Es gelten dabei die mit meinem
Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen.

(lhre IBAN und Ihren BIC finden Sie auf Inrem Kontoauszug oder Ihrer EC-Karte)
Kontoinhaber/-in

Datum, Unterschrift Kontoinhaber/-in

DE3827700000030519
Glaubiger-1dentifikationsnummer des VCD

. . NW 1800
Bitte einsenden oder faxen:
VCD e.V. - WallstraBe 58, 10179 Berlin Fax 030/280351-10
Samtliche persénliche Daten werden ausschlieBlich fiir Vereinszwecke elektronisch erfasst und zu vereins-
bezogenen Informations- und Werbezwecken verarbeitet und genutzt. Eine Weitergabe an Dritte — mit
Ausnahme an die VCD Service GmbH und die fairkehr GmbH - findet nicht statt.



./ Das Unternehmen

> Innovationsfuhrer RVK

Vision ,,Null Emission”:
Bei der RVK schon heute Realitat.

Die Wasserstoff-Hybridbusse der Regionalverkehr Koln GmbH
sind ein landeriibergreifendes Pilotprojekt, das durch die Ko-
operation von Wirtschaft, Forschung und Politik maglich wurde.
Alle Infos hierzu und vieles mehr auf der RVK-Website:

www.rvk.de

Gefordert vom Européischen Fonds fiir Regionale
Entwicklung und vom Land Nordrhein-Westfalen

FURDELISCHE LINSOMN

IR i i Skt ’ ’%&
Europhischer Fands %
Hir ragienale Entwicklung £0)

P4
b+

..
b4 ¢ ¢

DO Regionalverkehr Koln GmbH




lhr Beitrag zum Klima?
Mehr Bus & Bahn fahren!

Minimum fiir jeden umweltbewussten Haushalt:
Ein Formel9Ticket — reihum fiir alle. Vor 9 Uhr:
MonatsTicket im Abo oder AktiveOTicket.

® KVBO)

Menschen bewegen




