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EDITORIAL

VRS-Geschaftsfuhrer
Dr. Wilhelm Schmidt-Freitag

VRS-Geschaftsfuhrer
Dr. Norbert Reinkober

Liebe Leser,

ohne eine leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur kann sich die
Wirtschaftsregion Rheinland nicht weiterentwickeln. Gerade die Engpasse
im Koélner Schienennetz sind Wachstums- und Mobilitatsbremsen
zugleich. Das qilt fir den Personen- wie fur den Guterverkehr. Unsere
Bahnknoten-Konferenz im Frihjahr 2015 hat dies eindrucksvoll bestatigt,
aber sie hat auch deutlich gemacht, dass das Thema in einer breiten
Offentlichkeit angekommen ist. Wir hoffen, dass nun eine solide und
gesicherte Finanzierungsgrundlage geschaffen werden kann, um bald
schon konkrete Schritte zur Auflésung des Nadeldhrs zu ermdéglichen.

In Sachen Tarif freuen wir uns dardber, dass kleinere Lickenschlisse
unser Angebot noch passgenauer und kundenfreundlicher machen —
flr jede Lebensphase gibt es nun ein eigenstandiges Ticket. Ebenfalls
erfreulich: Unseren Stammkunden mit eTicket bieten wir Uber diese
Chipkarte eine noch flexiblere Mobilitat. Sie profitieren seit kurzem nicht
nur von mehr Carsharing, sondern auch vom Leihradangebot in KélIn.

Wir winschen Ihnen eine spannende Lektire!
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Nahverkehr Rheinland

GruBwort der Zweckverbandsvorsteher

Der Begriff Mobilitat ist ein wichtiges Schlagwort, wenn es darum geht,
sich gut fur die Zukunft aufzustellen. Deshalb arbeiten der Verkehrsverbund
Rhein-Sieg (VRS) und der Nahverkehr Rheinland (NVR) gemeinsam daran,
den Nahverkehr an die Bedurfnisse der Menschen und der Unternehmen in
der Region anzupassen und kontinuierlich weiterzuentwickeln. Denn eine
gut ausgebaute Infrastruktur stellt einerseits einen wichtigen Aspekt fir die
Lebensqualitat dar. Andererseits tragt sie dazu bei, das Rheinland auch wei-
terhin als starken und konkurrenzfahigen Wirtschaftsstandort zu prasentieren.

Als serviceorientierter Dienstleister bietet der VRS seinen Kunden ein ein-
heitliches Tarifgebiet von Euskirchen bis Oberberg. Das Gleiche gilt fiir den
Bereich des Schienenpersonennahverkehrs, fir den der NVR zustandig ist. Hier
dehnt sich die Reichweite sogar bis zur niederlandisch-belgischen Grenze aus.

Aufgrund des demografischen Wandels und einer zunehmenden Abwan-
derung in die Stadte klaffen die Anforderungen, die an den landlichen und
den urbanen Raum gestellt werden, immer weiter auseinander. Hier arbeiten
die Zweckverbande gemeinschaftlich daran, den Interessen aller gerecht zu
werden und optimale, zukunftsorientierte Rahmenbedingungen zu schaffen.
Der Ausbau des Bahnknotens Kéln sowie viele weitere Themen werden dabei
mit aller Kraft von VRS und NVR vorangetrieben und unterstitzt.



VRS und NVR:

GEMEINSAM FUR DIE REGION

gemeinsam fur die Region

1987 revolutionierte die Griindung des Verkehrsver-
bundes Rhein-Sieg (VRS) den Nahverkehr im GroBraum
KéIn/Bonn: Seitdem sind die Fahrgaste der Region mit
nur einem einzigen Ticket mobil. Und zwar nicht nur
in ihrer Kommune, sondern stadt- und kreistbergrei-
fend. Durch die auf die Kundenbedurfnisse ausgerich-
teten Tarifangebote und einen stetigen Ausbau des
Bus- und Bahnangebots entwickelte sich der VRS mit
seinen Verkehrsunternehmen zu einem Erfolgsmodell.
Die Zahlen sprechen eine deutliche Sprache: Fur 2014
verzeichnet der VRS 533,2 Millionen Fahrten mit Bus
und Bahn, ein Zuwachs von knapp Uber 90 Prozent seit
Verbundgrindung.

Mit der Novellierung des OPNV-Gesetzes hat das Land
NRW 2008 die Strukturen der Nahverkehrslandschaft
neu geordnet. Im Rheinland biindelt seitdem der Nah-
verkehr Rheinland (NVR) die Zustandigkeiten fir den
Schienenpersonennahverkehr (SPNV) und die Infra-
strukturférderung von OPNV und SPNV. Diese erstreckt
sich auf den Verbundraum des VRS wie auf den des
benachbarten Aachener Verkehrsverbundes (AVV). Der
NVR tragt dadurch entscheidend zur Verbesserung der
Wettbewerbsfahigkeit des Schienenverkehrs im Rhein-
land bei. VRS und NVR arbeiten seitdem in Sachen Nah-
verkehr im Schulterschluss zusammen: gemeinsam flr
die Region!

i

VRS und NVR
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Bahnknoten Koln



BAHNKNOTEN KOLN

GROSSPROJEKT FUR DIE ZUKUNFT

Bahnknoten-Konferenz sendete
deutliches Signal nach Berlin

, Wirtschaftsregion Rheinland auf dem Abstellgleis?” — unter
diesem Titel diskutierten Ende April rund 500 Teilnehmer aus Politik,
Wirtschaft, Verwaltung und Interessenverbanden tber den dringend
notwendigen Ausbau des Kélner Eisenbahnknotens. Die vom NVR
in Kooperation mit der Industrie- und Handelskammer zu KéIn und
der Koelnmesse organisierte Veranstaltung fand enorm viel Resonanz
und sendete ein deutliches Signal Richtung Berlin.

Eines ist inzwischen gewiss: Die Engpassproblematik
ist im Bewusstsein der Menschen und Entscheider der
Region angekommen! Partei- und kommunentber-
greifend herrscht Einigkeit, dass der Ausbau dringend
notwendig ist, damit das Rheinland eben nicht buch-
stablich auf dem Abstellgleis landet, sondern weiter-
hin als starker Wirtschaftsstandort floriert. Denn der
Bahnknoten K&In zahlt nicht nur zu den zentralen Ver-
kehrspunkten in Deutschland, er ist auBerdem einer der
gréBten Engpdsse im nationalen und internationalen
Eisenbahnnetz, wie auch Bahnchef Rudiger Grube als
einer der Hauptredner der Konferenz betonte. Kei-
ne Region habe ein solch hohes Verkehrsaufkommen
wie KoélIn, gab er zu bedenken. NRW-Verkehrsminister
Michael Groschek sprach gar von einem zu eng gewor-
denen Korsett. Das betrifft den Personen-, aber auch
den Guterverkehr: 54 Millionen Pendler nutzten 2014
die S-Bahnen im KoéIner Netz. Ein GroBteil der jahrlich
rund 2 Millionen Messeteilnehmer erreicht die Stadt
Uber die Schienen. Und 310.000 Bahn-Container wer-
den jdhrlich am Bahnhof KéIn Eifeltor umgeschlagen.

(L1
BAHNKNOTEN
KOLN

- dsitne s Handehhameme:
| I e Kl

Dass sich GUterverkehr, Fernverkehr und Nahverkehr
teilweise die Gleise teilen mussen, sorgt fiir eine hohe
Verkehrsbelastung, die die vorhandene Infrastruktur
zunehmend an ihre Grenzen bringt.

11

Podiumsdiskussion
Infrastruktur-

Engpass contra
Wirtschaftswachstum”:

@

Ko6ln und die Region
stecken schon lange
in einem zu eng
gewordenen Korsett.
Michael Groschek,
Verkehrsminister des
Landes NRW

@

Die Zukunft des Gemeindeverkehrs-
finanzierungsgesetzes nach seinem Aus-
laufen 2019 ist nach wie vor ungewiss -
wir fahren praktisch ins Nichts.

Jirgen Fenske, Prasident des Verbandes
Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV)

und Vorstandsvorsitzender der KVB AG
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@

Der Kdlner Eisenbahnring ist nicht nur ein zen-
traler bundes- und europaweiter Knotenpunkt;
er erweist sich aufgrund der nahezu erschopften
Kapazitatsreserven auch als einer der groBen
Engpésse im nationalen und internationalen
Eisenbahnverkehr fiir den Personen- und auch
Giiterverkehr.

Dr. Rudiger Grube, Vorstandsvorsitzender der Deutschen Bahn AG

@

Fir diejenigen,
die in K6ln wohnen
oder arbeiten, wird
es dramatische Konse-
quenzen haben, wenn
wir nicht ganz schnell
handeln.

Dr. Hermann-Josef
Tebroke, Verbandsvorsteher Zweckverband NVR

@

Im Giterverkehr nehmen die
Verspatungsminuten stetig zu. Die Halfte
aller Verspatungen sind netzbedingt.
Armin Riedl, Geschaftsfihrer Kombiverkehr —
Deutsche Gesellschaft fir kombinierten
Guterverkehr mbH

D

Wenn die Chemie-
industrie erheblich in
den Standort Deutsch-
land investiert, erwar-
ten wir eine Infrastruk-
tur, mit der wir das
Produkt zum Kunden
bringen kénnen.

Gerd Deimel,
Vice President LANXESS Deutschland GmbH

IHK-Hauptgeschaftsfuhrer UIf Reichardt warnte somit
auch vor wirtschaftlichen Konsequenzen, etwa wenn
Unternehmen aufgrund der desolaten Infrastruktur
ihren Standort wechseln. Eine Losung des Dilemmas ist
dennoch zumindest in Sicht: Ein stufenweise umsetz-
bares Gesamtkonzept aus 15 EinzelmaBnahmen kann
helfen, die Linien des Schienenpersonennahverkehrs
(SPNV) zu entflechten und von der hoch belasteten
Guter- und Fernbahninfrastruktur auf die der S-Bahn
zu verlagern. Voraussetzung hierfdr ist der Ausbau der
S-Bahn-Stammstrecke.

Entwickelt hat dieses Konzept das Schweizer Ingenieur-
biro SMA im Auftrag von Nahverkehr Rheinland und
DB Netze in Zusammenarbeit mit dem Land Nordrhein-
Westfalen.

Sichere Finanzierungsgrundlage schaffen

Jetzt gilt es, hierflr eine solide und gesicherte Finan-
zierungsgrundlage zu schaffen. Dafir ist das MaBnah-
menpaket als vordringlicher Bedarf fir den Bundes-
verkehrswegeplan (BVWP) angemeldet worden. Rund
400 Projekte sind insgesamt bundesweit gemeldet
worden, doch nur wenige werden es in die hdchste
Kategorie der Top-Projekte schaffen.

Benotigt werden auBerdem Mittel aus dem Gemein-
deverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG). Durch dieses
Gesetz gewahrt der Bund den Landern Finanzhilfen far
Investitionen in die Verbesserung der Verkehrssituation
in den Stadten und Gemeinden.

VDV-Prasident Jirgen Fenske und NVR-Geschafts-
fuhrer Norbert Reinkober machten sich daher auf der
Bahnknoten-Konferenz fur die dringend notwendige
Anschlussregelung fir das im Jahr 2019 auslaufende
Gesetz stark. Denn ohne stabile Finanzierungsgrundlage
gibt es keine Zusicherung von Infrastrukturmitteln im
S-Bahn-Bau: weder furr den Ausbau der S-Bahn-Linie 11
noch flr die notwendige Erweiterung von Kéln Haupt-
bahnhof und Bahnhof Koln Messe/Deutz mit zusatz-
lichen S-Bahngleisen. Hiermit verkn(pft ist auBerdem
als weitere MaBnahme die Umwandlung der RB 38 in
die Erft-S-Bahn. All diese MaBnahmen sind unter dem
Projekt ,, Ausbau S-Bahn Kéln" zusammengefasst. (Siehe
hierzu den Beitrag Seite 14 f.)



Der Nutzen-Kosten-Faktor dieses Projektes liegt bei
extrem guten 2,3 Prozent — schon beim Faktor 1,0
halten sich die volkswirtschaftlichen Kosten und der
Nutzen die Waage — und auch die Fahrgastprognosen
sind sehr gut.

Bahnchef Grube und Minister Groschek waren sich
einig, dass die letzten Hirden zur Unterzeichnung der
Planungsvereinbarung bald ausgerdaumt sein werden
und der Startschuss fur den Ausbau der S-Bahn Kéln
fallen kann. Fir VRS und NVR ist dies von erheblicher
Bedeutung, um mit der wichtigen Phase der Blrger-
beteiligung beginnen zu kénnen — gleichzeitig ware
dies ein positives Signal fir Hunderttausende Pendler
in der Region!

D

Wir brauchen in NRW
und damit auch in
Ko6In endlich eine un-
serem Bevolkerungs-
anteil angemessene
Finanzausstattung.
Jirgen Roters,
Oberbirgermeister

der Stadt Koln

GROSSPROJEKT FUR DIE ZUKUNFT
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Die Koelnmesse investiert 600 Millionen
Euro in die Modernisierung ihres Gelandes.
Dieses internationale Top-Niveau sollte sich
auch im direkten Umfeld, am Messebahnhof
Deutz, wiederfinden.

Gerald Bose, Vorsitzender der Geschaftsfihrung
der Koelnmesse GmbH

Eine gute Verkehrs-
infrastruktur ist ein
wichtiger Faktor,

um im Konzert der

.Wir brauchen eine
gesicherte Bundes-
finanzierung. Wenn
es keine Regelung fiir
GVFG oder die Ent-

Standorte mitspie-
len zu kénnen und
damit unseren

Wohlistand auch in
Zukunft zu sichern.

Dr. Hubertus Bardt, Geschaftsfuhrer Institut
der deutschen Wirtschaft

flechtungsmittel bezie-
hungsweise sonstige

Nachfolgeregelungen
gibt, werden wir zu-

kiinftig keine kommu-
nalen MaBnahmen
ausbauen konnen.”
Norbert Reinkober,

Die Grundlagen
fur die Mobilitat
von morgen
miissen heute

Geschaftsfuhrer gelegt werden.

NVR GmbH UIf Reichardt,
Hauptgeschaftsfihrer
der IHK K&In

i

Weiterfiihrende Informationen

Nicht eine einzige groBe BaumaBnahme, sondern viele kleine, jedoch sehr wirkungs-
volle MaBnahmen kénnen den Bahnknoten entlasten und fir die Verkehrsstrome
der Zukunft risten. Das ist das Ergebnis eines Gutachtens des Schweizer Planerbiiros
SMA, das NVR und DB Netze in Zusammenarbeit mit dem Landesverkehrsministerium
NRW auf den Weg gebracht und 2012 der Offentlichkeit vorgestellt haben.

Auf seiner Homepage informiert der NVR inzwischen regelmaBig tGber den Fortgang
des GroBprojekts ,Bahnknoten KoIn". Hier stehen auch alle bisher dazu erschienenen
Publikationen zum Download bereit: etwa eine Broschire mit den Ergebnissen des
SMA-Gutachtens sowie Detailbeschreibungen aller EinzelmaBnahmen des Gesamt-
www.bahnknoten-koeln.de

pakets zur Auflésung der Engpasssituation.

D

Flir REWE ist die
Verkehrsinfrastruk-
tur in drei Punkten
wichtig: fir die
Anreise unserer
Kunden, fiir den
Arbeitsweg von
tiber 10.000 Mit-
arbeitern allein in K6In und natiirlich

fiir die Logistik der Lebensmittel.

Joachim Ax, Regionsleiter REWE-West
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Kblner S-Bahn-Ausbau: hoher
Nutzen flr die Volkswirtschaft

Ein Gutachten, das in den vergangenen Monaten den volkswirt-
schaftlichen Nutzen des Kélner S-Bahn-Ausbaus analysiert hat,
kommt zu einem mehr als positiven Ergebnis: Der Nutzen-Kosten-
Faktor liegt bei 2,3. Damit hat das Projekt ,, Ausbau der S-Bahn-
Stammestrecke” als KernmaBnahme des Bahnknoten-Pakets in
Sachen Forderwirdigkeit eine weitere wichtige Hirde genommen.

@

Der bescheinigte Nutzen-Kosten-Faktor des
Koélner S-Bahn-Ausbaus von 2,3 ist ein Topwert.

Um die Engpasssituation im Kélner Bahnknoten aufzu-
|6sen, soll der Nahverkehr auf die S-Bahn-Stammstrecke
verlagert werden, damit Platz fiir Fern- und Guterverkehr
geschaffen werden kann. Der nun bescheinigte Nutzen-
Kosten-Faktor des gesamten Kélner S-Bahn-Ausbaus
von 2,3 ist ein Topwert, denn schon ab einem Wert von
1,0 sind Projekte grundsatzlich férderfahig. Zugrunde
liegen der Bewertung Kriterien wie Bevélkerungsent-
wicklung und potenzielle Fahrgastzuwachse; aber auch
Umweltaspekte wie verringerte Emissionskosten auf der
Strale spielen eine Rolle.

S-Bahn-Ausbau wird steigenden
Fahrgastzahlen gerecht

Um den wachsenden Fahrgastzahlen gerecht zu
werden, soll der Takt der S-Bahn-Linie S 11 zwischen
Bergisch Gladbach und KéIn-Worringen zum 10-Minu-
ten-Takt verdichtet werden. Hierzu muss die Strecke
zwischen Koln-Dellbriick und Bergisch Gladbach zwei-
gleisig ausgebaut werden; der KdéIner Hauptbahnhof
und der Bahnhof Messe/Deutz benétigen einen zwei-
ten S-Bahnsteig. AuBerdem ist ein neuer Haltepunkt
im Bereich des ehemaligen Gelandes der Chemischen
Fabrik Kalk (CFK) geplant, um das sich hier neu ent-
wickelnde Stadtquartier ans S-Bahnnetz anzubinden.



Im Rhein-Erft-Kreis soll die von Pendlern stark frequen-
tierte Erftbahn RB 38 von Bedburg bis Horrem in eine
vollwertige S-Bahn mit einem 20-Minuten-Takt umge-
wandelt werden. Hiervon wirden nicht nur die Pendler
profitieren: Die so frei werdenden Fernverkehrsgleise
boten auch Platz fur das steigende Gter- und Fernver-
kehrsaufkommen. Zusatzlich ist auBerdem ein neuer
S-Bahn-Halt (,,K6In-Mulheim — Berliner StraBe”) im
Verlauf der S 6 vorgesehen sowie die Schaffung einer
Weichenverbindung von der S-Bahn in die Strecke
Koln — Monchengladbach. Diese drei MaBnahmen
werden als S 11-Ergdnzungspaket behandelt.

Das positive Ergebnis der Standardisierten Bewertung
ist Voraussetzung flr eine Férderung mit Bundes- und

GROSSPROJEKT FUR DIE ZUKUNFT

Landesmitteln. Das Gesamtvorhaben ist pradestiniert
fur eine Férderung nach dem Gemeindeverkehrsfinan-
zierungsgesetz (GVFG) des Bundes, welches allerdings
2019 auslduft. Uber eine Nachfolgeregelung zur
Finanzierung von groBen Infrastruktur-maBnahmen
(> 25 Millionen Euro) wird derzeit zwischen Bund und
Landern verhandelt. Nur mit einer definierten Rechts-
grundlage und einer gesicherten Finanzierung durch
Bund und Land NRW lassen sich die MaBnahmen des
Kern- und des Erganzungspakets auch realisieren.

Vorteil des Kdlner S-Bahn-Ausbaus: Auch Teilrealisie-
rungen sind moglich. So kénnen zum Beispiel weniger
aufwendige MaBnahmen vorgezogen werden, was
erheblich zu einem flexiblen Lésungsweg beitragt.

i

Der Kolner S-Bahnausbau - alle MaBnahmen im Uberblick
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BAHNKNOTEN KOLN

Wachstum braucht neue
Weichenstellungen

Die Region K&In gehort zu den wirtschaftsstarksten Ballungsrau-
men Deutschlands. Basis fur den Erfolg ist eines der gré3ten und
dichtesten Schienen-, StraBen- und WasserstraBennetze in Europa.
Jedoch leidet das Rheinland unter der zunehmenden Unzuverlas-
sigkeit nicht nur des StraBenverkehrs — Stichwort Leverkusener
Brlcke —, sondern auch des Schienenverkehrs.

Verlasslich funktionierende Transportketten gehoren zu
den entscheidenden Produktionsfaktoren von Industrie
und Logistikunternehmen. Eine bis an die Grenzen be-
lastete Verkehrsinfrastruktur fhrt nicht nur zu massiven
Imageverlusten; sie wird zur Folge haben, dass Indus-
triezweige abwandern und neue Investoren fernbleiben.
Dem bundesweiten demografischen Wandel zum Trotz
ist im Rheinland nicht nur weiterhin mit steigenden
Fahrgastzahlen zu rechnen, sondern auch mit einem
Wachstum des Guterverkehrs: Bis 2025 wird die Zahl
der Fahrgaste auf der Strecke KoéIn — Disseldorf um
30 Prozent klettern, die des Guterverkehrs bundesweit
um 65 Prozent zunehmen.

Im Vergleich zu vielen européischen Nachbarn investiert
Deutschland allerdings seit Jahren zu wenig Geld in sein
Schienennetz und verspielt damit die Chance, in Zukunft
einen GroBteil seines Wirtschafts- und Transitverkehrs
auf die Schiene zu holen.

Die Schiene - ein nachhaltiger
standortpolitischer Faktor

Investitionen in die Schieneninfrastruktur sind Investiti-
onen in die Zukunft: Der Schienenpersonennahverkehr
wirkt sich auf die gesamte standortpolitische Entwick-
lung einer Region aus. Er bindelt Verkehre, bildet re-
gionalplanerische Entwicklungsachsen, entlastet die
StraBe bei regionalen Pendlerverkehren und schafft
Platz fur den Wirtschaftsverkehr. Die Stadt KoIn selbst
hat es sich unter anderem zur Aufgabe gemacht, stad-
tebauliche Wohnprojekte entlang der Schienenachsen
zu bevorzugen. EntwicklungsmaBnahmen entlang von
Schieneninfrastrukturen haben neben sozialen und
okologischen Effekten auch direkte wirtschaftliche
Auswirkungen; sie beeinflussen beispielsweise den
Marktwert von Immobilien positiv.
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Der Bahnknoten Kéln in Zahlen
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310.000 Bahn-Container werden jéhrlich am Bahnhof
KoéIn Eifeltor umgeschlagen und 700 bis 900 Lkw taglich
beladen. Der Bahnhof Eifeltor ist Deutschlands groB-
ter Containerumschlagbahnhof fir den kombinierten
Frachtverkehr Schiene — StraBe.

2.300 Waggons werden taglich auf den Rangierbahn-
hofen Kéln-Gremberg und KéIn-Kalk abgefertigt. Im
Containerterminal des Niehler Hafens werden jahrlich
600.000 Binnenschiff-Container umgeschlagen.

305.000 Einpendler fahren taglich zur Arbeit nach Koln,
fast 139.000 pendeln aus der Stadt heraus. Damit liegt
die Einpendlerquote bei 44 Prozent, die der Auspend-
ler bei 20 Prozent. AuBerdem sind noch 386.000 Be-
rufspendler innerhalb der Domstadt unterwegs.

54 Millionen Pendler nutzten 2014 die S-Bahnen im
Netz. Auf den S-Bahn-Linien S 11 (Dusseldorf-Flug-
hafen — Kéln — Bergisch Gladbach), S 12 (Duren — KéIn
— Au/Sieg) und S 13 (Horrem — Koln — Troisdorf) waren
2014 im Unterschied zum Vorjahr rund finf Prozent
mehr Fahrgaste unterwegs. Im Gebiet des Nahverkehrs
Rheinland wurden 2013 rund 143 Millionen Zugfahrten
unternommen.

135.000 Menschen fahren jeden Werktag mit Regio-
nalziigen und S-Bahnen Uber die Hohenzollernbricke.
Zwischen Hauptbahnhof und Hansaring sind es 85.000
Fahrgaste, zwischen Kéln Messe/Deutz und Mulheim
77.000. Ein GroBteil der jahrlich rund 2 Millionen Mes-
seteilnehmer erreicht die Stadt Uber die Schienen. Die
Bahnhofe sind somit ein wichtiges Entree fur hochka-
ratige Gaste.
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Fint Fragen an:
Bahnchet Rudiger Grube

Bahnchef Ridiger Grube zahlte zu den Hauptrednern der Kélner
Bahnknoten-Konferenz in der Koelnmesse. Im Nachgang der
Veranstaltung sprach er mit der Redaktion Uber die Zukunft der
Deutschen Bahn, Google-Autos und den Startschuss zum Ausbau
des Koélner Engpasses.

Streiks, Unwetter, verspatet ausgelieferte Neu-
fahrzeuge — 2015 war fur die Deutsche Bahn
bisher kein einfaches Jahr ...

Grube: Wenn Zuge durch Streiks oder Unwetter ver-
spatet fahren oder komplett ausfallen, dann ist das
flr unsere Kunden naturlich sehr argerlich. Aber so
etwas ist auch fir die Deutsche Bahn sehr argerlich,
denn wir arbeiten seit Jahren konsequent daran, bei
Service und Qualitat noch besser zu werden. Wenn
unsere Leistung nicht stimmt, ist die 6ffentliche Kritik
sofort da — egal, was die Griinde sind. Wir missen uns
diesem groBBen 6ffentlichen Interesse stellen, wenn wir
die Menschen fr uns gewinnen wollen — als Kunden
wie auch als Fursprecher der Bahn als umweltfreund-
lichstem und sicherstem Verkehrsmittel.

Wie sehen Sie mit Blick auf die néchsten

20 Jahre die Entwicklung des Personenverkehrs
auf der Schiene? Sind Systeme wie die compu-
tergesteuerten Google-Autos womaoglich eine
ernsthafte Konkurrenz?

Grube: Wir haben ja gerade erst im Marz mit unserem
Zukunftskonzept fur den Fernverkehr die groBte Kun-
denoffensive in der Geschichte der Deutschen Bahn
vorgestellt. Dabei setzen wir voll auf die ureigenen
Starken der Schiene: hoch vertaktete Verbindungen
zwischen den Metropolen, schnellere Reisezeiten,
neue Direktverbindungen in die Flache und das
Ganze mit modernen Zlgen, zu attraktiven Preisen
und unschlagbar umweltfreundlich. Auf viele dieser
Angebotsverbesserungen kénnen sich auch unsere



Kunden im Nahverkehr freuen. Dort sind wir zwar
bei der Gestaltung des Fahrplanangebots, der Zige
und der Angebote fir die Kunden auf die Besteller
der Verkehre angewiesen. Aber viele erfolgreiche Bei-
spiele zeigen, dass wir gerade im Nahverkehr immer
mehr Menschen far die Schiene gewinnen kénnen.
Deswegen ist mir auch vor selbst fahrenden Google-
Autos nicht bange.

Fast alle westeuropaischen Lander investieren
pro Kopf deutlich mehr in ihre Infrastruktur:
die Schweiz etwa sechsmal so viel, Osterreich
mehr als viermal so viel und selbst GroBbritan-
nien oder Spanien mehr als doppelt so viel.
Wie kénnen wir die dringend notwendige
Finanzierung auf solidere, zukunftsfahige
FuBe stellen?

Grube: In Deutschland ist es generell so, dass der
Bund Investitionen in das Schienennetz finanziert; den
Betrieb muss die DB selbst bezahlen. In den vergange-
nen Jahren war es so, dass die Mittel des Bundes fur
das bestehende Netz nicht ausreichten, um Briicken,
Gleise oder Stellwerke rechtzeitig modernisieren zu
kénnen. Die Folge ist ein Investitionsrickstau insbe-
sondere bei Briicken. Mit der neuen Leistungs- und
Finanzierungsvereinbarung, die wir Anfang dieses
Jahres mit Bundesverkehrsminister Dobrindt unter-
zeichnet haben, konnten wir die Investitionssumme
deutlich erhéhen: Wir haben nun rund eine Milliarde
mehr pro Jahr. Das ist eine gute Basis, um auch langfris-
tig die hohe Quialitat unserer Infrastruktur zu halten.

VRS und NVR machen sich ja seit Jahren fur die
Lésung der Engpasssituation im Bahnknoten Kéln
stark: Welchen bundesweiten Stellenwert messen
Sie dem Koélner Nadeléhr im Schienennetz bei?

Grube: Damit der Verkehr auf der Schiene schnell und
zuverlassig rollt, sind die groBen Bahnknoten ganz
entscheidend. KéIn ist unbestritten einer der wich-
tigsten Bahnknoten in Deutschland, der aufgrund der
nahezu erschépften Kapazitdtsreserven leider einen
groBen Engpass im nationalen und internationalen
Eisenbahnnetz darstellt. Deswegen arbeiten wir hier
mit dem Land, aber auch dem Bund an gemeinsamen
Lésungen.

GROSSPROJEKT FUR DIE ZUKUNFT

Waéhrend der Bahnknoten-Konferenz haben Sie
sich recht optimistisch zur Lésung der Engpasssitu-
ation geduBert. Doch wie realistisch ist die Chance,
dass die Planungen der ersten AusbaumaBnahmen
bald beginnen kénnen?

Grube: Wir haben mit unseren Partnern — dem Land
NRW und auch lhnen als Aufgabentrdager Nahverkehr
Rheinland — ein Gesamtkonzept erarbeitet, in demins-
gesamt 15 MaBnahmen gebulndelt sind. Beim Ausbau
eines Bahnknotens geht es ja nicht um den Bau einer
neuen Verbindung, sondern um ein sehr komplexes
Infrastrukturgeflecht, das man an den richtigen Stellen
bearbeiten muss. Unser Ziel ist, zusatzliche Verkehre
und eine bessere Qualitat — sprich Punktlichkeit — an-
bieten zu kénnen. NatUrlich ist dieser Plan nur etwas
wert, wenn er auch umgesetzt wird. Ein Teil der MaB-
nahmen muss vom Bund finanziert werden. Dies wird
im neuen Bundesverkehrswegeplan bearbeitet, der
zum Jahresende vorliegen soll. Mit dem Land bespre-
chen wir derzeit die Planungen fir den Ausbau der
S-Bahn-Stammstrecke S 11, der Hauptkomponente
des Knotens Kéln. Ich bin sehr optimistisch, dass wir
hier in Klrze eine gemeinsame Losung finden und
dann auch wirklich loslegen kénnen!

i

Dr. Riidiger Grube

Dr. Rudiger Grube, am 2. August 1951 in Hamburg
geboren, ist studierter Fahr- und Flugzeugbauer sowie
Wirtschaftspadagoge, langjéhriger Automobil-Mana-
ger als Konzernvorstandsmitglied der Daimler AG,
ehemaliger Verwaltungsratsprasident der EADS und
seit Mai 2009 Vorstandsvorsitzender von Deutscher
Bahn AG und DB Mobility Logistics AG.

Der bundeseigene GroBkonzern mit tber 1.000 Toch-
terunternehmen beschaftigt rund 310.000 Menschen
und ist damit das groBte Eisenbahnverkehrs- und
Eisenbahninfrastrukturunternehmen Mitteleuropas.
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RHEIN-RUHR-EXPRESS

FOKUS SCHIENE

RRX nimmt Fahrt auf

Mit der Vergabe der Fahrzeugherstellung und Wartung sowie der
Entscheidung Gber den Betrieb des sogenannten Vorlaufbetriebs
nimmt das Zukunftsprojekt Rhein-Ruhr-Express (RRX) Fahrt auf. Auf
die Schiene gesetzt wird das Premiumprodukt nach und nach vom
Land NRW und von den beteiligten Aufgabentragern wie dem NVR.
Ein verlassliches und leistungsstarkes Zugangebot fir ganz NRW.

Um eine einheitliche Fahrzeugflotte beschaffen und
finanzieren zu kdnnen und dartber hinaus einen funk-
tionierenden Wettbewerb um die Verkehrsleistungen
auf den RRX-Linien zu ermdglichen, haben die beteilig-
ten SPNV-Aufgabentrager gemeinsam mit dem Land
NRW das sogenannte NRW-RRX-Modell umgesetzt:
Die Vergabe der RRX-Eisenbahnbetriebsleistungen
sowie die Beschaffung, Wartung und Instandhaltung
der neuen RRX-Fahrzeuge wurden in europaweiten
Wettbewerbsverfahren getrennt voneinander verge-
ben. So war es einerseits moglich, die positiven Ef-
fekte des SPNV-Wettbewerbs um Betriebsleistungen
hinsichtlich Preis und Qualitat auch im Rahmen des

Rhein-Ruhr-Express zu erzielen und auch kleineren und
mittelstandischen Verkehrsunternehmen die Teilnah-
me am Verfahren zu erleichtern. Andererseits waren
bei der Fahrzeugbeschaffung erstmals nicht allein
der Fahrzeugkaufpreis,

23

sondern die gesamten
Lebenszykluskosten aus-
schlaggebend fur den
Zuschlag — also auch die
Kosten fur Energie, War-
tung und Instandhaltung
der Zlige Uber einen Zeit-
raum von Uber 30 Jahren.

NRW-RRX-Modell:

voneinander vergeben.

D

Die Vergabe der Dienstleistung sowie
Beschaffung, Wartung und Instandhaltung
der Fahrzeuge wurden in europaweiten
Wettbewerbsverfahren getrennt

Schnelle Verbindungen,
dichte Takte:

Die Fahrgaste NRWs
sollen kunftig im
hochfrequentierten
Rhein-Ruhr-Korridor von
einem Premiumangebot
profitieren.
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Wird die Infrastruktur
ausgebaut, kann das
Zugangebot sukzessive
ausgeweitet werden.
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Erfolgreiche Vergabe von Beschaffung und
Betrieb der RRX-Ziige

Mit der Vergabe zur Beschaffung der 82 einheitlichen
und hochwertigen RRX-Fahrzeuge konnte ein entschei-
dender Schritt zur Realisierung des Projektes unternom-
men werden: Im Marz 2015 erhielt die Siemens AG den
Zuschlag Uber die Konstruktion und Produktion sowie
die Wartung und Instandhaltung der neuen Ziige Gber
die gesamte Vertragslaufzeit. Das Unternehmen setzte
sich im Wettbewerb mit dem wirtschaftlichsten Angebot
gegen zwei Konkurrenten durch. Geplant ist, Ende 2018
die ersten Fahrzeuge in Betrieb zu nehmen. Externe
technische Berater werden den gesamten Produktions-
prozess von der Konstruktion bis zur Auslieferung und
Abnahme der letzten Fahrzeuge begleiten.

Zwei Monate spater konnte auch die Betriebsleistung
vergeben werden: Abellio Rail NRW und National Ex-
press konnten sich ebenfalls gegentber der Konkur-
renz durchsetzen. Gegenstand des Verfahrens waren
die RegionalExpress-Linien RE 1 und RE 11 (Los 1),
RE 5 und RE 6 (Los 2) und RE 4 (Los 3) mit einem
Leistungsvolumen von insgesamt rund 14,6 Millionen
Zugkilometern pro Jahr.

Da Wettbewerbsverfahren dieser GréBenordnung auf-
grund der Mittelstandsklausel aus dem Vergaberecht in
Teilnetzen ausgeschrieben werden missen, erfolgt die
Vergabe der betreffenden Linien in drei Lose unterteilt:

e Los 1 mit den Linien RE 1 (Aachen — Ko6In — Essen —
Hamm) und RE 11 (Dusseldorf — Essen — Dortmund —
Hamm — Kassel) mit rund 6,2 Millionen Zugkilometern
pro Jahr Ubernimmt Abellio Rail NRW.

® Los 2 mit den Linien RE 5 (Koblenz — K&In — DUs-
seldorf — Wesel) und RE 6 (KoéIn/Bonn Flughafen —
Koln — Dusseldorf — Essen — Hamm — Minden) mit
rund 6 Millionen Zugkilometern pro Jahr geht an
National Express.

¢ Los 3 mit der Linie RE 4 (Aachen — Monchenglad-
bach — Hagen — Dortmund) mit rund 2,4 Millio-
nen Zugkilometern pro Jahr Gbernimmt ebenfalls
National Express.

i

Stufenweise verkehrliche Verbesserung von heute bis zum RRX-Zielkonzept
in Verbindung mit dem geplanten Ausbau der Infrastruktur
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Zeitlicher Fahrplan des Rhein-Ruhr-Express
(Stand: April 2015)

Verkehrsvertrag , Interimsvergabe”

Vergabe ,RRX-Fahrzeughersteller”

Vergabeverfahren ,RRX-Vorlaufbetrieb”

Produktion RRX-Fahrzeuge

Vorbereitung Betriebsaufnahme durch Eisenbahnverkehrsunternehmen

RRX-Vorlaufbetrieb (1. Verkehrsvertrag)

Wartung und Instandhaltung der RRX-Fahrzeuge durch den Halter

Infrastrukturausbau

2015 Dezember 2018

Vergabeverfahren ,RRX-Betrieb”

Vorbereitung Betriebsaufnahme durch Eisenbahnverkehrsunternehmen

RRX-Betrieb (2. Verkehrsvertrag)

2050

Interimsvergabe sichert Verkehre bis zur
Betriebsaufnahme der ersten RRX-Fahrzeuge

Bis zur gestaffelten Inbetriebnahme der RRX-Fahrzeuge
ab Dezember 2018 ist ein mehrjahriger vertragsloser
Zeitraum zu Uberbriicken, weil die Verkehrsvertrage
der betroffenen RE-Linien bereits 2016 auslaufen. Im
Rahmen einer sogenannten Interimsvergabe sichern
die beteiligten SPNV-Aufgabentrager daher den Betrieb
der zukinftigen RRX-Linien ab dem Fahrplanwech-
sel 2016 bis zur Auslieferung der ersten Zige. Nach
einem europaweiten Wettbewerbsverfahren fiel die
Entscheidung im April 2014 zugunsten von DB Regio
NRW. Gegenstand des Interimsbetriebes sind u. a. die
Linien RE 1 (Aachen — Koln — Essen —Hamm), RE 4 (Aa-
chen —Mdnchengladbach — Hagen — Dortmund), RE 5
(Koblenz — KéIn — Dusseldorf — Wesel), RE 6 (K6In/Bonn
Flughafen — K6ln — Dusseldorf — Essen — Hamm — Min-
den) und RE 11 (Dusseldorf — Essen — Dortmund - Hamm
— Paderborn - Kassel). Um einen nahtlosen Ubergang
auf den RRX-Vorlaufbetrieb ab 2018 zu ermdglichen,
wurden die Laufwege im Rahmen der Vergabe teilweise
angepasst. Die Linien haben verschiedene Vertrags-
laufzeiten, um die gestaffelte Betriebsaufnahme der

zuklnftigen RRX-Linien ab Dezember 2018 mit den
neuen Fahrzeugen und deren Produktionszeiten zu
harmonisieren. So kénnen die SPNV-Aufgabentrager
in einem Zeitraum von Dezember 2018 bis Dezember
2020 auf den RRX-Vorlaufbetrieb umstellen. Damit ist
sichergestellt, dass die Industrie ausreichend Zeit hat,
die RRX-Fahrzeuge solide zu planen und zu bauen.
Denn im Schnitt vergehen vom ersten Konzept bis
zur Abnahme einer Baureihe Uber dreieinhalb Jahre.

Damit der RRX in Zukunft rollen kann, muss nun die
notige Verkehrsinfrastruktur ausgebaut werden.
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Komfort pur durch neue
Fahrzeuge aus einer Hand:
Die Siemens AG

erhielt im Marz 2015

den Zuschlag fur
Konstruktion, Produktion
sowie Wartung und
Instandhaltung der
neuen Zuge Uber die
gesamte Vertragslaufzeit
von Uber 30 Jahren.
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Auf dem Prifstand
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STATIONS- UND BETRIEBSCHECK

Qualitat der SPNV-Betriebs-
leistungen und Stationen

Der NVR hat erneut die Qualitat der Betriebsleistungen sowie die
der Bahnhofe und Halte unter die Lupe genommen. Ergebnis:
Die Plnktlichkeit der Nahverkehrszige hat sich unter anderem
durch Uberlastete Streckenabschnitte und Infrastrukturprobleme
im Vergleich zum Vorjahr leicht verschlechtert. Erfreulicher sieht
es dagegen bei den Stationen aus: Bereits ein Jahr nach einem
vom NVR initiierten Controlling sind erste Erfolge zu verbuchen.
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KoéIn-Weiden West:

Auch die Ausstattung
dieses zur FuBball-WM
2006 fertiggestellten
Verknupfungspunkts
wurde auf Funktionalitat,
Sauberkeit und
Erscheinungsbild

hin unter die Lupe
genommen und erreichte
als ,,Momentaufnahme”
2014 den recht guten
Gesamtwert von

93,5 Prozent.

Die Qualitat der Betriebsleistungen im Schienenper- @
sonennahverkehr (SPNV) ist weiterhin verbesserungs- Insgesamt hat sich die Piinktlichkeit
wirdig, so das Reslimee des zweiten Berichts zur SPNV-  gegeniiber dem Vorjahr leicht verschlechtert.
Betriebsqualitat des NVR fur das Jahr 2014. Um die Piinktlichkeit zu verbessern,

setzt die DB Regio AG aber ab Herbst 2015
Dabei sind die S-Bahnen mit einer durchschnittlichen  sukzessive auf den Linien RE 1 und RE 5
Verspatung von 1,3 Minuten pro Fahrt am plinktlichsten.  leistungsstéarkere Loks ein.
Die RegionalBahn-Linien schneiden mit 2,2 Minuten
bereits deutlich schlechter ab, und das Schlusslicht bilden
auch diesmal die RegionalExpress-Linien mit einer durch-
schnittlichen Verspatung von 2,7 Minuten pro Fahrt.
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Rhein-Sieg-Express RE 9 piinktlichste RE-Linie

Insgesamt hat sich die Punktlichkeit gegentber dem
Vorjahr leicht verschlechtert. Insbesondere die Linien
RE 1 (3,85 Minuten durchschnittliche Verspatung pro
Fahrt) und RE 5 (4,55 Minuten) weisen ein schlech-
tes PUnktlichkeitsniveau auf. Griinde dafur sind der
stark belastete Korridor KéIn — Dusseldorf — Duis-
burg, Baustellen, lange Fahrgastwechselzeiten zur
Hauptverkehrszeit sowie Uberholungen durch den
Fernverkehr. Um die PUnktlichkeit zu verbessern, setzt
die DB Regio AG aber ab Herbst 2015 sukzessive auf
beiden Linien leistungsstarkere Loks ein. Eine deutliche
Verbesserung der Punktlichkeit konnte erfreulicher-
weise beim Rhein-Sieg-Express RE 9 erreicht werden.
Die Linie liegt nach Auflésung der Langsamfahrstelle
Niederhovels — Scheuerfeld auf Platz eins der RE-
Plnktlichkeit.

Die meisten RegionalBahn-Linien konnten ihre Pinkt-
lichkeitswerte verbessern. Allerdings ist erkennbar,
dass das Kolner Dieselnetz mit den Linien RE 12, RE 22,
RB 23, RB 24, RB 25 und RB 30 — mit Ausnahme der
RB 24 und der RB 30 — bereits im Jahr 2014 beson-
ders von Verspatungen betroffen war. Verantwortlich
hierfir waren zundchst der verzogerte Einsatz der
neuen Vareo-Fahrzeuge und spater deren technische
.Kinderkrankheiten”. Hinzu kommen infrastrukturelle
Engpasse, so dass das anspruchsvolle Fahrplankon-
zept nicht reibungslos gefahren werden konnte. An
Losungen wurde auf allen Ebenen mit Hochdruck
gearbeitet und erste Verbesserungen greifen bereits.

Unter den S-Bahn-Linien bildet die S 6 (1,71 Minuten)
das Schlusslicht in Sachen Punktlichkeit. Jedoch bes-
serten sich ihre Werte seit dem Fahrplanwechsel im
Dezember 2014 durch den Einsatz neuerer Fahrzeuge.

o

Durchschnittliche Verspatung in Minuten
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i Verspatungen haben viele Ursachen:

i Nicht nur das Verkehrsunternehmen ist

i fur Unpunktlichkeiten verantwortlich:

i Uberholungen durch Fern- und

i Guterverkehr, Trassensperrungen durch
Unfalle ohne Ausweichmdoglichkeiten,

i Storanfalligkeit stark frequentierter

i Netzabschnitte, Langsamfahrstellen oder

i Baustellen bringen auch die dazugehérige

RE 4
RB =
S-Bahn &

i Infrastruktur an ihre Grenzen und
: verhindern so einen reibungslosen Betrieb.
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Erscheinungsbild der Stationen im SPNV im Vergleich 2014 zu 2013

2013

125 Stationen:
(67 %)
akzeptabel

151 Stationen:
(81%)
akzeptabel

4 Stationen:
(2 %)
inakzeptabel

24 Stationen:
(13 %)
inakzeptabel

Verbesserungen seit
Controlling des NVR:
Insgesamt haben sich die
Bewertungsergebnisse
2014 gegeniber denen
von 2013 verbessert.

Doch an einigen Stationen

32 Stationen:
(17%)
noch akzeptabel

38 Stationen:
(20 %)
noch akzeptabel

Zugausfallquote insgesamt leicht gestiegen

Insgesamt liegt die Ausfallquote bei knapp Uber drei
Prozent, 2013 lag sie noch unter drei Prozent. Ein
GroBteil der Ausfalle ist allerdings durch Bau- und
Instandhaltungsarbeiten bedingt, etwa die Gleiserneue-
rungsarbeiten auf der Hohenzollernbriicke. In der Regel
konnten im Falle von Baustellen Umleitungen oder
Schienenersatzverkehre eingesetzt werden. Proble-
matischer waren technisch bedingte Ausfalle, die sich
auch auf die Folgezlige auswirkten. Zu den weiteren
Ursachen fur den Anstieg der Ausfallquote zahlten
auBerdem Unwetter oder Streik.

80 Prozent der 190 Stationen im Gebiet des
NVR im mindestens akzeptablen Zustand

Zuséatzlich zur Betriebsqualitat lieB der NVR zum zweiten
Mal auch die Qualitat seiner Bahnhafe und Haltepunkte
unter die Lupe nehmen: Dabei sind Bahnsteige und
Zugangsbereiche nach einheitlicher Methodik erfasst
worden; bewertet wurden Funktionalitat, Sauberkeit
und Erscheinungsbild der vorhandenen Ausstattungs-
merkmale. Aus den Einzelwerten ergab sich als ,,Mo-
mentaufnahme” nach einem festgelegten Rechen-
schema ein prozentualer Gesamtwert im Ampelsystem
(grin = akzeptabel; gelb = noch akzeptabel; rot =
nicht akzeptabel).

Im Vergleich zur erstmaligen Untersuchung des NVR
im Jahr 2013 fallt die Bilanz des jlingsten Stations-
checks deutlich besser aus: Etwas mehr als 80 Pro-
zent der 190 Stationen im Gebiet des NVR befanden
sich zum Zeitpunkt der Erfassung (Mitte Oktober bis
Mitte Dezember 2014) in einem mindestens akzep-
tablen Zustand. 2013 waren dies nur 67 Prozent. Etwa
17 Prozent (2013: 20 Prozent) der Stationen wurden
als noch akzeptabel eingestuft und 2 Prozent als nicht
akzeptabel (2013: 13 Prozent).

Ehemaliges Schlusslicht K6ln Hansaring nun
Beispiel fiir gelungene Verbesserung

Ein gutes Beispiel fUr eine gelungene Verbesserung ist
die Station Kéln Hansaring, die im Vorjahr das schlech-
teste Gesamtergebnis aufwies. Diesmal konnte sie
durch die gute partnerschaftliche Zusammenarbeit
von NVR, DB Station&Service AG und Stadt Koln ein
deutlich besseres Bewertungsergebnis erreichen
(95,8 Prozent 2014 gegenUlber 68,9 Prozent 2013).
In der aktuellen Untersuchung bildet die Station KéIn-
Worringen mit 69,1 Prozent das Schlusslicht —allerdings
werden noch in diesem Jahr einige MaBnahmen wie
ein kompletter Austausch der Wegeleitung ergriffen.
Der NVR wird als Aufgabentrager auch in Zukunft die
Stationsqualitat im Verbandraum checken. Fir eine
nachhaltige Sicherung der erreichten Erfolge sollen im
nachsten Schritt auBerdem Ordnungspartnerschaften
mit den beteiligten Kreisen und kreisfreien Stadten
abgeschlossen werden.

besteht weiterhin
Handlungsbedarf.
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“Start mit
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KOLNER DIESELNETZ

Vareo: gemeinsam fur
Verbesserungen

Seit dem Fahrplanwechsel 2013 sorgt der Nahverkehr im Vareo-
Netz durch Zugausfalle, Minderkapazitaten und Verspatungen
fur Unmut bei den Pendlern. Der NVR hat daraufhin die ReiB3leine
gezogen und alle beteiligten Partner und Akteure ins Boot geholt:
Gemeinsam soll die Situation schnellstmdglich entspannt werden.
Erste Verbesserungen greifen bereits; vieles kann aber schon auf-

grund der Infrastrukturengpasse erst mittelfristig erfolgen.

Eigentlich sollte alles besser werden: Zum Fahrplan-
wechsel im Dezember 2013 sollten die Fahrgaste im
sogenannten Dieselnetz von mehr Fahrten und mehr
Halten profitieren. Damit dies funktioniert, war der
Einsatz von neuen, leistungsstarken Zligen zeitgleich
geplant. Doch die Neufahrzeuge kamen nicht nur viel
spater, sie litten auch unter zahlreichen technischen
.Kinderkrankheiten”. Erhebliche Verspatungen und
zahlreiche Zugausfalle waren die Folge. Mangel der
Infrastruktur und ein nicht reibungslos funktionierendes
neues elektronisches Stellwerk in Euskirchen verscharften
die Situation zusatzlich. Die Kundenbeschwerden tber

I

s

Unpunktlichkeit, Zugausfalle und Minderkapazitdten
hauften sich auch nach dem Fahrplanwechsel 2014.

Um die Situation auf der Voreifel- und der Eifelstrecke
zukUnftig nachhaltig zu entspannen, hat die Zweckver-
bandsversammlung als politisches Gremium des NVR
fur mehrere Nachbesserungen gesorgt. Ein Meilenstein
ist dabei sicherlich der kirzlich erfolgte Startschuss fur
Machbarkeitsstudien zur Elektrifizierung dieser Strecken.
Denn erst ein Betrieb mit spurtstarkeren elektrischen
Fahrzeugen wird den Anforderungen auf Dauer gerecht
werden kénnen.

Harte Zeiten fur Pendler:
Seit dem Fahrplanwechsel
2013 haufen sich im
Kolner Dieselnetz
Zugausfalle, Minderkapa-
zitaten und Verspatungen.
Der NVR arbeitet
gemeinsam mit allen
beteiligten Akteuren an
Lésungen und verbucht
erste Erfolge.
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Besonders das Anforderungsprofil der von der S 23
befahrenen Strecke Bonn — Rheinbach — Euskirchen ist
fur einen elektrisch betriebenen S-Bahn-Betrieb typisch:
kurze Haltestellenabstande, hohe fahrdynamische Be-
schleunigungsanforderungen, starker Fahrgastwechsel
sowie mit den neu eingerichteten Haltepunkten zuneh-
mend auch innerstadtische ErschlieBungsfunktionen. Die
Fahrgastnachfrage ist auf beiden Strecken kontinuierlich
steigend. Eine Machbarkeitsstudie soll die technische
und infrastrukturelle Umsetzbarkeit, die betriebstech-
nischen Moglichkeiten und ihre verkehrlichen Auswir-
kungen analysieren sowie den volkswirtschaftlichen
Nutzen im Rahmen einer ,standardisierten Bewertung”
aufzeigen.

Ein positiver Nutzen-Kosten-Faktor (>1,0) ware Voraus-
setzung, um die MaBnahme grundsatzlich férderfahig
zu gestalten und die spatere Infrastrukturférderung
durch das Land NRW und/oder den Bund zu erreichen.
Kostentrager der Machbarkeitsuntersuchungen sind
neben dem NVR die an den Strecken liegenden Stadte
oder Kreise. Die Machbarkeitsstudie zur Elektrifizie-
rung der S 23 geht auf eine Uberparteiliche Initiative
aus Bonn und dem Rhein-Sieg-Kreis zuriick. In einer
gemeinsamen Ausschusssitzung ist ein entsprechender
Beschluss bereits gefasst worden.

Viele Optimierungen auf Voreifel- und
Eifelstrecke nur mittelfristig moglich

Weitere Optimierungen sind aber kurzfristig weder auf
der Voreifel- noch auf der Eifelstrecke mdoglich. Der
NVR und die DB Regio als Streckenbetreiber hatten im
Sommer 2015 zahlreiche Varianten zur Verbesserung der
Situation auf der Eifel- und der Voreifelstrecke gepriift.
Dabei sind auch die Vorschlage der Facebook-Gruppe
,Eifelpendler” eingeflossen, die sich als betroffene Fahr-
gaste engagiert fur Verbesserungen starkmachen. Der
NVR hat insbesondere den Einsatz von Sprinterziigen
gepruft, die manche Halte der S 23 nicht anfahren. Von
allen sieben gepriiften Varianten erwies sich aber keine
einzige als praktikabel. Infrastrukturelle und betriebliche
Engpésse sprechen unabhangig von férdertechnischen
Rahmenbedingungen gegen die Einfihrung der Sprinter-
zlige. Das Nichtanfahren (,, Auflassen”) von bestehenden
Haltepunkten mindert zudem die Gesamtattraktivitat
des SPNV-Angebots der Voreifelbahn.

Mehr Sitzplatze in Vareos Richtung
Eifel und Oberberg ab 2017

Dennoch wird im nachsten Schritt untersucht, ob wei-
tere Fahrplanoptimierungen wie zum Beispiel Express-
verbindungen im Berufsverkehr auf der Eifelstrecke
moglich sind. Einige Monate zuvor hatte die Zweck-
verbandsversammlung des NVR bereits festgelegt, dass
2017 neun zweiteilige LINT 54 zu dreiteiligen LINT 81
mit einer Kapazitatserhdhung von 180 auf 300 Sitz-
platze erganzt werden, um mehr Platz in den Zlgen der
Eifelstrecke und der Oberbergischen Bahn zu schaffen.
Finanziert wird dies unter anderem aus den im Jahr 2014
angefallenen Strafzahlungen der DB Regio an den NVR -
wegen Nichterbringung der vertraglich zugesicherten
Leistungen im Koélner Dieselnetz. Die Erweiterung der
LINT-Fahrzeuge ist auch Voraussetzung fiir einen even-
tuell méglichen Einsatz einer zusatzlichen Verbindung
aus der Eifel fur die Fernpendler, die ab Euskirchen als
Sprinterzug verkehrt. Unmittelbar im Anschluss daran
soll dann eine RegionalBahn eingesetzt werden, die alle
Haltepunkte bis Koln bedient.

Kurzfristige Verbesserungen zum
Fahrplanwechsel 2015

Um die Situation zu entspannen, wurden auf der Eifel-
strecke bereits Mitte Juni Fahrplananpassungen vor-
genommen. Auf der Voreifelstrecke greifen dann einige
Verbesserungen zum Fahrplanwechsel im Dezember
2015: So kann eine Taktllcke der S 23 am Samstag-
abend geschlossen werden. Zwischen 20:09 Uhr und
21:13 Uhr wird fur Stadtbummler und von der Shop-
ping-Tour Heimkehrende eine Zugfahrt um 20:43 Uhr
ab Bonn Hbf nach Euskirchen eingerichtet werden.
AuBerdem halten am Bahnhof Kottenforst Verstar-
kerztige zwischen Bonn und Rheinbach (und zuriick)
bei Bedarf in der Hauptverkehrszeit probeweise fur
ein Fahrplanjahr.

Ob die Bedarfshalte beibehalten werden kénnen, ent-
scheidet die Inanspruchnahme des Angebots. Eben-
falls zum 13. Dezember wird auf der Voreifelbahn
(S 23) zwischen Rheinbach und Bonn wieder ein glatter
15-Minuten-Takt eingefuhrt. Das kommunale Bus-
system wird an diesen gut merkbaren 15-Minuten-Takt
angepasst.
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Das Vareo-Netz

Nach einer europaweiten Ausschreibung hatte DB Regio Rheinland 2011 den
Zuschlag fur die Betriebsleistungen des sogenannten ,Kélner Dieselnetzes”
erhalten. Die Bahntochter Gibernahm zum Dezember 2013 fir 20 Jahre den
Betrieb des Dieselnetzes. Die Entscheidung Uber die Vergabe trafen der Zweck-
verband Nahverkehr Rheinland (NVR), der Zweckverband Schienenpersonen-
nahverkehr Rheinland-Pfalz-Nord (SPNV-Nord) sowie der Zweckverband
Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL). Insgesamt umfassen die Leistungen rund
7,2 Mio. Zugkilometer pro Jahr.

Um das Angebot so attraktiv wie moglich zu gestalten, wurden Takte ver-
dichtet, ein Streckenabschnitt (Marienheide-Meinerzhagen) neu eréffnet,
Haltepunkte modernisiert und vier Haltepunkte auf der Voreifelstrecke kom-
plett neu eingerichtet. Auch der Lickenschluss im Schienennetz zwischen
Gummersbach und Ludenscheid kommt hiermit ein gutes Stick naher. Um
verbesserte Angebote zu erméglichen, wurden von DB Regio 56 moderne und
leistungsstarke Dieseltriebwagen des Typs Coradia LINT beim Fahrzeughersteller
Alstom bestellt. Die Lieferung verzogerte sich, unter anderem durch langere
Zulassungsverfahren beim Eisenbahnbundesamt. Statt zum Fahrplanwech-
sel 2013 kamen die ersten Vareo-Zuge erst zum Jahresbeginn 2014 auf die
Strecke. Alle 56 Fahrzeuge sind erst seit Ende April 2015 unterwegs. Letzte
Nachbesserungen am Fahrzeug, etwa die Verktrzung der langen Turéffnungs-
und -schlieBzeiten durch eine Softwareumstellung, erfolgen im Herbst 2015.
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Max Mustemaw

+ Name des Ausweisinhabers

OL. Mirz 1978
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nde Stelle, Datum,  Stempel ; 0277754

| Hohe
/ufriedenheit
der Nutzer



MARKTFORSCHUNG:

THEMEN DIE BEWEGEN

Kunden mit MobilPass-Tickets

sehr zufrieden

Seit Ende 2012 ermdglichen MobilPass-Tickets Empfangern
verschiedener Sozialleistungen eine kostengunstige Mobilitat. Damit
sind sie nicht nur in ihrer Kommune mobil, sondern im ganzen
VRS - je nach gewahlter Preisstufe. Eine Marktforschung belegt
nun die hohe Zufriedenheit der Nutzer mit diesem Angebot.

Zwar bieten die Stadte Kéln und Bonn einkommens-
schwachen Menschen bereits seit Jahren die Méglich-
keit, verschiedene vergiinstigte Tickets fir den OPNV
zu erwerben. Doch erst nachdem das Land Nordrhein-
Westfalen das Angebot sogenannter , Sozialtickets”
finanziell férdert, kénnen seit Ende 2012 Berechtigte
im gesamten VRS-Verbundraum preiswerter mobil sein.
Beim zustandigen JobCenter, Sozialamt oder beim
Landschaftsverband Rheinland (LVR) erhalten sie den
notwendigen MobilPass, mit dem sie rabattierte 4er-
und MonatsTickets erwerben kdnnen. Unter die Rubrik
.MobilPass” fallen auch die speziellen Angebote in
KoIn (KéIn-Pass) und Bonn (Bonn-Ausweis).

=]
M

MOBILPASS-TICKETS

,lch spar’
auf vielen Wegen.”

Verglinstigte der- und Monats Tickets
mit MobilPass.

Die MobilPass-Tickets, die so erworben werden kénnen,
gibt es in Anlehnung an das bekannte Preisstufensystem
des VRS in den Preisstufen 1a bis 5. Das dazugehorige
MonatsTicket MobilPass ist zudem auf andere Personen
mit MobilPass Ubertragbar und verfligt vergleichbar
den VRS-Abos Uber groBzigige Mitnahmeregelungen.

D

Die Zahlen zur Ticketnutzung sprechen fiir sich:
2014 wurden rund 608.000 4er- und 530.000
MonatsTickets MobilPass durch Einwohner des
Verbundgebiets nachgefragt, Tendenz steigend.

Insgesamt gibt es im Verbundgebiet rund 376.000
Berechtigte. 206.000 von ihnen verfligen auch Uber
einen MobilPass; Kdln-Pass oder Bonn-Ausweis mit
eingerechnet. Von denjenigen, die einen Berechtigten-
ausweis besitzen, nutzen rund die Halfte (104.000
Personen) MobilPass-Tickets. Die andere Halfte nutzen
vor allem den KéIn-Pass oder Bonn-Ausweis fiir andere
Vergunstigungen (ErmaBigung bei stadtischen Einrich-
tungen wie Schwimmbadern, Stadtbibliotheken etc.).
Die Zahlen zur Ticketnutzung sprechen fir sich: 2014
wurden rund 608.000 4er- und 530.000 MonatsTickets
MobilPass durch einkommensschwache Einwohner
des Verbundgebiets nachgefragt, Tendenz steigend.

Um mehr Uber die Akzeptanz dieses Angebotes zu
erfahren, hat der VRS 2013/2014 in Zusammenarbeit
mit den Sozialdmtern und Arbeitsagenturen eine groB-
flachige Marktforschung durchgefuhrt. Mit Hilfe der
Amter wurden (iber 100.000 der 376.000 Berechtigten
durch die Befragung erreicht. Die Befragten erhielten
Uber ihr entsprechendes Amt entweder postalisch oder
persdnlich bei Abholung des MobilPasses einen Fra-
gebogen zur Nutzung und Zufriedenheit in puncto
rabattierte 4er- und MonatsTickets.
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MobilPass-Tickets
kommen an:

Fast 70 Prozent der
Befragten waren
mit diesem Angebot
sehr zufrieden
(Schulnote 1)

oder zufrieden
(Schulnote 2).

VRS VERBUNDBERICHT 2015

Ergebnis der Umfragen

Bei den Nutzern kommen die MobilPass-Tickets sehr
gut an: Fast 70 Prozent der Befragten waren mit diesem
Angebot sehr zufrieden (40,5 Prozent) oder zufrieden
(29,3 Prozent). Die durchschnittliche Zufriedenheit
aller Befragten liegt auf der Skala von eins (,sehr
zufrieden”) bis funf (sehr unzufrieden) bei 1,8.

Dass etwas mehr als die Halfte der Zielgruppe nur
sehr selten oder nie Uber einen Pkw verfligen kann,
verdeutlicht, wie wichtig das Angebot fur deren All-
tagsmobilitat ist. Kunden mit MobilPass fahren sogar
mehr Bus und Bahn: 38 Prozent derjenigen, die rabat-
tierte 4erTickets nutzen, gaben an, seitdem haufiger
mit dem Nahverkehr zu fahren. Von den Nutzern der

rabattierten MonatsTickets sind Uber die Halfte hau-
figer mit Bus und Bahn unterwegs.

Die auBergewohnlich groBe Zufriedenheit und die hohe
Nachfrage nach diesen Tickets bestatigt die Richtigkeit
der Entscheidung, hier auf eine verbundweite Losung
in Anlehnung an das Tarifsystem zu setzen.

Die Mobilitat und damit Teilhabe am Leben konnte
in der Gruppe der Einkommensschwachen deutlich
erhéht werden. Das Angebot kann allerdings nur dann
aufrechterhalten werden, wenn es weiterhin vom Land
Nordrhein-Westfalen ermdglicht wird. Dessen Forder-
gelder, die die Tarifabsenkung ausgleichen, sind unab-
dingbar auch in den nachsten Jahren in ausreichender
Hohe zur Verfugung zu stellen.

i

Zufriedenheit mit den MobilPass-Tickets

(auf einer Skala von 1 = sehr zufrieden bis 5 = sehr unzufrieden)

keine
Angaben

3%

13 %

41%

29 %

OPNV-Nutzung von MobilPass-Ticket-Nutzern im Vergleich zu friiher

4erTicket MobilPass

haufiger als vorher

genauso haufig wie vorher

seltener als vorher

MonatsTicket MobilPass




Stadt
Greven

Kreis
Coesfeld

Kreis

Kreis

Heinsberg bergischer

Kommunen in NRW mit Sozialtickets

Das Land Nordrhein-Westfalen unterstiitzt seit 2012
Verkehrsunternehmen, Verkehrsverbiinde und Gebiets-
korperschaften finanziell mit NRW-weit 30 Millionen
Euro pro Jahr, wenn sie ein Angebot fir Empfanger
folgender Leistungen anbieten:

* Arbeitslosengeld Il und Sozialgeld (SGB II),

e Leistungen fur Grundsicherung im Alter und
bei Erwerbsminderung sowie laufende Hilfe
zum Lebensunterhalt auBerhalb von Einrichtungen
(,,Sozialhilfe”, SGB XII),

® Regelleistungen nach dem
Asylbewerberleistungsgesetz oder

¢ laufende Leistungen der Kriegsopferfirsorge
nach dem Bundesversorgungsgesetz.

Markischer
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Kreis
Minden-Liibbecke

Gmde. Lohne

Gmde. Kalletal

Stadt
Giitersloh

Stadt
Detmold

Hochsauerlandkreis

Kreis
Siegen-
Wittgenstein

Geltungsbereich Sozialticket in allen
Gebietskorperschaften der Verkehrsverbiinde
VRS, VRR, AVV und VGWS

I:‘ Geltungsbereich Sozialticket lokal begrenzt
auf kommunaler Ebene

D Gebiete ohne Sozialtickets

Ein Sozialticket muss mindestens die Fahrt in einer
kreisfreien Stadt bzw. einem Kreis erméglichen oder
unterschiedliche Preisstufen anbieten. Ein kreisweites
Angebot fUr alle Kreise hat zum Beispiel der VRR einge-
fuhrt. Weitere Sozialtickets, die in den Gebietskorper-
schaften der Verbiinde gelten, gibt esim Aachener Ver-
kehrsverbund (AVV) und in der Verkehrsgemeinschaft
Westfalen-Std (VGWS). In den restlichen Regionen in
NRW gibt es teilweise lokale Sozialtickets.
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Ticketangebot



TARIFSTRATEGIE:

THEMEN DIE BEWEGEN

VRS optimiert sein Ticketangebot
fUr jede Lebensphase

Schdiler, Studierende, Berufstatige — mit solidarisch finanzierten
Tickets sind alle zu glnstigen Preisen im Verbundraum rund um

die Uhr mobil, also auch in der Freizeit. Erganzt um die Starter-

und Aktive0Tickets, die abends und am Wochenende ebenfalls
netzweit gelten, gibt es somit im VRS fir jede Lebensphase ein

eigenstandiges Angebot — von der Schule bis zum Ruhestand.

Dennoch gab es bisher noch kleine Licken im System, die nun

geschlossen werden.

D

Mit diesen Neuerungen méchte der VRS
gemeinsam mit den Verkehrsunternehmen den
Bediirfnissen der Fahrgaste entgegenkommen
und die Bindung an Bus und Bahn weiter
festigen und dauerhaft starken.

FUr Eltern von Kindern unter sechs Jahren ist es eine
Selbstverstandlichkeit, dass diese im VRS kostenlos fa-
hren. Ab der Grundschule greift dann das SchulerTicket
als ,, Eintrittskarte” zum OPNV. Doch was ist, wenn die
Kinder auch mit sechs Jahren noch die Kita besuchen?
Besonders in den Stadten gibt es einige sechsjdhrige
Kinder, die mit ihren Eltern auf dem Weg zum Kin-
dergarten Bus und Bahn nutzen. Bislang mussten sie
Einzel- oder 4erTickets im Kindertarif oder sogar ein
Ticket aus dem Zeitkartensegment I6sen. Der VRS hat
nun nachgebessert: Alle Kinder unter 7 Jahren, die noch
keine Schule besuchen, kénnen bis zur Einschulung
kostenlos Bus und Bahn fahren.

Eine weitere Liicke des Tarifsystems wurde durch das
neue AbsolventenTicket geschlossen. FUr die Zeit
zwischen Schulabschluss und Beginn von Ausbildung
bzw. Studium mussten die in der Regel nicht allzu
finanzkraftigen jungen Kunden bisher auf Einzel- oder
4erTickets bzw. ein Ticket aus dem Zeitkartensegment
zurlckgreifen. In dieser rund dreimonatigen Zeit greift
nun das AbsolventenTicket flr Schulabganger bis
20 Jahre, das in diesem Jahr vom Beginn der Sommer-
ferien bis zum 30. September giltig ist. Das Ticket
kostet fir den gesamten Zeitraum einmalig 90,45 Euro
und ist in der Woche ab 9 Uhr und am Wochenende

ganztagig im kompletten VRS-Netz guiltig. Das Ticket
ist ausschlieBlich als HandyTicket erhaltlich und kann
im HandyTicketshop online gekauft werden.

Ebenfalls eine Neuerung ist das DualTicket, das zum
1. September 2015 eingefihrt wurde und sich so-
wohl an berufsbegleitende Studierende (,, Teilzeitstu-
dierende”) als auch an Schilerinnen und Schiler von
Weiterbildungskollegs richtet. Es kostet pro Semester
244,80 Euro und ist wie das regulare SemesterTicket
im VRS-Netz gultig.

i

Das Ticketkonzept im Zeitkartenbereich
Zielgruppengerechte Tickets fir jede Zielgruppe

WochenTicket
................................ Formel9Ticket (im Abo)
MonatsTicket (im Abo)
MonatsTicket MobilPass
Beruf
i k]
AUSb'ldgng ] DualTicket
Studium ==
[=4
................................ % MonatsTicket
2
Schule §
<
Vorschul- kostenlos
kinder

Angebotserganzung
im VRS-Ticketsystem

. ZeitTickets fur jedermann, preistufenabhéngig
zielgruppenspezifische Tickets mit mind. VRS-weiter Gultigkeit
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Luckenschluss:

Alle Kinder im
Vorschulalter unter

7 Jahren fahren seit
August 2015 kostenlos.
Schulabgéanger profitieren
bis zum Beginn von
Ausbildung oder Studium
vom dreimonatigen
AbsolventenTicket

und Studierende
berufsbegleitend vom
DualTicket.
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- Mein Abo léuft,
ich fahre.

.verbindet! ¥ Al

Verkghraverburd
Bhein-Sirg

1118

Eines fUr alles



Das eTicket wird zum
MultiTicket”

THEMEN DIE BEWEGEN

Die Welt wird multimodal. Immer 6fter werden unterschiedliche

Mobilitatsangebote je nach Situation und Bedarf miteinander
kombiniert: Der VRS ermoglicht es daher seinen Stammkunden,
mit dem eTicket als ,MultiTicket” auch Carsharing und Leihrader

Zu nutzen. Auch darlber hinaus macht er sich flr eine vernetzte

Mobilitat stark.

Um den veranderten Mobilitatsbedtrfnissen gerecht  Die bedarfsgerechte Nutzung von Auto, Bus,

zu werden, bietet das VRS-Abo inzwischen mehr als  Bahn und Fahrrad gewinnt im stadtischen Raum
nur die Nutzung von Bus und Bahn: Seit einigen Mo-  immer mehr an Bedeutung und wird durch

naten endet die Fahrt flr alle VRS-Abokunden mit  Carsharing- und Leihradangebote sinnvoll und
eTicket nicht an der Haltestelle, sondern kann durch  kundengerecht ergénzt. Dies sorgt nicht nur fiir
Carsharing und in KoIn auch durch Leihrader erweitert  ein schnelles und giinstiges Ankommen, sondern
werden. Maglich wird dieses Plus an Flexibilitat durch  reduziert auch das hohe stadtische Verkehrs-

die Kooperation mit den Carsharing-Anbietern cambio  aufkommen.

und Flinkster sowie dem Leihradangebot der Kélner ~ Wilhelm Schmidt-Freitag, Geschéaftsfuhrer VRS GmbH

Verkehrs-Betriebe (KVB).
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Flexibel mobil mit
VRS-eTicket und

Leihrad der KVB:

Das gewuinschte Rad

wird mit der Kundenkarte
mobil aktiviert; die

erste halbe Stunde
Radeln ist dann fur VRS-
Stammkunden kostenlos.
In der Kélner Innenstadt
sollen dauerhaft tber
900 flexibel verfugbare
Leihrader zur Verfigung
stehen. Ortung und
Reservierung der Réader ist
per App moglich.
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Zielgruppen-

spezifische Ansprache:

Plakate der VRS-

Kampagne fur das
~MultiTicket"
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IHR ABO KANN

JETZT RAD FAHREN. |11 Ag0 wirp
' ZUM MULTITICKET.

carsharing & Leihn'i.der‘ pe
Jetzt mit Ihrem VRS-eTicket. =5

www.abo-multiticket.de

...verbindet!

Verkehrsverbund
\‘ Rhein-Sieg

" www.abo-multiticket.de

Neue Kooperation mit Carsharer cambio

Seit Juni 2015 kdnnen VRS-Stammkunden das Car-
sharing mit cambio nutzen: An Uber 70 Stationen
in Koln, neun Stationen in Bonn und drei Stationen
in Hurth steht ihnen der cambio-Campus-Tarif ohne
feste Kosten zur Verfligung. Gezahlt wird nur fir die
gebuchte Zeit und die gefahrenen Kilometer. Auch
bei anderen cambio-Tarifen erhalten eTicket-Kunden
Verginstigungen.

Mit Flinkster kooperiert der VRS bereits seit 2013: VRS-
Kunden sparen hier 50 Prozent der Grundgebthr und
profitieren von niedrigen Stunden- und Kilometerprei-
sen. Flinkster verflgt inzwischen Uber 130 Stationen
im VRS-Gebiet.

IHR ABO HAT
JETZT MEHR DRAUF,

g cihrdder.
RS-eTicket.

«--Verbindet|

Rhein-iey

VRS -..verbindet!
Vertehrsverund
Reinsieg

Doch nicht nur Autos, auch Fahrrader erweitern den
Mobilitatsradius: Das im Frahjahr 2015 eingefiihrte
Leihradangebot der KVB ist ebenfalls iber die Kunden-
karte zu aktivieren — die erste halbe Stunde Radeln ist
sogar kostenlos. Im Innenstadtgebiet von K&In sollen
den Nutzern dauerhaft Uber 900 flexibel verfligbare
Leihrader zur Verfligung stehen.

VRS-Kampagne fiir das ,MultiTicket"

Die Vorteile des eTickets als ,, MultiTicket” kénnen alle
VRS-Abokunden ab 18 Jahren nutzen — unabhéngig
von ihrem Wohnort. Um diese neuen Angebote einer
flexiblen Mobilitat bekannt zu machen, startete der VRS
eine zielgruppenspezifische Werbung an Bahnhofen
und Stationen, in S-Bahnen sowie in den Kundencen-
tern der VRS Verkehrsunternehmen.
www.abo-multiticket.de
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i

Handbuch Mobilitatsstationen

Um Kommunen beim Aufbau von sogenannten Mobi-
litdtsstationen zu unterstitzen, hat der VRS im Auftrag
des NRW-Verkehrsministeriums fir das ,, Zukunftsnetz
Mobilitdt NRW" das Handbuch , Mobilitatsstationen
NRW" erarbeitet. Es richtet sich zusatzlich an Ver-
kehrsunternehmen und Verkehrsverblinde als Partner
bei Entwicklung und Umsetzung dieser Mobilitatsan-
gebote. Das Konzept der Mobilitatsstationen wird in

Mobilitatsstationen verknipfen verschiedene Ange-
bote wie Car- oder Bikesharing, OPNV, SPNV oder Taxi,
um den Umstieg vom Pkw auf Mobilitatsalternativen
zu erleichtern. Da oft an die guten Erfahrungen mit
Park+Ride oder Bike+Ride angeknipft wird, wer-
den Mobilitatsstationen gern an OPNV- oder SPNV-
Haltestellen angedockt. Um eine Elektromobilitat zu
ermoglichen, sollten Lademaoglichkeiten fur Pkw und
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der Fachwelt intensiv diskutiert. Pedelecs oder E-Bikes moglichst einbezogen werden.

Uber Smartphone-Apps oder Kundenkarten kénnen
viele Angebote problemlos zuganglich gemacht wer-
den. Bereits im Dezember 2014 hatte der VRS ebenfalls
im Auftrage des Landes NRW ein Handbuch zum Car-
sharing erstellt, welches den Mehrwert fir Kommunen
aufzeigt und Best-Practice-Beispiele vorstellt.

Vorreiter Bremen:

Bereits 2003 hat die Freie
Hansestadt begonnen,
verkehrstrageruber-
greifende , Mobilitats-
stationen” mit Carsharing
unter dem Namen
~mobil.punkt” einzurichten.
Die Standorte liegen in der
N&he von OPNV-Haltestel-
len, Fahrradstandern oder
Taxistanden, um eine
Kombination der
Angebote zu erméglichen.

Jogsr

% b
Wiilnerstr] % e

Willeesr,

HJl'x\!'_'.i

Detaillierte und stadtteilbezogene Informationen zu
allen Mobilitatsformen des Umweltverbundes sind
vor allem in den GroBstadten besonders gefragt. Der
VRS legte daher im Rahmen eines Pilotprojekts einen
Stadtteilplan fur Koln-Ehrenfeld auf. Der Plan enthalt
OPNV-Verkehre in einzelnen Linien-Darstellungen, alle
OPNV-Kundenzentren innerhalb des Gebiets, Carsha-
ring- und kunftig auch Leihrad-Stationen. AuBerdem
zeigt er die fUr den Fahrradverkehr ge6ffneten EinbahnstraBen, offizielle Halteplatze von Taxis, , Erreichbar-
keitswolken” fir FuB- und Radverkehr sowie einen Auszug aus dem Schienennetzplan Kéins beziehungsweise
des VRS-Gebiets. Nach dem groBen Erfolg der Ehrenfelder Ausgabe folgten weitere Kolner Stadtteilplane fur
Sulz und Klettenberg sowie fiir die Stadt Troisdorf.
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MOBILITATSBERATUNG

SmartMove: gezielte Mobilitats-
beratung im Kreis Euskirchen

Um den OPNV im landlichen Raum zu starken, startete der VRS
im Kreis Euskirchen eine aktive Mobilitatsberatung: Als Partner im
EU-Projekt SmartMove bietet er Bewohnern der Kommunen Kall,
Hellenthal, Schleiden und Bad Munstereifel einen maBgeschneiderten
Info-Service, flankiert von Bustrainings und Mobilitatschecks.

Eine zwischen Frihjahr und Herbst 2015 angesetzte ~ An die Beratungsphase wird sich im September 2015
Dialogmarketing-Kampagne will besonders die Gene-  eine Evaluation anschlieBen. Die Kampagne wird im
ration 60 plus gezielt tiber den OPNV informieren. Oft  Juli 2016 enden.

ist das lokale Bus- und Bahnangebot wie beispielsweise
TaxiBusPlus kaum bekannt, da der eigene Pkw meist
Uber Jahrzehnte hinweg die Mobilitat bestimmte. Im
Rahmen von SmartMove nahm der VRS daher zu den
Burgern in den ausgewahlten Kommunen Kall, Hel-
lenthal, Schleiden und Bad MUnstereifel Kontakt auf.
Zusatzlich waren VRS-Mitarbeiter auf verschiedenen
lokalen Mérkten prasent und standen fir Auskinfte
und Beratungen zur Verfligung.

s ol ‘I | .; | ! s
’ P’ I § ﬁ

Bustrainings sollen

vor allem alteren
Menschen Unterstutzung
bieten: Durch die
Zusammenarbeit

mit der RVK kann

etwa das Busfahren

mit einem Rollator
ausprobiert werden, um
Zugangshemmnisse zum
OPNV abzubauen.

Der VRS erganzte die aktive Mobilitatsberatung durch
Bustrainings und Mobilitdtschecks. Speziell die Bustrai-
nings in Zusammenarbeit mit der Regionalverkehr Kéln
GmbH (RVK) stellen Sicherheitsaspekte und Fragen
der Barrierefreiheit in den Vordergrund. Als weitere
MaBnahme zur Starkung von Bus und Bahn werden
derzeit fur alle vier Kommunen spezielle Karten erstellt,
die alle wichtigen Infos zum OPNV enthalten.

Das EU-Projekt SmartMove SMARTM D.VE

Das EU-Projekt SmartMove fordert die Nutzung &ffentlicher Verkehrsmittel durch aktive Mobilitatsberatung.
Hervorgegangen ist SmartMove aus einem Pilotprojekt im &sterreichischen Waldviertel unweit von Wien, wo
die Fahrgastzahlen des OPNV durch direktes Marketing nachweislich um 10 bis 15 Prozent zunahmen. Im
Projekt arbeiten verschiedene Verkehrsunternehmen, Verkehrsverbinde und Universitaten in Europa unter der
Federfuhrung der Universitat fir Bodenkultur Wien zusammen. Folgende Regionen beteiligen sich am Projekt:
Almada (Portugal), Burgos (Spanien), Krakau (Polen), Kreis Euskirchen (Deutschland), Langadas (Griechen-
land), Oberlausitz-Niederschlesien (Deutschland), Waldviertel/Wachau (Osterreich), Wittenberg (Deutschland).
Das Projekt wird kofinanziert durch das Programm ,,Intelligente Energie — Europa” der Europaischen Union.

www.smartmove-project.eu
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Der Verkehrsverbund Rhein-Sieg

Die Verkehrsunternehmen im VRS

Bahnen der Stadt Monheim GmbH

Busverkehr Rheinland GmbH

DB Regio AG, Region NRW, Verkehrsbetrieb Rheinland

DB Bahn Rheinlandbus (Regionalverkehr Euregio Maas-Rhein GmbH [RVE])
Durener Kreisbahn GmbH

Elektrische Bahnen der Stadt Bonn und des Rhein-Sieg-Kreises

Hessische Landesbahn GmbH

Kolner Verkehrs-Betriebe AG

Kraftverkehr Gebr. Wiedenhoff GmbH & Co. KG
Kraftverkehr Wupper-Sieg AG

Kreis Euskirchen Verkehrsunternehmen

National Express Rail GmbH

Oberbergische Verkehrsgesellschaft mbH
Regionalverkehr Kéln GmbH

Reiseblro u. Omnibusbetrieb Tirtey GmbH & Co. KG
Rhein-Erft-Verkehrsgesellschaft mbH
Rhein-Sieg-Verkehrsgesellschaft mbH

Schéfer, Karl Omnibusreisen GmbH

StadtBus Dormagen GmbH

Stadtverkehr Euskirchen GmbH

Stadtwerke Bonn Verkehrs GmbH

Stadtwerke Brihl GmbH

Stadtwerke Hurth AR

Stadtwerke Wesseling GmbH

trans regio — Deutsche Regionalbahn GmbH
Verkehrsbetrieb Huttebraucker GmbH
Verkehrsbetriebe Martin Becker GmbH & Co. KG
Verkehrsgesellschaft Bergisches Land mbH Schleiden

Hellenthal

DELIE

Bedburg

Elsdorf

Kerpen

Zilpich

Mechernich

KREIS EUSKIRCHEN

Nettersheim

Blankenheim




LEVERKUSEN

Pulheim

Frechen

Hirth

RHEIN-
ERFT-KREIS

Wesseling

Erftstadt

Bornheim

Weilerswist

Swisttal

Euskirchen
Rheinbach

Mecken-
L

Leichlingen

Nieder-
kassel

Radevormwald

Wermels-
kirchen
Burscheid

Odenthal Sten

RHEINISCH-
BERGISCHER
KREIS

Bergisch Gladbach

Lindlar

e

Overath

Rosrath

Much

Neunkirchen-
Seelscheid

Troisdorf
Siegburg

Sankt
Augustin

Hennef

Konigswinter

Bad Honnef

Wachtberg

OBERBERGISCHER KREIS

Engelskirchen —

=S

RHEIN-SIEG-KREIS

ZAHLEN UND FAKTEN
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Marienheide

Gummersbach Bergneustadt

Reichshof
=

=

Niimbrecht

L N

Morsbach
Waldbral

Ruppichteroth

Windeck

Eitorf

VRS
Flache  5.111 km?
Einwohner @ ca. 3,3 Millionen
Verkehrsunternehmen : 28

Bahn- und Bus-Linien

7 RegionalExpress-Linien
10 RegionalBahn-Linien
6 S-Bahn-Linien
18 Stadtbahn-Linien
480 Bus-Linien
45 AST-Verkehre

Haltestellen

6.282

Fahrgaste

Uber 1,7 Millionen taglich
Uber 610 Millionen im Jahr
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Einwohner im VRS

: Wohnbevélkerung
¢ Quelle: IT NRW

Katasterflache und Einwohner
Quelle: IT NRW

rkusen, kreisfreie Stadt

Kreis Euskirchen

Rhein-Erft-Kreis

Rhein-Sieg-Kreis

... 3031 W27

............... e e
.. Dez. 2014 Dez. 2013 |

VRS-Gesamt . 5.111;

* Bei Redaktionsschluss lagen die Bevélkerungszahlen zum 31.12.2014 noch nicht vor.
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Bevolkerungsprognosen fiir den VRS

Veranderung der Bevolkerung
bis 2040

Basis 2014

Rheinisch-
Bergischer
Kreis
Koln 0,0%
19,3%

Oberbergischer Kreis
-9,9%

Kreis Euskirchen
-2,5%

Verdnderung der Personen iiber 60 Jahre
bis 2040

Basis 2014

LeverkusenRh P
P einisch-

ekl Bergischer Oberbergischer Kreis
Kreis 30,6 %
34,9%

Rhein-Sieg-Kreis
44,8%

Kreis Euskirchen
43,8%
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Bis 2040 werden im
VRS-Gebiet ca. 290.000
Einwohner mehr leben.
Dies entspricht einer
prozentualen Steigerung
von 8,8%. Wahrend die
Zentren K6In und Bonn
sowie der ,Speckgurtel”
um die Zentren weiter
wachsen werden, wird
es in den landlichen
Regionen zu Einwohner-
verlusten kommen.

2040 wird es im
VRS-Gebiet rund 320.000
altere Personen mehr
geben (+38,8%). Auch
hier gibt es Unterschiede
in der Entwicklung

von stadtischen und
landlichen Raumen.
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Privathaushalte und Schwerbehinderte im VRS

1
Person

2
Personen

3 und mehr
Personen

durchschnittliche
HH-GroBe

(Pers. je Haushalt)

insgesamt

6.061

6.870

18.362 2,2

73.476

44.195

155.633 2,0

243.343

155.159

515.175 1,9

29.549

26.531

76.315 2,1

65.797

70.955

201.209 2,2

24.226

28.061

80.361 2,3

36.493

38.987

115.706 2,3

41.702

44145

125.190 2,2

75.844

87.435

248.569 2,3

596.491

502.338

1536520

Schwerbehinderte
i Quelle: IT NRW

Rhein-Erft-Kreis

Kreis Euskirchen

Rhein-Sieg-Kreis

VRS-Gesamt

Dez. 2011

983
274

16453

24636 25955

3654
3358

8382

..2335% .

47.691

277787

295140 .

. Verénderung zu 2011
199 54
.62 ¢




Beschaftigte im VRS

ZAHLEN UND FAKTEN

Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte am Arbeitsort

Quelle: IT NRW
Verwaltungsbezirk Jun. 2013 Jun. 2014 Veranderung zum Vor_jahr
absolut in %
Monheim am Rhein, Stadt 12.417 12.673 256 2,1
Bonn, kreisfreie Stadt 160.336 163.663 3.327 2,1
Koln, kreisfreie Stadt 496.182 512.144 15.962 3,2
Leverkusen, kreisfreie Stadt 60.550 61.126 576 1,0
Rhein-Erft-Kreis 126.686 129.174 2.488 2,0
Kreis Euskirchen 50.236 52.645 2.409 4,8
Oberbergischer Kreis 93.242 96.552 3.310 3,5
Rheinisch-Bergischer Kreis 68.272 68.882 610 0,9
Rhein-Sieg-Kreis 136.865 142.068 5.203 3,8
VRS-Gesamt 1.204.786 1.238.927 34.141 2,8

Entwicklung der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten von 2004 bis 2014 im gesamten VRS

1.150.000 | 1.084.586: 1.071.075: 1.071.553; 1.092.382; 1:122.26

862.500

575.000

287.500

2004 2005 2006

2008

>! 1125002} 1.136.714} 1.165.846 1.186.298: 120878 :

2010

2011 2012 2013 2014

5 1.238.927
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Unter anderem durch den
Doppelabiturjahrgang
2013 in NRW ist auch die
Anzahl der Studierenden
2014 weiter gestiegen.
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Schiler und Studierende im VRS

¢ Schiiler an allgemeinbildenden Schulen am Schulort

¢ Quelle: IT NRW

Rhein-Erft-Kreis

Kreis Euskirchen

Rhein-Sieg-Kreis

VRS-Gesamt

04

19215 67 03

33.718

30

63833

374566

Okt. 2014 =

Schiiler an berufsbildenden Schulen (Voll- und Teilzeit) am Schulort

Quelle: IT NRW

Rhein-Erft-Kreis

Kreis Euskirchen

Rhein-Sieg-Kreis

VRS-Gesamt

. Studierende am Studienort

Quelle: IT NRW

Rhein-Erft-Kreis

Kreis Euskirchen

Rhein-Sieg-Kreis

VRS-Gesamt

Okt. 2013

Lo 137e

6.663

L9782

| 44

962

Okt. 2013

LB

547

BNECS

680

A0

592

o752

Okt. 2014 -

6.668

4972

Okt. 2014 -~

547
600

619

13526
0749
BICEZEE

35180
REZS
4494
16867

Verdnderung zum Vorjahr
250 o -18
851 20
L1 LT T

Veranderung zum Vorjahr
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Schuler und Studierende im VRS

Veranderung der Bevolkerung
bis 17 Jahre bis 2040

Basis 2014

Oberbergischer Kreis
-26,3%

Kreis Euskirchen
-18,3%

Entwicklung der Schiiler an allgemeinbildenden Schulen im gesamten VRS

420000 415.864 414450

411.50

410.000 108037 201905 :
C 3987721 oo :
400.000 : : ~ i 392825

387.976
390.000

380.000

370.000

360.000

2005 2006

2004

2007 2008 2009 2010 2011 2012

376.336

2013

374.566

2014

Entwicklung der Studierenden 2004 bis 2014 im gesamten VRS

150.000

140.000 133.694 |

130.000 123.968 |

120.000
110349 1126781 111420 109.850 . 111:988

106330 107.933

110.000

100.000

2004

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

143.151

2013

154.294

2014
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Wahrend bis 2040 in den
kreisfreien Stadten Koln,
Bonn und Leverkusen
rund 40.000 Kinder und
Jugendliche mehr als

2014 leben werden,

wird die Anzahl in fast
allen Kreisen abnehmen.
Insgesamt Uberwiegt die
Zunahme in den kreisfreien
Stadten, so dass es 2040 im
gesamten VRS rund 10.000
Kinder und Jugendliche
mehr geben wird.

Seit 2011 steigt die
Anzahl der Studierenden
durch die Aussetzung der
Wehrplicht (2011) und den
Doppelabiturjahrgang
2013 deutlich.
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Die hochste

Pkw-Dichte weisen der
Oberbergische Kreis und
der Kreis Euskirchen auf.

VRS VERBUNDBERICHT 2015

Pkw im VRS

Verwaltungsbezirk

nheim am Rhein, Stadt

:Bonn, kreisfreie Stadt

Koln, kreisfreie Stadt

Rhein-Erft-Kreis

Kreis Euskirchen

Rhein-Sieg-Kreis

VRS-Gesamt

Rhein-Erft-Kreis

Kreis Euskirchen

Rhein-Sieg-Kreis

VRS-Gesamt

Jan. 2015 -

- Pkw-Dichte (Pkw je 1.000 Einwohner)

Quelle: IT NRW (Pkw-Bestand jeweils am 01.01.2013 bzw. 2014 und Einwohner zum 31.12.2012 bzw. 2013)

2013/2014  2014/2015
e 540 544,
R D92 552
........................ 436 1 33D
B S14 520
......................... 562 268
R 596 ...812.
DO B12.
e DOV 808
......................... 574 280,
530 534

__Verénderung zum Vorjahr
— absolut %
S 4 08
S o 0,0
L 0,0
e 6 12
S 6 10
B L 2,6
S 6 12
S I 09
S 6 11
S 4. 0.8




Nutzung von OPNV und Pkw im VRS

. OPNV-Nutzungshaufigkeit in %
i Quelle: Mobilitz

Rhein-Erft-Kreis

Kreis Euskirchen

Rhein-Sieg-Kreis

VRS-Gesamt

Rhein-Erft-Kreis

Kreis Euskirchen

Rhein-Sieg-Kreis

VRS-Gesamt

- Fithrerschein-Besitz (ab 18 Jahren)
¢ Quelle: Mobilitat im VRS 2008, eigene Untersuchun

Rhein-Erft-Kreis

Kreis Euskirchen

Rhein-Sieg-Kreis

VRS-Gesamt

2-7 Tage

2-7 Tage
pro Woche

in %

5t im VRS 2008, Bevolkerung ab 10 Jahren, eigene Untersuchung

2-4 Tage

Pkw-Nutzungshaufigkeit (Fahrer und Mitfahrer) in %
Quelle: Mobilitat im VRS 2008, Bevolkerung ab 10 Jahren, eigene Untersuchung

2-4 Tage
pro Monat

ZAHLEN UND FAKTEN

1 Tag im Monat
oder seltener

1 Tag im Monat
oder seltener
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Die Nutzung von Bus

und Bahn liegt in Ko&In,
Bonn und Leverkusen, den
drei kreisfreien Stadten
im VRS, weit vorn.
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Auch 2014 setzte sich der
Aufwartstrend zugunsten
der Bus- und Bahnfahrten
weiter fort, allerdings
nicht mehr so deutlich:
Erstmals fielen die Zahlen
im Ausbildungsverkehr,
dafir gab es allerdings
weniger Ruckgange im
Bartarif als sonst.

Einzel- und 4erTickets
wurden zugunsten der
beliebten Zeittickets
auch im vergangenen
Geschéaftsjahr weniger
nachgefragt. Die
TagesTickets verzeichnen
aber ein dickes Plus!

Die Tarifangebote
fur den Berufsverkehr,
wie das JobTicket oder
das GroBBkundenTicket,

aber auch die

MobilPass-Tickets,

legten 2014 noch
einmal zu.

Analog zu den sinkenden
Schulerzahlen und der
inzwischen erreichten

Sattigung des Marktes fiel

die Zahl der Neuzugédnge

bei den Schiler- und
StarterTickets. Das
SemesterTicket profitiert
vom Trend zum Studium.

VRS VERBUNDBERICHT 2015

Fahrgastentwicklung

Bartarife :

""" Zeittickets Erwachsene
Zeittickets Auszubildende

""""""""" Sonstiges*

Gesamt

Einzel- und 4erTicket

TagesTicket

Gesamt

Weitere Zeittickets

Gesamt

SchulerTicket

SemesterTicket

Weitere Zeittickets

Gesamt




Einnahmenentwicklung

ZAHLEN UND FAKTEN

2014

Bartarife**

in Euro

:f[ickets Erwachsene**

tickets Auszubildende

"""""""""""""""""""""" Sonstiges*

..‘.20 141 738 20 083 133 ’

Gesamt

588.135.675  609.720.370  21.584.695 3,

* Ubergangstarife, landesweite Tarife, Kooperationen, Anteile fur bundesweites CityTicket und Plus-Anteile fur NRW-Tickets

** inklusive Fordermittel fur das MobilPass-Ticket

TagesTicket

Gesamt

in Euro

in Euro : %

841

2,44

514

523

SchlerTicket

98489246 99564481

SemesterTicket

28178716 30.657.824

Weitere Zeittickets

23. 930 073 23.657.800

Gesamt

150.598.035  153.880.105 3282070 218
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Der Zuwachs auf der
Einnahmenseite liegt
nur leicht Uber der
Tarifanpassung von
3,6 Prozent.
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Einnahmenverteilung

Einnahmenverteilung nach Fahrausweisklasse und Preisstufe im Jahr 2014

Bartarife
166,6 Mio. Euro

Preisstufen

2b 2a b 3-5 1a K
M% 6% 32% 34% 6% 11%

Zeittickets Erwachsene Zeittickets Auszubildende
267,3 Mio. Euro 153,9 Mio. Euro
Preisstufen Preisstufen
3-5 2b 2a Netz 1b 1a 3-5 2b 2a Netz 1b 1a
13% 8% 2% 48% 26% 3% 5% 2% 1% 85% 4% 3%

Einnahmenentwicklung des VRS-Job- und GroBkundenTickets seit 1995

. Einnahmen [Mio. Euro]

150
140
130
120
110
100
90
80
70
60
50
40
30
20
10
0

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014




ZAHLEN UND FAKTEN

Einnahmen- und Fahrgastentwicklung seit 2000

Einnahmen- und Fahrgastentwicklung seit 2000

. Einnahmen [Mio. Euro] Fahrten [Mio.]

650

582

600 555 525

531

550 497 506
488
480 499

464

500 470
451 ae4

a4 4
430 1 4pi 410 4

400

300

250

2000 2001: 2002 2003: 2004: 2005: 2006: 2007 2008: 2009: 2010 2011: 2012*: 2013* : 2014*
B cinnahmen 299F 313: 323: 339: 351 377 402: 435: 464; 481: 506: 531: G555: 582i 603
Fahrten 4000 410% 424 439 451 464 470 480 488 492 499: 507 515i 525! 527

VRS-Preis-
anpassung

30%: 25%: 25%: 23%: 25%: 39% : 45%: 54%: 45%: 29%: 30%: 27%: 34%: 39%: 3,6%

* inklusive Fordermittel
Ohne Fahrten/Einnahmen: NRW-Tickets (Plus-Anteile), CityTicket/BC 100, WJT 2005, WM 2006 und DEKT 2007

Index der Einnahmen- und Fahrgastentwicklung seit 2004

. Einnahmen in % . Preise in % Fahrten in %

190

170

160

150

Einfihrung des :
140 [: neuen Preissystems :
zum H

130 |°

120

110

08 100 M1

100

103 104 106;

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Ohne Fahrten/Einnahmen: NRW-Tickets (Plus-Anteile), CityTicket/BC 100, WJT 2005, WM 2006 und DEKT 2007



VRS ...verbindet!

Verkehrsverbund
Rhein-Sieg

Verkehrsverbund Rhein-Sieg GmbH
Glockengasse 37-39, 50667 Koin
Telefon: 0221 20808-0

Internet: www.vrsinfo.de

In Zusammenarbeit mit:

M...

Nahverkehr Rheinland

Nahverkehr Rheinland GmbH
Glockengasse 37-39, 50667 Koin
Telefon: 0221 20808-0

Internet: www.nvr.de






