E——ry

.A:-"n--r'
o=

A £
IAHRES@ERTCHT
. 2014

Y\




(Stand: Mai 2015)

Hauptgeschéftsfishrer

Christian Kellner
Assistentin HGF: Sabine Halten
Geschdftsfihrerin

Ute Hammer
Assistentin GF: Susanne Fofana

Geschéftsbereich 1
Christian Kellner

Politik, Recht
und Presse

Mensch I

Personal und
Zentrale Dienste

Presse

Referatsleiter und Pressesprecher
Chefredakteur ,DVR-report”:
Sven Rademacher

Sachbearb.: Martin Frankenstein

Europa
Referatsleiterin: Jacqueline Lacroix
Sachbearb.: Lucia Schiz

Politik und Recht
Referatsleiter/Leiter Hauptstadtbiro:
Stefan Grieger

Referent Public Affairs: Heiko Hilken
Sachbearb.: Claire Borowski,
Kornelia Fabian

Student. Mitarb.: Marc-Philipp
Waschke

Geschdaftsbereich 2

oV o

Deutscher
Verkehrssicherheitsrat

Ute Hammer

Unfallprévention -

Wege und Dienstwege
Referatsleiter: Jochen Lau

Referent Aus- und Weiterbildung:
Kay Schulte

Referent Marketing: Rudolf Bergen
Sachgebietsleiterin: Kathrin Jéhns
Sachgebietsleiterin: Jutta Witkowski
Sachbearb.: Sigrun Emons,

Isabel Schénberg

Erwach Verkehrsteilneh

Referent: Kay Schulte
Sachbearb.: Iris Schneider

Junge Kraftfahrer
Referatsleiter: Hendrik Pistor
Sachbearb.: Kornelia Fabian

Kinder und Jugendliche
Referatsleiter: Andreas Bergmeier
Sachbearb.: Ingeborg Weber

Fahrpraktische Programme
Referatsleiter: Jirgen Bente
Sachbearb.: Janine Arnold

Verkehrsmedizin
Referatsleiterin: Jacqueline Lacroix
Sachbearb.: Lucia Schiz

Referatsleiterin: Barbara Gillissen
Sachbearb.: Renate Bauer,
Susanne Deneke, Jérg Drews,
Gabriela Firsbach, Katja Kum,
Franz Schwarz, Martina Taplick,
Maren Weber, Dragoljub Zegarac

Herausgeber

Offentlichkeits- Kampagnen/Medienarbeit
Referatsleiterin und stellv. Presse-
sprecherin: Carla Bormann
Sachbearb.: Anja Bolte

Initiativen/Veranstaltungen
Referatsleiterin: Sandra Demuth
Sachgebietsleiterin: Laura Brever
Sachbearb.: Simone Bauer

Technik Fahrzeugtechnik
Referatsleiter: Welf Stankowitz
Sachbearb.: N.N.

StraBenverkehrstechnik
Referatsleiter: Dr. Detlev Lipphard
Sachbearb.: Cornelia Willems

Haushalt und Referatsleiterin: Anna Pauli
Einanzen Sachbearb.: Daniela Hees,
Maria Icking, Ursula Symalla

arbeit

Deutscher Verkehrssicherheitsrat
Auguststraie 29
53229 Bonn

Telefon: +49 (0)2 28/4 00 01-0
Telefax: +49 (0)2 28/4 00 01-67

E-Mail: info@dvr.de

Hauptstadtbiiro Berlin
JagerstraBe 67-69
10117 Berlin

Telefon: +49 (0)30 22 66 77 1-0
Telefax: +49 (0)30 22 66 77 129

Konzept, Redaktion, Gestaltung

Deutscher Verkehrssicherheitsrat e.V. (DVR) Carla Bormann, DVR

Auguststralie 29

53229 Bonn

Telefon 0228 40001-0
Telefax 0228 40001-67

Infernet www.dvr.de

gwm-bonn.de

Abbildungen Quellenverzeichnis
ADFC/Marcus Gloger, BMVI, Continental,
Fotolia, GWM, DVR, Jirgen Gebhardt,

Landesverkehrswacht MV, Pixabay, Winora

Verantwortlich for den Inhalt

Christian Kellner, Hauptgeschéfisfihrer

Ute Hammer, Geschaftsfihrerin



. Vorwort 4

. Positionen 6
. Kommunikation 10
. Technik 21
] Mensch 26
. Europa 39
. Summary 42

] Anhang 46

JAHRESBERICHT

2014




Verkehrssicherheit 2020 - licht und

Dr. Walter Eichendorf
Prasident

Deutscher Verkehrssicherheitsrat

Christian Kellner

Hauptgeschafisfihrer

Deutscher Verkehrssicherheitsrat

Nach vorlaufigen Zahlen des Statistischen
Bundesamtes sind im Jahr 2014 im StraPenver-
kehr 3.378 Personen tadlich verunglickt. Die
Zahl der Todesopfer bei Verkehrsunféllen ist
gegeniber dem Vorjahr um 1,2 Prozent gestie-
gen. Ahnlich wie 2011 ist also im vergange-
nen Jahr die bisher so verlgsslich scheinende,
stefige Abnahme der Zahl der Verkehrstoten

erneut unterbrochen worden.

Das Nationale Verkehrssicherheitsprogramm
2011 hat sich zum Ziel gesetzt, die Zahl der
Verkehrstoten bis zum Jahr 2020 um 40 Pro-
zent zu reduzieren. Und in der Tat: Seit 2011
hat sich die Verkehrssicherheit in Deutschland
beziglich der Anzahl der Getdteten im Stra-

‘-‘

PBenverkehr weiter verbessert: Der Rickgang
befrigt seit 2011 immerhin 16 Prozent. Aller-
dings ist bei den Schwerverletzten in diesem
Zeitraum lediglich ein Rickgang von zwei Pro-
zent zu verzeichnen. Und bei der Gesamtzahl
der Unfalle mit Personenschaden zeigt sich in
diesem Zeitraum nur ein Rickgang von einem
Prozent. Auch wenn sich darin ein erhdhtes
Verkehrsaufkommen widerspiegelt, ist diese

Entwicklung nicht wirklich befriedigend.

licht und Schatten zeigt sich auch bei der
Befrachtung einzelner Verkehrsteilnehmergrup-
pen im Jahresvergleich: Gegeniber 2013 hat
die Zahl der tdlich verunglickten Motorrad-
fahrer/innen zugenommen. Das gleiche gilt
fur die bei Verkehrsunféllen getsteten Fahrrad-
fahrer/innen. Hier betragt der Zuwachs fast
zwolf Prozent. Bei den tédlich Verungliickien
ab 65 Jahren, die per Rad unterwegs waren,
ist sogar eine Zunahme um nahezu finfzehn

Prozent zu verzeichnen.

Eine positive Entwicklung zeigt sich bei den
jungen Menschen im Alter von 18 bis 24 Jah-
ren als Fahrende und Mitfahrende in einem
Pkw. Hier sank die Zahl der Getéteten von
342 auf 319, also um mehr als sechs Prozent.
Bei alteren Menschen ab 65 Jahren reduzierte
sich die Anzahl der im StraPenverkehr Getéte-

ten um etwas mehr als ein Prozent.

Der Vorstand des DVR hat auch im vergange-
nen Jahr Beschlusse gefasst, die Schwerpunk-
te der Verkehrssicherheitsarbeit aufgreifen
und zielfihrende MaBnahmen zur Erhéhung
der Verkehrssicherheit vorschlagen. Dabei
kommt der Verkehrsiberwachung besondere

Bedeutung zu. Dieses Thema steht wegen

seiner Ubergreifenden Bedeutung bei den
TOP-MafBnahmen an erster Stelle. Der DVR
fordert in einem Vorstandsbeschluss vom 23.
Mai 2014, die Verkehrsiberwachung am
leitbild der Vision Zero auszurichten und ge-
fahrdungsorientiert auf die Hauptrisikogrup-
pen und jeweiligen Hauptunfallursachen zu
konzentrieren. Die Uberwachung soll még-
lichst flachendeckend und fur die Einzelnen
nicht kalkulierbar gestaltet werden und die
Anzahl allgemeiner Verkehrskontrollen, wo
nétig, erheblich erhsht werden. Auf dem 20.
DVR-Forum , Sicherheit und Mobilitét”, das am
18. Juni in Berlin staftfand, haben Expertinnen
und Experten in Vortrdgen die Notwendigkeit
der Geschwindigkeitsiberwachung hervorge-
hoben. In der sich anschlieBenden Podiums-
diskussion wurde jedoch auch deutlich, dass
das Thema polarisiert. Mit der Vorbereitung
eines Modellversuchs zur ,Section Control” in
Niedersachsen wird jefzt eine langjéhrige For-

derung des DVR und des Verkehrsgerichtstags



Schatten

reclisiert. Der DVR ist nach den positiven Er-
fahrungen in mehreren européischen Staaten
auf die Versuchsergebnisse in Deutschland

gespannt.

Um die Zahl der schweren Unfélle auf Land-
siraBen zu senken, schlagt der DVR in einem
weiteren Beschluss vor, als zulassige Hochst-
geschwindigkeit auf sehr schmalen Landstro-
fen eine Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h
einzurichten und in Bereichen mit unzureichen-
den Uberholsichtweiten streckenbezogen zu
prifen, ob ein explizites Uberholverbot anzu-
ordnen ist. Diese MaPnahmen wirden nach

unserer Uberzeugung positive Auswirkungen

auf das Unfallgeschehen haben.

die Erhdhung der Verkehrssicherheit: Wenn
man davon ausgeht, dass 90 Prozent der
Unfalle durch menschliches Fehlverhalten ver
ursacht werden, misste die zunehmende Au-
fomatisierung zwangsléufig dazu fohren, dass
Unfélle vermieden werden. Der DVR feilt diese
Meinung. In einer Vereinbarung des DVR-Vor-
stands vom 23. Mai 2014 heiBt es daher unter
anderem: ,Der DVR begrift die Entwicklung
zum Automatisierten Fahren, da er sich lang-

fristig eine Verbesserung der Verkehrssicherheit
erhofft.”

Allerdings ergeben sich in diesem Zusam-
menhang zahlreiche Fragen: Wie muss die

Technik ausgelegt sein, damit sie sférungs-

Der DVR wird die zur Klgrung dieser Fragen
notwendigen Diskussionsprozesse auch weiter-
hin unterstitzen. Dazu wurde eine ausschuss-
ibergreifende Arbeitsgruppe eingerichtet, die
sich mit diesem Thema kontinuierlich befasst.
Der DVR arbeitet zudem mit an dem von Bun-
desminister Dobrindt eingerichtefen Runden
Tisch zum Automatisierten Fahren, unter ande-
rem durch die Koordinierung der Unterarbeits-

gruppe ,Mensch”.

Nicht tbergangen werden sollen jedoch die
positiven Sicherheitsindikatoren, die sich in den
letzten Jahren gezeigt haben: Nach Angaben
der Bundesanstalt fir StraBenwesen hat sich

die Tragequote von Fahrradhelmen in den letz-

In einem Vorstandsbeschluss vom 29. Okto-
ber hat der DVR zum Schutz der Menschen
im StraBenverkehr die Einfuhrung eines Ord-
nungswidrigkeitentatbestandes fir Radfahren-
de, die eine Blutalkoholkonzentration von 1,1
Promille und mehr aufweisen, empfohlen. In
einem weiteren Beschluss wird die Indusfrie
aufgefordert, die Entwicklung von Abbiege-
assistenten fir Lkw zu forcieren und damit den
Schutz von Menschen zu Fub und per Rad zu
erhshen. Auch mit dem im Dezember in Berlin
durchgefihrien Kolloquium ,Sichere StraPen -
fur kleines Geld2” und den Presseseminaren
zu den Themen ,Ungeschitzte Verkehrsteil-
nehmer” sowie ,Automatisiertes Fahren” hat
der DVR emeut Schwerpunkithemen der Ver-
kehrssicherheitsarbeit aufgegriffen und weiter

vorangetrieben.

Die Entwicklung zum automatisierten Fahren

weckt zahlreiche Hoffnungen im Bezug auf

frei arbeitet? Welche rechtlichen Hirden gilt
es zu iberwinden? Neben technischen und
jurisischen Problemen sind auch verkehrspsy-
chologische Fragestellungen zu beachten:
Wie wird sich das Verhalten der Menschen
andern, wenn feil- und hochautomatisierte
Fahrzeuge auf den StraBen unferwegs sind?
Gelingt der Wechsel von passiven ,Passa-
gieren” zu akfiven Fahrerinnen und Fahrem,
wenn die Situation es erfordert Wie wird es
sich auswirken, wenn ein Teil der Fahrzeuge
automatisiert, die anderen aber konventionell
gesteuert werdene Wie wird sich dann eine
hohe Differenzgeschwindigkeit auf Autobah-
nen auswirken? Welche Probleme entstehen
beim Umstieg von dem einen auf das andere

System?

Dies alles sind spannende Fragen, deren Be-
antworfung unmittelbar Auswirkungen auf die
Verkehrssicherheit hat.

ten funf Jahren tber alle Altersklassen weiter er-
hoht. In der Altersklasse der 11-bis 16-Jahrigen
hat sie sich beispielsweise von 15 auf 31 Pro-
zent verdoppelt. Positive Entwicklungen gibt es
auch bei der Gurttragequote in Nutzfahrzeu-
gen. Hier greifen offenbar die Kampagnen,
die der DVR gemeinsam mit seinen Parinem in
die Offentlichkeit tragt.

So zeigt die Zwischenbilanz also unterschied-
liche Facetten. Fir den DVR und seine Mitglie-
der sollte dies Anlass sein, nicht nachzulassen
in den Bemihungen um mehr Verkehrssicher-
heit. Die Vision Zero ist méglich, wenn wir sie

wollen.



Der Vorstand des DVR hat am 30. Okto-
ber 2012 einstimmig die 14 wichtigsten
MaBnahmen zur Umsetzung der Strate-
gie Vision Zero beschlossen. Diesem Be-
schluss waren intensive Vorarbeiten in den
Vorstandsausschiissen, in der Geschafts-
stelle und im Hauptausschuss vorangegan-

gen.

Die bergreifenden MaBnahmen Num-
mer 1 ,Uberwachung” und Nummer 14
Verhaltensbeeinflussung” rahmen die ib-
rigen MaBnahmen ein. Eine Bewertung
ist mit der Reihenfolge nicht verbunden. Im
Berichtsjahr waren vor allem die TOPs 2,

6 und 10 Gegenstand von Beratungen in

2. Héchstgeschwindigkeiten
auf LandstraBen und Uberhol-
verbote den Geféihrdungen
anpassen

Die Verbesserung des StraPennetzes hin
zur fehlerverzeihenden und selbsterkla-
renden StrafBe ist ein wichtiges Mittel zur
Reduzierung der Zahl der Verunglickten.
Dabei ist die neue Richtlinie fur die Anlage
von landstraBen (RAL) zu bericksichtigen.
In den Ausschissen wird nun zu beraten
sein, ob Tempo 100 als bisherige generel-
le Hochstgeschwindigkeit auf Landstrafen
zu hoch ist und ob es besondere Mafnah-
men fur LandstraPen mit einem schmalen

Querschnitt geben sall.

5. Sicherheitsaudits weiter
durchsetzen; Qualitét und
finanzielle Ausstatiung der Un-
fallkommissionen verbessern
Mit den Sicherheitsaudits fur StraBen steht
ein wirkungsvolles Instrument zur Vermei-
dung von Unféllen und zur Reduzierung
von Unfallfolgen zur Verfugung, das in die
Breife gefragen werden muss. Auch die
Unfallkommissionen leisten seit Jahrzehn-
fen einen entscheidenden Anteil an der
Identifizierung und Entscharfung von Un-
fallbrennpunkten und missen ausgebaut

werden.

den DVR-Vorstandsausschiissen. Aktivitaten

zu allen TOPs werden von der Geschafts-
stelle dokumentiert und regelmaBig den
DVR-Gremien berichtet.

Und dies sind die 14 TOP-MaBnahmen:

1. Uberwachung gezielt ver-
stéirken inklusive entsprechen-
der finanzieller Ausstatiung
der Polizei und Schaffung ent-
sprechender Rechisgrundlagen
Die Polizei braucht die Ausstattung und
das Personal fur die Durchfihrung entspre-
chender Kontrollen und sie benstigt geeig-
nefe Verfahren und Geréite zur Feststellung
der Fahrtichtigkeit. Diskutiert werden muss,
wie die Kontrolldichte erhéht werden kann,
welchen Beitrag Section Control leisten
kann, welche Rolle die Identifikation von
Fahrerin oder Fahrer spielen soll und ob
eine Ausdehnung der Halterhaftung sinn-

voll ist.

3. Baumunfiille verhindern

Die verbindliche Einfohrung und Umset-
zung der ,Empfehlungen zum Schutz vor
dem Anprall auf Baume” (ESAB) in allen
Bundeslandemn ware ein wichtiger Schrift
nach vorn. Die Bereitstellung von Férder
mitteln fur ein nationales Programm fur
passive Schutzeinrichtungen kénnte einen
bedeutenden Beitrag fir mehr Verkehrssi-

cherheit auf allen landstraBen leisten.

4. Merkblatt zur Verbesse-
rung der Verkehrssicherheit
auf Motorradstrecken (MV-
Mot) umsetzen

Der Zustand der Strae und des StraBen-
umfelds hat einen groPen Einfluss auf die
Sicherheit von Motorradfahrer/innen. Ein
hohes Sicherheitspotenzial liegt daher in
der konsequenten Umsetzung des MV-
Mot, das bisher in drei Bundesléndern

rechtsverbindlich eingefuhrt wurde.

6. Hochstgeschwindigkeiten
inneroris den Gefiihrdungen
anpassen

Der Wissenschaftliche Beirat beim BMVI
hat sich in seiner Expertise ,Sicherheit
zuerst - Méglichkeiten zur Erhdhung der
StraBenverkehrssicherheit in Deutschland”
dafir ausgesprochen, Tempo 30 als in-
nerstadfische Regelgeschwindigkeit anzu-
streben. Diese MaBnahme ist nicht unum-
striften. Der DVR wird in dieser wichtigen

Debatte Stellung beziehen.

7. Sicherheit an Kreuzungen
und Einmindungen erhéhen

An Kreuzungen und Einmiindungen aufer-
orts wie innerorfs begegnen sich motori-
sierte Verkehrsteilnehmende und Personen,
die mit dem Fahrrad oder zu Fub unfer-
wegs sind. Alle umzusefzenden MafBnah-
men missen daher in diesem Bewusst-
sein geplant werden. Das nétige Wissen

zur Verbesserung der Situation ist meist



vorhanden. Der DVR will darauf hinwirken,

dass dieses Wissen auf die Strafde kommt.

8. Ausristung von Fahrzeu-
gen mit sicherheitsrelevanten
Assistenzsystemen konsequent
durchsetzen

Zu diskutieren ist, wie die weitere Verbrei-
tung von Assistenzsystemen fir Fahrer/
innen - auch auf europdischer Ebene -
erfolgen kann, wobei man sich auf die-
jenigen Systeme konzentrieren sollte, die
zu einem feststellbaren Sicherheitsgewinn
fuhren. Zudem geht es um die schrittweise

Einfohrung des automatisierten Fahrens.

anzusetzen ist, die mit dem Fahrrad am

Verkehr teilnehmen. .

11. Sichtbarkeit von FuBBgéin-
gerinnen und Fullgéingern, von
Fahrrad-, Pedelec- und Motor-
radfahrenden verbessern

Wer zu Fud geht und Zweirad fahrt, ist
besonders darauf angewiesen, gesehen
zu werden. Es ist zu prifen, welche Maf-
nahmen ergriffen werden kénnen, um die
Wahrnehmbarkeit gerade von diesem Per-
sonenkreis zu verbessern und insbesonde-

re Dunkelheitsunfalle zu vermeiden.

12. Tragen von Helmen beim

14. Verkehrssicherheitsmaf-
nahmen zur Verhaltensbheein-
flussung weiterentwickeln

Auch wenn der Einfluss verhaltensbeein-
flussender Mafnahmen auf die Reduzie-
rung der Unfallzahlen nicht immer erfasst
werden kann, ist international unbestritten,

dass aufklarende MaBnahmen wichtig

sind.

Die dargestelllen TOP-MaBnahmen der
Verkehrssicherheit wurden am 11. Dezem-
ber 2012 der Mitgliederversammlung des
DVR vorgestellt. Die Vorstandsausschisse
sind beauftragt, diese MaBnahmen -

sofern noch kein aktueller Vorstandsbe-

9. Alkoholverbot am Stever
durchsetzen

Neben einer Erhéhung der Kontrolldichte,
die auch als gesellschaftliches Signal wir-
ken wirde, hat sich der DVR im Jahr 2011
fur die Einfhrung eines Alkoholverbots am
Stever ausgesprochen. Diese Regelung
wirde Unklarheiten in Bezug auf verschie-
dene Promillegrenzen beseitigen und ein
klares Zeichen setzen: Wer fahrt, trinkt

nicht.

10. MaBBnahmen zur Reduzie-
rung von alkoholbedingten
Unféillen von Radfahrerinnen
und Radfahrern prifen
Angesichts des hohen Anteils der Fahrrad-
fahrenden an der Gesamtzahl alkoholisier-
ter Unfallbeteiligter ist zu diskutieren, ob es
einen Ordnungswidrigkeitentatbestand fur
das Radfahren unter Alkoholeinfluss ge-
ben soll und bei welcher Promillezahl die

absolute  Fahruntichtigkeit bei Personen

Fahrrad- bzw. Pedelec-Fahren
fordern

Es ist zu klaren, wie das Tragen von Hel-
men beim Fahrrad- bzw. Pedelec-Fahren
weiter geférdert werden kann und ob eine
gesetzliche Helmtragepflicht fur Fahrrad-
fahrer/innen sinnvoll ist. Auch ist zu pri-
fen, ob die technische Spezifikation der-
zeitiger Fahrradhelme ausreichend ist. Im
Hinblick auf schnellere Pedelecs (bis 45
km/h) ist eine Weiterentwicklung der DIN
EN 1078 auf jeden Fall erforderlich.

13. Obligatorische Lernzeit-
verléingerung mit protektiven
MaBnahmen einfihren

Der DVR tritt dafir ein, auf Basis vorhande-
ner Evalualionsergebnisse sowie internafi-
onaler Erfahrungen ein umfassendes Kon-
zept zur Ausbildung und Befreuung von
Fahranfénger/innen zu erarbeiten und zu

implementieren.

schluss hierzu vorliegt - zu diskutieren und

dem Vorstand ihre Vorschlége vorzulegen.
Die beschlossenen MaBnahmen haben
hochste Prioritét in der Verkehrssicherheits-
arbeit des DVR.



Vorstandsbeschlisse des

Verkehrsiberwachung

Cerzielte Verkehrsuberwachung ist nach
Auffassung des DVR ein unabdingbarer
Bestandteil erfolgreicher Verkehrssicher-
heitsarbeit. Insbesondere Fahrten mit tber-
hohter Geschwindigkeit und Fahrten unter
Alkoholeinfluss sind schwere Regelverst®-
Be, die haufig folgenreiche Verkehrsunfalle
nach sich ziehen. Der DVR fordert daher
von den Llandemn, den Polizeibehérden
der L&nder und den Kommunen (je nach
Zustandigkeit), die Verkehrsiberwachung
am Leitbild der Vision Zero auszurichten
und schwerpunkiméBig auf die Haupt-
risikogruppen und jeweiligen Hauptun-
fallursachen zu konzentrieren. Die Uber-

Empfehlungen zv fahrzeug-
technischen MaBnahmen
gegen Rechisabbiegeunfiille
zwischen Lkw und Radfahre-
rinnen oder Radfahrern (Toter
Winkel)

Zur Vermeidung von Unfallen zwischen
rechts abbiegenden Lkw und Radfahrer/
innen fordert der DVR alle Beteiligten zu
folgenden Mafnahmen auf: Die Industrie
soll mit hoher Prioritét an der Entwicklung
des Abbiegeassistenten fur Lkw arbeiten.
Der Gesetzgeber soll diese Systeme so-
bald wie méglich vorschreiben. Als kurz-
fristig umzusetzende fahrzeugtechnische

MaBnahme sollen die Regelungen fir Po-

DVR 2014

regelmé&Bigen Verkehrsschauen und die
Uberprifung der bestehenden Wegwei-
sung gemé&P den technischen Vorgaben.
Neétig sind auberdem die regelmaBige
Reinigung des Bestandes, die Uberpri-
fung der Schilder hinsichtlich lichttechni-
scher Eigenschaften sowie der rechizeitige
Austausch aller vertikalen Verkehrszeichen

(in der Regel spatestens nach 20 Jahren).

EinfUhrung eines Event Data
Recorders

Ein Event Data Recorder (EDR) - im Deut-
schen eindeutiger  Unfalldatenrekorder
(UDR) oder Unfalldatenspeicher (UDS)

genannt - erfasst wahrend der Fahrt kon-

wachung soll méglichst fléchendeckend
und fir den Einzelnen nicht kalkulierbar
gestaltet werden und die Anzahl allgemei-
ner Verkehrskontrollen, wo nétig, erheblich
erhsht werden. Die Zusammenarbeit auf
personaler Ebene zwischen Polizei und
kommunaler Verkehrsiberwachung sowie
die sffentliche Darstellung der Zusammen-
arbeit sei zu intensivieren, weitere Perso-
naleinsparungsmaPnahmen bei der Poli-
zei im Bereich der Verkehrstberwachung
sollen unterbleiben. Zudem befurwortet
der DVR weiterhin die Durchfthrung eines
Modellversuchs zur ,Section Control” in

einem Bundesland.

sifionsleuchten so gedndert werden, dass
sie entsprechend den Fahrtrichtungsanzei-
gern blinken, und es sollen Fresnel-linsen
eingesetzt werden. AuBerdem soll die
Infrastruktur an gefahrdeten Ortlichkeiten
gezielt durch eine optimierte Gestaltung
der Verkehrsfihrung verbessert werden.
Parallel zu diesen MaBnahmen sollen Fah-
rer/innen von Lkw und Fahrrad, aber auch
FuBganger/innen Uber die gefahrlichen

Situationen aufgeklart werden.

Technische Qualitéit vertikaler
Verkehrszeichen

Verkehrszeichen dienen dazu, alle Ver
kehrsteilnehmer/innen bei einem sicheren
Verkehrsverhalten zu  unterstiitzen. Der
DVR fordert, der technischen Qualitat
zur daverhaften Erkennbarkeit vertikaler
Verkehrszeichen mehr Aufmerksamkeit zu
widmen. Dies kann unter anderem erreicht
werden durch eine Inventarisierung aller

Verkehrszeichen, die Durchfihrung von

tinuierlich bestimmte fahrzeugtechnische

und fahrdynamische Daten. Der DVR emp-
fiehlt im Interesse einer verbesserten Unfall-
forschung, Unfallaufklérung und Unfallanc-
lyse den freiwilligen Einbau von EDR, der
die Daten wenige Sekunden vor und nach
einem Unfall speichert, in Kraftfahrzeuge.
Fur die technische Ausgestaltung von EDR
soll eine harmonisierende Regelung er-
lassen werden. Datenschutzbelange der
Betroffenen mussen dabei bericksichtigt
werden. Die Unfallanalyse und Unfallfor-
schung ist in die loge zu versetzen, die
Daten eines EDR effektiv zu nutzen. Dazu
sollen rechiliche Grundlagen geschaffen
bzw. angepasst werden. Um eine empiri-
sche Datenbasis zu erlangen, fordert der
DVR die Durchfihrung eines wissenschaft-
lich begleiteten Feldversuchs @ber die
langfristige Wirkung von Unfalldatenspei-

chern.



Hochstgeschwindigkeiten auf
LandstraBen und Uberholver-
bote den Gefihrdungen anpas-
sen

Um das Ziel der Bundesregierung, die
Anzahl der Gefsteten bis 2020 um wei-
tere 40 Prozent zu senken, erreichen zu
kannen, muss die Sicherheit von Landstra-
fBen mit hoher Prioriféit verbessert werden.
Hierzu ist nach Auffassung des DVR eine
konsequente  Geschwindigkeitsiberwa-
chung notwendig. Als zuléssige Hochstge-
schwindigkeit auf schmalen LlandstraBen
mit einer Fahrbahnbreite bis einschlieBlich
sechs Metern sollte 80 km/h gelten. So-
fern die &rilichen Randbedingungen es

eine Gefahr fir andere dar. Die derzeitige
Rechtslage lasst es zu, dass Radfahrer/in-
nen bis zu einer Blutalkoholkonzentration
von 1,5 Promille (zuziglich 0,1 Promille
Sicherheitszuschlag) Alkohol frinken und
trotzdem Fahrrad fahren dirfen - es sei
denn, es sind deutliche Anzeichen fir die
Fahrunsicherheit  beweisbar.  Angesichts
der Unfallzahlen ist diese bisherige ge-
setzliche Regelung nicht ausreichend. Der
DVR fordert den Gesetzgeber auf, zum
Schutz der Verkehrsteilnehmer/innen ei-
nen Ordnungswidrigkeitentatbestand  fur
Radfahrende einzufihren, die eine Blutal-

koholkonzentration von 1,1 Promille und

’

mehr aufweisen. Damit wirde ein deutli-

iber die Unterweisung in lebensrettenden
SofortmaBnahmen bzw. Ausbildung in
Erster Hilfe in das vorgesehene Modul-
system ebenfalls mit einer Dauer von neun
Unterrichtseinheiten. Der DVR empfiehlt zu
prifen, ob eine verpflichtende Fortbildung
in Erster Hilfe im Rahmen des Fahrerlaub-

nisrechts verankert werden kann.

Verbesserung der verkehrsme-
dizinischen Aushildung

Vor dem Hintergrund des demografischen
Wandels gewinnt die verkehrsmedizini-
sche Beratung und Begutachtung zuneh-
mend an Bedeutung. In der &rzflichen
Ausbildung soll das Thema ,Verkehrsmedi-

zulassen, kann auch eine Anhebung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit fur Lkw
auf 80 km/h sinnvoll sein. In Bereichen mit
unzureichenden Uberholsichtweiten sollte
streckenbezogen geprift werden, ob ein
explizites Uberholverbot anzuordnen ist.
Dariber hinaus kommt der Identifizierung
besonderer Gefahrenstellen auf landstra-
Ben eine grofle Bedeutung zu. Dort, wo
geschwindigkeitsbedingte ~ Auffélligkeiten
im Unfallgeschehen zu verzeichnen sind,
ist die zulassige Hochstgeschwindigkeit
der jeweiligen Gefahrenlage anzupas-
sen. Das bereits bewdhrte Instrument des
Sicherheitsaudits st verbindlich bei allen

Planungen einzusetzen.

Einfohrung eines Ordnungs-
widrigkeitentatbestandes fir
alkoholisierte Fahrradfahrer/
innen

Alkoholisierte Radfahrer/innen geféthrden

nicht nur sich selbst, sondem stellen auch

ches Signal gesetzt, dass vorhergehender
Alkoholkonsum fir das Fihren eines Fahr-
rades mit hohen Risiken behaftet ist und ab
einem zu definierenden Grenzwert nicht

geduldet werden kann.

Revision der Erste Hilfe-

Aus- und Foribildung

Der DVR unterstitzt die Inifiativen der
Deutschen  Gesefzlichen Unfallversiche-
rung und der Bundesarbeitsgemeinschaft
Erste Hilfe zur Revision der Erste Hilfe-
Ausbildung und -fortbildung. Die geplan-
ten einheitlichen Zeitvorgaben von jeweils
neun Unterrichtseinheiten fur Aus- und Fort-
bildungsveranstaliungen werden begrift.
Um einen einheitlichen und nachhaltigen
Qualitgtsstandard
gleichzeitig der breiten Offentlichkeit die
Sinnhaftigkeit von  Erste-Hilfe-Ausbildun-
gen zu verdeutlichen, empfiehlt der DVR

sicherzustellen  und

eine Eingliederung der in der Fahrerlaub-

nisverordnung  geforderten  Nachweise

zin" daher als fester Bestandteil integriert

werden. Die Universitéten und berufsstéin-
dischen Fort- und Weiterbildungsstellen
sollten diesbeziglich sensibilisiert werden.
Verkehrsmedizinische Inhalte sollten als re-
gelmaPige Angebote der Arztekammemn
und Fachgesellschaften angeboten wer
den, um die Beratungskompetenz bei der
arztlichen Behandlung zu verbessem. Die
Beratungen durch Arztinnen und Arzte be-
ziglich individueller krankheitsbedingter
Einschrankungen der Fahreignung sollten

abrechenbar sein.
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Fir eine Organisation, die sich der Unfallpré-
vention und Verbreitung von Verkehrssicher-
heitsbotschaften verschrieben hat, ist Kommu-
nikation eine Premiumaufgabe, missen mit
Kampagnen, Presse- und Offentlichkeitsarbeit
wichtige Themen besetz!, Informationen ver-
breitet und Impulse fur Verhaltenséinderungen

gegeben werden.

Bequem und leicht ist das bekanntlich nicht.
Menschen, die groBtenteils davon tberzeugt
sind, gute und sichere Verkehrsteilnehmer/in-
nen zu sein, sollen ihr Verhalten &ndern bzw.

verbessern.

Im StraBenverkehr enstehen unzéhlige Missver-
stindnisse und Probleme. Bei vielen Verkehrs-
sicherheitsthemen gibt es unterschiedliche Mei-
nungen bzw. hitzige Diskussionen und auch im
StraBenverkehr selbst spielen Emotionen eine
groBe Rolle. Das macht es nicht einfach, mit
vielen oder sogar mit allen mobilen Menschen

zZielgerichtet zu kommunizieren. Aber es ist

eine Herausforderung, méglichst alle Verkehrs-
teilnehmer/innen anzusprechen und mit den

passenden Botschaften zu erreichen.

Verkehrssicherheits-Botschaften sollen eindeu-
tig und verstandlich formuliert sein, die Ange-
sprochenen werfschétzen und versuchen, sie
nicht zu belehren. Sie solllen vielmehr versu-
chen zu motivieren und zu Uberzeugen. Da
unferscheidet sich die individuelle und dialog-
orientierte Kommunikation nicht von der Mas-

senkommunikation.

Durch neue Kommunikationswege, Anspra-
cheformen, Medien und Technologien verén-
dern sich Kommunikation und Werbung per-
manent. Es bleibt spannend, herauszufinden,
welche KommunikationsmaBnahmen bei der
Préventionsarbeit besonders erfolgreich sind
bzw. welche Kommunikationskangle besonde-
re Aufmerksamkeit bei welchen Zielgruppen
finden.

Kommunikation




Die seit 2008 bestehende, erfolgreiche BMVI/DVR-
Verkehrssicherheitskampagne ,Runter vom Gas'
wurde mit umfangreicher Medienarbeit, PR-Aktionen

und Veranstaltungen auch im Jahr 2014 fortgefihrt.

Die Kampagne richtefe ihr Augenmerk auf zahl-
reiche Unfallursachen und -risiken im StraBen-
verkehr: Neben unangepasster Geschwindig-
keit sind dies vor allem Ablenkung, gefshrliches
Uberholen, riicksichtsloses Dréingeln oder das
Fahren unter Alkoholeinfluss. Zudem wirbt die
Kampagne fir das Anschnallen in Kraftfahrzeu-

gen und das Tragen von Fahrradhelmen.

Im Dezember 2013 wurden im Verkehrszen-

trum des Deutschen Museums in Miinchen die

drei sterben

aktuellen Autobahnplakate ,Scheinbar sch-
ne Welt" der Verkehrssicherheitskampagne
,Runter vom Gas" vorgestellt. Die drei Motive
zeigen frohliche, unbeschwerte Szenen im
Auto mit befreundefen Personen, Familie, Part-
nerinnen oder Partnem. Gleichzeitig brechen
die Botschaften hart mit der Harmonie in der
Bildsprache: ,Einer rast, zwei sferben”, ,Einer
ist abgelenkt, vier sterben” und , Einer dréingelt,
zwei sterben”. Das verdeutlicht, wie folgen-
reich Fehlverhalten im StraBenverkehr sein kann
und lasst die Frage nach ,Unfalligter/in oder
-opfer” mit dem Wort ,Einer” im Sinne von

Jemand” bewusst offen.

Gemeinsam mit Comic-Zeichner Martin Per-
scheid, BMW Motorrad und Honda warben
das Bundesverkehrsministerium und der DVR
zum Frihjahr bei Bikem fur einen vorsichtigen
Start in die Saison und verlosten auf www.run-
tervomgas.de Gutscheine fir zerfifizierte Fahr-
sicherheitstrainings. Unter dem Titel ,Fahren mit

Him" zeigt der lllustrator in einem humorvollen

zweiten Motorrad-Comic, welche typischen
Fehler Motorradfahrer/innen besser vermei-
den sollten. Die Broschire wurden u.a. tber
die Biker Union verteilt und erntefe zudem bei
den Motorrad-Gottesdiensten in Hamburg und

anderen Stadten viel Beifall.

Runtervom Gas” ging 2014 auch in deutschen
FuBballstadien in die verbale Offensive. Bun-
desligavereine wie Borussia Dortmund, Schal-
ke 04, Borussia Ménchengladbach oder der
VIB Stuttgart geben der Verkehrssicherheitskam-
pagne ihre Stimme - im wahrsten Sinne des
Wortes: Die Stadionsprecher riefen die Fans im
Verlauf der Bundesligapartien dazu auf, nach

Spielschluss mit angepasster Geschwindigkeit

nach Hause zu fahren. Und sie sensibilisierten
fur das hohe Unfallrisiko auf LandstrafBen. Der
FC Schalke 04 informierte nicht nur via Laut-
sprecher, sondem zusgtzlich auch auf dem
Videowirfel seiner Arena mit den emotionalen
Plakatmotiven von ,Runter vom Gas". Die Ak-
fion richtefe sich vor allem an junge Fahrerin-
nen und Fahrer. Denn die 18- bis 24-J&hrigen
bilden nach wie vor die Hauptrisikogruppe im
StraPenverkehr. Am Tag des DFB-Pokalfinales,
dem 17 Mai, unterstitzte der Deutsche FuBball
Bund (DFB) die Verkehrssicherheitskampagne
,Runter vom Gas" mit einer besonderen Aktion:
DFB-Busfahrer Wolfgang Hochfellner lenkte
den Nationalmannschaftsbus  zum  Berliner
Hauptbahnhof. Mit an Bord: die ehemaligen
Nationalspieler Ame Friedrich und Jérg Hein-
rich sowie Katherina Reiche, Parlamentarische
Staatssekretdrin beim  Bundesministerium  fir
Verkehr und digitale Infrastruktur, und Dr. Walter
Eichendorf, DVR-Préssident. Gemeinsam zeigten
sie den Sportfans: Rasen gehért ins FuBballsto-

dion, Raserei nicht auf die StraBe. Besondere

Vorsicht gilt auf LandsfraBen; dort passieren
fast 60 Prozent der tédlichen Unfalle. Um auf
diese Gefahr aufmerksam zu machen, hatten
Runter vom Gas" und das Fubballfachmaga-
zin kicker” zu einem Gewinnspiel aufgerufen.
Insgesamt nahmen mehr als 4.500 FuBballfans
feil. Am Ende freuten sich zwei gliickliche Ge-
winner Uber Pokalfinaltickets, ein Treffen mit
den ehemaligen Nationalspielern und das Pro-
besitzen im DFB-Bus.

Dobrindt

warb am 27 Juni persénlich mit einer Banner-

Bundesverkehrsminister ~ Alexander
Aktion vor dem Reichstagsgebaude fur die
lebensrettende Warnweste, die seit dem 1.
Juli 2014 in Personenkraftwagen, Llastkraft-

wagen, Zug- und Sattelzugmaschinen sowie

Kraftomnibussen verpflichtend mitgefihrt wer
den muss. Um die Verkehrsteilnehmenden in
ganz Deutschland auf die Empfehlung zum
Tragen einer Wamweste im Notfall oder bei
Pannen hinzuweisen, wurde den Medien zur
Verkehrssicherheitskampagne ,Runter  vom
Gas"zusatzlich regionale Bildmotive zum Ab-

druck angeboten.

Starke Auftritte hatte ,Runter vom Gas” im
Sommer 2014 wieder bei den Musikfestivals
Hurricane und Melil. Dort sorgte am Runter
vom Gas-Stand eine Fotobox fir regen Zulauf.
Mittels Kooperationen mit den Bands und Ge-
winnspielen wurde das Thema ,Vollgas feiem
- nichtern fahren” ebenso platziert wie durch
Festivalansagen, Crowdballs und Banner. Auf
zohlreichen weiteren Veranstaliungen, Messen
und Tagen der Offenen Tir zeigte die Kampa-
gne 2014 Préssenz und vermitielte Interessierten
durch interakiive Module erlebbare Verkehrs-

sicherheit.



JHut ob - Helm auf”; Unter diesem Motto
sfanden der Jazzmusiker Roger Cicero, der
Sainger Mateo von ,Culcha Candela” und der
Schauspieler Manuel Cortez fir eine Anfang
September deutschlandweit verdffentlichte Pla-
katstrecke Modell. Mitze oder Hut sind fir die
an der Plakatakfion befeiligten Kinstler wichti-
ge Markenzeichen. Fir mehr Verkehrssicherheit
fauschten sie ihre Kopfbedeckung gegen einen
Fahrradhelm. Roger Cicero erlguterte dazu:
Lch bin selbst Vater und animiere meinen
Sohn, einen Fahrradhelm zu fragen.” Und Mo-
teo hofft, seine Fans so zu Uberzeugen, mehr
for ihre Sicherheit im StraPenverkehr zu tun.
Im Jahr 2013 wurden in Deutschland 71.110

Radfahrer bei Verkehrsunfallen verletzt, davon

RUNTER |
VOM GAS | Fal

verloren 354 ihr Leben. Unfer den Unfallopfern
befanden sich 13.194 Kinder und Jugendliche
unter 18 Jahren. Die Plakatkampagne wurde
von aftrakfiven Verlosungsakfionen flankiert, bei
denen Fahrradhelme der limitierten ,Runter vom
Gas"-Sonderedition sowie Helme mit den Un-
terschriften der Prominenten gewonnen werden
konnten. Mit Unterstitzung vom AuBenwerber
Stréer waren die Werbeplakate an rund 450
Plokatfléchen bundesweit zu sehen. Der Helm-
hersteller Nutcase und diverse Herstellerfirmen
von Fahrradhelmen zahlien ebenfalls zu den

Kooperationspartnern.

Mit dem Medienpartner RTL organisierte ,Run-
ter vom Gas" einen Filmbeitrag zum besseren
Miteinander von Lkw-, Pkw- und Motorrad-
fahrer/innen. Auf einer Testsirecke erlebte der
RTL-Reporter die unterschiedlichen Perspekfiven
der Verkehrsteilnehmenden am eigenen leibe.
In Kooperation mit dem Schilermedium ,yaez"
gab es einen bundesweiten Schilerwettbe-

werb, der fur den Fahrradhelm warb, und mit

dem Deutschen Familienverband kooperierte
JRunter vom Gas” zum Thema Sichtbarkeit.
Gemeinsam mit dem ECE-Shoppingcenterbe-
freiber wurde bundesweit in Parkhéusern von
Einkaufscentern mittels Aufkleber, per Bodenbe-
lag und mit Plakaten auf die Unfallgefahr durch
Ablenkung aufmerksam gemacht bzw. dafir
geworben, Telefonate oder andere fahrfremde

Tatigkeiten vor Fahrtantritt zu erledigen.

Bei einer Sitzung des ,Runden Tischs der Bun-
deslander im DVR" Anfang 2014 wurde ein um-
fangreiches MaBnahmenpaket zur Begleitung
der Kampagne ,Runter vom Gas" diskutiert und
verabschiedet. Ab dem Sommer 2014 befeilig-

ten sich dann zahlreiche Bundeslander an der

:ben zu retten: www.zweite-erste-hilfe.l
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Kampagne mit landstraBenplakaten, mit der

Anbringung von Bannemn und der Verteilung
von Infomaterial, z.B. einer Broschire im Han-
dyformat zum Thema Ablenkung am Steuer.
Banner, u.a. zum Thema ,Reftungsgasse” und
eine Broschire sowie ein Film zu ,Geisterfah-
rem” rundeten das Medienangebot ab. Auch
zwei Veranstaltungsformate zum Thema ,Voll-
gas feiern - niichtern fahren” und zur ,Zweiten
Ersten Hilfe” wurden im Spatsommer/Herbst
von vielen Bundesléndern umgesetzt. Diese
Runter vom Gas-Aktionen mit Flyern und ande-
ren Infomaterialien warben in Diskotheken, auf
dem Markiplatz, im Einkaufscenter oder bei
bestehenden regionalen und lokalen Veranstal-
fungen fir mehr Verkehrssicherheit und sorgfen
dariber hinaus fur eine Berichtersfatiung in den
Medien. Den Startschuss zur Aktion ,Zweite
Erste Hilfe" gab Testimonial Eckhart von Hirsch-
hausen gemeinsam mit Staatssekreftirin Reiche
und DVR-Geschéftsfihrer Kellner im September
in Berlin. Zusammen mit Hilfsorganisationen und

Ina Kutscher, Initiatorin der Ausstellung ,Jeden

kann es treffen”, warben die Initiatoren dafir,
Erste Hilfe-Kenntnisse aufzufrischen, um Leben
zu reften. Denn bei der Mehrheit der deutschen
Autofahrer/innen liegt laut Deutschem Roten
Kreuz (DRK) der Erste Hilfe-Kurs mehr als zehn
Jahre zuriick und nur jede dritte Person  sei an-
gemessen in der lage, Schwerverletzten iberle-

bensnotwendige Erste Hilfe zu leisten.

Fir eine verantwortungsbewusste Fahrweise
auf winterlichen StraBen setzte sich ,Runter
vom Gas” gemeinsam mit der Eistanzshow
,Holiday on Ice” und der ehemaligen Eiskuns-
lguferin und Schauspielerin Tanja Szewczenko
ein. Denn was bei der meistbesuchten Eistanz-

show der Welt die Grundlage fur elegante

Einer rast]
zwei sterben |

Schwiinge und arfistische Einlagen liefert, stellt

im StraBenverkehr ein Risiko und eine haufige
Unfallursache dar: Laut sfatistischem Bundes-
amt verlefzten sich 2013 insgesamt 16.404
Menschen aufgrund von Winterglétte. 120
Menschen starben durch Unfdlle, die auf Stra-
Penglatte durch Eis und Schnee zuriickzufihren
sind. Seit November 2014 bis zum Frihjahr
2015 lief ein Verkehrssicherheits-Spot der Kam-
pagne bei 214 Veranstaltungen. Prominente
Unterstitzung erhielt ,Runter vom Gas” von
Tanja Szewczenko als Kampagnenbotschaf-
ferin und verloste exklusiv zwei ,Holiday on
Ice"Wochenenden mit Tickets fur die ,Holiday
on Ice"-Show sowie einem Meet and Greef mit

Tanja Szewczenko.

Die Homepage www.runtervomgas.de hélt Ak-
tuelles, Wissenswertes, Umfragen, Interviews,
zahlreiche Filme wie beispielsweise die auf-
schlussreiche Video-Reportage ,Ablenkung im
StraPenverkehr macht blind” und viele Materia-

lien zum Bestellen oder zum Download bereit.



Mit dem Auto unterwegs zu sein, gehort fur viele &l-
fere Menschen zu ihrem Alltag dazu: Laut einer Um-
frage des DVR ist es fiir 93 Prozent der dlteren Fah-
rer/innen wichtig, sich selbststindig mit dem Wagen
fortzubewegen; jede dritte Person zwischen 65 und
75 Jahren, die einen Pkw fahrt, setzt sich fast téglich
hinters Stever. Und angesichts der demografischen
Entwicklung wird zukiinftig die Zahl derjenigen, die
im Rentenalter mobil sein wollen, weiter steigen. Al-
lerdings nimmt die kérperliche und geistige Leistungs-
fghigkeit mit den Lebensjohren ab und erhht damit

das Risiko, einen Unfall zu verursachen.

Seit Herbst 2012 wirbt der DVR deshalb gemein-
sam mit dem Bundesministerium fir Verkehr und
digitale Infrastrukiur (BMVI) und der Deutschen

Cesetzlichen Unfallversicherung [DGUV) dafi,
sich verantwortungsvoll um die eigene Mobilitét
zu kimmem und regelméBig freiwillige Gesund-

heitschecks durchfihren zu lassen.

Standen im ersten und zweiten Jahr die Autofahren-
den und deren Angehorige im Fokus der ,Akfion
Schulterblick”, wendete sie sich im Jahr 2014 quch
an Mediziner/innen als Mobilitétspartner. Gerade
die hausérziliche Befreuung spielt eine wichtige Rol-
le, um zu gewshrleisten, dass dltere Menschen am
Steuer méglichst bis ins hohe Alter sicher unterwegs
sein kannen. Sie kennen die Krankengeschichte der
Befroffenen genau und kénnen frihzeitig Beein-
irichiigungen diagnostizieren, die die Fahrtichtig-
keit beeinflussen. In der Praxis zeigf sich jedoch: Nur
zwei Prozent der glteren Autofahrenden tber 65
Jahre wurden von drztlicher Seite schon einmal auf
das Thema Fahrtichigkeit angesprochen, obwohl
ihnen eine Beratung sehr wichtig wére. Zwei von
drei wiirden auf ihren Fihrerschein verzichten, falls
ihnen &rzflich dazu geraten wird. Aber auch auf Sei-

ten der Medizin herrscht ein Informationsdefizit - in

medizinischen Berufen fihlen sich viele iber das
Thema sichere Mobilitét im Alter unzureichend infor-
miert. Um bundesweit Hausérztinnen und Hauséirz-
te zu sensibilisieren und aufzuklgren, hat der DVR
40.000 Informationspakete an Praxen versendet,
die die wichtigsten medizinischen und rechtlichen
Fragen beleuchten. Ein Leitfaden gab zudem Tipps,
wie aus medizinischer Sicht ein erfolgreiches Bera-
fungsgespréch zum sensiblen Thema zu fiihren ist.
Poster fiir das Wartezimmer und Broschiiren unter-
stiitzten die Praxen dariiber hinaus bei der Informa-
fion. Anzeigen und redakiionelle Beitriigen sensibili-

sierfen zudem in Fachzeitungen.

Die zweite wichtige Stule der ,Akfion Schul-
ferblick” ist die Fortbildung élterer Autofahrer/

innen. Mehr als drei Viertel in Deutschland haben

seit ihrer Fihrerscheinprifung weder an einem
Fahrsicherheitstraining noch an einem Seminar
feilgenommen. Viele verlassen sich darauf, ihre
Fahigkeiten selbst einschdizen zu kénnen. Doch
Fachleute sind in der lage, diese besser zu be-
urtellen, hilfreiche Tipps zu geben und eventuel-
le LeistungseinbuPen schneller zu erkennen. Mit
den ,Mobilitatstagen 2014 - Fahr fit im Alter
und umfangreicher Pressearbeit motivierte der
DVR deshalb dazu, die eigenen Féhigkeiten und
Kenntnisse auf den neuesten Stand zu bringen.
Gemeinsam mif regionalen Tageszeitungen ver-
losten Mitgliedsorganisationen des DVR 2014
deutschlandweit finfzehn Fahrsicherheitstrainings.
Besonderes Highlight war der Mobilitéitstag mit
Tagesschau-Chef Jan Hofer in Hamburg. Medien
wie RTL, SAT 1 oder der NDR berichteten tber
die Akfion. Weitere prominente Unferstitzung
erhielt die Kampagne durch die Moderatorin, Ta-
gesschausprecherin und Arztin Dr. Susanne Holst
In einer Pressemitieilung gab sie Tipps fur den

méglichst langen Erhal einer sicheren Mobilitét.

Die nachsten Angehdrigen bemerken es héu-
fig als Erste, wenn sich bei Familienmitgliedern
allmahlich Beeintréichiigungen beim Fahren ein-
schleichen. Sie sind besonders gefragt, die Be-
troffenen darauf aufmerksam zu machen und sie
auf die damit verbundenen Risiken hinzuweisen.
Die Unterstitzung von dlieren Menschen im Stra-
Benverkehr durch Angehérige und ihren Freundes-
kreis bildefe deshalb einen weiteren Schwerpunki
der ,Akiion Schulterblick” im Jahr 2014. Der Flyer
,Sicher mobil im Alter. Tipps fir Angehérige und
Freunde” sowie Informationen im Internet boten
eine Hilfestellung bei der schwierigen und emo-
tionalen Aufgabe, Gespriche Uber mégliche
Beeintréichtigungen mit &lteren Verkehrsteilneh-

menden zu fihren. Auch die Telefonakfion fur

leserinnen und Lleser im Dezember, an der sich
18 Tageszeitungen, Anzeigenblatter und Online-
medien beteiligten, richtefe sich nicht nur an -
tere Verkehrsteilnehmende, sondern auch an Rat
suchende Angehérige. In iber 130 Telefonaten
wurden die Fachleute befragt. Mit einem Posfer
wurden die Teilnehmenden der Konferenz , Aging
and Safe mobility” der BASt im November 2014

iber die Aktion informiert.

Wie schon in den vergangenen Kampagnen-
jahren wurde zudem umfangreiche Presse- und
Medienarbeit befrieben. Und das Infemet als
Infomedium wurde noch stérker genutzt: Ein Inter-
net-Spot sollte die Aufmerksamkeit auf die Ange-
bote des DVR und seiner Mitglieder lenken. Der
Film ist ein Baustein der neuen Online-Infobox,
mit der die Bekanntheit regionaler Beratungs- und
Trainingsangebote erhht werden konnte. Dazu
wurde auch der Online-Selbsitest Uberarbeitet.
Infos Gber Fahriiichtigkeit im Alter, Fahrsicherheits-
frainings und Fahrerassistenzsysteme runden das

Internefangebot ab.



Der ,Tag der Verkehrssicherheit” feierte am
21. Juni 2014 seinen zehnten Gebursfag. Seit
2005 ruft der DVR seine Mitglieder sowie
andere Insfitutionen, Unternehmen und Orga-
nisationen auf, in groPen und kleinen Veranstal-
tungen das Thema Verkehrssicherheit ¢ffentlich-
keitswirksam zu préssentieren. Hunderttausende
Menschen hatten so in den vergangenen zehn
Jahren Gelegenheit, sich zu informieren und
an Vorfthrungen und Mitmach-Akfionen teilzu-
nehmen. Auch in diesem Jahr bot der Tag der
Verkehrssicherheit, der traditionell an jedem
dritten Samstag im Juni durchgefhrt wird, wie-
der zahlreiche Angebote fir groBe und kleine

Besucher/innen.

die Maglichkeit, durch Malen, Zeichnen, Foto-
grafieren, Bildhauern, Gestalten jeder Art oder
durch digitale Kunst zu zeigen, wie man zu
mehr Verkehrssicherheit beitragen kénne. Auch
das Ziel der Sicherheitsstrategie ,Vision Zero”
des DVR, ein Verkehrssystem ohne Tofe und
Schwerverletzte zu schaffen, sollle auf diese

Weise veranschaulicht werden.

Der renommierte Kinsfler Romain Burgy, Mit-
glied der Jury des Wettbewerbs, préisentierte im
Beisein von Verkehrsminister Dobrindt und DVR-
Prassident Dr. Walter Eichendorf als Anregung
seine persénliche Umsetzung des Themas. Der

Kreativwettbewerb endete am 21. November

mit einer Preisverleihung in Bonn. Dr. Eichendorf

Schirmherr der Aktion ist Bundesverkehrsminis-
ter Alexander Dobrindt. Auf einer Pressekonfe-
renz in Berlin wirdigte er die Akfion und beton-
te, dass die Sicherheit auf unseren StraBen alle
efwas angehe und jeder Mensch durch Rick-
sichinahme und vorausschauendes Verhalten

fur mehr Verkehrssicherheit sorgen kénne.

Im Rahmen der Pressekonferenz wurde auch
der Startschuss zu einem Kreativwettbewerb
gegeben, der zum zehnten Tag der Verkehrs-
sicherheit vom DVR ausgeschrieben wurde.

Vier Monate lang hatten die Teilnehmenden

Uberreichte gemeinsam mit Romain Burgy die
Preise fir die ersten vier Platzierungen. Zur Jury
gehérten auch Antonio Avenoso, Geschéftsfih-
rer des Europdischen Verkehrssicherheitsrates
ETSC (European Transport Safety Council)
sowie Prof. Christa Wehner, Studiendekanin
Markiforschung und Konsumentenpsychologie
an der Fakultat fir Wirtschaft und Recht der
Hochschule Plorzheim. Die ausgezeichneten

Beitrdge sind auf der Homepage zu sehen.

Das Herzstick des Tages der Verkehrssicher-
heit bildeten auch im Jubiléumsjahr die groBen
Pubhkumsveronsfohungen auf zentralen Platzen
in groBen und Kleinen Stadten und Gemein-
den, die unter dem Motto ,Gemeinsam fiir
mehr Sicherheit" stattfanden. Bei rund 150 Ver-
ansfaltungen, von Rostock bis Dachau und von
Cottbus bis Aachen, stand das Thema Verkehrs-

sicherheit im Vordergrund.

Beim ,Junge legenden’- Event des Auto Club
Europa (ACE) und des Berufsbildungszentrums

fur StraPenverkehr (BBZ) in Nordhausen ging
es Uberwiegend um die Youngtimer. Mit dabei
waren Alfred Noell, Erfinder und Autor der
Fernsehsendung ,Der 7. Sinn”, sowie Walter
Becker, Moderator und Gesicht des ,Verkehrs-
magazins” im DDR-Fernsehen, die mit einem
Augenzwinkern einen Blick auf die Anfénge
der Verkehrserziehung warfen. Dariber hinaus
standen Fahrsicherheitsvorfihrungen, ein Ge-
schicklichkeitsparcours, ein simulierter Auffahr-
unfall zwischen einem Mitielklassefahrzeug
und einem Tanklastzug und vieles mehr auf

dem Programm.

In Osnabriick wurde der Domvorplatz fir einen

Tag zum Mitrelpunkt vielfaltiger Informations-

und Mitmachangebote. Uberschlagsimulator,
Gurtschlitten, Elekirofahrzeuge sowie ein bun-
fes Rahmenprogramm mit live-Musik boten
Abwechslung fir GroR und Klein. Doch auch
die vielen kleineren Aktionen, etwa in Schulen
oder Kindertagessidtten, verliehen dem Tag
der Verkehrssicherheit zum zehnten Mal sein

vielfaliges Gesicht.

Weitere Informationen zum Tag der Verkehrs-
sicherheit unter:

www.tag-derverkehrssicherheit.de.




Die sichere Gestaltung von StraPen ist ein
wesentliches Instrument zur Erhéhung der Ver
kehrssicherheit. Die Wirkung von baulichen
MaBnahmen ist exakt tberprifbar, da die
Unfallsituation vor und nach einer Neugestal-
fung orisgenau verglichen werden kann. Um
dem Ideal einer sicheren StraBe maglichst
nahe zu kommen, fehlen jedoch héufig die
dazu erforderlichen finanziellen Mittel. Aber
gibt es nicht auch wirkungsvolle infrastrukiurelle
MaBnahmen zur Verbesserung der Verkehrs-
sicherheit fir kleines Geld"e Dieser Frage
gingen der DVR und die Unfallforschung der
Versicherer (UDV) auf dem DVR-Kolloquium
am 8. Dezember 2014 in Berlin nach. Wie
lassen sich Gefahren préventiv erkennen und
beseitigen? Welche effekfiven und preiswerten
Maglichkeiten gibt es, um StraBen sicherer zu
gestalten? Wo liegen die Grenzen einfacher
MafBnahmen? Diesen und weiteren Themen
rund um die Verbesserung der StraBenverkehrs-
infrasfruktur widmeten sich Experten aus Polik,
Wissenschaft und Forschung sowie Industrie
und Verbanden.

Nach der Begrifung der rund 150 Géste
durch DVR-Préisident Dr. Walter Eichendorf und
GruBworten von Dr. Stefan Krause, Leiter der
Abteilung  StraBenbau im  Bundesministerium
fur Verkehr und digitale Infrastrukiur (BMVI),
und Siegfried Brockmann, leiter der UDV,
beleuchteten vier Fachvortiéige die Thematik.
Prof. Dr. Jurgen Gerlach von der Bergischen
Universitat Wuppertal sprach tber die sichere
Gestaltung von StadtstraPen. 80 Prozent der
Unfelle ereignefen sich auf zehn Prozent der
Verkehrsfléichen. Daher missse man sich bei der
Verbesserung der Infrastrukiur auf diese Stellen
konzentrieren. Die Sichtbeziehungen missten
verbessert, die Komplexitat reduziert und die
Geschwindigkeit gedampft werden. Dabei sei-

en auch Blitzkasten ein probates Mittel.

Auf Sicherheitsaspekie von Landstrafben ging
Prof. Dr. Andreas Bark von der Technischen
Hochschule Mittelhessen ein. Er konzentrier
te sich dabei auf die neue Richtlinie fir die
Anlage von landstrafen (RAL) und die darin

enthaltenen vier Entwurfsklassen. Autofahrer/
innen mijssen den StraBentyp wiedererkennen,
die Netzfunktion der StraBe begreifen und
darauf bezogen die geeignete Geschwindig-
keit wahlen. Jérg Orlepp von der UDV fihrte
den Zuhérenden die Zahlen der Getéteten
und Verletzten vor Augen, die Tag fur Tag im
StraBenverkehr zu beklagen sind. Im Nachhin-
ein liePen sich Sicherheitsméngel von StraPen
normalerweise nicht mehr mit einer einfachen
MaBnahme beseitigen, sondern eher durch
einen ,MaPnahmenmix”. Daneben gelte es,

mégliche Méangel der Infrastrukiur schon bei

der Planung und der Ausfihrung zu erkennen.

Infrastruktur konne Fehler verhindern. Nicht alle,
die von der StraBe abkommen, missten mit
schweren Unfallfolgen bestraft werden. Prof. Dr.
Jurgen Follmann von der Hochschule Darmsfadt
stellte fest, dass unser StraBennetz in die Jahre
gekommen sei. Um die Qualitéit im Bestand zu
sichern, Gefahren préventiv zu erkennen und
zu beseifigen seien Sicherheitsaudits ein geeig-
netes Mittel. Wichtig sei aber auch ein stérke-

rer Austausch Uber Best-Practice-Beispiele.

Einig waren sich die Fachleute in der Einschar-
zung, dass es durchaus Mafinahmen gibt, die
fur kleines Geld zu haben sind. Effiziente und
effektive Ergebnisse zur Erhehung der Verkehrs-
sicherheit seien in der Regel aber nicht preis-
wert zu haben. In der anschlieBenden Podi-
umsdiskussion wurde deutlich, dass es um die
Infrastruktur in Deutschland nicht zum Besten
steht. Dazu wurde Prof. Kurt Bodewig, Prési-
dent der Deutschen Verkehrswacht und DVR-

Vizeprasident aus dem Abschlussbericht der

von ihm geleiteten ,Kommission fur nachhaltige
Infrastrukturfinanzierung” zitiert: ,\Wir betreiben
Vermégensverzehr in der Infrasfrukiur.” An der
Verkehrssicherheit im Bestand dirfe nicht ge-
spart werden und es sei wichtig, sich beim Blick
auf Unfallhéaufungsstellen von Anfang an genau
zu Uberlegen, wo man am Ende hin méchte.
Dann kénnten auch MaBnahmen greifen, die
nicht so viel kosten und die nachweislich helfen,

Unfalle zu vermeiden.

Teilnehmer der von Marco Seiffert moderierten

Podiumsdiskussion waren Helmut Etschenberg,

Stadteregionsrat Aachen, Jurgen Fenske, Pré-
sident des Verbandes Deutscher Verkehrsun-
ternehmen (VDV), Timm Fuchs vom Deutschen
Stardte- und Gemeindebund (DStGB), Dr. Chris-
fian Kammel vom Industrieverband Strafenaus-
stattung (IVSt) und Prof. Dr. Reinhold Maier von
der Technischen Universitét Dresden. In seinem
Schlusswort fasste DVR-Prasident Dr. Eichendorf
die Erkenntnisse folgendermaBBen zusammen:
Zur Verbesserung der Infrasfrukiur  brauche
man Geld, aber auch ,Grips". Wenn sich die
Infrastruktur verschlechtere, nehme auch die
Verkehrssicherheit ab. Er verwies auf den ge-
fehrdungsorientierten Ansatz, den der DVR bei
der Verkehrssicherheitsarbeit verfolge. Eichen-
dorf beklagte, dass Unfallkommissionen iber
keinen Etat verfigten. Der Neu- oder Ausbau
von Straflen sei eher die Ausnahme. Daher
bréuchten wir neben der Unfallkommission re-
gelmabige Bestandsaudits, Verkehrsschauen

sowie Streckenkontrollen.



Uber sein Fachmagazin ,DVR report’, tber
Presseseminare, leserTelefon-Aktionen, repra-
sentative Umfragen, Foto-Text-Aussendungen,
Info-Grafik-Dienste, Harfunkbeitrige und Pres-
semitieilungen hat der DVR 2014 vielfaltige
Themen  offentlichkeitswirksam ~ vermittelt. In
zahlreichen Hérfunk- und TV-Interviews standen
die Expertinnen und Experten des DVR Rede
und Antwort. Dariiber hinaus beantwortete die
DVR-Pressestelle  zahlreiche Medienanfragen
zu okivellen Anlassen und lieferte wichtige
Hintergrundinformationen. Zudem wurden Vor-
standsbeschlusse, Stellungnahmen und Forde-

rungen des DVR medienwirksam aufbereitet.

Schatz

Bin LJc_;l(éei(:h zu

In drei Ausgaben wurde 2014 ausgewogen
und umfassend tber die Verkehrssicherheitsar-
beit in Deutschland und Europa berichtet. Die
zahlreichen Aktivitsten der DVR-Mitglieder wur-
den in vielen Faceften abgebildet. Aber auch
der Blick auf die europsische Ebene und in
die Welt der Wissenschaft kam nicht zu kurz.
Interessante Interviews mit Befragten aus Politik,
Wissenschaft und Verbanden rundeten die Be-
richterstattung im DVR report ab.

Das erste Presseseminar wurde am 28. und
29. August 2014 in Kastellaun zum Thema
,Ungeschiitzte Verkehrsteilnehmer”  durchge-
fohrt. Im Vordergrund standen Fakioren der
Mobilitat - von  Kinder,  FuBgénger/innen,
glieren Menschen und Radfahrenden. Diese
Gruppen weisen spezifische Risikofakforen,
verschiedene Lebensstile und unterschiedliches
Mobilitgtsverhalien auf. Und genau hier gilt
es nach Ansicht der Fachleute anzusetzen. Es

gebe Maglichkeiten, die Unfallrisiken fur unge-
schitzte Verkehrsteilnehmer/innen, zu reduzie-
ren - sei es durch persénliche Ansprache ohne
erthobenen Zeigefinger, durch passende Infra-
struktur oder auch akfive SchutzmaBnahmen
beim Pkw. Es gehe darum, dass diese Zielgrup-
pe sicher am StraBenverkehr teilnehmen kénne.
Rund 60 Personen aus dem Pressebereich nah-

men an diesem Seminar feil.

Das Auto gibt selbststaindig Gas, lenki, bremst
und berholt. Wer fahr, lehnt sich entspannt
zuriick und berlgsst dem Auto alle Aufgaben
des Fahrens. Eine ferme Zukunfisvision2 Un-
gewiss scheint weniger, ob dieses Szenario

moglich sein wird, sondern eher, ab wann. Die

Automobilherstellung  und  -zulieferung tiiftelt
langst am volloutomatisierten Pkw. Das DVR-
Presseseminar ,Automatisiertes Fahren: Chan-
ce oder Risiko2" am 24. und 25. November
2014 in Bonn beschafiigte sich mit technischen,
psychologischen und rechilichen Aspekien des
Themas. Sieben Fachreferenten diskutierten mit
rund 70 Pressegéisten aktuelle Erkenntnisse und
beleuchteten Chancen, Risiken und Probleme

der zunehmenden Automatisierung.

Die Vorstellung, die Kontrolle der ,Maschine
Pkw" zu Uberlassen, bereitet vielen Menschen

Unbehagen.

Sind beim automatisierfen Fahren weniger Un-
folle und besserer Verkehrsfluss zu erwarten@
Kann sich das Berufsbild beispielsweise eines
Fernfohrers vom ,lenksklaven” zum ,moder-
nen logisiikmanager” wandeln, wenn die Lkw
selbst steuern Welche rechtlichen Hirden gibt
es auf dem Weg vom automatisierten zum

hochautomatisierten und autonomen Fahren?

Kénnen wir grenzenloses Vertrauen in die Tech-
nik haben? Wer ibemimmt die Verantwortung,
wenn die Systeme versagen? Wie muss die
Hauptuntersuchung  weiterentwickelt werden,
damit automatisierte Fahrzeuge Uberprift wer-
den kénnen? Wie wirkt sich das vollautomati-
sierte Fahren auf die Gesellschaft aus? Diesen
und weiteren Fragen widmete sich das Presse-

seminar.

Fazit: Mit Blick auf die Fehleranfalligkeit des
Menschen - rund 90 Prozent aller StraBBen-
verkehrsunfélle sind auf menschliches Fehlver-
halten zuriickzufihren - steckt in den techni-
schen Systemen hohes Sicherheitspotenzial.

Gleichzeiig muss man aber auch die Risiken

im Blick behalten, wenn Teile aus der Ge-

samtfahraufgabe herausgeldst und von der
Technik Ubermommen werden. Klar wurde,
dass Rahmenbedingungen fir das automa-
fisierte Fahren geschaffen werden missen.
Hier geht es um rechiliche Fragen und weite-
ren Forschungsbedarf zur Mensch-Maschine-
Schnittstelle.

Clatteis, Schneeglétte, Schneematsch,  Eis-
oder Reifglatte - wenn diese Bedingungen
herrschen, ist laut  StraBenverkehrsordnung
Winter. Nur dann sind Winterreifen wirklich
Pflicht. Genauer: M+S Reifen, denn der Begriff
Winterreifen kommt in den Regelungen gar
nicht vor. Bei Deutschlands Autofahrer/innen
verursacht die ,situative Winterreifenpflicht” je-
des Jahr aufs Neue Stirnrunzeln. Denn sie lasst
wichtige Fragen offen: Machen Winterreifen
nur bei solchen extremen Bedingungen Sinn?
Soll ich lieber Ganzjahresreifen fahrene Wann

ist der richtige Zeitpunki, um die Winterreifen



zu montieren? Und ist jeder M+S-Reifen ein ge-
eignefer Winterreifen? Ein Anruf am Lesertele-
fon sorgte durch fachliche Auskunft fir Klarheit
- und Sicherheit.

Insgesamt befeiligten sich 22 Medien an der
leserTelefon-Aktion, mit 37 Versffentlichungen
wurde eine Gesamtauflage in Héhe von 79

Millionen erreicht.

ABS und ESP gehéren heute bei den meis-
ten Fahrzeugen zur Serienausstatiung. Aber
was ist ein ACC, AEA, EBA oder TSR? Hinter
diesen kryptischen Abkirzungen verbergen
sich moderne Fahrerassistenzsysteme wie ein

Abstandsregeltempomat, ein  automatischer

Einparkassistent, ein Notbremsassistent oder

die automatische Erkennung von Verkehrsschil-
dem durch das Auto. Was friher wie pure
Science-Fiction klang, gilt heute als wirksamer
Beitrag zur Verbesserung von Sicherheit und
Komfort im Auto. Den so unterschiedlichen
Fahrerassistenzsystemen st eines gemeinsam:
Sie sind zwar technisch komplex, fallen aber
im Fahralliag kaum auf. Gerade weil die Sys-
teme so komplex und vielféliig sind, stellen sich
viele Autofahrende - besonders wenn der
Kauf eines neuen Autos ansteht - eine Reihe
von Fragen: Was leisten die einzelnen Syste-
mee Welche Assistenzsysteme sind fur mein
Wunschauto verfigbare Und welches System
passt zu meinen Fahrgewohnheiten und Anfor-
derungen? Expertinnen und Experten des DVR
und seiner Partnerorganisationen brachten am
lesertelefon licht in den Abkirzungsdschungel.
Mit 28 Versffentlichungen in 16 Medien wurde
eine Gesamfauflage in Hohe von 5,9 Millio-

nen erzielt.

Mehr als zwei Drittel der Befragten, die Auto
fahren (68 Prozent), waren bei der ersten
Umfrage der Meinung, dass Geschwindig-
keitsiberwachung an  Unfallbrennpunkfen
und schutzwirdigen Bereichen wie zum Bei-
spiel vor Kindergérten, Schulen oder Alten-
heimen die Verkehrssicherheit erhoht. Etwa
jede siebfe befragte Person (14 Prozent)
sah eine Erhshung der Verkehrssicherheit
nur bei der Uberwachung in schutzwirdigen
Bereichen als gegeben, etwa genauso viele
Befragte (13 Prozent] schrieben nur Kontrol-
len an Unfallbrennpunkfen eine positive Wir-
kung zu. lediglich eine kleine Minderheit (5

Prozent) war der Meinung, dass in beiden

Uberwachung schiitzt Verkehrsteilnehmer

Der Intemetauftritt des DVR, in dem alle Pro-
gramme, Akfionen und Kampagnen sowie
zahlreiche weitere Informationen zur Verfi-
gung gestellt werden, wurde weiterentwickelt.
Fir das Jahr 2014 konnten rund 5,7 Millionen
Seitenaufrufe und ein Gesamtdatenumsatz von
rund zwei Terabyte der knapp 800.000 Be-
sucher/innen verzeichnet werden. Durchschnitt-
lich verweilten die Nutzer elf Minuten auf den
DVR-Webseiten.

Das elektronische Medienarchiv wurde iber
30.000 Mal genutzt. Rund 7500 Personen

sind im Medienarchiv registriert.

Erhéht die Geschwindigkeitsiiberwachung an Unfallbrennpunkten

und schutzwiirdigen Bereichen d

Ja, in beiden Fillen '

Ja, nur in schutz-

wiirdigen Bereichen |
imx

Ja, nur an Unfall-

brennpunkten

Nein, weder noch

5%

Fallen keine Erhshung der Verkehrssicherheit

erzielt wiirde.

Bei der zweiten Umfrage war die Mehrheit (51
Prozent) der Meinung, dass Tempo 50 inner-
orts oft viel zu schnell ist. lediglich ein Viertel
der Befragten (27 Prozent] war der Meinung,
dies frésfe nicht zu. Jede finfte befragte Person

(22 Prozent) war unentschieden.

Bei beiden représentativen Umfragen wurden
1.500 bzw. 2.000 Verkehrsteilnehmer/innen
ab 14 Johren befragt. Die zentralen Ergebnisse

wurden in zwei Info-Grafiken versffentlicht.

i §ichereit?
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Wer auch immer - mit oder ohne Verkehrsmittel
- in der Stadt unferwegs s, tut dies meist nicht
aus Miiggang, sondern méchte maglichst
schnell ein bestimmtes Ziel erreichen. Die vielen
anderen, die ebenfalls unterwegs sind, werden
da nicht selten als Hindernis empfunden. Oft
genug fuhrt dies zu Konflikien - brenzlige Situ-
ationen oder Unfélle mit Personenschaden sind

haufig die Folge.

Die Kampagne ,Ricksicht im StraBenverkehr”
will das andern und wirbt fur mehr Ricksicht,
Fairmess und Gelassenheit aller mit besonde-
rem Fokus auf dem Radverkehr. Die Kampagne
wurde gemeinsam von den Stédten Berlin und

Freiburg, dem Bundesministerium fur Verkehr



und digitale Infrastruktur, dem Gesamtverband
der Deutschen Versicherungswirtschaft e.V.
(GDV, der Deutschen Gesetzlichen Unfallver-
sicherung [DGUV) und dem DVR entwickelt
und zundchst in den Pilotstédien Berlin und
Freiburg durchgefuhrt. Seit dem Nationalen
Radverkehrskongress im Mai 2013 in Minster
kann die Kampagne von allen Stadren und
Kommunen in Deutschland Ubernommen wer-
den. Auf dem Kongress wurde sie zundchst
symbolisch an Bonn und Trier tbergeben. Auch
Oldenburg, der Landkreis Firth und die Samt-
gemeinde Harsefeld haben die Kampagne

mitflerweile Gbernommen.

Der Deutsche Verkehrssicherheitsrat hat die

Koordination der Weitergabe von ,Riicksicht
im StraBenverkehr” an Kommunen bemom-
men. Er berdt und unterstitzt Interessierte.
Zudem bewarb er die Kampagne z.B. mit
Infostéinden auf dem 1. Deutschen Kommunal-
radkongress in Siegburg, dem 1. Deutschen
Fubverkehrskongress in Wuppertal oder der

Fahrradkommunalkonferenz in Dusseldorf. Bei
verschiedenen Verkehrssicherheitsveranstaliun-
gen wurde das Fachpublikum mit Vortréigen
iber die Kampagne informiert. Zahlreiche Part-
nerschaften machten ,Rucksicht im StraBenver-
kehr" durch Berichte in Gremien, Medien und
im Infernet sowie durch die Verteilung von In-
foflyern bei Radverkehrs- und Kommunalverant-
wortlichen bekannt. Die Verkehrsteilnehmer/
innen wurden mit Infosténden der Kampagne
bei der Messe Velo in Berlin und beim Tag der
offenen Tir der Bundesregierung im Ministeri-
um fur Verkehr und digitale Infrastruktur fir die

Ziele der Kampagne sensibilisiert.

Bei der 26. Auflage des Wettbewerbs
,Deutschlands  beste  Autofahrer”, Europas
grsbter  Fahrsicherheitsaktion, gab es 30
Vorrunden, in denen die Teilnehmenden vier
Aufgaben bewaltigen mussten, die eine gute
Fahrerin bzw. einen guten Fahrer ausmachen.
Der Wettbewerb wird durchgefihrt von Auto-
Bild, dem DVR und Partnemn. Neben dem Ab-
solvieren eines theorefischen Fihrerscheinfests
musste eine Fahraufgabe, bei der es auf das
genaue Einschdtzen von Abmessungen des
Fahrzeuges ankommt, bewdliigt werden sowie
eine Aufgabe zum Thema ,Einparken” und
eine zum Bremsen und Ausweichen auf glatiem

Untergrund.

An jedem Vorrundentag erhiellen 50 Leserin-
nen und Lleser der AutoBild die Chance, der
oder die Beste zu sein. Daneben konnten
alle, die sich dieser Herausforderung stellen

wollte, spontan teilnehmen. Die insgesamt 30

Tagessieger/innen qualifizierten sich fur das
Finale. Daneben qudlifizierten sich auBerdem
die zehn besten Frauen fir das Finale, sofem
sie nicht zur ersten Gruppe gehérten. Erstmals
gab es in diesem Jahr auch Zuschauer, denn
die Akfion wurde auf &ffentlichen Platzen
durchgefihrt. Durch diese Neuausrichtung er-
zieltle die Aktion im 26. Jahr 25 Prozent mehr
Teilnehmende als im Vorjahr. Besonders hervor-
zuheben ist, dass sich gerade die Zielgruppe
der 18-25-Jshrigen durch eine rege Teilnahme
auszeichnefe. Das Finale fand am 1. August
auf dem LUK Driving Center am Baden Airpark
statt. Die anschliefende Siegerehrung unter Be-
teiligung aller an der Akfion befeiligten Sponso-

ren fand im festlichen Rahmen in Baden-Baden

statt. Auch in diesem Jahr stand sie wieder

unter der Schirmherrschaft des Bundesverkehrs-
ministers mit Unferstitzung durch das Bundes-
ministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI). Weiterhin unterstiitzen die Akfion: Ford,
die Deutsche Gesetzliche Unfallversicherung
(DGUV), der Zentralverband Deutsches Kraft-
fahrzeuggewerbe (ZDK], Bridgestone, DEKRA,
Schaeffler und der Automobilclub von Deutsch-

land (AVD).

Dr. Ing. Erwin Pefersen ist im Rahmen des Jahres-
kongresses 2014 der Europgischen Vereinigung
fur Unfallforschung und Unfallanalyse (EVU) in
Kopenhagen fir sein Lebenswerk mit dem ,Eu-
ropéischen Sicherheitspreis Nutzfohrzeuge" ge-
ehrt worden. Die Ehrung erhielt er fir seine ex-
zellenten Ingenieurleistungen auf dem Gebiet
der Fahrerassistenzsysteme fir Nutzfahrzeuge
und Nutzfahrzeug-Kombinationen, die zu einer

intensiven Steigerung der aktiven Sicherheit im



StraBenverkehr beitrugen. Der Preis wurde zum
24. Mal vom Deutschen Verkehrssicherheitsrat,
von der EVU und der Sachverstéindigenorga-
nisation DEKRA fir herausragende technische
Innovationen oder fir ein herausragendes le-
benswerk an Personen vergeben, die sich in
besonderer Weise um die Sicherheit des Nutz-
fahrzeuges verdient gemacht haben. DVR-Ge-
schftsfuhrerin Ute Hammer wiirdigte die Leis-
fung des Preistiigers: ,Fahrerassistenzsysteme,
wie von Dr. Erwin Petersen entworfen, haben in

der Vergangenheit einen wichtigen Beitrag zur

Unfallreduktion geleistet und werden das in Zu-

kunft verstarkt weiter tun.”

Bei Diskussionen rund um die Geschwindig-
keitsuberwachung fallen schnell Begriffe wie
Abzocke, Radarfalle, Gangelung und Schikane.
Die Uberwachung findet demnach zu oft an
falschen, weil ungefshrlichen Orten statt. Geht
es also nur darum, Kopfprémien zu kassieren@
Oder méchte der Staat durch die Geschwindig-
keitsiberwachung jedem Verkehrsteilnehmenden
zum Recht auf Leben und kérperliche Unversehrt-
heit verhelfen? Diese und weitere Fragen standen
im Mittelpunk des 20. Forums Sicherheit und
Mobilitt des Deutschen Verkehrssicherheitsiates
(DVR) am 18. Juniin Berlin. Unterstiitzt wurde das
Jubilgumsforum, das den Titel ,Geschwindigkeits-
iberwachung: Staatliche Bevormundung oder
Firsorge?” frug, vom Automobil-Club Verkehr
[ACV), von DEKRA und der Deutschen Gesetz-
lichen Unfallversicherung (DGUV).

Die parlamentarische  Staatssekretdrin beim
Bundesminister fir Verkehr und digitale Infra-
struktur, Katherina Reiche, unterstrich in ihrem
GruBwort die Forderung der meisten Verkehrs-
sicherheitsexperten/innen  deutlich  héufiger
Uberwachung anzuwenden, um die Zahl der
Verkehrstoten zu senken. Auf die Sicherheits-
sirategie Vision Zero ging Clemens Klinke,
Mitglied des Vorstands DEKRA SE und Vize-
président des DVR, ein. Er wies darauf hin, dass

es bereits zahlreiche Stadte in Deutschland

und Europa gebe, bei denen das Ziel von null

RN Schrhitund M 1.'}. e
Gefoteten im StraBenverkehr in einem oder gar
mehreren aufeinanderfolgenden Jahren erreicht
worden sei. Dr. Deflev Lipphard, DVR, erléuterte
in seinem Vortrag, warum der Vorwurf der ,Ab-
zocke" ungerechifertigt sei. Es gebe kein Recht
auf zu schnelles Fahren, und Geschwindigkeits-
kontrollen machen unsere StraPen nachweislich
sicherer. Prof. Dr. Dieter Miiller vom Institut fir
Verkehrsrecht und Verkehrsverhalten in Bautzen
bekrdftigte, dass Verkehrsiberwachung allen
Menschen, die sich im Verkehrsraum bewe-
gen, nitze. MaBnahmen der Uberwachung

dienten dazu, die gesetzestreuen von den

geseizeswidrig  handelnden  Verkehrsfeilneh-
mer/innen zu unterscheiden. Verkehrspsycho-
loge Dr. Jens Schade von der Technischen
Universitit Dresden beschéftigte sich in seinem
Vorfrag mit den persénlichen und situativen Be-
dingungen, die zur Wahl der Geschwindigkeit

und Regelbefolgung oder -missachtung fuhren.

In der anschlieBenden von Marco Seiffert mo-
derierfen  Podiumsdiskussion wurde deutlich,
wie stark das Thema Geschwindigkeitsiber-

wachung polarisiert. lars Wagener, Vorsitzen-

der der Geschéftsleitung des ACY, Dr. Michael
Haberland, Prasident des Automobilclubs Mo-
bilin Deutschland, Dr. Karl-Friedrich Voss, Vorsit-
zender des Bundesverbandes Niedergelasse-
ner Verkehrspsychologen, Dr. Schade und Prof.
Dr. Miller fuhren eine konfroverse Diskussion.
Dr. Walter Eichendorf hob in seinem Schluss-
wort hervor, dass Geschwindigkeitsiberwa-
chung einen unverzichtbaren Stellenwert fir die
Umsetzung der Vision Zero besitze. Uberwa-
chung sei nur ein Aspekt der Verkehrssicherhei,

aber ohne Uberwachung sei alles nichts.




Die 18. legislaturperiode des Deutschen Bun-
destages war erst wenige Monate dlf, die ein-
zelnen Ausschiisse konstituierten sich und die
Arbeit der Parlamentarier/innen nahm Fahrt
auf. Ein guter Zeitpunkt fir den Parlamentari-
schen Abend des Deutschen Verkehrssicher
heitsrats und der Deutschen Verkehrswacht
[DVW]. In der Séchsischen Llandesvertretung in
Berlin durffen DVR und DVW am 21. Februar
2014 rund 190 Teilnehmende aus Politik, Ver-
waltung, Medien, Wirtschaft und Verbénden
begriBen. Nach den einleitenden Begrifungs-

worten von DVW-Prasident und Bundesminis-

ter a.D. Kurt Bodewig und Gastgeber Sven
Morlok, Staatsminister fir Wirtschaft, Arbeit

und Verkehr des Freistaates Sachsen, gab die
Parlamentarische  Staatssekreférin beim  Bun-
desminister fur Verkehr und digitale Infrastruktur,
Katherina Reiche, einen ersten Ausblick auf die
Verkehrssicherheitspolitik der Bundesregierung
fur die neve legislaturperiode. Trotz zahlreicher
Erfolge in der Vergangenheit sei die Herausfor-

derung der ndchsten Jahre, das Potenzial zur

Reduktion von Unféllen weiter auszuschépfen.

,Aus Sicht des BMVI stehen dabei drei Ver-
kehrsteilnehmergruppen im Fokus: Kinder, junge
Fahrer und Senioren”, erklérte Reiche. Dabei
setze das Ministerium weiterhin auf gemeinsa-
me Autklarungsarbeit und Kampagnen mit DVR
und DVW. Weitere zentrale Themen seien die
Verbesserung der LandstraBensicherheit, die Er-
héhung der Helmtragequote beim Fahrradfah-
ren sowie die Erfassung von Schwerstverletzten
in der amilichen Unfallstatistik. Insgesamt sei
Deutschland beim Blick auf die Verkehrssicher-
heit auf einem guten Weg. Erfolgsmodelle wie
das ,Begleitete Fahren ab 17", das Alkoholver
bot fir Fahranfanger/innen, aber auch &ffent-
lichkeitswirksame Kampagnen wie ,Runter vom

Gas" seien mit dafir verantwortlich, dass die

Zahl der im StraBenverkehr Getéteten stefig

sinke.

In der anschlieBenden Podiumsdiskussion erléu-
ferten die verkehrspolitischen Sprecher/innen
der Bundestagsfraktionen, welche Ziele, Projek-
te und Initiativen sie in den kommenden Jahren

in den Mittelpunkt ihrer Arbeit stellen wollen.

Auf die Frage nach zentralen Forderungen in
dieser legislaturperiode antwortete Stephan
Kihn (Biindnis 90/Die Griinen), dass es den
Kommunen erleichtert werden sollte, flexibler
in der Einrichtung von Tempo-30-Zonen zu
sein. Sabine Leidig (Die Linke) ging noch einen
Schritt weiter und sprach sich fir Tempo 30 als
Regelgeschwindigkeit in Stédten aus. Fur Kirs-
ten Lithmann (SPD) stand die weitere Verbesse-
rung im Bereich der elekironischen Fahrerassis-
tenzsysteme im Vordergrund. Die Erhéhung der
Sicherheit auf landstrafen nannte hingegen Ul-
rich Lange (CDU/CSU) als wichtigstes Thema.

Die politische Arbeit des DVR-Hauptstadtbiros
besteht darin, Gespréiche mit Entscheidungs-
iisger/innen auf allen politischen Ebenen fir
den DVR-Prasidenten und die Geschaftsfuh-
rung vorzubereiten bzw. selbst zu fihren. Zum
Adressatenkreis gehdrten 2014 in ersfer linie
Mitglieder/innen des Deutschen Bundestages
und der Bundes- sowie der landesministerien.
Dariber hinaus werden auch Kontokte zu Me-
dien und Verbanden gekniipft bzw. vertieft. Auf
Wunsch des Vorsitzenden des Verkehrsaus-
schusses des Deutschen Bundestages richtete
der DVR im November 2014 eine Informations-

veranstaltung zum Thema ,Alkohol-Interlocks”

fur Mitglieder/innen des Ausschusses aus.

Das DVR-Hauptstadtbiro informiert zudem die
DVR-Mitglieder bzw. -gremien kontinuierlich

iber relevante Gesetzesvorhaben und den ak-

tuellen Stand politischer Diskussionen.




Warum geschehen Unfslle? Einfach gesagt,
weil Menschen Fehler machen, mit und ohne
Absicht. Die Technik versagt nur extrem selten.

Aber die Technik kann helfen, menschliche
Fehler auszugleichen oder deren Folgen zu

mindern.

Beispiel Fahrzeugtechnik: ,Fahren” besteht aus
einer Reihe von Teilfunktionen, beispielsweise
Spurhaliung sowie Richtungs- und Geschwin-
digkeitskontrolle. Dazu kommen Streckenplo-
nung und Navigation. Im laufe der mehr als
100-jghrigen Geschichte des Automobils wur-
den Fahrer/innen in der Ausfihrung der Funkti-
onen zunehmend durch technische Komponen-
fen unterstifzt. Um 1900 etwa bestand allein
der Startvorgang aus zehn Schritten. Heute
werden zunehmend Funkfionen der Fohraufga-
be teilautomatisiert beziehungsweise vollstéin-
dig an das technische System Ubertragen. Es
gibt eine Vielzah! elekironischer Helfer, die den

Personen am lenkrad bei der Beherrschung

des Fahrzeugs assistieren und helfen, mensch-

liche Fehler zu vermeiden. Und die Entwicklung

ist noch nicht abgeschlossen, es gibt noch ge-

nug Potenzial, mit technischer Unferstitzung
aus Unfallen erwachsendes menschliches Leid

zu verhindern oder zu lindem.

Beispiel Infrastrukiur: MaRnahmen im StraBen-
raum haben groBe Vorteile, well sie in aller Re-
gel daverhafte Wirkung haben. Und diese ist
exakt iberprifbar, indem die Unfallsituation vor
und nach der Neugestaltung ortsgenau vergli-
chen werden kann. Hierzu gibt es langjahrige
Erfahrungen in Deutschland. Grundsatzlich ist
bekannt, welche MaBnahmen sich bewdhrt

haben und welche ungeeignet sind.

Von zentraler Bedeutung ist nach Meinung
des DVR die Anpassung des Neizes an die
Bedurfnisse aller  Verkehrsteilnehmer/innen,
indem eine gleichberechtigte Orientierung an
den Bedurfnissen wie am Fehlverhalten von

Menschen zu FuB oder auf dem Rad und dem

Technik

motorisierten Verkehr erfolgt. In der Vergangen-
heit war die StraBenplanung in hohem MaBe
auf die Férderung des motorisierten Individual-
verkehrs ausgerichtet. Heute findef langsam ein
Umdenken statt: Der Radverkehr beispielsweise
wird zunehmend als gleichwertig anerkannt.
Der StraBenraum wird zukinftig auch stérker
nach den Bedurfnissen dlterer Menschen im

StraBenverkehr gestaltet werden missen.

ReparaturmaBnahmen  sollten  grundséizlich
im Sinne der fehlerverzeihenden Strafe” er-
folgen: Ein Fehler fuhrt nicht zum (schweren)
Unfall, da die StraPe und ihr Umfeld tber
Sicherheitsreserven verfigen. Bei Neubau-
maBnahmen ist das Ziel der ,selbsterklaren-
den StraBe” anzustreben: Fahrende erkennen
schnell und eindeutig, welches Fahrverhalten

verlangt wird.



Verkehrstechnik

Forderung nach Tempo 80 auf
schmalen Landstralen

landstraBBen bergen besonders grofie Gefah-
renpotenziale. Auch 2014 waren hier etwa
60 Prozent aller Verkehrstoten zu beklagen.
Denn héufig wird zu schnell gefahren und ri-
sikoreich tberholt. Daher wurde im DVR-Aus-

schuss Verkehrstechnik eine Vorstandsvorlage

,Hochstgeschwindigkeiten auf  LandstraBen
und Uberholverbote den Gefahrdungen an-
passen” entwickelt. Im DVR-Vorstand wurde
einvernehmlich beschlossen, dass zukinftig auf
schmalen LandstraBen mit einer Fahrbahnbreite
bis einschlieBlich sechs Metern nur noch eine
zuléssige Hachstgeschwindigkeit von 80 km/h
gelten soll. AuBerdem soll dort, wo die so ge-
nannten Uberholsichtweiten unzureichend sind,
streckenbezogen Uberprift werden, ob ein

Uberholverbot anzuordnen ist.

In einem weiteren Vorstandsbeschluss spricht
sich der DVR dafir aus, der Erkennbarkeit
von Verkehrsschildern mehr  Aufmerksamkeit
zu widmen. Denn etwa jedes vierte Schild ist
glter als 15 Jahre und verfiigt nicht mehr tber
ausreichende lichttechnische  Eigenschaften.
Deshalb sollen alle Schilder inventarisiert und
bei regelmabigen Verkehrsschauen Uberprift
werden. Die entsprechenden Regelwerke sind
heranzuziehen. Viele Verkehrsschilder gehéren

ausgetauscht.

1. Deutscher
FuBverkehrskongress

Gemeinsam mit dem Verkehrsministerium des
landes Nordrhein-Westfalen, der Unfallfor-
schung der Versicherer (UDV) und der Bergi-
schen Universitat Wuppertal wurde der Fub-
verkehrskongress mit etwa 300 Teilnehmenden
durchgefihrt. Bisher standen Fubganger/innen
meist im Schatten der anderen Verkehrsteilneh-
mer/innen, obwohl die Zahl tdlicher Fubgén-
gerunfélle auch 2014 mit mehr als 500 Unfall-

opfern erheblich war.

Der Kongress hat den Stellenwert von Fubgén-
gerinnen und FuBgéngem in der mobilen Ge-

sellschaft herausgestell und aktuelle Lésungen

présentiert, wie ein qualitdtsbewusstes FuPbwe-
genetz aussehen sollie. Das Thema Geschwin-
digkeit spielt hier eine zentrale Rolle. Innerorts
ist Tempo 50 oft zu schnell. Mit der Umkehr
der Regelgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h
kénnte FuBgéngerunfallen wirkungsvoll vorge-
beugt werden. Schlechte Sichtbeziehungen
beim Aufeinandertreffen von FuBverkehr und
Autoverkehr fihren ebenfalls haufig zu Unfal-
len: Sie fragen zu den jahrlich 32.000 verun-
glickten Personen auf deutschen StraPen bei,
die zu Fuld unterwegs sind. Geplant ist, in den
Folgejahren in regionalen Veranstaltungen die

Erkenntnisse mit den Fachleuten zu vertiefen.

Bessere Wege fir Radfahrer-
innen und Radfahrer

Der Trend zum Radfahren l&sst sich leider auch
an sfeigenden Unfallzahlen ablesen: Im Jahr
2014 ist die Zahl tdlicher Radunfélle um etwa
zehn Prozent angestiegen. Deshalb bleibt es
so wichtig, gute und sichere Verkehrsverbin-
dungen fur Radfahrende zu schaffen. Der DVR

hat mit kompetenter Unterstitzung der Fahrrad-
akademie des Deutschen Instituts fur Urbanistik
(difu) seit 2010 nunmehr 28 Symposien zum
Thema ,Sicherer Radverkehr in Stadten” durch-
gefihrt. Diesmal konnten die Regionen um
Heidelberg, Braunschweig, Cottbus, GieBen,
Coburg und Weilheim vom Praxiswissen der
Experten profitieren. Aufgrund des nach wie vor
groBBen Zuspruchs wird die Veranstaltungsreihe

2015 an sechs weiteren Orfen fortgesetzt.

Sicherheitspreis an die Unfall-
kommission Frankfurt/Main

Der von der Unfallforschung der Versicherer
(UDV) und vom DVR gestiftete Sicherheitspreis
,Die Unfallkommission 2014" ging diesmal
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nach Frankfurt am Main. Auf einem kurvigen
Streckenabschnitt - mit ~ StraBenbahnschienen
und unterschiedlichen Fohrbahnbelégen war
es Uber mehrere Jahre zu schweren Unfdllen
mit mehreren Getéteten und Schwerverletzten
gekommen. Nach vorangegangenen  So-
fortmaBnahmen wurde die Fahrbahn im Jahr
2011 grundlegend saniert. Seitdem sind hier
keine Unfélle mehr passiert. Die Jury lobte die
Frankfurter Unfallkommission fur die grindliche
Analyse des Unfallgeschehens und die syste-
matische Vorgehensweise. Der Sicherheitspreis

wurde bereits zum 13. Mal verliehen.

Derzeit ist die Qualitét der notwendigen Fort-
bildungen fir Unfallkommissionen in den Bun-
desléndern noch sehr unterschiedlich. Auch
werden sie nicht Uberall angeboten. Deshalb
haben die UDV und der DVR ein bundesein-
heiliches Curriculum erstellen lassen, mit dem
bereits beispielhaft  Unfallkommissionen von
funf Landern an der Deutschen Hochschule der
Polizei ([DHPol) fortgebildet wurden. Fir 2015



sind weitere Veranstaltungen vereinbart - mit

dem Ziel, alle 16 Bundeslander zu beteiligen.

Audits fir StraBenbavplanun-
gen unverzichtbar
Sicherheitsauditoren tberprifen seit tber zehn
Johren unabhéngig und  unvoreingenommen
BaumaPBnahmen. Aufgrund ihres Erfolges sind
Audits in vielen Bundeslandemn  Pflichipro-
gramm, um Planungsfehler frihzeitig zu erken-
nen und Kosten zu minimieren. Seit 2005 fih-
ren die Forschungsgesellschaft fir StraBen- und
Verkehrswesen [FGSV), die Bundesanstalt fisr
StraPenwesen [BASH) und der DVR allighrlich
im Frihjohr Symposien an der Bauhaus-Uni-
versitdt Weimar und der Bergischen Université

Wuppertal durch. Der Wunsch nach Weiter-
bildung und zum Erfahrungsaustausch ist nach
wie vor sehr hoch, da auch diesmal etwa 300
Auditoren zum Erfolg der Veranstaltungsreihe

beigefragen haben.

Am ersten Tag wurden die Teilnehmehmen-
den umfassend tber die Verkehrssicherheit in
Einfahrten auf Autobahnen, Erfahrungen mit so
genannten Turbo-Kreisverkehren, Bordsteinab-
senkungen an Uberquerungsstellen, Einsatzbe-
reiche und Einsatzgrenzen nach dem Shared
Space-Prinzip und Unfélle zwischen abbie-
genden Kraftfahrzeugen und Radfahrer/innen
informiert. Am zweiten Tag wurde die Maglich-
keit genutzt, im Rahmen von Workshops tber
eingereichte Audit-Beispiele aus der Praxis
eingehend zu diskutieren. Aufgrund der groPen
Resonanz ist auch fur das Frohjahr 2015 die

Durchfthrung zweier Symposien vorgesehen.

Geschwindigkeitsiberwachung
Der Deutsche Stadte- und Gemeindebund
(DStGB) und die Firma Jenoptik haben auch
2014 mit DVR-Unterstitzung in mehreren Bun-

desléndemn  Fachtagungen zur kommunalen
Uberwachung durchgefihrt. In Niedersachsen
gibt es nun Grines Licht, um den vom Verkehrs-
gerichtstag und dem DVR seit langem geforder-
fen Modellversuch zur sogenannten Secfion
Control auf den Weg zu bringen, bei der die
Durchschnittsgeschwindigkeit tber einen meh-

rere Kilometer langen unfallbelasteten Abschnitt

gemessen wird. Der DVR ist nach den positiven

Erfahrungen in mehreren europdischen Staaten
auf die Versuchsergebnisse in Deutschland ge-

spannt.

17. Wetthewerb fir Sididie und
Gemeinden

Der Allgemeine Deutsche  Automobilclub
(ADAC] hat 2014 mit Unterstitzung des DSIGB,
des Deutschen Industrie- und Handelskammer-
tags (DIHK] und des DVR den alle drei Jahre
stattfindenden Wettbewerb zum Thema ,MaP-
nahmen und Konzepte fir eine nachhaltige
Mobilitt in Stédten und Gemeinden” durch-
gefihrt. Deutschlandweit war dazu aufgerufen,
sich mit innovativen L&sungen zu bewerben,
egal ob als kleine Gemeinde oder Mefropole.
Ziel war es, nachhaltige Mobilitgt zum &ffent-
lichen Thema zu machen. Gesucht wurden er-
folgreiche, kosteneffiziente und bewthrie Maf3-
nahmen aus der Praxis, die zur Nachahmung
empfohlen werden kénnen. Im Frihjahr 2015
werden die Preistréiger/innen im Rahmen einer

Fachveranstaltung ausgezeichnet.



Fahrzeugtechnik

Avtomatisiertes Fahren

Der Traum vom autonomen Fahrzeug ist fast
so alt wie das Auto selbst. Schon in den 7Oer
Jahren fuhren intelligente Fahrzeuge ohne
menschliche Steuerung auf Teststrecken. Aber
erst heute ist es so weit, dass die Tréume mehr
und mehr in die Realitét umgesefzt werden
ksnnen. Der DVR begleitet die Entwicklung
zur Automatisierung des Fahrens. Sowohl in
den Ausschissen, insbesondere dem fahr-
zeugtechnischen Ausschuss, als auch in den
Beratungen beim Runden Tisch des Bundes-
verkehrsministeriums werden die zentralen
Themen behandelt, die ausschlaggebend
fur die Sicherheit automatisierter Fahrfunkfi-

onen sind. Rechiliche, zulassungstechnische,

verkehrstechnische und gesellschafiliche Fra-
gestellungen werden vom DVR stets aus dem
Blickwinkel der Verkehrssicherheit in die &f
fentliche Diskussion gebracht. So stellen sich
z.B. Fragen danach, wie viel Zeit Fahrer/in-
nen beim automatischen Fahren erhalten, bis
sie selbst die Fahraufgaben wieder ibemeh-
men. Es werden Uberlegungen zu erlaubten
fahrfremden Tatigkeiten wéhrend des auto-
matisierten Fahrens angestellt und Fragen der
gesellschaftlichen Akzeptanz von autonomen
Fahrzeugen erértert. Der DVR erhofft sich eine
Verbesserung der Unfallsituation durch das
aufomatisierte Fahren, legt aber auch kritische

Punkte wie die Frage des ,Hackens” dar.

Abbiegeunfiille mit Lkw

Wenn Radfahrer/innen mit Lkw kollidieren,
sind die Unfallfolgen in der Regel gravie-
rend. Sehr haufig kommt es zwischen rechts-
abbiegenden lkw und geradeausfahren-
den Radfahrer/innen zu todlichen Unfallen.

Nach Schatzungen der Bundesanstalt fur

StraPenwesen haben sich im Jahr 2012 in
Deutschland ca. 650 Abbiegeunfalle mit
Personenschaden zwischen Lkw und Fohrrad
ereignef, 30 davon endetfen tédlich. Der Vor-
stand des DVR empfahl daher ein Bindel von
Vorschléigen zur Verhinderung solcher Unfél-
le, die der Vorstandsausschuss Fahrzeugtech-
nik entwickelt hatte. Als wichtigste MaPnahme
wird die Entwicklung eines Abbiegeassisten-
fen fur Lkw gesehen, der méglichst rasch auf
europdischer Ebene vorgeschrieben werden
soll. Zudem fordert der DVR schnell umsetz-
bare MaBnahmen, beispielsweise die Ande-
rung der Regelung fir Positionsleuchten, so

dass diese zusammen mit den Fahrtrichiungs-

anzeigern blinken. Auch die Infrastruktur soll

/

an gefahdeten Ortlichkeiten gezielt durch
eine optimierte Verkehrsfihrung verbessert
werden. Lkw-Fahrer/innen, Radfahrer/innen
und FuBgénger/innen sollen tber den ge-

fahrlichen Toten Winkel aufgeklart werden.

Reifendruckkontrollsysteme

Der DVR hat sich schon vor Jahren dafir ein-
gesetzt, dass Reifendruckkontrollsysteme in
Europa obligatorisch in Fahrzeugen verbaut
werden sollen. Auch wenn die europgische
Polifik in erster Linie den Umwelischutz im
Blick hatte, da durch diese Systeme auch der
Kraftstoffverbrauch gesenkt werden kann, be-
furwortet der DVR die neue Technik vor allem
aus Sicherheitsgrinden. Die Regelungen for
Reifendruckkontrollsysteme lassen sich jedoch
noch verbessern, sodass z.B. ein plétzlicher
Druckverlust durch einen Reifenplatzer unver
ziiglich angezeigt wird. Dariiber hinaus gibt
es noch keine Regelungen zu Reifenkontroll-
systemen fur Lkw, obwohl hier aufgrund des

Gesamtgewichtes und der daraus folgenden

méglichen Unfallschwere die Notwendigkeit
von  Reifendruckkontrollsystemen besonders

gegeben ist.

Sicherheitstechnische
Uberlegungen zu
Abmessungen von Lkw

In europdischen Institutionen werden  die
Richtlinien zu Abmessungen fir Lkw im grenz-
iberschreitfenden Einsatz im Hinblick auf Kraft-
stofferspamis und Verbesserung der Verkehrs-
sicherheit diskutiert. Der DVR begrifit diese
Diskussion und berat dariber, welche MaB-
nahmen im Einzelnen untemommen werden
kénnen und welche Wirkungen sie haben. Bei

moglichen Anderungen, zB. hinsichtlich der

Fahrzeugfronten, der seitlichen Verkleidung

oder der Neugesfalung des Hecks, stehen
zwar 6kologische Ziele im Vordergrund, je-
doch missen diese genauestens in Hinblick
auf die Auswirkungen auf die Verkehrssicher-
heit untersucht werden. langfristig, so pladiert
der DVR, sollen Fahrzeuge in der EU nur dann
zugelassen werden, wenn sie auch hsheren Si-
cherheitsanforderungen genigen. Dies bedingt
aber, dass die jetzigen Uberlegungen nicht
nur fir Fahrzeuge im grenziberschreitenden

Verkehr, sondern fir alle Lkw in Europa gelten.

Initiative ,,Reifenqualitat”

Ziel der Inifiative Reifenqualitat ,Ich fahr auf
Nummer sicherl” des DVR und seiner Part-
ner ist es, Autofahrer/innen fir die Themen
Reifensicherheit und Reifenqualitét zu sensibi-
lisieren. Um das zu erreichen, informiert die
Initiative Uber die Website www.reifenqua-
litaet.de, auf Facebook und iber klassische
Medienarbeit. Neben zahlreichen Online-

Beitigen zum Thema konnte 2014 eine



Berichterstattung in Zeitungen und Zeitschrif-
ten mit einer Auflage von rund 20 Millionen

erreicht werden.

Dariiber hinaus informiert die Initiative Verkehrs-
teilnehmer/innen auf Veranstaltungen, insbe-
sondere zur ,Umristsaison” im Frihjohr und
Herbst. Zentrale Elemente des ,Reifenmonats
Marz" waren eine Sonderausgabe der Au-
toBild, auberdem Llenkradanhénger, die iber
Priforganisationen und Fachwerkstétten verteilt
wurden, sowie eine Mitarbeiterveransialiung
bei BASF ludwigshafen. Die Messe ,Reifen”
im Mai bot die Méglichkeit, den Fachhhandel
auf die Angebote der Initiative aufmerksam zu

machen und Reifenexpertinnen und -experten

Unterschiede zwischen einem Sommer- und
einem Winterreifen sowie einem abgefahre-
nen Reifen ertasten konnten, tber die beste
Bereifung: Sommerreifen im Sommer und
Winterreifen im Winter, natirlich immer mit

ausreichender Profiltiefe.

Pariner der Initiafive sind: Auto Club Europa
(ACE), Automobil-Club Verkehr (ACV), Auto-
mobilclub von Deutschland {AvD), Auto- und
Reiseclub Deutschland (ARCD), Continen-
tal Reifen Deutschland, DEKRA, Deutsche
Gesetzliche  Unfallversicherung  (DGUV),
Hankook Reifen Deutschland, Huf Group,
Kraftfahrzeug-Uberwachungsorganisation
freiberuflicher Kfz-Sachverstandiger (KUS),
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Multiplikatoren - die Information der Ver
kehrsteilnehmer/innen  mittels  Presse- und
Offentlichkeitsarbeit. Zentrale  Informations-
quelle ist neben einer Broschire die Kampo-
gnen-Webseite mit der bundesweit einzigen
Abfragedatenbank zur typengenauen Ver-
fugbarkeit von FAS fir jedes Fahrzeug sowie

eine dazugehsrige App fir Smartphones.

Im Jahr 2014 standen Vertreter der Kampa-
gne als Diskussionsteilnehmer bei der Ver-
anstaltung ,Firmenauto des Jahres” am 8.
April im Europapark Rust zur Verfigung. FAS
in der Praxis konnten die Mitarbeiter/innen
der Deutschen Post aus den Bereichen ,Fir-

menwagen und Geschaftsfahrzeuge” sowie

fur die Wash & Check-Akiion im Spétsommer
zu rekrutieren. Zum bundesweiten Tag der Ver-
kehrssicherheit am 21. Juni 2014 startete die
Initiative Reifenqualitéit einen Wettbewerb unter
Reifenfachhandlern. Die drei Gewinner aus Hei-
delberg, leipzig und Aachen erhielten umfang-
reiches Material und personelle Unterstitzung

fur Akfionstage mit kostenlosen Reifenchecks.

Im Rahmen der Verkehrssicherheitsaktion
Wash & Check” haben erfahrene Reifen-
teams Ende September kostenlose Reifen-
checks an 24 WaschstraBen und Tankstellen
in ganz Deutschland durchgefihrt; an wei-
teren 200 Standorten gab es kostenloses
Informationsmaterial fir die Autofahrer/in-
nen rund um Luftdruck, Profiltiefe, Reifenalter
und weitere Sicherheitsfakioren sowie Tipps
fur den regelmaBigen Reifencheck. Im Spét-
herbst fanden auBerdem Arbeitssicherheits-
tage bei ABB in Mannheim und Evonik in
Worms statt. Dabei informierte die Inifiative

anhand einer ,Black Box”, in der man die

Pirelli Deutschland, Wirtschaftsverband der
deutschen Kautschukindustrie (wdk) und Zen-
tralverband Deutsches Kraftfahrzeuggewer-
be (ZDK).

Kampagne , bester beifahrer”

Im Jahr 2014 wurden in Deutschland etwa
drei Millionen Kraftfahrzeuge neu zuge-
lassen. In vielen Fohrzeugen sind immer
haufiger auch Fahrerassistenzsysteme (FAS)
serienmafig verbaut. Hersteller bieten diese
Systeme zunehmend sogar bis in die Kleins-
te Fahrzeugklasse an. Einen Uberblick tber
die Funktionsweise von Fahrerassistenzsyste-
men liefert die Kampagne ,bester beifahrer”
des Deutschen Verkehrssicherheitsrates und
seiner Partner Bosch, Confinental, DEKRA,
Deutsche  Gesetzliche  Unfallversicherung
(DGUV), GTU, Hella und Valeo bereits seit

2006.

Im Mittelpunkt der Akfivititen steht - neben

der Kommunikation mit Fachleuten und

JArbeitsschutz” testen. Sie nahmen an einer
Schulung zu FAS mit Theorie- und Praxis-
elementen teil, um sich umfassend tber FAS
fur Firmenwagenflotten zu informieren. Auch
auf der Messe AMI 2014 in leipzig war
die Kampagne verfreten. Gemeinsam  mit
dem Verkehrsparlament der Suddeutschen
Zeitung, TOV Sud, der landesverkehrswacht
Sachsen und dem Verband der Internationa-
len Kraftfahrzeughersteller e.V. (VDIK) wurde
am 31. Mai eine Podiumsdiskussion zum
Thema ,VISION ZERO - Was kénnen Fah-
rerassistenzsysteme (FAS) dazu beitragen?”
durchgefihrt. Zum Jubildum des 10. ,Tages
der Verkehrssicherheit” am 21. Juni wurde auf
www.bester-beifahrerde ein Gewinnspiel
zum Thema FAS redlisiert. Im Dezember stan-
den Fachleute bei einer deutschlandweiten
leser-Telefonaktion den Lleserinnen und Lle-
sem von Tageszeitungen, Anzeigenbléttern
und Onlinemedien zu Fragen rund um Fah-

rerassistenzsysteme Rede und Antwort.



Wie bringt man Menschen dazu, sich sicherer

zu verhalten? Wie erkennt man, ob Menschen
eine Gefahr fir den StraBenverkehr sind und

was fut man dagegen?

Diese Fragen und die richtigen Antworten dar-
auf sind deshalb fir den DVR und seine Mitglie-
der so wichtig, weil man davon ausgeht, dass
der Mensch die wesentliche Ursache fur Fehler
und Unfalle im Strafenverkehr ist. Aufgrund von
Unfallanalysen gibt es Schatzungen, dass bei
mehr als 90 Prozent aller schweren Autounfalle
mit Verletzten und Toten die jeweiligen Fahrer/
innen eine wesentliche Rolle bei der Unfallent-

stehung spielen.

Richtig kompliziert wird es dadurch, dass man
nicht von einer strengen kausalen Verknipfung
einer menschlichen Fehlhandlung mit einem Un-
fall ausgehen kann. Vielmehr missen weitere
Bedingungen oder der Zufall hinzukommen.
Zum Beispiel fihrt nicht jedes Telefonat wah-
rend der Fahrt zu einem Unfall. Aber Fahrer/

innen, die oft telefonieren, haben mehr Unfalle
als solche, die nicht telefonieren. Telefonieren
fuhrt nicht zwangsweise zu einem Unfall, aber

Telefonieren erhoht das Unfallrisiko.

Bei der

,menscheln”, weil die so genannten ,weichen

Verkehrssicherheitsarbeit  muss  es
Fakioren” - beispielsweise Emotionen, Motive
und Einstellungen - wesentliche Rollen bei der

Unfallentstehung spielen.

Und damit nicht genug: Verkehrsteilnehmer,/
innen brauchen méglichst maPgeschneiderte
Ansprachen, ob sie zu FuB unterwegs sind, mit
dem Rad oder dem Auto, ob sie jung sind oder
alt, Mann oder Frau, ob Arbeitnehmer/innen

oder Privatpersonen, Profi oder Laie.

langfristig soll nach Wunsch des DVR das
System
die Méglichkeit bieten, ihre Mobilitetswiin-

JStraBenverkehr” allen Menschen
sche sicher umsetzen zu kénnen. Das geht

nur, wenn die unterschiedlichen individuellen

Kompetenzen, Mobilitatsanspriche und Mo-
bilitatsformen beriicksichtigt werden und wenn
Verkehrsteilnehmerinnen und  Verkehrsteilneh-
mer ricksichtsvoll miteinander umgehen. Ziel
muss die Gleichberechtigung aller Gruppen
sein, die am Verkehr teilnehmen. Jeder Mensch
muss dabei seinen Teil der Verantwortung bei
der Unfallvorbeugung tragen. Vor diesem Hin-
tergrund ist die bewusste Missachtung von Ver-

kehrsregeln kein Kavaliersdelikr.



,Sicherheit auf allen Wegen” ist seit iber 32
Jahren das abgestimmte  Verkehrssicherheits-
Programm der Unfallversicherungstrager und
des DVR. Ziel war es und ist es bis heute,
Arbeits- und Wegeunfdlle zu verhindem. ,Si-
cherheit auf allen Wegen" beruhte zundchst
auf drei Séulen: betriebliche Verkehrssicher-
heitsarbeit, berufsgenossenschafiliche Aus- und
Weiterbildung und  werbliche MaBnahmen.
Mit der Fusionierung der Unfallversicherungs-
fsger im Jahr 2007 hat sich die Zielgruppe
der Verkehrssicherheitsarbeit um die Versicher-
ten der Unfallkassen erweitert. Zudem haben
der DVR und die Deutsche Gesetzliche Unfall-
versicherung (DGUV) die ,Vision Zero" in ihre

Préventionsgrundséize und die Gestaltung der

Verkehrssicherheitsarbeit tbernommen.

Von Beginn an wurde das Medienangebot
stindig erweitert, stérker branchen- und unter-
nehmensspezifisch gestaltet und zunehmend
um computergesiiitzte Lernformen wie moder-
ne Simulatortechnik und interakfive Programme
bereichert. Heute kénnen Befriebe aus einem
umfangreichen Angebot erprobter MaBnah-
men diejenigen auswdhlen und kombinieren,
die fur die jeweiligen Bedingungen vor Ort am
besten geeignet sind. Gleichzeitig wurde die

Beratung von Betrieben intensiviert.

Im Rahmen der Kooperation mit der BG Holz
und Metall (BGHM) wird seit mehr als 20
Jahren in unterschiedlichen Seminareinheiten
fur verschiedene Zielgruppen fur die Ver-
kehrssicherheit geworben. Gemeinsam  sfim-
men BGHM und DVR die Entwicklung neuer

Seminarinhalle und -programme bis hin zur
Qualifizierung der Referenten ab. Durch die
Mitarbeit in der Gemeinsamen Deutschen
Arbeitsschutzstrategie (GDA|, beim Zero Ac-
cident Forum (ZAF) und in der Initiative Neue
Qualitat der Arbeit (INQA) wird das Thema
Verkehrssicherheit in Aktionen von Bund, L&n-
dern, Befrieben und Unfallversicherungstré-

gern integriert.

Neue Aufgabe seit 2013 ist die Koordination
des Fachkreises ,Mobilitat, Transport und Ver-
kehr" im Fachverband Psychologie fir Arbeits-
sicherheit und Gesundheit e.V. [FV PASIG] mit
dem Ziel, die befriebsbedingte Teilnahme am

StraBenverkehr sicherer zu gestalten, sei es

A _ .

auf dem Weg von und zur Arbeit, zur Schule
oder Ausbildungsstétte oder als Berufsfahrer/
in, auf Dienstfahrten oder im Polizeieinsatz.
Arbeitsschwerpunkt ist es, die wissenschaffli-
chen und prakiischen Aspekte der Erkennung
und Diagnose (z. B. Gefahrdungsbeurteilung
Verkehr), der MaPnahmen und Interventio-
nen (z. B. Trainings und Verkehrssicherheits-
zirkel], der Wirksamkeitsmessung und der
Kommunikation  voranzufreiben.  Insbeson-
dere geht es darum, die Briicke zwischen
Verhalispravention tber Arbeits- und Orga-
nisationsgestaltung (z. B. durch verénderte
Fahrzeiten, Stressreduktion, Ergonomie) und
Verhaltensprévention (z. B. Risikobereitschaft,
Aufmerksamkeit, Motivation) herzustellen, da
hier oftmals verschiedene Disziplinen nur die
Organisation oder nur den Menschen, nicht
jedoch die Wechselwirkung zwischen beiden

und dem Privatleben bericksichtigen.

2014 wurde unter leitung des DVR die Arbeit
am Projekt GUROM fortgefthrt. GUROM bie-
et erstimals die Méglichkeit, eine Geféhrdungs-
beurteilung fur Verkehr sowohl auf individueller
als auch auf Organisations- und Branchenebe-
ne durchzufthren. Untersuchungsschwerpunkt
sind Umfeldfaktoren, die menschliches Verhal-
ten als Unfallursache beeinflussen, zum Bei-
spiel Zeitdruck und Stress, Ablenkung oder
Uberforderung sowie deren Ursachen. Dabei
geht es nicht nur um Arbeits- und Dienstwe-
geunfélle, sondem auch um die Sicherheit von

Schilerinnen und Schilern, Studierenden und

Ehrenamilichen. In mehreren Stufen werden
unterschiedliche Gefthrdungsfelder in die Er-
hebungen infegriert. Das erste Untersuchungs-
modul sind die Arbeitswege, also Wege zur
Arbeit und zuriick nach Hause. Dieses Modul
der Gefshrdungsbeurteilung ist unfer www.
gurom.de bereits kostenfrei verfigbar. Als
weitere Module folgten Schulwege, Dienst-
und Betriebswege sowie Fahrrad fahren, Ku-
rierfahrien, Fahren von Kleintransportern und
psychische Belastungen. Ziel von GUROM
ist es, Gefthrdungen fir einzelne Personen
zu ermitieln, entsprechende Rickmeldung zu
geben und passende PraventionsmaBnahmen
zu empfehlen. Betriebliche Akteure kénnen die
Gefahrdungslage ganzer Abteilungen und des
Betriebes aufgezeigt bekommen. Der zirkulare
Prozess der Gefdhrdungsbeurteilung Verkehr
ermittelt dabei fahrzeugbezogene, technische
und wegstreckenbezogene Daten, organisati-
onale Bedingungen und personenbezogene
Faktoren. Die Erhebungen bilden die Basis

for  wirkungsvolle  Préventionsmafnahmen.



Inzwischen wurde fir das Instrument auch eine
Schwerpunkisetzung in den Erhebungen sowie

ein Kurzscreening entwickelt.

Der Férderpreis ,Sicherheit im StraBenverkehr”
des DVR wurde am 17 Juni 2014 im Rahmen
des 18. Workshops ,Psychologie der Arbeifs-
sicherheit und Gesundheit” im Institut fir Arbeit
und Gesundheit der Deutschen Gesetzlichen
Unfallversicherung (IAG) in Dresden verge-
ben. Den ersten Preis erhielt Peter Sturmeit von
der TU Dresden. Er hat in seiner Arbeit unter-
sucht, ob sich &ltere Menschen am Steuer in

ihrem Verhalten wahrend einer Autobahnfahrt

Die dritte Preistrigerin, Olivia Twrdy von der
Friedrich-Schiller-Universitat Jena, hat in ihrer
Arbeit analysiert, wie sich elekironische Fah-
rerassistenzsysteme auf die  Entstehung von

Risikokompensation auswirken.

Die Jugendakiion des Jahres 2014 mit dem Titel
Respect - give it & get it” ging diesmal aufganz
unterschiedliche - Fortbewegungsméglichkeiten
ein, die von Schilerinnen und Schilern genutzt
werden - sei es zu FuB, mit dem Skateboard,
dem Fohrrad, dem Roller, dem Auto oder als
Mitfahrende bei den Eltern bzw. Grofielter.
Inhaltlich wurde das Thema Riicksicht innerhalb

von Stadren aufgegriffen. Die Materialien fur

2014 wurden im Bereich der Aus- und Wei-
terbildung zahlreiche MaPnahmen und Ver-
anstaliungen fir verschiedene Zielgruppen
durchgefihrt. Darunter befanden sich bewhrte
Seminare und Trainings, z.B. das Seminar ,Alles
im Griff2" fur junge Verkehrsteilnehmende, das
vornehmlich in Befrieben, Bildungsstétten der
Unfallversicherungstréiger  und  Berufsschulen
umgeselzt wurde, sowie das Seminar ,Sicher-
heit fir den Radverkehr” und das simulatorge-
stitzte Seminar fur Einsatzwagenfahrer/innen.
Daneben wurden auch individuell angepasste

Seminare, Trainings und Vorirdge zu den un-

systematisch von jingeren unterscheiden. Als
Kriterien wurden defensives Fahren, gewdhlte
Haochst- und Durchschnitisgeschwindigkeit, die
Zahl der Uberholvorgange, die Wahl des Fahr-
streifens, regelkonformes Fahren, die Nutzung
der Spiegel sowie ethdhte Vorsicht und Rick-
sichinahme betrachtet. An der Untersuchung
nahmen 114 Versuchspersonen zwischen 27
und QO Jahren teil. Zusammenfassend konnte
gezeigt werden, dass das Alter allein keine be-
deutsamen Gefshrdungserhshungen nach sich
zieht, sondern nur in Kombination mit besonde-

ren Fakforen.

Uber den zweiten Platz freute sich Isabelle-
Bianca Hoth von der Bergischen Universitat
Wuppertal. Ihre Arbeit untersucht das Risi-
kopotenzial und die Wirkung geschwindig-
keitsdémpfender MaPnahmen in ,Wohnsam-
melstraBen”, also in StraBen, die den Verkehr
mehrerer Wohngebiete zu Haupiverkehrsstra-

Ben leiten.

lehrende bzw. fir den Unterricht wurden fiir die
Sekundarstufen | und Il konzipiert. Ein Wettbe-
werb zielte ausschlieBlich darauf ab, dass so
genannte Handyclips erstellt werden sollien.
Zahlreiche Filmbeitrige wurden bei YouTube
eingestellt oder direkt zum DVR gesendef. Von
der 8. Klasse bis zur Oberstufe, von der Mittel-
schule iber die Gemeinschaftsschule bis zum
Berufskolleg haben Klassen Filmbeitréige einge-
sendet. In engem Austausch mit dem Insfitut fir
Arbeit und Gesundheit der DGUV wurde am
Beispiel dieser Jugendakiion eine Einbindung
im Social-Media-Bereich bei Facebook kon-
zipiert, die die Jugendaktion auch auPerhalb
des unmittelbaren schulischen Umfeldes be-
kannt machen sollte. Kemnelemente sind eine
Mischung aus professionellen und nicht pro-
fessionellen Kurzfilmen, Wissenstest, Informatio-
nen und unterhaltsamen Rubriken. Alle zwei bis
drei Tage werden neue Inhalte gepostet. Drei
Monate nach Start der Facebook-Akfivittten
hatten bereits mehr als 2.000 User den Button
,Gefallt mir" geklickt.

terschiedlichen Themen der Verkehrssicherheit

durchgefihrt, gegebenenfalls ergéinzt durch
prakfische Ubungen. Auch in Kooperation mit
verschiedenen Unfallversicherungstréigem wur-
den Seminare fir die jeweiligen Versicherten
angeboten, teils im Betrieb, teils in Bildungs-

statten.

Die 2011 begonnene umfassende Neuaus-
richtung der Aus- und Weiterbildungskonzepte
und -medien wurde im Johr 2014 forigesetzt.
Anfang des Jahres wurde im Rahmen des neu-
en Medienkonzeptes des DVR der Ordner
Verkehrssicherheit fur junge Menschen” fertig-
gestellt mit Seminarbausteinen zum Einsatz in
Befrieben, Schulen und Bildungsstétten. 2015
wird der Ordner fir die Zielgruppe erwachse-
ne Verkehrsteilnehmer/innen begonnen und

voraussichtlich 2016 fertiggestell.

Ein besonderes Highlight ist die Integration des
Themas ,Betriebliche Verkehrssicherheitsarbeit”

in Ausbildung und Prifung der Masterstudenten



im Studiengang ,Management Sicherheit und
Gesundheit bei der Arbeit" der Dresden Infer-
national University. Das Thema Verkehrssicher-
heitsarbeit ist ebenfalls in die Aus- und Fort-
bildung der Aufsichispersonen der Deutschen
Gesetzlichen Unfallversicherung integriert und
wird im Rahmen der Ausbildung der Fachkréfte
fur Arbeitssicherheit als Selbsflernmodul ange-

boten.

Die erfolgreichen Angebote zum sicheren und
wirtschaftlichen Fahren sind fester Bestandteil

der Pravention bei den Unternehmen Exxon-

Mobil, EON-Hanse, Unilever und Gasunie. Im

Rahmen des XX. Weltkongresses der Infernatio-

nalen Vereinigung fiir Soziale Sicherheit (IVSS)
in Frankfurt, der von der DGUV ausgerichtet
wurde, wurden die wissenschaftlich Uberprif-
ten Angebote vorgestellt und den Besuchemn
die Méglichkeit gegeben, diese im realen

Stadtverkehr auszuprobieren.

Bereits zum zehnten Mal fand in leipzig auf
der Messe AMI die sogenannte Spritspar-
stunde statt, die erneut von den Unternehmen
DAT und TOTAL unterstiitzt wurde. Die Schirm-
herrschaft hatte 2014 die Bundesumweltminis-
terin Dr. Barbara Hendricks tbermommen. Die
elf teilnehmenden Marken fihrten rund 900
,Spritsparstunden” durch und berieten inferes-
sierte Messebesucher/innen zum sicheren und

kraftstoffsparenden Fahren.

Gerade das Eco Safety Kurzzeit-Intensivirai-
ning (Short Duration Training) aus dem ECO-
WILL Projekt hat die beteiliglen Unternehmen

als praktisches Element im Modulsystem Gber-

zeugt und ist infegraler Bestandteil des Préven-

fionsangebots der Eco Safety Trainings. Dabei

wurde im Rahmen eines Pilofirainings mit der
BG RCI ein neues Befragungsinsirument fur
die Evaluation konzipiert und der Praxis zu-
gefthrt, um Rickschlisse zur Wirksamkeit des
Trainings zu erlangen. Ein weiterer Feldeinsatz
erfolgte beim REWE-Konzem mit mehr als 240
Teilnehmenden. Hierzu erfolgte die Befragung
mit dem neuen Instrument ausschlieBlich online.
Eine erste Kurzauswertung kann ebenfalls direkt
online erfolgen. Dabei erhielt das Trainingskon-
zept im Durchschnitt die Note 9 auf einer Skala
von 1 bis 10. letztlich fuhrte diese neve Form
des Online-Dialogs dazu, dass der Infernetauf-
fritt zu den Eco Safety Trainings komplett Uber-
arbeitet und noch nuizerfreundlicher wurde

(www.fahren-wie-ein-profi.de).

Das Projekt ,Regio Protect UVT" verfolgt das
Ziel, das besonders hohe Unfallrisiko junger
Auszubildender auf ihren téglichen Fahrten (Ar
beitswege) abzusenken. Eine ganzheitliche Be-
frachtung, also auch unter kognitiv-intellekiuellen
und affekiiv-emotionalen Gesichtspunkten ist da-
bei wichtig. Mit dem Projeki werden regionale
Gelahrsirecken {Unfallschwerpunkie) im Umfeld
standortbestimmender Unternehmen bzw. Ausbil-
dungsstétten identifiziert. Die Gefohrenwahmeh-
mung und Gefahrenabwehr anhand der lokali-
sierfen Gefahrstrecken werden von Ausbildenden
und Lehrkrsften auvfgegriffen und thematisiert. In
2014 wurden die notwendigen Vorarbeiten fiir

einen Projekistart zum Januar 2015 geschaffen.

L

Es handelt sich um ein Kooperationsprojekt des
DVR, der DGUV, der BGHW, der BG RCI, der
BGHM, BG ETEM, BG Bau in Zusammenarbeit

mit dem Ministerium fir Infrastruktur und Landes-

planung des landes Brandenburg, der 1PV
GmbH und der TUV/DEKRA arge tp 21.

Der DVR arbeitef im Rahmen des Risikoobserva-
toriums (RIBEO UV) der DGUV mit, um Trends
frihzeitig zu erkennen, die sowohl Finfluss auf
die Sicherheit und Gesundheit von Versicherten
in Befrieben/Einrichtungen als auch auf die Si-
cherheit und Gesundheit im Verkehr (inklusive
innerbetrieblichem Transport und Wegesicher-
heit] haben kénnen. Auberdem sollen geeigne-

te Préiventionsangebote entwickelt werden. Der
DVR ibemimmt die Trendsuche fir RIBEO UV



fur den Bereich Verkehrs- und Wegesicherheit
und unterstitzt das Institut fir Arbeitssicherheit
(IFA) bei der Literaturrecherche zu den Entwick-
lungen im Bereich Verkehrs- und Wegesicher-
heit.

Der Kongress fand vom 24. bis 27 August
2014 in Frankfurt am Main statt mit fast 4.000
Expertinnen und Experten aus rund 120 Llan-
dem. Ziel war es, Projekte, MaPnahmen und
Ideen rund um die Sicherheit und die Gesund-
heit am Arbeitsplatz zu présentieren sowie

aktuelle Erkenntnisse auszutauschen und Netz-

es, um die Strategie Vision Zero' erfolgreich
zu machen?" Ausgerichtet wurde der Weltkon-
gress in diesem Jahr von der Deutschen Ge-
setzlichen Unfallversicherung (DGUV) gemein-
sam mit der Infernationalen Arbeitsorganisation
(ILO) und der Internationalen Vereinigung fur
Soziale Sicherheit (IVSS). Das Symposium
beschaftigte sich damit, wie die ,Vision Zero"
optimal in Unfernehmen verankert und die Zahl
der t8dlichen Arbeits- und Verkehrsunfélle sys-
tematisch auf Null gesenkt werden kann. Vor-
fisge aus Australien, China, Deufschland, Ni-
geria und Singapur illusfrierten unferschiedliche
Herangehensweisen an die ,Vision Zero" und
regfen nach dem ,Best practice”-Prinzip dazu

an, erfolgreiche L&sungsbeispiele an eigene

und Uber Fahrerassistenzsysteme und veran-
schaulichte mit Lkw-Uberschlagsimulator und
Gurtschlitten, welche Krafte bei einem Verkehrs-
unfall auf Fahrzeuginsassen wirken. Auf dem
Freigelénde hatten Interessierte auberdem Ge-
legenheit, aktuelle Einparkassistenten fur Pkw
zu testen. Als weiteres Angebot bestand die
Maglichkeit, an einem kostenlosen Eco Safety

Training im StraPenverkehr teilzunehmen.

Auch in 2014 hatte der DVR die Méglichkett,
sich im Rahmen des Gemeinschaftsstandes der
DGUV auf der Fachmesse Arbeitsschutz Akiu-

ell, die begleitend zum XX. Weltkongress vom
25. bis 28. August 2014 in Frankfurt am Main

werke zu knipfen. Die Themen innerbefriebli-

che Verkehrssicherheit und Wegeunfallpréventi-

on spielten dabei eine wichtige Rolle.

Der DVR leitete gemeinsam mit der Sektion
JTransportwesen” der Internationalen Vereini-
gung fir Soziale Sicherheit (IVSS) ein inferna-
tionales Symposium zum Thema ,Was braucht

Problemstellungen anzupassen.

Die Kongress-Freiflache ,Agora” lud alle
Kongressteilnehmer/innen dazu ein, zenfrale
Elemente des Arbeitsschutzes und der Ver
kehrssicherheit hautnah zu erleben. Der DVR in-
formierte im Rahmen seines ,Vision Zero World-

café” tber die Kampagne ,bester beifahrer”

statifand, zu présentieren. Das Interesse am
Thema Verkehrssicherheit, sowohl innerbetrieb-
lich als auch auberhalb des Firmengeléndes,
war hoch.  Zahlreiche Fachbesucher/innen
aus den Unternehmensbereichen Prévention
und Arbeitssicherheit konnten beraten bzw. mit
Broschiiren und Hinweisen zu weiteren Informa-

tionsquellen versorgt werden.



Die jghrliche Schwerpunkiakiion zur Verkehrs-
sicherheit der Unfallkassen, Berufsgenossen-
schaffen und des Deutschen Verkehrssicher-
heitsrates startete am 1. Juni 2014 mit dem Titel
,Bleib fair ... in der Stadt!” Mit diesem Thema
sollen alle Verkehrsteilnehmer/innen fir einen
fairen und partnerschaftlichen Umgang mitein-
ander sensibilisiert werden. Zentrales Element
der Akiion ist eine Broschirre, die Hintergriinde
zu den Stichworten Faimess und Riicksicht im
stadtischen StraBenverkehr liefert. Sie beleuch-
tef das Zusammenspiel unterschiedlicher Grup-
pen im StraPenverkehr und zeigt, wie jeder ein-
zelne Mensch durch riicksichtsvolles Verhalten

zu einem angenehmeren und sicheren Verkehrs-
klima beitragen kann. Drei Flyer liefern kompak-
te Informationen fir Fahrer/innen von Lkw und
Transportern bzw. Pkw und Motorrad sowie fir
Radfahrer/innen und FuBgénger/innen. Ein Vi-
deo zeigt unterhalisam und entlarvend unfaires
Verhallen bzw. wie riicksichisloses Verhalten
entstehen kann und wie sich Freundlichkeit und
Gelassenheit schlieBlich im StraBenverkehr fir
alle auszahlen. In Inferviews berichten ein Ku-
rierfahrer, eine Radfahrerin sowie FuBganger
Uber ihre Erfahrungen mit Faimess im StraBen-
verkehr und zeigen auf, wie das Verkehrsklima
weiter verbessert werden kann. Im Jahr 2015
wird sich die Schwerpunktaktion mit der Fair-
ness auf Autobahnen und LandstraBen beschaf-

figen.

Seit 2014 wird das Markefing fir die befrieb-
liche Verkehrssicherheitsarbeit deutlich verstérkt
und in einem neuen Projekt gebindelt. Die Zahl
der durchgefihrten Seminare, Trainings, Bera-
fungen sowie Akfionen in Betrieben und &f-
fentlichen Einrichtungen soll deutlich gesteigert
werden, um die berufliche Mobilitat sicherer zu
gestalten. Dafur werden zahlreiche Marketing-
maBnahmen auf Messen, bei Veranstaltungen
und durch mehrere Medienkandle vorbereitet
und durchgefihrt. Zudem sind Kooperationen
mit Multiplikatoren aus den Bereichen Mobili-
1&t, Fuhrpark und Arbeitssicherheit angestrebt.
Die Darstellung der betrieblichen Verkehrssi-
cherheitsarbeit im Infernet sowie in Printmedi-
en wird weiter enfwickelt. In Planung befindet
sich auch eine inferaktive Ausstellungseinheit
mit dem Ziel, Verkehrssicherheit in Zukunft fur
Verkehrsteilnehmer noch stérker erlebbar zu ge-
stalten. Parallel dazu ist die Vorbereitung einer

mehrjéhrigen Marketingkampagne gestartet.



Kinder sind im StraBenverkehr nach wie vor
stark gefahrdet - auch wenn die Zahl der im
StraPenverkehr gefoteten Kinder in den letzten
Jahren kontinuierlich zurickgegangen ist. Sie
werden mit Anforderungen konfrontiert, denen
sie nicht gewachsen sind. Das Programm ,Kind
und Verkehr” wendet sich daher vor allem an
Erwachsene. Es liegt in der Hand von allen
als Autofahrerinnen und Autofahrer, Eltern und
Vorbilder, Kinder im StraBenverkehr vor Scha-
den zu bewahren. Denn Kinder haben zur Be-
wiltigung des StraBBenverkehrs nur begrenzte
Fehigkeiten. Inhaltlich hat sich das Programm auf
die Inferessen von Eltemn jungerer Kinder einge-
stell. Das Modulsystem bietet die Mglichkeit,

die Veranstaltungsinhalte mit den Erzieherinnen

und Erziehern oder auch mit den Teilnehmerin-

nen und Teilnehmern abzustimmen.

Als Ergéinzung zu den Elterveranstaliungen
kénnen gemeinsame Projekte mit den Kindern
durchgefuhrt werden. Zur Unterstitzung dieser
Projekiarbeit dient das Projekthandbuch ,Kind
und Verkehr”. Im Jahr 2014 haben weitere 19
Moderatorinnen und Moderatoren an einem

Seminar teilgenommen, das zur Umsetzung

der direkfen Verkehrssicherheitsarbeit mit Kin-
demn berechtigt. Die Umsefzung dieser An-
spracheform hat sich weiterhin duferst positiv
entwickel. In 2014 haben tber 400 Projekie
direkt mit Kindern stattgefunden; das entspricht
einer Steigerung gegeniber dem Vorjahr um

ca. 15 Prozent.

Zudem haben im Jahr 2014 zwei Ausbildungs-
seminare sfatigefunden, um eine kontinuier-
liche Durchfthrung der ,Kind und Verkehr"-

Veranstaltungsangebote sicherzustellen. In den

Seminaren wurden 29 neue Moderatorinnen
und Moderatoren auf ihre Tatigkeit vorberei-
fef. Sie haben zuvor ein Bewerbungsverfahren
durchlaufen und sich zur Durchfihrung von
mindestens 15 Veranstaliungen in 3¢ Monaten

verpflichtet.

Ein weiterer Schwerpunkt der Verkehrssicher-
heitsarbeit fur Kinder war das Thema |, Siche-
rung im Pkw". In Kooperation mit dem Verein
,Mehr Zeit fir Kinder" beteiligte sich der DVR
bundesweit an acht Verbrauchermessen. Dort
konnten sich Inferessierte Uber die richtige Si-
cherung von Kindern im Pkw informieren und

beraten lassen.

Die AG ,Schulische Verkehrssicherheitsarbeit”
hat 2014 ihre Arbeit fortgesetzt. Mit Unter-
stitzung der AG wurde ein Konzept zur Fér-
derung der schulischen Radfahrausbildung
in der Grundschule entwickelt, das sich vor
allem an Lehramtsanwarterinnen und Lehramts-

anwarter wendet. Es soll schrittweise allen

Bundesléndern vorgestellt und zum Einsatz in
der zweiten Ausbildungsphase zur Verfigung
gestellt werden. Die Infernetseite www.schul-
busprojekte.de bietet Hintergrundinformationen
fur Lehrer/innen, Eltern, Schiiler/innen sowie
Verkehrsbetriebe an. Sie ist seit Okiober 2011
freigeschaltet und stellt zahlreiche MaBBnahmen
und Akfionen zur sicheren Beférderung von Kin-

dern vor.

Um die Helmiragequote bei radfahrenden Kin-
dem zu erhshen, wurden 50.000 Exemplare

des vom Allianz Zentrum for Technik (AZT) her-
gestellfen Films ,Willi Weitzel hat's geschnall:
Fahrradfahren immer mit Helm" in Kooperation
mit der Deutschen Gesetzlichen Unfallversiche-
rung (DGUV) und dem Bundesministerium fur
Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI] iber
2.500 kinderéirztliche Praxen gezielt an junge

Familien verteilt.

Auch die Verkehrssicherheitsarbeit wird immer
sttirker von Netzwerkinitiativen gepréigt. Daher
haben sich in vielen Stédten und Gemeinden
Kinderunfallkommissionen gebildet, die sich
zentral nur um die Auswertung der Kinderun-
felle und die erforderlichen Préventionsmaf3-
nahmen kimmern. Der DVR unferstitzt die
regelméBigen Zusammentreffen der Kinderun-
fallkommissionen, die gemeinsam mit der Bun-
desanstalt fir StraPenwesen, der Unfallkasse
Nordrhein-Westfalen und der Koordinierungs-
stelle ,Sichere Stadte und Gemeinden NRW"
beim Verkehrsverbund Rhein-Sieg vorbereitet

und durchgefuhrt werden.



Altere Menschen sind heutzutage wesentlich
mobiler als noch vor Jahren. Mobilitat bedeutet
besonders fir diese Gruppe ein wichtiges Gut,
weil sie notwendig fir die Teilnahme am gesell-
schaftlichen leben ist, die es zu schitzen und

zu bewahren gilt.

Schwerpunkt der DVR-Akiivitgten ist das Pro-
gramm ,sicher mobil’, das sich an alle &lte-
ren akfiven Verkehrsteilnehmende richtet. Das
Programm ist modular fir die verschiedenen
Zielgruppen und ihre Rollen ausgerichtet, je
nach dem, ob der Personenkreis zu FuB, mit
dem Rollator, dem Fahrrad, dem Auto oder
einem offentlichen Verkehrsmittel unterwegs ist.

Dabei stellen die Themen ,leistungsfahigkett,

Einschréinkungen und mégliche Kompensati-

onssirategien” den Schwerpunkt in  zielgrup-
penorientierten Gespréchskreisen dar. Ange-
bofen und umgesetzt wird das Programm von
den DVR-Mitgliedern Autoclub Europa [ACE),
Allgemeiner Deutscher Automobilclub [ADAC),
Auto- und Reiseclub Deutschland [ARCD), der
Bundesvereinigung  der  Fahrlehrerverbainde
(BVF), der Deutschen Verkehrswacht [DVW)
sowie der Instruktorenbdrse aus Thiiringen und
ab 2015 vom Verkehrsclub Deutschland (VCD).
2014 konnten in ca. 8.000 Veranstaltungen mit
durchschnitilich 14 Teilnehmenden persénliche
Strategien fur einen sicheren Umgang mit den
Anforderungen modemer Mobilitat erarbeitet
und diskutiert werden. Um die Moderatorinnen
und Moderatoren sowohl inhalilich als auch
methodisch auf dem Laufenden zu halten, wur-
den 2014 emeut zielorientierte Fortbildungen
durchgefihrt. Mit dem Praxisbaustein konnten
,kleine Stadterkundungen” etabliert werden,
die fur viele dltere Menschen ein hoch attrak-

fives Angebot in ihrem Lebensumfeld darstellen.

Insbesondere der ,Rollator-Parcours”  erwies
sich als ein gelungenes Modul, um sichere
Strategien zu entwickeln und zu erproben. Auf-
grund der Erfahrungen in den Veranstaltungen
wurde parallel eine Handreichung zur sicheren
Einstellung und Nutzung von Rollatoren entwi-
ckelt, die nicht nur die Moderatorinnen und
Moderatoren, sondem zukinftig auch diejeni-
gen unterstiizen soll, die Rollatoren nutzen. Im
Jahr 2014 wurde ein zweiter Praxisbaustein fur
Fahrradfahrende und Fahrer/innen von Pede-
lecs entwickelt, der Anfang 2015 getestet und
dann in die Veranstaliungen integriert werden

soll.

Das mit den Umsetzern des Pkw-Sicherheitstrai-
nings entwickelte ,Sicherheitstraining fur dltere
Fahrerinnen und Fahrer” stellt die spezifischen
Probleme &lterer Menschen in den Vorder-
grund der Trainings und I&sst sie erkennen, wel-
che Einschréinkungen und welche individuellen

Kompensationsméglichkeiten vorhanden sind.

Die Arbeitsgruppe ,Altere  Arbeitnehmer,/
innen” aus Vertreferinnen und Vertretern der
Berufsgenossenschaften, der Unfallkassen und
des DVR hat die Entwicklungen einer simulator-
gestitzten PraventionsmaPnahme weiter voran-
gefrieben, mit der zukinftig v.a. gréBere Unter-
nehmen angesprochen werden sollen. Gerade
die Darsfellung von alltéglichen, hochkomple-
xen Fahranforderungen bietet dank Simulatoren
eine sichere Méglichkeit, um Handlungen zu

hinterfragen und Strategien auszuprobieren.

Ebenfalls wurde ein Konzept zur Einbindung
von Seniorenbeirdten entwickelt, das dabei
unterstitzen soll, das Thema ,sicheres Verhal-
ten im StraBenverkehr” breit zu kommunizieren.
Auch die enge Zusammenarbeit mit der ,Ak-
tion Schulterblick” (siehe auch Seite 13), die
v.a. dazu mofiviert, regelmébig hausarziliche
Gesundheitschecks durchzufihren, zeigt, wie

Aktivitaten sinnvoll vernetzt werden kénnen.



Im Forschungsprojekt LAWIDA  (Léngsschnitt-
liche Wege in die Automobilitst) geht es um
eine langfristige Beeinflussung junger Fahrerin-
nen und Fahrer, verbunden mit einer Ausdeh-
nung des lernzeitraums sowie einer gezielten
Beeinflussung noch vor und auch nach der ei-

gentlichen Fahrausbildung.

Das Projekt wird in Zusammenarbeit mit der

Deutschen Hochschule der Polizei durchge-

fuhrt. Zwischenzeiflich wurden die Befragun-
gen der jungen Menschen abgeschlossen und
die Daten aus dem ersten Befragungszyklus
wissenschaftlich ausgewertet. Zielgruppe der
Studie sind Jugendliche im Alter von 13 bis
17 Jahren, die vier Mal im Jahresabstand, be-
ginnend mit 2009, auf der Grundlage eines
hierzu konzipierten Fragebogens  interviewt
wurden. Bei der Auswahl der Stichprobe wur
de angestrebt, ein ausgewogenes Verhélinis
der Geschlechter, der besuchten Schulform
sowie der Raumstrukiur des VWohnraumes zu
erzielen. Als Zwischenergebnis kann festgehal-
fen werden, dass das biologische Alter allein
nicht zwingend Einfluss auf die Ausdifferenzie-
rung von Risikotypologien nimmt. Vielmehr er-
gibt sich bei den weiteren Analysen, dass der
Stand der Bewdliigung von Entwicklungsaufga-
ben ausschlaggebend fir die Zugehérigkeit zu
Risiko-Clustern zu sein scheint. Erste Ergebnisse
dieser Forschung werden auf dem 47 Kongress
der CIECA (International Commission for Dri-

ver Testing] in 2015 vorgestellt

Basierend auf den Diskussionen zum BASH
Projekt ,Rahmenkonzept zur Weiterentwicklung
der Fahranféngervorbereitung” und der Emp-
fehlungen des 51. Verkehrsgerichtages hat das
Bundesverkehrsministerium eine Projekigruppe
zur ,Hochrisikophase” bei der BASH einge-
richtet. Der DVR hat in enger Kooperation mit
ADAC und GDV wissenschaftlich untermauer-
te Konzepte zur Einfihrung einer Monitoring-
Phase mit Feedback-Fahrten zur Verbesserung
der Selbsteinschatzung, zur Einfihrung eines
Fahranfangerkennzeichens und zur Auseinan-

dersetzung mit psychosozialen Folgen von Ver-

kehrsunfgllen im Rahmen der Fahrausbildung
eingebracht. Die Diskussionen um mégliche
Modellversuche werden erst 2015 abgeschlos-
sen bzw. dann den Bundesléndern vorgeschla-

gen werden.

Fur die Einfihrung des neuen Fahreignungs-
seminars zum 1. Mai 2014 hat der DVR mit
seinen Partnemn auf Basis der Ende August
2013 versffentlichten
bedingungen didakfische Umsetzungshilfen

rechilichen  Rahmen-
fur das Fahreignungsseminar, die Aus- und
Fortbildung von lehrgangsleiter/innen sowie
Seminarleiter/innen entwickelt. Das DVR-Fahr-
eignungsseminar ,Richtig sicher fahren” wurde
durch die padagogische Hochschule Karlsruhe
begutachtet und ist von der Senatsverwaltung
fur Stadtentwicklung und Umwelt des Landes
Berlin anerkannt worden. Dabei wurden in drei
Einfohrungsseminaren  Lehrgangsleiter/innen
darauf vorbereitef, Aus- und Fortbildungen

for Seminarleiter/innen durchzufihren. Unter

www.dvr-fahreignungsseminar.de  wurde  ein
begleitender Interetauftritt geschaffen und ein
Medienkoffer fur die Seminare zur Verfigung
gestelll. Das verkehrspéidagogische Konzept
wurde mit dem verkehrspsychologischen Kon-
zept des DEKRA verknipft und im Handbuch
,Das Fahreignungsseminar in der Praxis” der

Offentlichkeit zur Verfigung gestell.

Nachdem Erkenntnisse aus der Evaluation zum
Projekt “Work & Drive - PROFILER" fir Auszu-
bildende bereits in das BASt-Projekt ,Rahmen-
konzept zur Weiterentwicklung der Fahranfén-

gervorbereifung”  eingeflossen sind, wurden

=&

alle am Projekt beteiliglen Coachs infensiv in
die Interpretation der Gufachten eingefuhrt
und zertifiziert, damit das Angebot als DVR/
BG,/UK-MaBnahme an die Betriebe gegeben
werden kann. Die im Rahmen des Projekts ent-
wickelte Geftthrdungsanalyse fir junge Fahre-
rinnen und Fahrer mit dem zur Verfigung ste-
henden Coachingkonzept wird autonom vom
DVR durchgefihrt. Nunmehr kann der DVR im
Rahmen seiner Préventionsarbeit fir Auszubil-
dende auf eine evaluierte, speziell auf junge
Menschen zugeschnittene Gefehrdungsanaly-
se zurlickgreifen, Gutachten tber deren Risiken
erstellen und eine geeignefe Unferstitzung zum
Ausbau der notwendigen Kompetenzen fir si-

cheres Fahren mittels Coaching anbieten.
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Es greift dein
Denken an und
zerstort alles

Ludwig-Erhard-Schiller befassten sich mit dem Thema Drogen

Das Gemeinschaftsprojekt ,Vorfahrt fir sicheres
Fahren - Jugend Ubemimmt Verantwortung"
von DVR, den gewerblichen Berufsgenossen-
schaften, den Unfallkassen und der Arbeitsge-
meinschaft Deutscher Tageszeitungen ,Kava-
lier der StraBe” in Zusammenarbeit mit dem
|ZOP-Institut etabliert sich in zunehmendem
Mafe als ein in den Schulen fest verankertes
Projek, in dem Schillerinnen und Schler re-
dakfionell Uber verantwortungsvolles Handeln

im StraBenverkehr recherchieren und schreiben.

Im Jahr 2014 wurden vier Schulklassen aus
Rheinland-Pfalz und Thiringen fir ihre Arbeiten

2013 zur Verkehrssicherheit ausgezeichnet. Die

Klasse 9c des Friedrich-Ludwig-Jahn-Gymnasi-
ums Grofengottern gewann mit einer Zeitungs-
seite in der ,Thiringer Allgemeinen” zum The-
ma sicherer Schulweg. Unter anderem haben
sich die Schiler/innen mit dem sicheren Verhal-
ten am und im Schulbus beschaftigt. Die 9a des
Rudolstsdter Gymnasiums  Fridericianum  hat
sich dem Umgang mit Risiken im StrafBenverkehr
gewidmet, versffentlicht in der ,Ostthiringer
Zeitung". Hier stand die frage, ob eher Fahr-
anfénger/innen oder &ltere Verkehrsteilneh-
mende geféhrdet seien, im Vordergrund. Die
Gruppe der jungen Fahranfénger/innen und
das ,Begleitete Fahren ab 17" hatten auch die
Schiler/innen des Leistungskurses Sozialkunde
der Stufe 12 des Goethe-Gymnasiums in Ger-

mersheim im Blick. lhre Rechercheergebnisse

prasentierte ,Die Rheinpfalz’. Mit dem Thema
Drogen im StraPenverkehr unter dem Motio
,Kristallklar durch die Nacht? Fahren unter dem
Einfluss von Crystal Meth" beschéftigten sich
die Zehniklgssler/innen der ludwig-Erhard-
Schule in Erfurt. Diese Themenseite druckte die

,Thiringische Landeszeitung” ab.

Auch 2014 wurden zahlreiche Themen der jun-
gen Schreibenden versffentlicht, z.B.: SMS, die
t8dliche Gefahr - L&sungen fur den Schulweg
- Erste Hilfe - modeme Drogen. Insgesamt
beteiligten sich 30 allgemeinbildende und be-
rufsbildende Schulen mit zehn Tageszeitungen
am Wettbewerb.



Im Winter 2013/2014 wurde der Test einer  Kommunikationsmafnahmen fir eine verbes-
webbasierten Anwendung mit Typ-Konfigurator  serte Sicherheit von Motorradfahrenden fanden
durchgefihrt. Sie dient zur Vorbereitung von ~ auch im Rahmen der BMVI/DVR-Kampagne
Personen, die wieder ins Motorradfahren ein-,Runter vom Gas” statt.

steigen oder Motorrad-Neulinge sind. In der

Folge wurde die Entwicklung einer App voran-

gefrieben, die eine persénliche Rickmeldung

Immer dran denken: Rasen macht blind!

zum Risikoverhalten nach  Motorradfahrten

ermdglichen soll. Dazu wurde auf Basis der

Expertise ,Feedbacksysteme in der Fahrerwei-
ferbildung” des Instituts avp ein Design fur die
Risikoermitlung  beim Motorradfahren  enfwi-
ckell, das den Ausgangspunkt fir prakiische
Messfahrten darstellt. Die App, die auf géng-
gen Smartphones eingesetzt werden soll, wird

Mitte 2015 zum Einsatz kommen. Zahlreiche

Um nicht im ,Toten Winkel” iibersehen zu
werden, sollte der kluge Motorradfahrer

g gelegentlich auf sich aufmerksam machen. SO SCHAFFEN SIE ES LEBEND
S AUS DEM TOTEN WINKEL

Motorradfahrer werden wegen ihrer
schmalen Silhouette oft G(bersehen.
Besonders im ,,Toten Winkel* anderer Ver-
kehrsteilnehmer lavert eine grofRe Gefahr.
Wenn Sie zum Beispiel neben einem
Lkw mit gleichbleibender Geschwindig-
( keit fahren, bewegen Sie sich auBerhalb

seines Sichtfeldes. Machen Sie sich des-
halb sichtbar! Variieren Sie zum Beispiel
immer wieder lhr Tempo, um im einseh-
baren Bereich des parallel fahrenden

\ N Fahrzeugs aufzutauchen. Wenn Sie den
\\ N d < Lkw-Fahre.r inlseinem AuEIenlspieg.eI sehen,
\\ f erhdhen Sie die Wahrscheinlichkeit, dass er
\ Sie auch sieht. Tragen Sie Schutzkleidung
\ \ mit Reflexmaterial oder eine Warnweste
™ j‘k AL iber der Jacke. Denn wer gesehen wird,
@ : fahrt sicherer.
~ g
! + i 1 L_




Seit Anfang der 7Oer Jahre Gbernimmt der DVR
safzungsgemdB die  Koordinierungsfunkfion
im Bereich der fahrprakiischen Sicherheitspro-
gramme. Beginnend mit dem Pkw-Sicherheits-
fraining gibt es inzwischen Angebote fir fast
alle Zielgruppen, die am Verkehr teilnehmen.
Neben dem Angebot fiir Pkw gibt es Trainings
fur das Motorrad, den Transporter, den Geléin-
dewagen, den Lkw, fir Einsatzfahrzeuge und

Tankwagen sowie Reise- und Linienbusse.

Die Arbeit des DVR umfasst dabei die Pro-
Ausbildung  und
Weiterbildung der in den unterschiedlichen

grammentwicklung, ~ die

Programmen eingesetzten Trainer/innen bzw.

Moderatoren und die Qualitstssicherung fur

alle o.g. Programme.

Die Weiterentwicklung in diesen Programmen
ist ein fortlaufender Prozess, den der DVR steu-
ert und koordiniert. Alle vorgenannten Program-
me unterliegen einem einheiflichen Qualitfs-
managementsystem nach SO 9001:2008. Die
Weiterentwicklung erfolgt unter Einbeziehung
der an der Umsefzung beteiliglen DVR-Mitglie-
der sowie exterer Fachleute. Auf Beschluss
der Organisationen, die die Trainings praktisch
absolvieren, wurde ab dem Jahr 2014 die
Trainerausbildung um zwei Tage speziell zum
Themenbereich Technik erweitert. Der DVR und
die Umseizenden versprechen sich davon eine
noch qualifiziertere Ausbildung der eingesetz-
fen Trainer bzw. Moderatoren. Die Mitglieder
des DVR, die o.g. Trainings und Programme
durchfihren, tun dies auf Grundlage des QM-
Systems und dirfen neben dem Qualitétssie-

gel bei der Bewerbung ihrer Angebote die

etablierte Bezeichnung ,ein Programm nach

Richtlinien des DVR" verwenden.

Neben der Programmentwicklung ibernimmt der

DVR auch die Koordinierungsaufgabe, diese Pro-

gramme seiner Mitglieder zu bewerben. Dies ge-
schieht im Infernet durch einen einheitlichen Auftrit
sowie auf Messen durch gezielte Akfionen, aber
auch tber Kooperationen wie z.B. die Suche
nach Deutschlands besten Autofahrerinnen und
Autofahrern mit der Zeitschrift AutoBild. Die er-
folgreiche Arbeit des DVR und seiner Mitglieder
wird deutlich durch die enorme Zahl von mehr als
300.000 Trainings-Teilnehmenden pro Jahr.

Neben den Angeboten ,nach den Richtlinien
des DVR" gibt es auch andere, die der Verkehrs-
sicherheit dienen. Bei diesen Trainings handelt
es sich um selbstentwickelte Produkte der unter-
schiedlichen Anbiefer, welche vom DVR iber
ein fesigelegtes Verfahren tberprift und sfén-
dig tberwacht werden. Ziel dieser Mafinahme
ist es, den Kundinnen und Kunden mit der Infor-
mation eine Orientierungshilfe zu geben, dass
es sich hierbei um eine MaBnahme handelt,

bei der das Thema Verkehrssicherheit im Fokus

steht. Fur alle Angebote, die Gber den DVR
qualitétsgesichert werden, dient das Qualitéts-
siegel als ein nach aufen sichtbares Zeichen
fur ein qualitativ hochwertiges Angebot. Dieses
Vorgehen fihrte 2014 zu einer Kooperation mit
dem Dachverband der Motorradhersteller und
Importeure [ACEM). Ziel dieser Kooperation ist
es, in Europa ein einheitliches und hochwerti-
ges Training fir alle Motorradfahrenden anbie-
fen zu kénnen und das Qualitétssiegel als eu-
ropaweiten Standard fir die Durchfihrung von

Motorrad-Sicherheitstrainings zu efablieren.

Die bereits im Jahr 2002 gestartete DVR-
Gurtanlegekampagne ,Hat's geklickte” konnte

auch 2014 gute Ergebnisse vorweisen. Die In-
formationskampagne, an der sich insgesamt 22
Partner beteiligen, wirbt bei Lkw-Fahrerinnen
und Fahrem fir das Anlegen des Gurtes und
hat erreicht, dass die Gurtanlege-Quote bei
dieser Zielgruppe zwischenzeitlich deutlich

angesfiegen isf.

Beim Start der Kampagne betrug die Gurtanlege-
Quote in gewerblich eingesetzten Fahrzeugen
zur Giterbeférderung lediglich ca. 15 Prozent.
Beim Fahren von schweren Nutzfahrzeugen iber
zwolf Tonnen lag die Gurtanlege-Quote sogar
unter zehn Prozent. Nach Beobachtung der Po-
lizei, der DEKRA sowie der Unfallforschung von
Mercedes-Benz fahren inzwischen weitaus mehr
Fahrer/innen angeschnallt als unangeschnall.
Seit der IAA 2012 wird im Rahmen der Kampa-
gne auch das Thema ,zu geringer Sicherheits-
abstand” verdeutlicht. Ein speziell entwickelter
Abstandssimulator zeigt das Risiko praxisnah auf,
da mangelnder Sicherheitsabstand bei Lkw eine

der haufigsten Unfallursachen ist.



Zahlreiche Fahrradfahrende nehmen trotz er-
heblichen Alkoholkonsums am Strafenverkehr
teil. Damit geféhrden sie nicht nur sich selbst,
sondern stellen auch eine Gefahr fir andere
dar. Die derzeifige Rechtslage l&sst es aber zu,
dass man bis zu einer Blutalkoholkonzentration
[BAK) von 1,5 Promille {zuziglich O,1 Promille
Sicherheitszuschlag) Alkohol trinken und frotz-
dem Fahrrad fahren darf - es sei denn, es sind
deutliche Anzeichen fir die Fahrunsicherheit
beweisbar. Mehr als 84 Prozent der alkoho-
lisiert an Verkehrsunfallen mit Personenschaden
beteiligten Radfahrenden im Johr 2013 wiesen
BAK-Werte von 1,1 bis 3,0 Promille und mehr
auf.

Der DVR forderte 2014 den Gesetzgeber auf,

diese ,Regelungslicke” zu schlieBen und zum

Schutz der Verkehrsteilnehmenden - analog der
0,5 Promillegrenze des § 24 a Strabenverkehrs-
gesetz [SIVG) bei Kraftfahrzeugfihrem - einen
Verkehrsordnungswidrigkeitentatbestand fur
Fahrradfohrende einzufihren. Ab einem Wert
von mehr als 1,0 Promille treten laut jingsten For-
schungsergebnissen grundsatzlich Ausfallerschei-
nungen auf. Die Festsetzung eines Grenzwertes
auf dieser Basis ist somit zielfihrend. Der DVR hat
deshalb eine Blutalkoholkonzentration von 1,1

Promille und mehr als Grenzwert vorgeschlagen.

Zurzeit werden fir verschiedene Zielgruppen un-
terschiedliche Ausbildungen angeboten. In den
letzten Jahren haben sich z.B. im Bereich der Re-
animation deutliche Vereinfachungen ergeben,
die fur eine inhaltliche Anpassung der Ausbildun-
gen sprechen. Gleichzeitig deuten verschiedene

wissenschaftliche Studien darauf hin, dass sich

die Fulle der insbesondere fir die Grundausbil-
dung vorgesehenen Themen negativ auf die mit-
tel- und langfristige Verfugbarkeit der Kenntnisse
bei den Teilnehmern auswirkt. Durch eine Fokus-
sierung auf grundséitzliche Handlungsstrategien
und einfachere Erste-Hilfe-Mafnahmen ist von
einer ethdhten Akzeptanz der Bevélkerung zur

Leistung von Erster Hilfe auszugehen.

Der DVR unferstitzt die Initiativen der Deut-
schen Gesetzlichen Unfaliversicherung (DGUV|
und der Bundesarbeitsgemeinschaft Erste Hilfe
(BAGEH) zur Revision der Erste-Hilfe-Aus- und
Fortbildung zum 1. April 2015. Dabei begrifit

der DVR die vorgesehene modulare Gestaliung

Zielgruppenspezifischer Inhalte fur Ausbildungen

und Fortbildungen der berieblichen Ersthelfer/
innen und Erste-Hilfe-Ausbildungen und -Fortbil-
dungen in Bildungs- und Befreuungseinrichtun-
gen fur Kinder. Die vorgesehene didakiische Aus-
richtung und die Verzahnung von Theorie und
Praxis nach anerkannten Standards werden als
besonders zielfihrend eingeschaizt. Die geplan-
fen einheitlichen Zeitvorgaben von jeweils neun
Unterrichtseinheiten fur Aus- und Fortbildungsver-
anstaltungen werden begrift. Der DVR emp-
fiehlt, weiterhin zu prifen, ob eine verpflichtende
Fortbildung in Erster Hilfe im Rahmen des Fahrer-
laubnisrechts, wie in anderen européischen Stao-

ten z.B. alle vier Jahre, verankert werden kann.

Vor dem Hintergrund einer élter werdenden Ge-
sellschaft gewinnt die Verkehrsmedizin im érztli-
chen Arbeitsbereich immer mehr an Bedeutung.
Arztinnen und Arzte haben eine Aufklarungs-
bzw. Informationspflicht zu allen méglichen

Wirkungen auf die Patientinnen und Patienten.

Da Mobilitst fir éltere Patienten ein hohes Gut
darstellt, ist {fach-)arztliche Beratung und Beglei-
tung zu diesem Thema sinnvoll. Der DVR fordert
daher in einem Vorstandsbeschluss, dass in der
arzflichen Ausbildung darauf hinzuwirken isf,
dass relevante Themen der Verkehrsmedizin in-
terdisziplinar in Theorie und Praxis vermittelt wer-
den. Die angehende Arzteschaft sollte daher
auch mit dem Thema Mobilitgisberatung bereits
in der Ausbildung in Kontakt kommen. Darauf
aufbavend sollte das Themenfeld in der Weiter-

und Fortbildung besser abgebildet werden.

Das Infemetportal zu Drogen im StraBenver

kehr wurde iberarbeitet. Dort kénnen sich Inte-

ressierte Uber das Thema Drogen und StraBen-

verkehr mit Hilfe vielfaliger Themenbausteine
informieren. Einer der Themenbausteine infor-
miert Uber die legal Highs, neue psychoaki-
ve pflanzliche und synthetische Stoffe, die als
Krautermischungen, Lufterfrischer, Reiniger, Ba-
desalze oder legal Ecstasies angeboten wer-
den. Sie sind angeblich legale Alternativen zu
ilegalen Drogen. Die gesundheitlichen Folgen
sowie deren Wirkung insbesondere im Hinblick
auf die Fahrtiichtigkeit sind fur Konsumierende
nicht absehbar. Hier entstehen neue Risiken
bzw. neue Bereiche der Drogenprévention und
der Pravention drogenbedingter Verkehrsunfal-

le bzw. -auffalligkeiten.

Der DVR hat das 10. gemeinsame Symposium
der Deutschen Gesellschaft fir Verkehrspsycho-
logie [DGVP) und der Deutschen Gesellschaft
fur Verkehrsmedizin [DGVM) im September
2014 in Miinchen mit einem Informationsstand

unterstitzt.



Verkehrssicherheitsarbeit nimmt in der Européii-

schen Union seit der Ratifizierung des Vertrages
iber die Europgischen Gemeinschaften im Jahr
1993 (Vertrag von Maastricht] einen hohen

Stellenwert ein.

Mit der Anderung des Art. 75 wurde ausdriick-
lich festgelegt, dass die gemeinsame Verkehrs-
politk MaBnahmen zur Verbesserung der Ver-
kehrssicherheit vorsehen kann. Dabei soll dem
Subsidiaritétsprinzip Rechnung gefragen wer-
den, d.h. dass die Europaischen Gemeinschaf-
fen nur t&tig werden sollen, wenn sie Kompe-
tenzen in der Gesefzgebung innehaben bzw.
dann, wenn einzelne EU-Mitgliedsstaaten allei-
ne nicht in der lage sind, Probleme zu l6sen
und die Européischen Gemeinschaften daher

unterstiitzend eingreifen sollen.

Bereits 1993 enistand ein Ersfes Aktionspro-
gramm zur Verbesserung der Verkehrssicher-
heit. In diesem Programm wurden Kompetenz-

bereiche der EU festgelegt, die auch in den

beibehalten

wurden, z.B. gesefzgeberische Mafinahmen,

weiteren  Akfionsprogrammen
Studien und Forschungsakfivitéten sowie die

Unterstiitzung sonsfiger MaPnahmen.

1997 folgte das Zweite Programm ,Férderung
der StraBenverkehrssicherheit in der EU”, das
einen integrierteren Ansatz verfolgte, bei dem
der Faktor Mensch als das Schlisselelement in
dem System Fahrzeug-Mensch-Strafie betrach-
fet wird. Mit dem Dritten Aktionsprogramm fir
die Jahre 20032010 erfolgte eine Verknip-
fung mit dem Grundgedanken des Weibbu-
ches ,Die Europdgische Verkehrspolitk bis 2010:
Weichenstellung fir die Zukunft’, in dem die
StraBenverkehrssicherheit eine zenfrale Rolle
spielt. Das Ziel der Halbierung der Anzahl der
Verkehrstoten hat dadurch eine enorme Zug-

kraft entfaltet.

Die leitlinien fur die Politik im Bereich der
StraBenverkehrssicherheit 2011 bis 2020 wie-

derholen das ambitionierte Ziel und bilden

mit sieben Prioritsten den Rahmen fir weitere
MaBnahmen auf EU-Ebene, auf nationaler und

regionaler/lokaler Ebene:

* Verkehrserziehung und Fahrausbildung/
Fahrtraining verbessern

* StraBenverkehrsvorschriften verstérkt durch-
sefzen

* Sicherere StraBenverkehrsinfrastruktur

* Sicherere Fahrzeuge

* Nutzung modermer Technologie fur mehr
Sicherheit im StraPenverkehr férdem

* Noffalldienste und Dienste fir die Befreuung
von Verletzten verbessern

o Schwachere StraBenverkehrsteilnehmer/

innen schiitzen



Das Verkehrssicherheitsniveau in der EU ist im
weltweiten Vergleich das héchste. Das Risiko,
bei einem StraBenverkehrsunfall tadlich zu ver-
unglicken, ist in Europa - gemessen am Bevil-
kerungsanteil - nur halb so groP wie in den
USA und nur ein Viertel so groB wie im weltwei-
ten Durchschnitt. In Europa sterben 50 Personen
ie einer Million Einwohner/innen, weltweit sind

es 181 Personen. Die Reduzierung der Anzahl

der Unfalle, der Getdteten und Verletzten ist

eine Erfolgsgeschichte der europdischen Ver-
kehrspolitik. Die Anzahl der Getéteten im Stra-
Benverkehr konnte von 54.900 im Jahr 2001
auf ca. 26.000 Getdtete im Jahr 2013 gesenkt
werden. Und dies, obwoh! Verkehrssicherheit
ein sehr komplexes Gebiet ist, das unterschied-
liche Akteure und MaRnahmen betrifft und auf
die Infrastrukiur, die Fahrzeuge und die Men-

schen gleichermaBen einwirken muss.

Der DVR brachte sich von Beginn an in die
europdische Verkehrssicherheitsarbeit ein: mit
der Grindung des Europdischen Verkehrs-
sicherheitsrates (ETSC) im Jahr 1993, durch
die Teilnahme an Konferenzen, Arbeitsgruppen
und Konsultationen sowie durch den Austausch
von Erfahrungen und Erkenntnissen. Der DVR
vertiefte auch in diesem Jahr seine Kontakte zur
EU-Kommission, zum EU-Parlament und zu Ver-

banden und Institutionen in Brissel und Europa.

2014 lud die EU-Kommission zu einer ,Sto-
keholder Conference” zur Uberarbeitung
der Infrastrukturrichtlinie 2008/96/EC ein.
Im gleichen Zeitraum fand ein Austausch mit
Fachleuten zum Thema Reifen und zum Unfall-
datenspeicher EDR in Briissel bei der EU-Kom-
mission statt, an dem sich der DVR ebenfalls

befeiligte.

Das ETSC-Projekt ,BIKE PAL - Improving Cy-
cling Safety”, das der ETSC koordinierte und
das von der EU-Kommission, dem DVR und
der Fundacion Mapfre aus Spanien unferstitzt
wurde, ist erfolgreich abgeschlossen worden.
Dieses Projekt hat die Sicherheit von Fahrrad-
fahrerinnen und Fahrradfahrern im Fokus. Einer-
seits sind ,good”- und ,best-practice’-MaP-
nchmen aus unterschiedlichen EU-léndem
zusammengefragen worden, andererseits sind
im Rahmen eines studentischen Wettbewerbes
konkrete L6sungen zur Verbesserung der Ver-
kehrssicherheit von Fahrradfohremn erarbeitet
und schlieBlich prémiert worden. Im Rahmen
des studentischen Wettbewerbs errang ein
deutsches Team den dritten Platz, die Aus-
zeichnung wurde wihrend der Abschlusskon-

ferenz im Herbst vergeben.

Das Projekt PRAISE, ,Preventing Road Acci-
dents and Injuries for the Safety of Employees”,
das die betriebliche Verkehrssicherheitsarbeit
im Fokus hat, wird vom ETSC unter Befeiligung

des DVR, der Fundacién Mapfre und des IBSR
aus Belgien fortgefuhrt. Zwei Berichte wurden
bereits verdffentlicht; sie befassen sich mit der
Rentabilitat von PréventionsmaBnahmen fir Ver-
kehrssicherheit und mit der Sicherheit von Trans-

portern im betrieblichen Konfext.

Der DVR ist seit 1996 assoziiertes Mitglied bei
IRTAD, der Internationalen Unfalldatenbank der
OECD, und des International Transport Forums
und profitiert vom Ausfausch an Informationen
und Erfahrungen. IRTAD feierte das 25-shrige
Bestehen mit einer ,Anniversary Session”, bei
der der DVR die jahrelange Zusammenarbeit

wirdigfe.

Die Erfohrungen des DVR stofen auch im

auBereuropdischen  Ausland  auf  Inferesse:
Im Rohmen der Jahressitzung der Lateiname-
rikanischen  Beobachtungsstelle fir Verkehrs-
sicherheit, die in Antigua (Guatemala) staft-
fand, stellle der DVR die Notwendigkeit der
Zusammenarbeit  zwischen &ffentlichen und
privaten Trsgem vor und beteiligte sich an Dis-
kussionen und Workshops. Der Austausch von
Erfahrungen dient auch der Unterstitzung des
Jahrzehnts der Verkehrssicherheit der Welige-
sundheitsorganisation WHO.

Die International Commission for Driver Tes-
ting (CIECA| hat im Okiober 2013 das Projekt
,Road User Education” gestartet, das dazu
dient, die Européische Kommission in der Vor-
bereitung der 4. EU-Fihrerscheinrichtlinie zu
unterstiitzen. Im Rahmen dieser Entwicklung
hat der DVR die Leitung der Working Group 2



,Entwicklung eines Blueprints fir ein europdi-
sches Curriculum fur die Fahrausbildung” tber-
nommen und mit ,FACE 15" (Framework for a
curriculum for driver education, published in
2015) in Zusammenarbeit mit Fachleuten aus
neun europdischen Landem ein Konzept er
arbeitet. Der Offentlichkeit werden die Ergeb-
nisse am 13. Méarz 2015 in Berlin vorgestellt.
Inhalllich werden Mindestkompetenzen be-
schrieben, die im Rahmen der Fahrausbildung
herangebildet werden missen. ,FACE 15" lie-
fert hierzu ein didakfisches Konzept, das eine
an der lemenden Person orientierte Vorgehens-
weise in einem Stufenmodell vorsieht und eine
direkie Verzahnung von Theorie und Praxis

sicherstellt. Neben methodischen ,Toolboxen”

wird auch ein neues Konzept fir eine zielfih-
rende Unterrichtsplanung  beschrieben, das
eine Anwendung in unterschiedlichen Nafio-
nen bzw. Kulturkreisen erméglicht und neue

Standards des Unterrichtens setzt.

Anfang Juni fand die 7 Deutsch-Russische
Verkehrssicherheitskonferenz in St. Petersburg
statt. Das Thema lautete: effektives Verkehrs-

sicherheitsmanagement  und  Unfallpréventi-

onsmaPnahmen. Die Konferenzen finden seit

2002 alle zwei Jahre in Deutschland oder in
Russland statt. Partner auf deutscher Seite ist
die BASt mit der Bauhaus-Universitat Weimar,
dem Deutschen Zentrum fir Luft- und Raumfahrt
und dem DVR. Bei aller Unterschiedlichkeit der
lander gibt es viele Gemeinsamkeiten: Auch in
Russland kémpfen Fachleute fur Verkehrssicher-
heit beispielsweise dafir, dass das vorhande-
ne Wissen im Bereich der Infrastrukiur ,auf die
StraBe kommt” oder sie versuchen, den Zielen

der Vision Zero naher zu kommen.




Summary

DVR resolutions

In 2014, as in previous years, the
implementation of the TOP measures,
seen by the German Road Safety
Council as key steps in implementing
the Vision Zero concept, was given
the highest priority. This was reflected
by the resolutions taken by the Board
of Directors during that year: DVR

recommends  aligning  trafficlaw
enforcement with Vision Zero while
focusing  on  high-risk  road-user

groups and the main causes of traffic
accidents. Dense enforcement should

stop individuals from being able to

professionals. Further resolutions deal
with the introduction of event data
recorders and the development of
turning assistant systems for heavy

goods vehicles.

Focus campaigns

The successful road safety campaign
“Runter vom Gas” (Slow down),
launched in 2008, was continued in
2014, supported by extensive media
coverage, PR activities and events.
The campaign drew attention to many
causes of accidents and road-traffic

risks, including not only “inappropriate

errors made when riding a motorcycle.
In the year of the World Cup, the
“Slow down!” campaign reached
the football stadiums, supported by

many German Bundesliga clubs and

the German Football Association
(DFB). To reach the campaign’s target
group, there were appearances

at music festivals and in the dance
show “Holiday on Ice”, as well a TV
spot created jointly with the RTL TV
channel. Testimonials from celebrities
such as the singer Roger Cicero
encouraged the use of bicycle helmets.

Comedian and TV presenter Eckhart

calculate the risk of detection and the

number of routine spot checks should
be substantially increased where
required. In another resolution, the DVR
calls for risk-based implementation of
speed management and no overtaking
zones on rural roads, while applying
a maximum speed limit of 80 km/h to
narrow roads. Raising the speed limit
for heavy goods vehicles to 80 km/h
may be appropriate, depending on
local conditions. In view of the high
number of accidents, a administrative
offence for cycling under the influence
of alcohol should be introduced. This
would give a clear message that
drunken cyclists put themselves and
others at great risk and that cycling
with a BAC above a certain level will
not be folerated. In another resolution,
the DVR Board advocates improved

training in traffic medicine for health

speed” but also distraction, dangerous
overtaking, tailgating and  driving
under the influence of alcohol. It also
promoted fastening seat belts in a
car and the use of helmets by cyclists.
As part of the “Scheinbar schéne
Welt” beautiful  world)

campaign, three roadside motorway

(seemingly

billboards were presented, featuring
cheerful scenes in a car, in an easy-
going atmosphere with friends, family
members or partners. In sharp contrast
to the harmony of the pictures, the texts
read: “One is speeding, two die”,
“One is distracted, four die” and “One
tailgates, three die”. The underlying
message warned road users about the
deadly consequences of unsafe driving.
Motorcyclists are the target group for
a second series of amusing cartoons,
developed with the support of BMW
and Honda, which illustrate typical

Hirschhausen kicked off the Zweite
Erste Hilfe (Second First-aid) initiative,
promoting first-aid refresher courses.
The website www.runtervom-gas.de
offers further information and activity
reports related to the campaign. Since
autumn 2012, the Aktion Schulterblick
(Look over your shoulder) campaign
has been jointly developed by DVR,
the Federal Ministry of Transport and
Digital Infrastructure (BMVI) and the
German Social Accident Insurance
Association (DGUV), to encourage
responsible personal mobility and
regular voluntary medical checks.
The campaign particularly addresses
elderly road users.  Germany’s
National Road Safety Day celebrated
its 10th anniversary in June. Under
the auspices of the Federal Minister
of Transport and Digital Infrastructure

Alexander Dobrindt, a creative contest



was launched for the anniversary.
Many organizations and institutions
took part in this action day and
about 150 public events were held
throughout Germany.

Press and Public Relations

The theme of the DVR colloquium Sichere
StraBen - fur kleines Geld2 (Safe roads
at low cost2), which took place in Berlin
in December, was making roads safer
and increasing road safety in times
of limited public resources. The event
was supported by the German Insurers
Accident (UDV]. In 2014,

Research

the German Social Accident Insurance
Association (DGUV) and DVR. Initially,
the campaign was conducted with Berlin
and Freiburg as pilot cities. The 20th
DVR “Sicherheit und Mobilitat” (Safety
and Mobility) forum advocated  the
effectiveness of speed controls - an issue
which can polarize opinions, as became

clear during the panel discussion.

Dialogue and politics

Throughout 2014, DVR held numerous
conversations with stakeholders on
all political levels. It also proved

possible to establish new confacts

experts to pedestrian road safety. The
congress emphasized the importance
of people who walk in our mobile
society and presented up-to-date
solutions for a high-quality pedestrian
network. During the year, with the
support of experts from the Bicycle
Academy, operated by the German
Institute of Urban Affairs (Deutsches
Institut for Urbanistik difu), DVR also
organized symposia on “Safe cycling
in cities”, in the regions of Heidelberg,
Braunschweig,  Cottbus,  GiefBen,
Coburg and Weilheim. In 2014, the

safety award “Die Unfallkommission

DVR presented a wide range of issues

to a broad public, through its topical
magazine DVR report, press seminars,
Q&A sessions for readers, representative
dissemination,

and

press releases. Seminars were held to

surveys, poster

infographics, radio  broadcasts
inform specialist journalists about road
safety for vulnerable road users as well
as the opportunities and challenges of
automated driving. In cooperation with
print media, questions by readers about
winter tyre requirements and driver
assistance systems were answered on the
telephone. Improved relations between
cyclists and pedestrians was the aim of
the “Rucksicht im Straf3enverkehr” (Road
courtesy] campaign, jointly  created
by the cities of Berlin and Freiburg,
the Federal Ministry of Transport
and Digital Infrastructure (BMVI), the

German Insurance Association (GDV),

with representatives of the media and

various associations and deepen
existing contacts. For example, in
November 2014, members of the
German Bundestag’s Committee on
Transport and Digital Infrastructure
were invited to a briefing on the theme
“alcohol interlocks”, organized by DVR
in coordination with the Committee’s

chairman.

Technology

The second German congress on
walking (2. Deutscher Fufverkehrs-
kongress), organized jointly with the
Ministry of Transport of the Federal
State of North Rhine-Westphalia, the
German
(UDV) and the University of Wuppertal
(Bergische

Insurers Accident Research
Universitat  Wuppertal,

attracted  about 300  participants.

The aim was to draw the attention of

2014” (The Accident
2014), donated by the
Insurers Accident Research (UDV) and
DVR was awarded to the Accident

Commission of Frankfurt am Main

Commission

German

for having efficiently restored a road
section with tram rails and curves
where a number of serious injuries
and fatal accidents had occurred over
the years. There have been no more
accidents there since. Requested for
some time by the “Verkehrsgerichtstag”
(German Traffic Law Day) and DVR,
a pilot trial for Section Control - a
system for measuring average speed
over a road section several kilometres
in length - will soon be implemented
in Lower Saxony. The “Reifenqualitat”
(tyre quadlity) initiative and the “bester
beifahrer” (best co-driver] campaign,
dealing with driver assistance systems,

were also continued.



Work-Related Road Safety
Activities

The “Sicherheit auf allen Wegen”
(Safety on all roads) programme
has been run jointly by the accident-
insurance institutions and DVR for 32
years. In cooperation with the “BG
Holz und Metall (BGHA)", statutory
accident insurance, DVR has promoted
road safety for over 20 years now
by means of individual seminar units
designed for different target groups.
In 2014, DVR continued /eoding the
activities in the context of the GUROM

project. This project does not only

deal with risk assessment and risk
evaluation of work-related mobility
but also the safe mobility of pupils,
students and voluntary workers. The
annual road safety action of statutory
accident insurers and DVR was kicked
off on June Tst, 2014, with the tagline
“Bleib fair...in der Stadt!” (Stay fair...
in the cityl], promoting fairness and
consideration between all road users.
The year 2014 “Respect - give it &
get it” youth programme dealt with
the many different means of mobility
used by pupils. The realignment of
education and ftraining concepts as
well as media that was started in 2011
continued in 2014. At the beginning
of the year, the Verkehrssicherheit fur
junge Menschen (Road safety for
young people) binder was completed,
as part of DVR’s new media concept.

These successful offers for safe and

economical driving have become an
infegral part of accident prevention
in many companies. In particular, the
Eco Safety Short Duration Training -
part of the ECOWILL project - has
convinced the participating companies
2014,

preparations were finalized for the

as a practical module. In

start of the Regio-Protect UVT project,
which aims to reduce the high accident
risk of young trainees when commuting.
For this purpose, regional high risk sites
in the vicinity of company locations
were identified. In the framework of
with

this project, DVR cooperates

the DGUV, a number of accident

insurance institutions for the industrial
sector [(Berufsgenossenschaften), the
Federal State of Brandenburg and
other partners. Since 2014, marketing
efforts for the occupational road
safety work have been substantially
increased and intensified by means of
a new project, fo increase the number
of seminars, trainings, consultations
and activities in private companies and
public institutions, with a view to safer

work-related mobility.

Target-group oriented
programmes

In 2014, 19 moderators of the “Kind
und Verkehr” (Child and Traffic
programme| were trained, in a seminar
to ensure the practical implementation
of the programme in childcare centres.

During the year, over 400 relevant

g R M

events took place, in direct interaction
with children, representing an increase
of about 15% over the previous year.
Road-safety work for children also
focused on the topic Sicherung im
Pkw (the use of child restraints). In
cooperation with the association Mehr
Zeit fur Kinder (More time for kids),
DVR took part in eight consumer fairs.
To increase the wearing of bicycle
children, 50,000

copies of the movie “Willi Weitzel

helmets among

hat’s geschnallt: Fahrradfahren immer

mit Helm” (Willi Weitzel got it: Always

wear a helmet when riding your bike.},

Allianz  Zentrum
for Technik (AZT), were distributed.
Elderly road users were addressed by
the “Sicher mobil” (Safe and mobile)

programme, which generated about

produced by the

8,000 events identifying and discussing
personal strategies for safe mobility in
a modern environment. Once again,
target-oriented training was offered, to
keep the moderators informed about
state-of-the-art concepts and methods.
The “Practical Module for Pedestrians”
to establish brief

“urban exploration fours”. A second

was introduced,
practical module was developed for
riders of pedelecs, which will be tested
in early 2015, before being integrated
info the programme. DVR is involved
in numerous projects fargefing young
drivers. For exomp/e, it contributed
fo the high risk phase project group,
established by the Federal Ministry



of Transport at the Bundesanstalt
for StraBenwesen (Federal Highway
Research Institute). Jointly with ADAC
and GDV, DVR submitted scientifically
sound concepts about the introduction
of a monitoring phase with feedback
drives for improving self-assessment,
the implementation of novice plates
for drivers and how to deal with
psychosocial accident consequences
for learner drivers. For the launch of
the new “Fitness to Drive” seminars, on
May Tst, 2014, DVR and its partners
developed didactic guidelines for the

implementation of these seminars and

for the basic and advanced fraining
of instructors leading such courses.
of all
coaches involved in the “Work & Drive
- PROFILER” project, the services

can now be offered fo compomes.

Following the certification

DVR has fostered the development

of an interactive application for
smartphones, for use by motorcyclists,
which gives feedback on personal risk
behaviour after the ride. The Runter
vom Gas! (Slow downl) campaign
also addresses motorcyclists,  via
diverse  communication  strategies.
Since the early 70s, DVR has been
coordinating practical driver-training
courses, in accordance with its statute.
In agreement with the organizations
that

curriculum for trainers was extended

carry out these frainings, the
to include two days focusing on

technology. Apart from developing

the programme, DVR is also involved
in the marketing of courses offered
by its  members.  Drivertraining
courses attract more than 300,000
participants a year - an impressive
number that highlights the successful

work of DVR and its members.

In 2014, DVR continued its involvement
in many European initiatives and
projects, such as the “BIKE PAL -
Improving  Cycling Safety” project,

coordinated by  the  European

Safety Council (ETSC)
and the “PRAISE” (Preventing Road
Accidents and Injuries for the Safety of

Transport

Employees) project, focused on road
safety at work. DVR is involved in the
“CIECA Rue Project” as leader of
Working Group, dealing with “Face
15, the blueprint for a curriculum for
drivereducation. DVR’s expertise is also
sought outside Europe. For instance,
DVR participated in the annual session
of the lbero-American Road Safety

Observatory in Guatemala.
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Das zentrale Ziel ist die Férderung von
verantwortungsbewusster Teilnahme am
StraBenverkehr. Rechizeitiges Erkennen
von Gefahrensituationen, Erlernen von
Vermeidungs- und wenn nétig Bewalti-
gungsstrategien, Fahrzeugbeherrschung
und angepasste Fahrweise sind Inhalte
der Sicherheitstrainings und -programme
nach DVR-Richtlinien.

Alle die privat oder beruflich

Kraftfahrzeuge bewegen.

Eintageskurse durchgefihrt von ausge-
bildeten Moderatorinnen oder Modera-
toren auf festen Platzen sowie auch auf
geeigneten anderen Fléchen als auch

mobiles Training.

Alle Trainings und Programme die den
Qudlitatsbegriff ,nach Richtlinien des
DVR" tragen, werden iber die unter-
schiedlichsten DVR-Mitgliederorganisatio-
nen und Verb&nde angeboten und durch-
gefihrt. Diese stehen in einem speziellen
Vertragsverhdlinis zum DVR und bieten
diese Kurse im eigenen Namen fir die

Endverbraucher/innen an.

Die Programmentwicklung sowie die
Aus- und Fortbildung der eingesetzten
Trainer/innen bzw. Moderatorinnen

und Moderatoren und deren fortlaufen-
de Uberwachung unterliegen einem
QM-System nach 1ISO 9001:2000. Alle
Anbiefer erkennen dieses QM-System
als verbindlich an. Fir die Bewerbung
und AuBendarstellung dirfen Sie mit dem
Begriff ,Ein Programm nach Richtlinien des
DVR.” werben.

Neben den o. g. Angeboten gibt es
auch das DVR-Quadlitatssiegel. Dabei
handelt es sich um Angebote, die von der

ieweiligen Organisation selbst entwickelt

werden, die aber einer externen Uberwa-

chung durch den DVR unterliegen. Dieses
wird nach auPen durch das verliehene
Qualitatssiegel dokumentiert, welches
auch fir die AuBenwerbung genutzt

werden kann.

Die aktuelle Liste der Anbieter ,nach
Richtlinien des DVR" sowie derjenigen,
die tber ein Qualitatssiegel verfugen, ist

unter www.dvr.de/sht einzusehen.

Moderatorinnen/Moderatoren:
iber 1.000

Teilnehmende: 312.000
Veranstaltungen: 31.800

Uber die spezifischen Gefahrenquellen

informieren und zu einer sicheren Fahrwei-

se motivieren.

Alle, die land- und forstwirtschaftliche
Maschinen halten oder fahren, Fuhrpark-
leiter /innen sowie Leiter/innen und Mit-
arbeiter/innen von landwirtschaftlichen

Gewerbebetrieben.

ADAC, Landesverkehrswacht, Deula-Lehr-
anstalten sowie die Sozialversicherung
for Landwirtschaft, Forsten und Gartenbau
sefzen das Programm um. Angebote im
Rahmen des Programms , Sicherheit auf
allen Wegen" werden von den zusténdi-

gen Berufsgenossenschaften unterstitzt.

Moderatorinnen und Moderatoren: Q0
Teilnehmende: 11.262
Veranstaltungen: 474

Vermitlung und Aufbau von Verhaltens-
strategien fur eine Verkehrsteilnahme unter

sicheren Bedingungen.

Altere Menschen, die zu Fub, mit dem
Rollator, auf Rad- oder Pedelec, im Auto
oder in &ffentlichen Verkehrsmitteln unter-

wegs sind sowie Seniorenbeiréite.

Zielfuhrende Verknipfung der Aspekte
,zu FuB gehen”, ,mit dem Rad fahren”,
,Pkw-Fahren” und ,Mitfahren” mit den
Sicherheitsaspekten , Leistungsfahigkeit/
Gesundheit”, ,Gewohnheiten”, ,neue
Regeln”, ,Miteinander/Verstandigung”,
,Sicht/Wetter”, ,Transportieren/Befér-
dem” und ,Wege planen/Verkehrsmittel

wahlen”.

Ausgebildete Moderatorinnen und
Moderatoren der DVR-Mitglieder ACE,
ADAC, ARCD, BVF, DVW und Instrukto-
renbérse organisieren die Veranstaltungen

und fihren sie durch.

Moderatorinnen und Moderatoren: ca. 550
Teilnehmende: ca. 110.000
Veransfaltungen: ca. 8.000

Erhshung des Risikobewusstseins,
Forderung eines angepassten, sicheren

Fahrverhaltens, Strategieentwicklung.

Inhaber/innen einer Fahrerlaubnis auf
Probe (Fahranféinger/innen), die erhebli-
che Zuwiderhandlungen gegen ver-
kehrsrechtliche Vorschriften innerhalb der

zweijghrigen Probezeit begangen haben.



In Fahrschulen, deren Fahrlehrer/innen
die entsprechende Seminarerlaubnis
(§ 31 FahrlG) haben und in das
Programm eingewiesen wurden.

(www.aufbauseminare.com)

Seminarleiter/innen: ca. 5.000
Teilnehmende: 48.540

Senkung der Arbeits- und Wegeunfdlle,
Verstarkung der betrieblichen und schu-
lischen Verkehrssicherheitsarbeit, Abbau
von Informationsdefiziten, Motivation
zu partnerschaftlichem und sicherem

Verhalten.

Berufstatige. Schiler/innen und Auszubil-

dende in Betrieben, Ausbildungssétten

und Schulen unter besonderer Beriicksich-

figung von Risikogruppen; Fihrungskréfte
und Multiplikatoren der Unfallversiche-

rungstréiger und aus Betrieben.

Alle relevanten Themen der Verkehrssi-
cherheitsarbeit unter Beriicksichtigung
der haufigsten Unfallursachen wie
Geschwindigkeit, Mudigkeit, Alkohol am
Steuer, fehlende Sichtbarkeit, Ablenkung,
Abstand werden bearbeitet. Wichtige
Zusammenhdange aus den Bereichen
Technik, Infrastruktur, Gesetze und Ver-
halten werden zielgruppenspezifisch und

ganzheitlich aufbereitet.

Beratung, Seminare, Trainings, Fahrsi-
mulatoreinsdtze, Veranstaltungen und

Informationsmedien in Zusammenarbeit

mit Unfallkassen, Berufsgenossenschaften,

Deutscher Gesetzlicher Unfallversiche-
rung, Betrieben und DVR-Mitgliedem.
Aus- und Weiterbildung von Multiplikato-
ren, Zusammenarbeit mit Presse, Funk und
Fernsehen (vgl. www.dvr.de/praeventi-

on).

Moderatorinnen und Moderatoren: 88
Kontakte: ca. 60 Mio.

Erhdhung der Sicherheit von Kindern, die
zu FuB, auf dem Rad unterwegs sind oder

in Kraftfahrzeugen mitfahren.

Zielgruppe

Kinder im Vorschulalter, Eltern von Vor-
schulkindern, Erzieher/innen, Kraftfahrer/
innen, Enfscheidungstrager/innen in Politik

und Verwaltung.

Ausgebildete Moderatorinnen und
Moderatoren der DVR-Mitglieder ACE,
ADAC, ARCD, Deutsche Verkehrswacht,
Bundesvereinigung der Fahrlehrerverban-

de fuhren Veranstaltungen durch.

Moderatorinnen und Moderatoren: ca. 650
Teilnehmende: ca. 80.000
Veranstaltungen: ca. 4.100

Vermitilung einer sicheren und wirtschaft-
lichen Fahrweise im Realverkehr zur
Vermeidung von Unféllen und Risikositu-
ationen zur Reduzierung der unfallbe-
dingten Ausfallzeiten und der Kosten fir
Unfalle durch den Auf- und Ausbau einer

sicherheitsrelevanten Fahrkompetenz.

Arbeitnehmer/innen als betriebliche Viel-

fahrer/innen und als Autofahrer/innen.

Prakfische Anwendung und Erfahrungs-

sammlung des Fahrens im Strafenverkehr
und Anwendung mindestens der Kernfipps
,Abstand vergréfBern”, ,Schwung nutzen”
und ,Froh schalten” unter Anwendung der

Coachingmethode.

Die Eco Safety Trainings werden im
sffentlichen StraBenverkehr und realen Be-
dingungen in folgenden vier didaktischen
Konzeptionen angeboten:
* Eco Safety Kurz/Einzeltraining
(1 Stunde)
* Eco Safety Modul
(DD-Training / 1 Tag)
* Eco Safety Gruppentraining
(1/2 bis 1 Tag)
* Eco Safety Kombitraining
(Transporter/Pkw-Coaching - 1 Tag)

Kernelemente sind Zielvereinbarungen
und standardisierte Feedbacksituationen
in Verbindung mit aufbauenden Trainings-
sequenzen unter Nutzung der Coa-
chingmethode. Die Umsetzung erfolgt
ausschlieBlich durch zertifizierte Trainer/

innen (siehe http://www.ecosafetytrai-

ning.de/).

Trainer/innen: ca. 125
Trainings: ca. 2.800
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Bayerische Motorenwerke AG - BMW

Roger Schwarz

Dipl-Ing.

Leiter Technik

Bundesverband Guterkraftverkehr
Logistik und Entsorgung (BGL) e.V.

Christian Theis **
Referatsleiter LA 20
Bundesministerium fur Verkehr und digitale

Infrastruktur - BMVI

Dietmar Zénker

Prokurist

Bereichsleiter Cars, Truck und Training
Berufsbildungszentrum fur den Strafenverkehr

gGmbH - BBZ

alternierende Teilnahme
** Standiger Gast



Jan Holger Stock
Geschaftsfihrer
Unfallkasse Nord

Thomas Adrian
Fachgebietsleiter Landesbetrieb Verkehr (LBV)
Freie und Hansestadt Hamburg

DVR-Geschéftsstelle
Andreas Bergmeier
Dipl-Pad.

Referatsleiter Kinder und Jugendliche

Wolfgang Aichinger
Verkehrspolitischer Referent
Verkehrsclub Deutschland e.V. - VCD

Dr. Dagmar von Braunschweig
Ministerium des Innern, fur Sport und
Infrastruktur des Landes Rheinland-Pfalz

Christian Briesen

Leiter Kommunikation

Deutscher Kinderschutzbund Bundesverband
DKSB

Katharina Buchholz

Unfallforschung der Versicherer - UDV
Gesamiverband der Deutschen
Versicherungswirtschaft e.V. - GDV

Hans-Jirgen Feldhusen
Vorstand fir Verkehr und Technik
ADAC Schleswig-Holstein e.V.

Dr. Michael Geiler

Leiter Sachgebiet Verkehrssicherheit
Berufsgenossenschaft Nahrungsmittel und
Gastgewerbe - BGN

Horst-Heinrich Gerbrand
Beigeordneter

Deutscher Stadte- und Gemeindebund
DSIGB

Peter Glowalla
Stellv. Vorsitzender
Bundesvereinigung der Fahrlehrerverbénde e.V.

BVF

Renate Hanstein
Ressort Verkehrssicherheit
ACE Auto Club Europa e.V.

Dierk Hellbernd
DEGENER Verlag GmbH

Hans Jansen
Stadt. Verwalt-Dir. a.D.
Landesverkehrswacht Nordrhein-Westfalen e.V.

Rainer Knittel
Wege- und Verkehrsunfallprévention
Unfallkasse Hessen

Andreas Kosel

Leiter des Referats Sport und
Bewegungsférderung
Unfallkasse Rheinland-Pfalz

Hans-Georg Marmit

Leiter Presse
Kraftfahrzeug-Uberwachungsorganisation frei-
beruflicher Kfz-Sachverstandiger e.V. - KUS

Dr. Nicola Neumann-Opitz **
Dipl.-Pad.

Oberregierungsrétin

Bundesanstalt fir Straenwesen - BASt

Andrew Orrie

Leiter Referat Schulen

Abt. Sicherheit und Gesundheit
Deutsche Gesetzliche Unfallversicherung
DGUV

Susanne Osing
Dipl.-Pad.
Landesverkehrswacht Niedersachsen e.V.

Heidi Palatinusch
Aufsichtsperson

Referentin fur Verkehrserziehung
Abt. Prévention

Unfallkasse Baden-Wirttemberg

Renate Rossle-Stahl

Ressort Verkehr - Verkehrssicherheitsprogramme

ADAC e.V.

Matthias Schréter

Pressesprecher

Leiter Wirtschaft und Offentlichkeitsarbeit
Bundesverband Deutscher
Omnibusunternehmen e.V. - bdo

Marion Seidenberger
Verkehrspsychologin
Osterreichischer Automobil-, Motorrad-

und Touring Club - OAMTC

Katja SeBlen

Aufsichtsperson

Kommunale Unfallversicherung Bayern
KUVB

Michael Taupitz

Dipl.-Pad.

Pravention und Arbeitsschutz
Unfallkasse Nord

Nina Tzchentke
Deutsche Verkehrswacht e.V. - DVW

Evelin Unger-Azadi

Stellvertretende Referatsleiterin

Referat Il A2 Mobilitatsmanagement, Nah-
mobilitat, Verkehrssicherheit, Luftreinhaltung
Ministerium fur Bauen, Wohnen,
Stadfentwicklung und Verkehr des

Landes Nordrhein-Westfalen

Ralf Vennefrohne
Leiter Lern- und Lehrmedien
Springer Fachmedien Miinchen GmbH

Thomas Wittschurky
Geschaftsfihrer
Feuerwehr-Unfallkasse Niedersachsen - FUK

Christian Wolf
Stellv. Generalsekretar
Auto- und Reiseclub Deutschland - ARCD

Siegbert Wucherer
Landesverkehrswacht Baden-Wrttemberg e.V.

Dr. Jan Zeibig
KRAVAG-SACH Versicherung des Deutschen
Kraftverkehrs VaG

Ulrich Chiellino
Dipl.-Psych.
Leiter Interessenvertretung

ADAC e.V.

Daniel Schiile
Geschaftsfihrer
Deutsche Verkehrswacht e.V. - DVW

DVR-Geschéftsstelle
Hendrik Pistor
Referatsleiter Junge Kraftfahrer

Michael Bahr **

Dipl-Soz-Wiss.

Oberregierungsrat

Referat U4

Bundesanstalt fur StraPenwesen - BASt

Renate Bartelt-Lehrfeld **
Ass.jur.

Reg.Dir.

Leiterin des Referats LA 21
Bundesministerium fir Verkehr und
digitale Infrastruktur - BMVI



Karsten Becker
MdL
Niedersdchsisches Ministerium fir Wirtschaft,

Arbeit und Verkehr

Heiko Boenchen
Stellv. Ausbildungsleiter
VBZ Nord GmbH

Gerhard B. von Bressensdorf
Vorsitzender

Bundesvereinigung der Fahrlehrerverbénde e.V.

BVF

Annabel Brickmann
Pressesprecherin

ACV Automobil-Club Verkehr

Petra Butterwege

Referentin Verkehrsinfrastruktur

Unfallforschung der Versicherer - UDV
Gesamiverband der Deutschen Versicherungs-

wirtschaft e.V. - GDV

Dirk Harenberg

Oberregierungsrat

Sachgebiet IC4 - StraBenverkehrsrecht
Bayerisches Staatsministerium des Innem,

fir Bau und Verkehr

Manfred Huckschlag
Mitglied des Vorstands
Landesverkehrswacht Nordrhein-Westfalen e.V.

Karlheinz Kalenberg

Geschaftsfihrer

Verband fir Sicherheit, Gesundheit und
Umweltschutz bei der Arbeit e.V. - VDSI

Wolfgang Klein

Dipl-Ing

Leiter Verkehrssicherheit

TUV Rheinland Akademie GmbH
TUV Rheinland Group

Dr-Ing. Roland Krause
Bereichsleiter
Grundlagen Prifwesen
DEKRA Automobil GmbH

Frank Liske
Geschaftsfihrer
Car-Pro Akademie GmbH

Dr. Frank Mildner
Abt. KA /ZMK

logistikkommando der Bundeswehr

Martin Ménnighoff
Pol.Dir.
Gewerkschaft der Polizei - GdP

Hans-Dieter Otto

Aufsichtsratsmitglied

KRAVAG-SACH Versicherung des Deutschen
Kraftverkehrs VaG

Hans-Joachim Reimann
Chefredakteur
Degener Verlag GmbH

Janine Rettig
Projektkoordinatorin Verkehrssicherheitsprojekte
ACE Auto Club Europa e.V.

Hermann Schenk
Mitglied des Vorstands
Verband der Motorjournalisten e.V. - VdM

Jan Schepmann

Referent Fahrerlaubnis, Bildung und
Personalentwicklung, Begutachtung und
Forderung der Fahreignung

Verband der TUV e.V. - VdTUV

Thomas Schreiner
Leiter Markefing & PR
Auto- und Reiseclub Deutschland e.V. - ARCD

Tristan Staack
Bereichsleiter Prévention und Projekte
Schweizerischer Verkehrssicherheitsrat - VSR

Wolfgang Stern

Assessor des Lehramts

2. Vorsitzender

Institut fur angewandte Verkehrspadagogik e.V.
avp

Josua Stiegler
Verlagsleiter Verlag Heinrich Vogel /Fahrschule
Springer Fachmedien Minchen GmbH

Ulrich SiBBner

Dipl.-Phys.

Leiter Referat Verkehrssicherheit und Transport
Berufsgenossenschaft Handel und

Warenlogistik - BGHW

Hans-Jirgen Vogt
Geschafisfuhrer
Verkehrswacht Hamburg e.V.

Paul Woywood
Generalsekrefar
Landesverkehrswacht Baden-Wirttemberg e.V

Cornelia Ziesenif3

Dipl.-Rel. Pad. (FH)

Geschaftsfohrerin

Llandesverkehrswacht Niedersachsen e.V.

Ulrich Zilz
Hauptabteilung Ausbildung
Berufsgenossenschaft Holz und Metall

BGHM

** Standiger Gast

DVR-Vorstandsausschuss
Verkehrstechnik
Vorsitzender

Jirgen Menge

Ministerialrat

Ministerium des Innern, fir Sport und
Infrastruktur des Landes Rheinland-Pfalz

Stellvertretender Vorsitzender

Jérg Ortlepp

Dipl-Ing.

Leiter Fachbereich Verkehrsinfrastruktur
Unfallforschung der Versicherer - UDV
Gesamtverband der Deutschen
Versicherungswirtschaft e.V. - GDV

Ausschussreferent

DVR-Geschaftsstelle
Dr. rer. soc. Detlev Lipphard
Referatsleiter Strafdenverkehrstechnik

Mitglieder

Dr. Werner Andres

Leiter Abteilung Verkehrssicherheit
Bundesverband Guterkraftverkehr
Logistik und Entsorgung (BGL) e.V.

Gregor Becker

Dipl-Ing.

Leiter Fachabteilung Verkehrszeichen
Industrieverband StraPenausstattung e.V.

[VSt

Prof. Dr-Ing. Jirgen Brauckmann
Landesverkehrswacht Nordrhein-Westfalen e.V.

Rudolf Broer
Geschaftsfihrer
RTB GmbH & Co. KG

Dr. Timo Czech
Manager Public- and Government Relations
Hauptabteilung Verkehrssicherheit - Traffic

Safety & Security Division
3M Deutschland GmbH

Michael Fischer
Berufsgenossenschaft fur Transport und

Verkehrswirtschaft - BG Verkehr

Oliver Fischer

Dipl-Ing.

Koordinator

Praventionsfeld Verkehrssicherheit

VBG - lhre gesetzliche Unfallversicherung

Thomas Férster
Sachsisches Staatsministerium fur Wirtschaft,
Arbeit und Verkehr



Sebastian Foethke
Autobahn Tank & Rast Holding GmbH

Joachim General

Dipl-Ing.

Verband der Motorjournalisten
(General Marketing Consulting) - VdM

Carsten Hansen
Deutscher Stadte- und Gemeindebund
(DSIGB

Dr. Christoph Hecht
Interessenvertretung Verkehr

ADAC e.V.

Wilhelm Hérmann
Bundesgeschafisstelle

Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e.V.
ADFC

Wulf Hoffmann
Deutsche Polizeigewerkschaft - DPolG

Michaela Hopf
Betriebssicherheit und Notfallmanagement

DB AG

Dr. rer. nat. Sandra Jacobi **
Oberregierungsrétin

Referat V3 - Umweltschutz
Bundesanstalt fir StraPenwesen - BASt

Matthias Knobloch

M.A.

Abteilungsleiter Verkehrspolitik - Hauptstadtbiro
ACE Auto Club Europa e.V.

Bernhard Knoop
Abteilung Verkehr & Technik
ADAC Mittelrhein e.V.

Holger Kunz
Projects Economy & Transportation
External Affairs

Daimler AG

Gerd Lottsiepen
Verkehrspolitischer Sprecher
Verkehrsclub Deutschland e.V. - VCD

Ulrich Malburg

Dipl-Ing.

Ministerialrat

Referatsleiter Verkehrssicherheit

Ministerium for Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung
und Verkehr des Llandes Nordrhein-Westfalen

Winfried Miiller
Deutscher Jagdverband e V.

David Nosé
Abteilung Technik, Test, Sicherheit
Osterreichischer Automobil-, Motorrad- und

Touringclub - OAMTC

Gerhard Scholl

Dipl-Ing.

Ministerialrat

Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur des
Llandes Baden-Wirttemberg

Dr. Volker Schott
Verband der Automobilindustrie - VDA

Benno Schrief

Dipl.-Betriebswirt

Leiter Strategischer Vertrieb
Deutschland - Osterreich - Schweiz

JENOPTIK Robot GmbH

Hans-Werner Schwarz
Landesverkehrswacht Niedersachsen e.V.

Manfred Silvanus **

Dipl-Ing.

Baudirektor

Leiter des Referats StB11
Dienststelle Bonn
Bundesministerium fir Verkehr und

digitale Infrastruktur - BMVI

Werner Sporleder
Vorstandsvorsitzender
Verkehrssicherungszentrum

B.A.S Verkehrstechnik AG

Prof. Dr. Gunter Zimmermeyer
Vizeprasident
Deutsche Verkehrswacht e.V. - DVW

alternierend
** Standiger Gast

Prof. Dr. med. Peter Sefrin
Arbeitsgemeinschaft der in Bayern tatigen
Notarzte e.V. - agbn

Dr. Uli Schmucker
AUC - Akademie der Unfallchirurgie GmbH

DVR-Geschéftsstelle

Jacqueline Lacroix

Dipl.-Geographin

Referatsleiterin Europa und Verkehrsmedizin

Dr. med. Martina Albrecht™ /**
Oberregierungsrétin

Referat U3

Bundesanstalt fir StraPenwesen - BASt

Dr. Kerstin Auerbach*/**
Regierungsrétin

Referat U3

Bundesanstalt fir Strafenwesen - BASt

Sylke Bub
Verlag Heinrich Vogel
Springer Fachmedien Miinchen GmbH

Prof. Dr. Thomas Daldrup
Bund gegen Alkohol und Drogen im
StraBenverkehr e.V. - BAD.S.

PD Dr. med. Andrea Dettling
Landesverkehrswacht Baden-Wirttemberg e.V.

Klaus Dietrich
Bjom Steiger Stiftung

Frank Drescher
Leiter Reftungsdienste Bayern/Thiringen
Malteser Hilfsdienst gemeinnitzige GmbH

Werner Hartmann
Vizeprasident
Landesverkehrswacht Nordrhein-Westfalen e.V.

Dr. med. Wolfram Hell
Institut fir Rechtsmedizin
Ludwig-Maximilians-Universitét Minchen

Dr. Manuela Huetten
Verband Deutscher Verkehrsunternehmen

VDV

Dr. med. Gerhard Kraus
Fachgebietsleiter Arbeitsmedizin,
Umweltmedizin

Berufsgenossenschaft Energie Textil
Elekiro Medienerzeugnisse - BG ETEM

Peter Kunert
Unfallkasse Sachsen-Anhalt

Dring. Axel Malczyk

Unfallforschung der Versicherer - UDV
Gesamiverband der Deutschen
Versicherungswirfschaft e. V. - GDV

Dr. med. Georg Meyer
B.A.D. Gesundheifsvorsorge und
Sicherheitstechnik GmbH

Dr. med. Birger Neubauer
Geschéftsbereich Prévention
Hauptabteilung Gesundheitsschutz
Berufsgenossenschaft fur Transport
und Verkehrswirtschaft - BG Verkehr

Prof. Dipl-Ing. Dietmar Otte
Landesverkehrswacht Niedersachsen e.V.



Dr. med. Siegfried Sandner
Internationale Angelegenheiten
Berufsgenossenschaft fir Gesundheitsdienst

und Wobhlfahrispflege - BGW

Prof. Dr. med. Christopher Spering
Deutsche Gesellschaft fir Unfallchirurgie
DGU

Dr. med. Almut Schénermarck
Fachreferentin Verkehrsmedizin

ADAC e.V.

Prof. Dr. med. Johannes Sturm* *
Deutsche Gesellschaft fir Unfallchirurgie -

bGU

Prof. Dr. Dr. Reinhard Urban
Institut fur Rechtsmedizin
Johannes Gutenberg Universitét Mainz

Dr. Renate Zunft
Medizinisch-Psychologisches Institut
TUV NORD Mobilitat GmbH & Co. KG

alternierende Teilnahme
** Standiger Gast

Christian Kellner
Dipl.-Pad.
Hauptgeschaftsfihrer

Ute Hammer
Dipl.-Psych.
Geschaftsfohrerin

Stefan Grieger

Ass. jur.

Referatsleiter Politik und Recht
Leitung Hauptstadtbiro Berlin

Heiko Hilken
Politologe M.A.
Referent Public Affairs
Hauptstadtbiro Berlin

Jacqueline Lacroix
Dipl.-Geographin
Referatsleiterin Europa und Verkehrsmedizin

Sven Rademacher

Politologe M.A.

Referatsleiter Presse und Pressesprecher
Chefredakteur ,DVR-report”

Carla Bormann

Historikerin M.A.

Referatsleiterin Offentlichkeitsarbeit
Kampagnen,/Medienarbeit

stellv. Pressesprecherin

Sandra Demuth

Germanistin M A.

Referatsleiterin Offentlichkeitsarbeit
Initiativen/Veranstaltungen

Jirgen Bente
Referatsleiter
Fahrprakfische Programme

Rudolf Bergen
Verkehrswirtschaftsingenieur, B. Sc.
Referent Marketing

Unfallprévention Wege und Dienstwege

Andreas Bergmeier
Dipl.-Pad.
Referatsleiter Kinder und Jugendliche

Jacqueline Lacroix
Dipl.-Geographin
Referatsleiterin Europa und Verkehrsmedizin

Jochen Lau

Dipl-P&d.

Referatsleiter Unfallpréivention-
Wege und Dienstwege

Hendrik Pistor
Politologe /Journalist M.A.
Referatsleiter Junge Kraftfahrer

Kay Schulte

Schulpadagoge

Referatsleiter Erwachsene Verkehrsteilnehmer
Referent Aus- und Weiterbildung
Unfallprévention Wege und Dienstwege
Hauptstadtbiiro Berlin

Dr. rer. soc. Detlev Lipphard
Referatsleiter Strafdenverkehrstechnik

Welf Stankowitz
Dipl-Okonom
Referatsleiter Fahrzeugtechnik

Barbara Gillissen
Ass. jur.
Referatsleiterin Personal und Zentrale Dienste

Anna Pauli
Dipl.-Betriebswirtin
Referatsleiterin Haushalt und Finanzen

JagerstraBe 67-69
10117 Berlin

Gesellschaft fir Weiterbildung und
Medienkonzeption mbH - GWM
AuguststraPe 29

53229 Bonn

Verkehrssicherheits-, Werbe- und
Vertriebs GmbH - VWV
AuguststraPe 29

53229 Bonn

Michael Hef3
Dipl.-Pad.
Geschaftsfihrer GWM und VWV



AachenMinchener Versicherung AG
AachenMinchener-Platz 1

52064 Aachen

ACE Auto Club Europa e.V.
Schmidener Strafe 227
70374 Stuttgart

ACE Wirtschaftsdienst GmbH
Schmidener Strafe 227
70374 Stuttgart

ACV Automobil-Club Verkehr
Bundesrepublik Deutschland
Theodor-Heuss-Ring 19-21
50668 Ksln

ADAC - Allgemeiner Deutscher Automobil
Club eV.

HansastraBe 19

80686 Miinchen

ADAC Hansa e V.
AmsinckstraPe 39/41
20097 Hamburg

ADAC Hessen-Thuringen e.V.
lyoner Strafe 22
60528 Frankfurt

ADAC Mittelrhein e.V.
ViktoriastraBe 15
56068 Koblenz

ADAC Niedersachsen/Sachsen-Anhalt e V.

Lubecker StraBe 17
30880 laatzen

ADAC Nordbaden e.V.
Steinhauserstrae 22
76135 Karlsruhe

ADAC Plalz e.V.
Europastrabe 1

67433 Neustadt

ADAC Saarland e.V.
Untertirkheimer StraBe 39-41
66117 Saarbrijcken

ADAC Sidbaden e.V.
Am Karlsplatz 1
79098 Freiburg

ADAC Wirttemberg e.V.
Am Neckartor 2
70190 Stuttgart

ADAC-Verkehrssicherheitskreis Bayern e.V.
AuBere Sulzbacher Strafie 98
90491 Numberg

ADAC-Verkehrssicherheitskreis
Nordrhein-Westfalen e.V.
Luxemburger StrafBe 169
50939 Kaln

ADAC-Verkehrssicherheitskreis
Schleswig-Holstein e.V.
SaarbrickenstraBe 54

24114 Kiel

ADFC - Allgemeiner Deutscher
Fahrrad-Club e V.
FriedrichstraBe 200

10117 Berlin

Allianz Deutschland AG
DieselstraBe 6
85774 Unterfohring

Allianz pro Schiene e.V.
Reinhardtstrafe 31
10117 Berlin

AOK-Bundesverband GbR
Rosenthaler Strafe 31
10178 Berlin

Arbeitsgemeinschaft Deutscher Tageszeitungen

Kavalier der StraBBe” im DVR e.V.
Postfach 330746
80067 Miinchen

ARCD - Auto- und Reiseclub Deutschland
Oberntiefer Strafe 20
91438 Bad Windsheim

ARCD Verkehrssicherheits GmbH
Oberntiefer Strafe 20
91438 Bad Windsheim

Audi AG
Abteilung I/EK-5
85045 Ingolstadt

Audimax GmbH

Bildung & Events
Pastor-Niemoller-Platz 12
13156 Berlin

auto, motor und sport Driving Center
GroB Délln GmbH

Zum Flugplatz

17268 Templin OT Grof3 Délln

auto, motor und sport Fahrsicherheitszentrum
am Nirburgring GmbH & Co. KG

An der B 258

53520 Nurburg/Eifel

Autobahn Tank & Rast GmbH
Andreas-Hermes-Strafe 7-9
53175 Bonn

Autostadt GmbH
Stadtbriicke
38440 Wolfsburg

AvD - Automobilclub von Deutschland e.V.
lyoner StraPe 16
60528 Frankfurt

B.A.S. Verkehrstechnik AG
Hoher Holzweg 44
30966 Hemmingen

Bahn-BKK Netzwerk Gesundheit
FranklinstraBe 54
60486 Frankfurt

BASF SE
GUS/W Personen- und
Veranstaltungsschutz

67056 Ludwigshafen

Bayerische Motoren-Werke AG
Petuelring 130
80788 Minchen

Berufsbildungszentrum fur den StraBenverkehr
GmbH - BBZ

Gerhart-Hauptmann-Strafe 2

99734 Nordhausen

Berufsgenossenschaft der Bauwirtschaft
BG BAU

HildegardstraBe 29,/30

10715 Berlin

Berufsgenossenschaft Energie Textil Elekiro
Medienerzeugnisse - BG ETEM
Gustav-Heinemann-Ufer 130

50968 Ksln

Berufsgenossenschaft fir Gesundheitsdienst
und Wohlfahrtspflege - BGW

Pappelallee 35-37

22089 Hamburg

Berufsgenossenschaft Holz und Metall
BGHM

Isaac-Fulda-Allee 18

55124 Mainz

Berufsgenossenschaft fur Transport und
Verkehrswirtschaft - BG VERKEHR
Ottenser HauptstraPe 54

22765 Hamburg

Berufsgenossenschaft Handel und
Warenlogistik - BGHW
Hauptverwaltung

M5, 7

68161 Mannheim

Berufsgenossenschaft Nahrungsmittel
und Gastgewerbe - BGN
Dynamostrabe 7-11

68165 Mannheim

Berufsgenossenschaft Rohstoffe und
chemische Industrie - BG RCI
Kurfursten-Anlage 62

69115 Heidelberg



Berufsgenossenschaftliche Bildungsstéite
Linowsee e.V.

Linowsee 1

16831 Reinsberg OT linowsee

Biker Union e.V.
Fuchstanzweg 19

65760 Eschborn

Bjor Steiger Stiftung
Stiftung birgerlichen Rechts
Pefristrabe 12

71364 Winnenden

Robert Bosch GmbH
Postfach 106050
70049 Stuttgart

BAVC-Bruderhilfe e.V.
Karthauserstrafde 3a
34117 Kassel

Bundesanstalt Technisches Hilfswerk
ProvinzialstraBe 93

53127 Bonn

Bundesarbeitsgemeinschaft der Fahrlehrer-
Ausbildungsstatten e.V. - BAGFA
MansterstraBe 241

40470 Disseldorf

Bundesarbeitsgemeinschaft fur Sicherheit und

Gesundheit bei der Arbeit e.V. - BASI
Alte HeerstraBBe 111
53757 Sankt Augustin

Bund gegen Alkohol und Drogen im
StraPenverkehr e V. - BAD.S.
Arnold-Heise-StraPe 26

20249 Hamburg

Bundeselternrat
Geschaftsstelle
Bernaver StraBe 100
16515 Oranienburg

Bundeslénder:
Baden-Wirttemberg
Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur
Hauptstadter StraBe 67
70178 Stuttgart

Freistaat Bayern

Bayerisches Staatsministerium des Innem,

fir Bau und Verkehr
Odeonsplatz 3
80539 Miinchen

Berlin

Senatsverwaltung fur
Stadtentwicklung und Umwelt
Am K&llnischen Park 3

10179 Berlin

Brandenburg

Ministerium fur Infrastruktur

und Landesplanung
Henning-von-Tresckow-StraBe 2-8
14467 Potsdam

Freie Hansestadt Bremen
Senat fur Inneres und Sport
Contrescarpe 22-24
28203 Bremen

Freie und Hansestadt Hamburg
Behorde fir Inneres und Sport
Johanniswall 4

20095 Hamburg

Hessen

Ministerium fur Wirtschaft, Energie,
Verkehr und Llandesentwicklung
Kaiser-Friedrich-Ring 75

65185 Wiesbaden

Mecklenburg-Vorpommern

Ministerium fur Energie, Infrastruktur und
Landesentwicklung

SchlossstraBe 6-8

19053 Schwerin

Niedersachsen
Ministerium for Wirtschaft,
Arbeit und Verkehr
Friedrichswall 1

30159 Hannover

Nordrhein-Westfalen
Ministerium for Bauen, Wohnen,
Stadtentwicklung und Verkehr
Jirgensplatz 1

40219 Disseldorf

Rheinland-Pfalz

Ministerium des Innern, fur Sport
und Infrastruktur

Schillerplatz 3-5

55116 Mainz

Saarland

Ministerium fur Wirtschaff, Arbeit, Energie
und Verkehr

Franz-Josef-Réder-Strafe 17

66119 Saarbrijcken

Freistaat Sachsen

Staatsministerium for Wirtschaft, Arbeit
und Verkehr

Wilhelm-Buck-Strae 2

01097 Dresden

Sachsen-Anhalt

Ministerium fir Landesentwicklung
und Verkehr

TurmschanzenstraBe 30

39114 Magdeburg

Schleswig-Holstein

Ministerium for Wirtschaft, Arbeit, Verkehr

und Technologie
Disternbrooker Weg 94
24105 Kiel

Freistaat Thiringen

Ministerium fur Infrastruktur und
Landwirtschaft
Wermer-Seelenbinder-Strafe 8
90096 Erfurt

Bundesministerium fir Verkehr und
digitale Infrastrukiur - BMVI
Invalidenstrafe 44

10115 Berlin

Bundesverband der freiberuflichen und
unabhangigen Sachverstandigen fur das
Kraftfahrzeugwesen e.V. - BVSK
Menzelstrabe 5

14467 Potsdam

Bundesverband der Motorradfahrer e.V.
BVDM

Claudius-Dornier-StraBe 5b

50829 Koln

Bundesverband Deutscher
Omnibusunternehmer e.V. - BDO
Reinhardtstrafe 25

10117 Berlin

Bundesverband Giterkraftverkehr
Logistik und Entsorgung (BGL] e.V.
Breitenbachstrafe 1

60487 Frankfurt

Bundesvereinigung der Deutschen
Arbeitgeberverbénde - BDA
Breite StraBe 29

10178 Berlin

Bundesvereinigung der
Fahrlehrerverbénde e.V. - BVF
AlboinstraBe 56

12103 Berlin

Car-Pro Akademie GmbH/
Verkehrsfachschule Fahrschule Bayer
Schlesische StraBe 5

02828 Gorlitz

Continental AG
BittnerstraBe 25
30165 Hannover

Daimler AG
Mercedes StraPe 137
70332 Stuttgart

Degener Verlag GmbH
lkarusallee 34
30179 Hannover



DEKRA SE
Handwerkstrafde 15
70565 Stuttgart

Deutsche Bahn AG
Sicherheit (TQs)
KarlstraPe 6
60329 Frankfurt

Deutsche Beamtenversicherung AG
c/o AXA Konzern AG
Colonia-Allee 10-20

51067 Ksln

Deutsche Gesellschaft fur
Unfallchirurgie e.V. - DGU
StraBe des 17 Juni 106-108
10623 Berlin

Deutsche Gesellschaft fur Verkehrsmedizin e.V.
¢/ o Institut fir Rechtsmedizin

der Universitat Ulm

PrittwitzstraPe 6

89075 Ulm

Deutsche Gesetzliche Unfallversicherung
DGUV

GlinkastraBe 40

10117 Berlin

Deutsche Hochschule der Polizei - DHPol
Zum Roten Berge 18-24
48165 Minster

Deutsche Polizeigewerkschaft im DBB
DPolG

Bundesleitung

Friedrichstrafe 169/170

10117 Berlin

Deutsche Post AG
Charles-de-Gaulle-Strafe 20
53113 Bonn

Deutsche Verkehrswacht e.V. - DVW
Budapester Strafe 31
10787 Berlin

Deutsche Verkehrswissenschaftliche
Gesellschaft e.V. - DVWG
Agricolastrabe 25

10555 Berlin

Deutscher Gewerkschaftsbund - DGB
Bundesvorstand

Abt. Sozialpolitik

Henriette-Herz-Platz 2

10178 Berlin

Deutscher Jagdverband e.V. - DJV
Friedrichstrafe 185/186
10117 Berlin

Deutscher Kinderschutzbund e.V. - DKSB
Bundesgeschdfisstelle

Schéneberger Strae 15

10963 Berlin

Deutscher Landkreistag
Lennéstrabe 11

10785 Berlin

Deutscher Stadte- und Gemeindebund
Dezemat fir Wirtschaft und Verkehr
MarienstraBe 6

12207 Berlin

Deutscher Stadtetag
GereonstraPe 18-32
50670 Kaln

Deutscher Verkehrsgerichtstag
Deutsche Akademie fir
Verkehrswissenschaft e.V.
Baron-Voght-StraBe 106a
22607 Hamburg

Deutsches Institut fir Qualitatsférderung e.V.
DIQ

BismarckstraPe 37

66121 Saarbriicken

Dittmeier Versicherungsmakler GmbH
Kaiserstrabe 23
Q7070 Wiirzburg

3M Deutschland GmbH
Carl-Schurz-Strafe 1
41460 Neuss

DWA Racing GmbH & Co. KG
Bramstedter Kirchweg 80
27211 Bassum

ECCILESIA Versicherungsdienst GmbH
Klingenbergstrabe 4
32758 Detmold

etropolis Motorsport Arena
Oschersleben GmbH
Motopark Allee 20-22
39387 Oschersleben

Eugen-Otto-Butz-Stiftung
Krabbenburg 3
40723 Hilden

Europaischer Verein fur Unfallforschung
und Unfallanalyse e.V. - EVU
Landergruppe Deutschland

Am Flugplatz 4

23560 Libeck

EvoBus GmbH
Vaihinger StraBe 131
70546 Stuttgart

Fahrlehrerversicherung Verein a. G.
Mittlerer Pfad 5
70499 Stuttgart

Fahrschule und Sicherheitstraining
Bodensee Wiener
CharlottenstraBe 49

88045 Friedrichshafen

Fahrsicherheitszentrum

Baden Airpark GmbH & Co KG
Victoria Boulevard E 100
77836 Rheinminster

Fahrwelt GmbH
Aufeldstrafe 1
A - 5274 Burgkirchen

FAZ Fahrtechnik und Ausbildungszentrum
GmbH,/TFR Fahrtechnik Akademie GmbH
StraBe zur Forsterei

15806 Zossen OT Kallinchen

Feuerwehr-Unfallkasse Niedersachsen - FUK
Bertastrabe 5
30159 Hannover

forum fahrsicherheit - LGVF
Oderstrabe 6
49509 Recke

Ford-Werke GmbH
Henry-Ford-StraBe 1
50735 Kaln

Fraport AG
Frankfurt Airport
60547 Frankfurt

FSD Fahrzeugsystemdaten GmbH
WintergartenstraBe 4
01307 Dresden

Generali Versicherung AG
Adenaverring 7
81737 Miinchen

Gesamtverband der Deutschen
Versicherungswirtschaft e.V. - GDV
Wilhelmstrae 43/43 G

10117 Berlin

Gewerkschaft der Polizei - GdP
Stromstrafe 4
10555 Berlin

GTU - Gesellschaft fir Technische
Uberwachung mbH

Vor dem Llauch 25

70567 Stuttgart



Hauptverband der Deutschen Bauindustrie e.V.
KurfurstenstaBe 129
10785 Berlin

HDI Direkt Versicherung AG
Im Hause der Talanx AG
Riethorst 2

30659 Hannover

Heiko Rodel GbR
Rothleitener Weg 30
95180 Berg

HUK-Coburg
Bahnhofplatz
96450 Coburg

Industrieverband Strafenausstattung e.V.
[VSt

Wielandstrabe 6

37441 Bad Sachsa

Institut fur angewandte
Verkehrspadagogik e.V. - avp
OffenbornstraBe 1

58840 Pleftenberg

Institut fur Rechtsmedizin der
Universitat Minchen
NuBbaumstraBe 26

80336 Miinchen

Institut fir Zweiradsicherheit e.V. - ifz
Gladbecker StraBe 425
45329 Essen

Instruktoren-Borse Drive & Ride
Pferdemarkt 2
99994 Schlotheim

JENOPTIK Robot GmbH
Opladener Strabe 202
40789 Monheim am Rhein

Kath. Auslandssekretariat

Kath. Ref. f. Verkehrsfragen d. Deutschen
Bischofskonferenz

KaiserstraBe 161

53113 Bonn

Kommunale Unfallversicherung Bayern - KUVB
UngererstraBBe 71
80805 Minchen

Kraftfahrzeug-Uberwachungsorganisation
freiberuflicher Kfz-Sachverstandiger e.V. - KUS
Zur Kis 1

66679 Llosheim am See

KRAVAG-SACH Versicherung des Deutschen
Kraftverkehrs VoG

Heidenkampsweg 102

20097 Hamburg

Landesverkehrswacht Baden-Wiirttemberg e.V.
Kesselstrafe 38
70327 Stuttgart

Landesverkehrswacht Hamburg e.V.
GroPmannstrabe 210
20539 Hamburg

Llandesverkehrswacht Niedersachsen e.V.
Arndtstrae 19
30167 Hannover

Landesverkehrswacht Nordrhein-Westfalen e.V.
Friedenstrafe 21
40219 Disseldorf

Logistikkommando der Bundeswehr
Militarisches Kraftfahrwesen
Hardter StraPe 9

41179 Ménchengladbach

Malteser Hilfsdienst e.V.
Kalker HauptstraBe 2224
51103 Kaln

MAN SE
Dachavuer StraBe 667
80995 Minchen

Maxtower GbR
In de Stroot 3
21640 Neuenkirchen

Mecklenburgische Versicherungsgruppe
Platz der Mecklenburgischen 1
30625 Hannover

Michelin Reifenwerke AG & Co. KGaA
MichelinstraBe 4
76185 Karlsruhe

Motorpark am Wiehen GmbH
Berliner StraBe 29
32361 PreuBisch Oldendorf

Motor Presse Club e.V. - MPC
Im Muhlgarten 6
63589 linsengericht

Motorsport Events

Tommy Strohmayer GmbH
Talhausstrabe 4

68766 Hockenheim

Osterreichischer Automobil-, Motorrad-
und Touring Club - OAMTC
Generalsekretariat

Schubertring 1-3

A-1010 Wien

ADAM OPEL AG
65423 Rijsselsheim

Provinzial Rheinland Versicherung AG
Die Versicherung der Sparkassen
Provinzialplatz 1

40591 Dusseldorf

RTB GmbH & Co. KG
Schulze-Delitzsch-Weg 10
33175 Bad Llippspringe

R+V Allgemeine Versicherungen AG
TaunusstraBBe 1

65193 Wiesbaden

Saarland Versicherungen
Mainzer StraPe 32-34
06111 Saarbricken

Schweizerischer Verkehrssicherheitsrat VSR
Effingerstrade 8
CH-3001 Bern

SIGNAL IDUNA Gruppe
Joseph-Scherer-StraBe 3
44139 Dortmund

Spitzenverband der landwirtschaftlichen
Sozialversicherung

WeiBensteinstraPe 70-72

34131 Kassel

SVG Bundes-Zentralgenossenschaft
StraBenverkehr eG
BreitenbachstraBe 1

60487 Frankfurt

Thuringer Fahrsicherheitszentrum GmbH
Am Ofenstein 26
99817 Eisenach

TOTAL Deutschland GmbH
Jean-Monnet-Strafe 2
10557 Berlin

TOYOTA Deutschland GmbH
Toyota-Allee 2
50420 Ksln



TOV Rheinland Akademie GmbH
AlboinstraBe 56
12103 Berlin

under control

Motorrad Fahrertraining
Mallertshofener Strafe 36¢
85716 UnterschleiBheim

Unfallkasse Baden-Wirttlemberg - UKBW
Augsburger Strafe 700
70329 Stuttgart

Unfallkasse Berlin
Culemeyerstrabe 2

12277 Berlin

Unfallkasse Hessen - UKH
Lleonardo-da-Vinci-Allee 20
60486 Frankfurt

Unfallkasse Nord - UK Nord
Seekoppelweg 5a
24113 Kiel

Unfallkasse Nordrhein-Westfalen - UK NRW
Sankt-Franziskus-StraBe 146
40470 Dusseldorf

Unfallkasse Post und Telekom - UK PT
Europaplatz 2
72072 Tibingen

Unfallkasse Rheinland-Pfalz - UK RLP
OrensteinstraBe 10
56626 Andernach

Unfallkasse Saarland - UKS
BeethovenstraBBe 41

66125 Saarbriicken

Unfallkasse Sachsen-Anhalt
KasperstraBe 31
39261 Zerbst/Anhalt

Unfallversicherung Bund und Bahn
Salvador-Allende-Strafe 9
60487 Frankfurt

VA Verkehrsakademie Holding GmbH & Co.
KG

Am Goldenen Feld 19

95326 Kulmbach

Valeo Schalter und Sensoren GmbH
Laiernstrae 12
74321 Bietigheim-Bissingen

Vattenfall GmbH
ChausseestraBe 23
10115 Berlin

VBZ Nord GmbH Versicherungskammer Bayem
Verkehrs- und Berufsbildendes Zentrum Maximilianstrafe 53
Hildesheimer Strafle 223 80530 Miinchen

30519 Hannover
Verwaltungs-Berufsgenossenschaft - VBG

Verband der Automobilindustrie e.V. - VDA Deelbsgenkamp 4
Behrenstraf3e 35 22297 Hamburg
10117 Berlin
VGH Versicherungsgruppe Hannover
Verband der Internationalen Schiffgraben 4
Kraftfahrzeughersteller e.V. - VDIK 30140 Hannover
Kirdorfer StraBe 21
61350 Bad Homburg Volkswagen AG
Berliner Ring 2
Verband der Motorjournalisten e.V. - VdM 38440 Wolfsburg

Neidlinger StraBe 51
73760 Osffildern-Kemnat

Verband der Technischen Wabco Fahrzeugsysteme GmbH
Uberwachungs-Vereine e.V. - VdTUV Am lindener Hafen 21
FriedrichstraBe 136 30453 Hannover

10117 Berlin

Verband Deutscher Verkehrsunternehmen

VDV Zentralverband Deutsches
KamekestraBe 37-39 Kraftfahrzeuggewerbe e.V.
50672 Ksln Franz-lohe-Strafe 21
53129 Bonn
Verband fir Sicherheit, Gesundheit und
Umweltschutz bei der Arbeit e.V. - VDS Zurich Beteiligungs-AG (Deutschland)
Schiersteiner Strafe 39 Solmstrasse 2/-37
65187 Wiesbaden 60486 Frankfurt

verdi - Vereinte Diensfleistungsgewerkschaft
Paula-Thiede-Ufer 10
10179 Berlin

Verein Deutscher Revisions-Ingenieure e.V.
VDRI

c/o BG BAU

Hildesheimer StraBe 309

30519 Hannover

Vereinigte Hannoversche Versicherung a.G.
VHV-Platz 1
30177 Hannover

Verkehrsbildungsgesellschaft mbH
VBG Ennepe-Ruhr
Ambrosius-Brand-StraBe 16
58256 Ennepetal

Verkehrsclub Deutschland e.V. - VCD
Wallstrafe 58
10179 Berlin

Verkehrsinstitut Nord GmbH - VIN
TowerstraBe 22
25551 Hohenlockstedt

Verlag Heinrich Vogel

Springer Fachmedien Minchen GmbH
Aschaver Strafe 30

81644 Minchen



Mitgliederbeitréige 702.175,00 €

Zuwendung des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastrukiur Basisbetrag geméafB Bundeshaushalt 2.977954,00 €
Zuwendung des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastrukiur Kampagnen- u. Sondermittel 584.891,00 €
Finanzbeitrag der Deutschen Gesetzlichen Unfallversicherung - DGUV 6.784.158,00 €
Finanzbeitréige anderer DVR-Mitglieder 1.020.78700 €
Sonsfige Einnahmen 199.44700 €
insgesamt 12.269.412,00 €
Arbeitsprogramm einschlieBlich Referatskosten 11.193.093,00 €
Zuwendung an andere 15.000,00 €
Verwaltung 1.061.319,00 €
insgesamt 12.269.412,00 €
Finanzbeitréige anderer Sonstige Mitglieder- Zuwendung des

DVR-Mitglieder Einnahmen beitrége Bundesministeriums

fir Verkehr und
digitale Infrastrukiur
Basishetrag geméB

Bundeshaushalt

Zuwendung des
Bundesministeriums

for Verkehr und
der Deutschen Gesetzlichen digitale Infrastrukiur

Finanzbeitrag

Unfallversicherung — DGUV Kampagnen- u. Sondermittel



DVR-Satzung

§ 1 Name, Sitz, Eintragung, Geschéftsjahr

1.

w

Der Verein fohrt den Namen
Deutscher Verkehrssicherheitsrat”.

. Der Verein hat seinen Sitz in Bonn.
. Der Verein ist in das Vereinsregister eingefragen.
. Das Geschaftsjahr des Vereins ist das Kalender-

jahr.

§ 2 Zweck des Vereins

1.

Zweck des Vereins ist die Forderung der Unfall-
verhitung und der Versigrkung aller MaBnahmen
zur Verbesserung der Sicherheit auf den Strafen
in enger Zusammenarbeit mit den zustaindigen
Behorden sowie dllen an dieser Zielselzung
interessierten Vereinigungen, Organisationen und
sonsfigen Stellen.

. Der Verein sieht seine besondere Aufgabe in

der Zusammenfassung der Bemihungen aller
beteiliglen Stellen, deren Selbstndigkeit und
Initiative nicht beeintréichtigt werden sollen, zu
einem gemeinsamen, sinnvollen und wirksamen

Handeln.

. Der Verein befasst sich in diesem Rahmen

insbesondere mit Fragen der Verkehrserziehung
und -aufklarung, der Verkehrstechnik, des
Verkehrsrechts, der Verkehrsiberwachung und der
Verkehrsmedizin.

Eine seiner Hauptaufgaben sieht der Verein
darin, fir eine Harmonisierung der Mafnahmen
in diesen Bereichen zu wirken. Auberdem gibt er
finanzielle Unterstiitzung im Rahmen des § 58 Nr. 2
Abgabenordnung, wo es notwendig und sinnvoll
ist. Eigene Akfionen befreibt er nur aus besonde-
rem Anlass. Er sieht bei der Wahrnehmung seiner
Aufgaben die Wechselwitkungen zu anderen
berthrten Belangen, insbesondere zu regionalen,
sozialen und zu Umweltfragen. Der Verein wid-
met sich auch der Forschung im Aufgabenbereich
der Strabenverkehrssicherheit.

§ 3 Gemeinniitzigkeit

1.

Der Deutsche Verkehrssicherheitsrat e.V. mit Sitz
in Bonn verfolgt ausschlieBlich und unmittelbar
gemeinnitzige Zwecke im Sinne des Abschnitts
,Steverbeginstigte Zwecke" der Abgabenord-
nung.

. Der Verein ist selbstlos taitig; er verfolgt nicht in

erster Linie eigenwirtschafiliche Zwecke.

. Mittel des Vereins durfen nur fir die satzungsmé-

figen Zwecke verwendet werden. Die Mitglieder
erhalen keine Zuwendungen aus Mitteln des
Vereins.

. Es darf keine Person durch Ausgaben, die dem

Zweck des Vereins fremd sind, oder durch
unverhalinismaBig hohe Vergitungen beginstigt
werden.

§ 4 Mitgliedschaft

1.

Mitglieder kénnen dlle an den Zielen des Vereins
interessierten Beharden, Unternehmen, jurisfische

Personen oder im Rechtsverkehr anerkannte nicht

rechisftshige Personenvereinigungen werden.

2. Uber Aufnahmeantréige, die schrifiich zu stellen

sind, entscheidet der Hauptausschuss. Seine
Entscheidung ist dem Anfragsteller schrifflich
bekannt zu geben. Gegen die Entscheidung des
Haupfausschusses kann die Mitgliederversomm-
lung angerufen werden.

3.

§

§

1.

3.

§

Die Mitgliederversammlung kann Persénlichkei-
ten, die sich im Sinne der Zielsefzung des Vereins
besonders verdient gemacht haben, zu Ehren-
mitgliedern emennen.

5 Beendigung der Mitgliedschaft

. Die Vereinsmitgliedschaft wird durch Tod, Austritt
oder Ausschluss beendet.

. Der Austritt aus dem Verein ist nur zum Schluss
eines Geschéftsjahres maglich. Die Ausfritts-
erklarung muss spatestens sechs Monate vor
Ablauf des Geschéftsiahres in schrifflicher Form
erfolgen.

. Ein Mitglied kann durch Beschluss des Vorstands
ausgeschlossen werden, wenn es:

a) gegen die Bestimmungen dieser Saizung

verstot,

b) das Ansehen des Vereins oder seiner Organe
groblich schadigt oder den Zwecken des
Vereins zuwiderhandelt.

Der Ausschluss ist dem Mitglied schrifilich mitzu-
teilen. Binnen vier Wochen nach Zustellung des
AusschlieBungsbescheides kann das Mitglied
durch eingeschriebenen Brief Einspruch bei der
Mitgliederversammlung einlegen. Uber den
Einspruch entscheidet die Mitgliederversammlung
mit der einfachen Mehrheit der abgegebenen
Stimmen.

6 Beitrage

Alle Mitglieder mit Ausnahme der Ehrenmitglie-
der haben einen Jahresbeitrag zu leisten, dessen
Hohe die Mitgliederversammlung festsetzt. Uber
Antréige auf Beitragsbefreiung in begrindeten
Ausnahmefdllen entscheidet der Hauptausschuss.
Mitglieder, denen der Hauptausschuss vollstéin-
dige oder teilweise Beitragsbefreiung gewdahrt,
haben in der Mitgliederversammlung bei der
Beschlussfassung tber den Haushal, bei der
Genehmigung des Jahresabschlusses und bei der
Festseizung des Jahresbeitrages kein Stimmrecht.
Vertreter dieser Mitglieder kénnen nicht in den
Vorstand gewdhlt werden.

. Zur Deckung der firr die Durchfihrung der
Vereinsaufgaben entsiehenden Kosten, soweit
diese nicht aus Mitieln nach Abs. 1 gedeckt
sind, leisten die Mitglieder dem Verein jéhrliche
Finanzbeitrdge.

Der Bund leistet anstelle eines Finanzbeitrages im
Rahmen der vorhandenen Mittel Zuwendungen
nach MaBgabe des Haushalisplanes des Bun-
des und der haushalts-rechtlichen Bestimmungen.

7 Organe des Vereins

Die Organe des Vereins sind

a
b

C

d
§

1.

2.

| die Mitgliederversammlung (§ 8);
| der Vorstand (§ 9);

) das Prasidium (§ 10);

| der Hauptausschuss (§ 11).

8 Mitgliederversammlung

Die Mitgliederversammlung ist mindesfens einmal

im Jahr vom Présidenten (§ 9 Abs. 3] einzuberu-

fen. Sie muss einberufen werden, wenn mindes-

fens ein Zehntel der Mitglieder dies schrifflich

verlangt.

Zu hren Aufgaben gehoren

aldie Wahl der Mitglieder des Vorstands, soweit
sie nicht gemaB § 9 Abs. 1 benannt werden;

3.

§

1.

b| die Enigegennahme des Jahresberichts;

c) die Genehmigung des Jahresabschlusses, der
zuvor von einem Wirtschaftsprifer zu priffen ist;

d| die Entlastung des Vorstands;

e) die Festseizung der Jahresbeitraige (§ 6 Abs. 1);

f) die Genehmigung des Haushalisplans fir das
kommende Geschéftsiahr (§ 9 Abs. 8);

g) die Entscheidung iber die Aufnahmeantrage
never Mifglieder bei ablehnender Haltung des
Hauptausschusses (§ 4 Abs. 2);

h| die Entscheidung ber die Berufung eines
Mitgliedes gegen den AusschlieBungsbescheid
des Vorstands (§ 5 Abs. 3);

i| die Beschlussfassung Uber Satzungstinderungen
(Abs. 7):

k) die Beschlussfassung uber die Auflosung des

Vereins (Abs. 7);

I die Wahl von zwei Rechnungsprifern.

Die Einladungen zur Mitgliederversammlung sind

den Mitgliedern schriftlich unter Beifigung der

Tagesordnung vier Wochen vor der Versammlung

zy Ubersenden.

Antréige zur Tagesordnung oder Ergénzungen

der Tagesordnung missen mindestens zwei

Wochen vor der Mitgliederversammlung in der

DVR-Geschdfisstelle eingehen. Nicht fristigerecht

vorgelegte Anfréige zur Tagesordnung oder Er-

géinzungen der Tagesordnung kénnen nur behan-
delt werden, wenn zwei Drittel der anwesenden

Mitglieder zustimmen.

Antréige auf Satzungséinderung missen zwei

Monate vor der Mitgliederversammlung in der

DVR-Geschéftsstelle eingehen. Sie sind in die

Tagesordnung aufzunehmen.

. Die Vertretung eines Mitglieds in der Mitglie-
derversammlung durch ein anderes, mif einer
schrifilichen Vollmacht versehenes Mitglied ist
zul@ssig.

. Die Mitgliederversammlung ist beschlussfahig,
wenn mindestens ein Drittel sémilicher Mitglieder
anwesend oder vertreten ist.

Bei Beschlussunfahigkeit ist vom Présidenten
binnen 30 Kalendertagen eine zweite Mitglie-
derversammlung mit derselben Tagesordnung
einzuberufen. Diese ist ohne Ricksicht auf die
Zahl der Erschienenen beschlussfahig; hierauf ist
in der Einladung hinzuweisen.

6. Jedes Mitglied mit Ausnahme der Ehrenmitglieder

hat eine Stimme. Die Beschlisse der Mitglieder
versammlung werden mit einfacher Mehrheit der
abgegebenen Stimmen gefasst; Stimmenthal-
fungen oder ungiltige Stimmen gelten als nicht
abgegeben.
Beschlusse Uber Satzungsénderungen und die
Auflésung des Vereins bedurfen einer Mehrheit
von drei Vierteln aller in der Mitgliederversamm-
lung anwesenden oder verfrefenen Mitglieder.

. Den Vorsitz der Mitgliederversammlung fuhrt
der Préisident oder einer der Vizeprasidenten
(§ 9 Abs. 3). Uber die Versammlung ist eine
Niederschrift anzuferiigen und vom Sitzungsleiter
zu unferzeichnen.

9 Vorstand

Der Vorstand soll aus 25 gewahlten Personen
zuziiglich der Vorsitzenden der Vorstandsaus-
schisse nach § 13 Abs. 4 und zuziglich der
benannten Mitglieder bestehen.



Stand: Dezember 2013 (zuletzt gedndert durch Beschluss der Mitgliederversammlung des DVR am 12.12.2013 in Bonn, eingetragen im Vereinsregister am 15.01.2014)

Die verwendeten Personenbezeichnungen sind geschlechtsneutral zu begreifen und gelten ausdriicklich gleichermaPen fiir die ménnliche wie weibliche Form.
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Die Zahl der Mitglieder des Vorstands kann
durch Beschluss der Mitgliederversammlung
Uber die Zahl von 25 gewdhlten Personen hinaus
erweifert werden, wenn die Entwicklung der
Mitgliederzahl des Vereins dies nahelegt.

Je ein Mitglied wird durch die Konferenz der

Verkehrsminister der Lénder und durch die Konfe-

renz der Innenminister der Lénder benannt. Zwei

Mitglieder benennt die Deutsche Gesetzliche

Unfallversicherung.

Mit Ausnahme der geméB Abs. 1 benannten Mit-

glieder wahlt die Mitgliederversammlung die Mit-

glieder des Vorstands fur die Daver von jeweils

4 Jahren, gerechnet von ordentlicher Mitglieder-

versammlung zu ordentlicher Mitgliederversamm-

lung. Die Wahl erfolgt in geheimer Abstimmung.

Dabei hat jedes in der Mitgliederversammlung

anwesende oder vertretene Mitglied maximal

so viele Stimmen, wie Mitglieder des Vorstands

zu wéhlen sind, wobei jedoch jeweils nur eine

Stimme pro Kandidat vergeben werden kann.

Gewahlt sind diejenigen Kandidaten, die die

meisten Stimmen erhalten. Hierbei reicht die

relative Mehrheit der Stimmen aus.

. Der Vorstand wahlt aus seiner Mitte den
Vorsitzenden und drei Stellvertreter, von denen
einer ein von der Deutschen Gesetzlichen Unfall-
versicherung benanntes Mitglied ist.

Der Vorsitzende des Vorstands fuhrt die
Bezeichnung ,Prasident”.

Die Stellverireter des Vorsitzenden fuhren die
Bezeichnung ,Vizeprasident".

. Der Vorstand entscheidet mit einfacher Mehrheit
der abgegebenen Stimmen. Stimmberechtigt sind
die gewdhlten Vorstandsmitglieder [Abs. 2] und
die benannten Vorstandsmitglieder (Abs. 1'S. 3).

. Der Vorstand ist beschlussfahig, wenn zwei Finf-
el seiner simmberechtigten Mitglieder anwesend
sind.

Bei Beschlussunfahigkeit ist innerhalb von vier
Wochen eine neue Sitzung mit gleicher Tages-
ordnung einzuberufen, die ohne Rucksicht auf die
Zahl der erschienenen Mitglieder beschlussfehig
ist; hierauf ist in der Einladung hinzuweisen.

. Scheidet ein gewdhltes Mitglied des Vorstands
wahrend seiner Amtsperiode aus, so kann die
Mitgliederversammlung einen Nachfolger wih-
len. Sofern es sich um ein benanntes Mitglied des
Vorstands handelt, kann nach MaBBgabe des
Abs. 1 ein Nachfolger benannt werden.

Die Haftung des Vorstands ist auf Vorsatz und
grobe Fahrléssigkeit beschrénkt.

. Der Vorstand hat die Aufgabe, tber die grund-
satzlichen MaBnahmen zu beschlieBen, die fir
die Erreichung der Zwecke des Vereins (§ 2)
erforderlich sind.

Insbesondere obliegen dem Vorstand
a) die Aufstellung des Haushaltsplans und des
Arbeitsprogramms;

b) die Beschlussfassung tber die Verwendung der

dem Verein zur Verfigung stehenden Mitiel,

c) die Bildung des Hauptausschusses;

d| die Berufung und Abberufung des Haupt-

geschdftsfihrers und des Geschaftsfuhrers
auf Vorschlag des Hauptausschusses;

e| die Berufung der Vorstandsausschisse,

ihrer Vorsitzenden und ihrer Mitglieder;

f) die Entscheidung uber die Empfehlungen der
Vorstandsausschisse, soweit der Hauptausschuss
nach MaBgabe von § 11 Abs. 5 nicht oder nicht
abschlieBend entscheidet, sowie die weiteren
ihm vorbehaltenen Pflichten nach MaBgabe
dieser Satzung.

Bei Beschlussen Uber Zuwendungsmittel des
Bundes ist dessen Zustimmung erforderlich und
dariber hinaus zu beriicksichtigen, dass die
Verwendung nach den im Zuwendungsbescheid
vorgegebenen Yoraussetzungen zu erfolgen hat.
Bei Beschlussen Uber Zuwendungsmittel der
Deutschen Gesetzlichen Unfallversicherung
oder anderer Geldgeber ist deren Zustimmung
erforderlich.

9. Stndige Gaste sind der Leiter der zustandigen
Fachabteilung des fur den Strabenverkehr zustén-
digen Bundesministeriums sowie der Préisident
der Bundesansalt fur StraBenwesen.

Der Vorstand kann weitere sténdige Géste beru-
fen. Standige Géaste nehmen an den Sitzungen
des Vorstands mit beratender Stimme teil.

§ 10 Présidium
Der Vorstand im Sinne des § 26 BGB besteht aus
dem Présidenten und den drei Vizepréisidenten.
Der Verein wird gerichilich und auBergerichtlich
jeweils durch zwei Mitglieder des Présidiums
gemeinsam verfrefen.

§ 11 Hauptausschuss

1. Der Vorstand bildet aus seiner Mitte den
Hauptausschuss, der aus neun sfimmberechtigten
Personen und einem Verireter der Ausschussvor-
sitzenden, den diese aus ihrer Mitte benennen,
besteht.

Ihm missen der Prasident, die Vizeprésidenten
und eines der von den Bundesléndern benannten
Mitglieder des Vorstands (§ 9 Abs. 1 S. 3)
angehéren.

Der Prgsident ist Vorsitzender des Haupt-
ausschusses, die Vizepréisidenten verfrefen ihn.

2. Die Amisdauver des Hauptausschusses entspricht
derjenigen des Vorstands (§ 9 Abs. 2 S. 1).

3. Der Hauptausschuss ist beschlussfehig, wenn funf
seiner sfimmberechtigten Mitglieder anwesend
sind. Die dem Hauptausschuss angehérenden
benannten Mitglieder des Vorstands kénnen sich
durch das jeweils andere benannte Mitglied
(8§ 9 Abs. 1 S. 3) vertreten lassen.
Scheidet ein gewahlies Mitglied des Haupt-
ausschusses oder der dem Hauptausschuss
angehérende Ausschussvorsitzende wihrend
seiner Amtsperiode aus, so beruft der Vorstand
einen Nachfolger. Handelt es sich bei dem
Ausscheidenden um ein benanntes Mitglied
(§ 9 Abs. 1 S. 3], so benennt die zusténdige
Stelle einen Nachfolger.

4. Der Hauptausschuss hat die Aufgabe, die

Entscheidungen zu freffen, die fur die laufende

Arbeit der Geschaftsstelle als Grundlage notwen-

dig sind.
Vorbehalilich weiterer Aufgabenibertragungen
durch den Vorsiand gehoren hierzu insbesondere
a) die Entscheidung tber die Empfehlungen der
Vorstandsausschisse, soweit es sich um dring-
liche Angelegenheiten handel;
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b] erforderliche Umschichtungen im Rahmen des
beschlossenen Haushalts;
c) die Entscheidung tber die Aufnahmeantrage
gemaB § 4 Abs. 2;
d| die Entscheidung tber die Anfréige auf Beitrags-
befreiung gema § 6 Abs. 1;
e| die Vorbereitung der Bestellung bzw. Abbe-
rufung des Hauptgeschafisfihrers und des
Geschafisfihrers.
Dariiber hinaus bereitet der Hauptausschuss die
Sitzungen des Vorstands vor.
Er trifft im Einzelfall kurzfristig erforderliche Ent-
scheidungen, Uber die er den Vorstand in dessen
ndchster Sitzung informiert.

12 Finanzausschuss

. Der Vorstand bildet aus seiner Mitte einen
Finanzausschuss, der in der Regel von dem von
der Deutschen Gesetzlichen Unfallversicherung
benannten Vizeprasidenten geleitef wird.

. Dem Finanzausschuss gehért eine von dem
Leiter der fur den StraBenverkehr zustandigen
Fachabteilung des zusiéndigen Bundesministeri-
ums benannte Person als Mitglied an.

. Der Finanzausschuss bereitet die Beratung des
Vorstands Uber den Haushalt vor. Der Vorstand
kann den Finanzausschuss erméchtigen, den
Wirtschaftsplan des DVR zu verabschieden.

13 Weitere Vorstandsausschisse
Der Vorstand bildet fir die Daver seiner Amtszeit
(§ 9 Abs. 2) zur Vorbereitung der Beschlisse
und zur fachlichen Beratung des Vorstands und
des Hauptausschusses Vorstandsausschisse, die
nach Bedarf zu ihrer Beratung sachversténdige
Personlichkeiten hinzuziehen kénnen.

. Die Vorstandsausschiisse dienen dazu, besonde-
re fachliche Expertise bereit zu stellen.

. Die Vorstandsausschisse geben sich eine
Geschaftsordnung, die der Zustimmung des
Vorstands bedarf.

4. Die Vorsitzenden der Vorstandsausschisse

gemdB Abs. 1 werden durch ihre Berufung zu
Mitgliedern des Vorstands mit beratender Stim-
me.

§ 14 Hauptgeschdfsfihrer

1.

Der Haupigeschafisfihrer fihrt die Beschlusse
der Mitgliederversammlung, des Vorstands und
des Hauptausschusses aus, leitet die Geschafts-
stelle und fuhrt die laufenden Geschéfte des
Vereins. Hierzu gehéren auch die Einstellung und
Entlassung von Mitarbeitern.

2. Der Hauptgeschafisfishrer wird durch den Ge-

schaftsfuhrer vertreten.

§ 15 Aufldsung

Bei Auflosung oder Authebung des Vereins oder
bei Wegfall steverbeginstigter Zwecke fallt das
Vermdgen des Vereins an eine juristische Person
des &ffentlichen Rechts oder eine andere sfeuer-
beginstigte Korperschaft zwecks Verwendung
zur Férderung der Unfallverhiitung.

Der Beschluss iber die Auswahl der Korperschaft
bedarf der Zustimmung des Bundesministers der
Finanzen und darf erst nach Einwilligung des
zustandigen Finanzames ausgefuhrt werden.
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