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Liebe Leserin, lieber Leser,

nun sind wir mitten drin in der Radsaison, und wir hoffen dass unser umfang-
reiches Tourenprogramm wieder dazu einladt, das schone Umfeld zu erradeln. Und
fiir laue (oder auch mal regnerische) Abende haben wir in der Luftpumpe wieder
ein bisschen was zum Schmoékern zusammengetragen. Zum Beispiel iiber
Neuerungen in und um Aachen - fertige oder solche die noch kommen sollen. Zu
Ersteren gehoren die neuen Markierungen auf dem Alleenring — nach unserer
Ansicht eigentlich ein Meilenstein fiir den Aachener Radverkehr, im Detail aber
nicht nur positiv; Naheres im Artikel.

Zum Zweiten gehort ein Projekt, das Hoffnung macht: Ein Radschnellweg fiir
Aachen, und zwar einer der den Namen verdient! Moglich machen konnte das ein
Wettbewerb des Landes. Dieser und das Aachener Projekt wird im Heft vorgestellt.
Noch ein Projekt, das den Radverkehr in Aachen deutlich weiterbringen kénnte,
nennt sich VeloCity und beinhaltet das Vorhaben, in der Stadt 1.000 Pedelecs an
100 Stationen zum Verleih anzubieten. Auch dazu Ndheres im Heft, ebenso wie zum
Projekt CLAC — ein spannendes Vorhaben, dem motorisierten Zustellservice mit
programmiertem Verkehrskollaps eine nachhaltige und schnelle Alternative,
zumindest in Teilbereichen, abzutrotzen.

Die Stiftung Warentest hat neulich mit erschreckenden Aussagen die Nutzer und
Interessenten von Pedelecs sehr verunsichert. Eine Einschitzung zu diesem Test
lesen Sie auch hier im Heft.

Mit der Einrichtung einer BFD-Stelle und natiirlich dank Karin konnten wir unseren
Service deutlich erweitern und unsere Angebote ausweiten. Zum Ende des Jahres
endet nun Karins Beschéftigung und wir suchen eine/n Nachfolger/in — dazu finden
Sie eine Stellenanzeige im Heft.

Unsere Rubrik ,PlusMinus“ ist uns lieb, bietet sie doch die Méglichkeit, kleine und
groBere Argernisse im StraBenverkehr wie auch vorbildliche Gestaltungen
entsprechend zu wiirdigen und fiir Erstere auf Besserung zu hoffen. Der kleine
Nachteil: Durch das nur dreimalige Erscheinen der Luftpumpe im Jahr sind die
Themen nicht immer so aktuell. Bei manchen stort das nicht, andere Situationen
sollten schon kurzfristiger benannt werden kénnen. Daher werden wir diese Rubrik
nun_auch auf unserer homepage (www.adfc-ac.de) einfiihren. Haben Sie vielleicht
einen Beitrag dazu, etwas das lhnen als schlechtes oder gutes Beispiel aufgesto-
Ren/aufgefallen ist? Schreiben Sie uns (redaktion@adfc-ac.de)! Und wenn Sie dann
noch ein Bild mitliefern — umso besser! Gute Anregungen nehmen wir gerne auf.

Wir wiinschen einen angenehmen (Fahrrad)Sommer und viel SpaR beim Lesen!

(Hw)
Dipl.-Kff. Monika Volkmer

Steverberaterin

— Existenzgriinder
— Veraine

Fordermittelberatung Karlsburgweg 15
— Unternehmaen -

Privotpersonen D-S:?':l?':l Aochen
— Rentner Telaton: 0241-2519100
Telefox: 0241-2519101
intoi@steverbuero-volkmerde Maobil: 0172-2448350



Inhalt

Verkehrsplanung/-politik

PLUS / MINUS 4
Stadtradeln 6
Radschnellwege 8
Spur der Ringe 13
Radfahrampel 16
VeloCity: 1000 Pedelecs 18

20 CLAC: Radfahren XXL

22 Unfall - was tun?

Stiftung Warentest 24

-
Fahrradanhanger 26 5
T
Moderne Bremsen 28 s
m
>
c
: &
Service g
@
Ifc 30 Kontaktadressen und Telefonnummern N
o
- a 31 Impressum und Beitrittserklarung @
Aachen >
()
m
o
X
Termine - Alle Angaben ohne Gewihr! RegelmaBige Termine in der Geschéftsstelle: 2
(im Welthaus, An der Schanz 1, 52064 Aachen) S
07.-08.09.13 Vitalmesse Aktiventreff jeden 2.Mittwoch des Monats §
Eurogress um 19:30 Uhr g
09. - 29.09.13 Aktion Stadtradeln ETEI I — §
11.10.13 Tag der Vereine g 00 U o onas g
Markt (11.00 - 18.00 Uhr) : °

19:10:13 Lichtaktionstag Offnungszeiten der Geschiftsstelle: '

Elisenbrunnen (vorauss.) Die Geschaftsstelle ist Montags und Donnerstags von
09.-10.11.13 Bundeshauptversammlung ADFC 16:00 Uhr bis 19:00 Uhr sowie Freitags von 10:00 Uhr bis
Eurogress 13:00 Uhr fiir Sie gedffnet.

22.-24.11.13 NRW-Forum ADFC

Dortmund Aktuelle Informationen finden Sie auch auf unserer

Internetseite www.adfc-ac.de



PLUS - MINUS
Radverkehrsplanung aus Sicht des ADFC

Fotos: Ulrich Weber

Schon vor einem Jahr, Anfang Juli 2012, waren die ersten Anzeichen zu entdecken,
dass am Steffensplatz zwischen OttostraBe und Friedrichstrale eine Querung des
Adalbertsteinweg fir den Radverkehr eingerichtet werden
soll. Und im Herbst 2012 hatten wir in der Rubrik Plus/Minus
die Hoffnung gedufert, dass diese attraktive MalRnahme der
Radverkehrsférderung noch vor der Drucklegung der
LUFTPUMPE 3/2012 endlich fertiggestellt wird. Doch unsere
Hoffnungen wurden bitterlich enttduscht. Zwar wurden
zwischenzeitlich zwei Ampeln an den damals bereits
vorhandenen Masten aufgehangt, doch diese beiden Ampeln
sind noch immer durch orange Planen abgedeckt und seit
Monaten ist hier nichts mehr passiert. Warum, liebe Stadt
Aachen dauert es so lange, die schon fast fertigen Arbeiten
zu vollenden?

Wie soll man das erkennen?

Die MichaelsbergstralRe, ostlich des Burtscheider Kurgartens gelegen, ist zwar eine
Einbahnstrale, aber flir Radfahrer in Gegenrichtung befahrbar. '

Nur ist das flr Radfahrer, die aus der Innenstadt Uber die
Kurbrunnenstra3e dorthin kommen, nicht zu erkennen. Unter
dem Geradeauspfeil (Zeichen 213) an dieser Einmiindung fehit
der Zusatz ,Radfahrer frei“ (Zusatzzeichen 1022-10) und auch
unter dem ,Einfahrt verboten“-Schild (Zeichen 267) an der aus
Perspektive des Radfahrers hinteren Seite der Michaelsberg-
stralRe fehlt dieser Hinweis. Nur unter dem vorderen Schild
,267“ hangt der Hinweis ,Radfahrer frei“, doch dieses Schild ist
in einem Winkel angebracht, aus dem es fiir den Radfahrer |
beim besten Willen nicht erkennbar ist (gelber Pfeil). Erst wenn
man die Einmindung schon zur Halfte passiert hat und das
Schild fast im Ricken hat, befindet man sich in einer Position,
aus welcher das Schild lesbar ist.

>
[
c
)
<
[3)
©
<
°
c
©
Q
=
[
>
i
)
<
X
O
L
[a)
<
b
[32)
~
o
N
S
N
]
Q
©
=
[7)
3
<
i
o
=
>
o
[
[Th
=)
-

inth, m. bodden

iffmmgszeiten
Ihergraben 29
52064 aachen mo - 10- 1900 Uhr
tel. + fax 0241/40 66 66 a3 10=14.00 Uhr

FAHRRADER - ZUBEHOR - SERVICE




Weshalb diirfen nicht alle Radfahrer hier
entlangfahren?

In einer Zuschrift an die Redaktion der LUFTPUMPE hat
uns der Leser Ralf Schliter darauf aufmerksam gemacht,
dass es in Aachen einige Stralen gibt, wo die Durchfahrt fir
Fahrzeuge aller Art untersagt ist (Zeichen 250), obwohl es
sich haufig um fir den Radverkehr interessante Strecken
handelt, die ihm eine Verbindung abseits viel befahrener
HauptstraBen ermdglichen. Beispiele hierfir sind der
Martlenberger Weg, der Hasselholzer Weg, die Piusstrale
oder der Hofchensweg im Aachener Suiden.

Zwar sind diese Schilder mit dem &
Zusatz ,Anlieger frei* (Zusatz- |
zeichen 1020-30) erganzt, doch ist
man ,Anlieger bekanntermalen
nicht dann, wenn man gerade mal das Anliegen hat, dort
entlang zu fahren sondern nur dann, wenn man in der
entsprechenden Stralle wohnt oder wenn man ,mit Bewohnern
oder Grundstlickseigentimern in eine Beziehung treten will“,
wie es laut Wikipedia das Bayerische Oberste Landesgericht
formuliert hat. Vermutlich wird kaum ein Polizist einen
Radfahrer belangen, der hin diesen Stralen fahrt ohne
Anlieger zu sein aber nichtsdestoweniger befindet sich ein
solcher Radfahrer im Unrecht.

Und da die Absicht hinter dieser Ausschilderung sicherlich der Wunsch ist, die
Anwohner der so gekennzeichneten StraRen — die sich bei den hier geschilderten
Beispielen alle in hochwertigen Wohn- = A a
gegenden befinden — vor Beeintrachtigungen
durch UbermaRigen motorisierten Verkehr zu
schiitzen, sprache absolut nichts dagegen,
neben dem Anliegerverkehr auch den
Radverkehr die Durchfahrt zu erlauben oder
das Zeichen 250 durch das Zeichen 260
(Verbot fiir Kraftfahrzeuge) zu ersetzen.

‘A'® usyoey puedueAstely 04aY - £10z/¢ #qebsny 3dANdL4NT
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Stadtradeln
Kampagne ,,FahrRad in Aachen*

Beim STADTRADELN sind Mitglieder
der Kommunalparlamente und Burger-
Innen aufgefordert, im Zeitraum 1. Mai bis
30. September drei Wochen am Stlick um
die Wette zu radeln und Radkilometer flr
Energieeffizienz, Klimaschutz sowie fir
eine verstarkte  Radverkehrsférderung
ihrer  Heimatkommune zu sammelin.
Gesucht werden Deutschlands fahrrad-
aktivstes Kommunalparlament und
Kommunen sowie die fleiBigsten Teams
und Radlerlnnen in den Kommunen selbst.

Ziele der Aktion sind, Birgerlnnen zur
Nutzung des Fahrrads im Alltag zu
sensibilisieren und die Themen Fahrrad-
nutzung und Radverkehrsplanung ver-
stéarkt in die kommunalen Parlamente
einzubringen. Kommunalpolitikerlnnen als
die lokalen Entscheider in Sachen
Radverkehr sollen im wahrsten Sinne des
Wortes verstarkt ,erfahren®, was es
bedeutet, in der eigenen Kommune mit
dem Rad unterwegs =zu sein und
Malnahmen zur Verbesserung der
Verkehrssituation fur Radfahrerinnen dann
anstof3en bzw. umsetzen.

ITF

=1

v (Dadfc

-
=

1. Juni - 31. August 2013

der Krankenstand und die Mitarbeiter sind motivierter.
Das zeigt die Aktion Mi R beit von ADFC und AOK.

Beginnen Sie lhr Fitnessprogramm gleich nach dem Friihstiick.

Radverkehrsforderung ist der Stadt
Aachen ein sehr wichtiges Anliegen.
Aufgrund der topographischen Lage ist die
Luftqualitat in Aachen ein Problem. Es
mussen daher Alternativen zum PKW
gefordert werden. Die  Kampagne
,FahrRad in Aachen“ fuhrt verschiedene
Projekte durch, um auf das Fahrrad als
Verkehrsmittel aufmerksam zu machen.

Die Stadt Aachen beteiligt sich daher in
diesem Jahr im Rahmen der Kampagne
.FahrRad in Aachen“ zum zweiten Mal
vom 9. bis 29. September an der Aktion.
Burgerinnen und Birger kdnnen sich jetzt
unter www.stadtradeln.de fir Aachen
registrieren lassen.

Bei dieser Aktion steht das Fahrrad als
umweltfreundliches  Verkehrsmittel im
Vordergrund. Es soll gezeigt werden, dass
das Fahrrad besonders in Stadtverkehr,
eine gute Alternativ. zu Auto st
Luftschadstoffe und Larm werden durch
das Fahrrad fahren reduzieren und such
die Lebensqualitat in Stadten wird dadurch
deutlich verbessert.

Neben einer lebenswerten Umwelt mit
weniger Verkehrsbelastungen, weniger
Abgasen und weniger Larm gibt es auch in
diesem Jahr Auszeichnungen und hoch-
wertige Preise zu gewinnen.

In diesem Jahr gibt es auch wieder die
Kategorie Stadtradel Star. Im Gegensatz
zu den anderen Teilnehmern dirften die
Stadtradel-Stars in den drei Wochen kein
Auto von innen sehen. Sie dirfen also
weder fahren noch gefahren werden. Bus
und Bahn sind jedoch erlaubt. 2012 hat
sich in Aachen Rolf Coellen, stv.
Schulleiter, Berufskolleg fiir Wirtschaft und
Verwaltung, diesen Herausforderungen
gestellt. Er belegte mit 485 km einen
ausgezeichneten 22. Platz von 48
Stadtradel Stars. In diesem Jahr sucht
Stadt Aachen wieder einen oder zwei
Personen, die daran teilnehmen mdchten.
Die Anmeldung erfolgt unter fahrrad-in-
aachen@mail.aachen.de.

(SK)
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Aachen ist dabei!

9. September bis 29. September 2013

STADTRADELN

Radeln fir ein gutes Klima

FahrRad in Aachen
Dr. Stephanie Klpper
fahrrad-in-aachen @mail.aachen.de

Infos und Anmeldung unter:

Klima-Biindnis
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Endlich: Ein Radschnellweg fiir Aachen ?!

Land lobt Wettbewerb aus

Radschnellweg - dem Alltagsradler
zaubert dieses Wort ein L&cheln ins
Gesicht. Mehr als Wetter oder mangelnde
Muskelkraft behindert die schlechte Infra-
struktur ein zligiges Vorankommen mit
dem Rad, dem - gemessen an Aufwand
und Wirkung — genialsten Fortbewegungs-
mittel Uberhaupt. Jeder Vielfahrer kennt
das: Die Oberflachen der dem Radverkehr
zugedachten Flachen sind vernachlassigt
und werden zudem von allen fur alles
missbraucht: von Mulltonnenaufstell-
flachen Uber Flanier- und Hundeausflhr-
trasse bis zu Ampelmaststandort und
Dauerparkanlage sind den Gebrauchs-
fantasien hier keine Grenzen gesetzt. Die
Ampelschaltungen optimieren das FlieRen
des motorisierten Verkehrs, der Radfahrer
fallt da meistens hinten raus und darf froh
sein wenn er nicht auch noch griin extra
anfordern muss. (Der reine Radverkehr
allein braucht tbrigens gar keine Ampeln,
aber das ist ein anderes Thema..). Die
Radwege sind nicht nur unbequem
(unebenes  Pflaster, Wurzelaufbriiche,
Locher ..) sondern meist auch zu schmal.
Auf der Fahrbahn selbst ist man deutlich
besser und sicherer unterwegs
(zugegeben sind auch hier Schlaglécher
nicht selten), muss sich aber stets seinen
Platz behaupten und ist immer in der
Defensive, da man mangels Blechpanzer
doch lieber nachgibt. Das mag ein
bisschen Uberspitzt klingen, ist aber Alltag.

Radschnellwege  kénnen  das
andern. Die Idee dahinter ist, dem
Radfahrer eine Infrastruktur zu
bieten, die durch relativ hohe
Ausfliihrungsstandards eine deutlich
héhere Durchschnittsgeschwindigkeit
erlaubt. Nach dem Aus fir die
Campusbahn ware das fur Aachen
eine der Moglichkeiten, Verkehrs-
strome ein bisschen weg vom Auto
auf nachhaltigere und umwelt-
vertraglichere Wege zu lenken. Und
Staus zu mindern. Zumal sich mit der
zunehmenden Verbreitung der
pedelecs auch die Anzahl der Nutzer
von Radverkehrsanlagen erhdht und

sich zudem der volle Nutzen eines
schnellen Rades am ehesten auf guten
Wegen entfalten kann.

Der Wettbewerb

Eine Steilvorlage bietet nun das
Landesverkehrsministerium(MBWSV)  in
Kooperation mit der Arbeitsgemeinschaft
fuBgénger- und fahrradfreundlicher Stadte,
Gemeinden und Kreise in NRW e.V.
(AGFS), das einen ,Planungswettbewerb

Schnellradwege® ausgerufen hat. Es
werden dazu finf regionale Rad-
schnellwegkonzepte gesucht, deren

Umsetzung durch das Land finanziell
gefordert werden. Alle Stadte und
Gemeinden in Nordrhein-Westfalen sind
aufgerufen, bis Ende Juli 2013 ihre Ideen
einzureichen. Das Land will unter anderem
mit dem Wettbewerb die nachhaltige
Nahmobilitat férdern.

Die Standards

Fir Radschnellwege in Nordrhein-
Westfalen gelten Mindeststandards, die
auch an die Wettbewerbsbeitrdge angelegt
werden. Dazu gehdéren Mindestmalle bei
(gewiinschter) Lange und Breite, weit-
gehende Bevorrechtigung an Kreuzungen
und Grine Welle, Trennung zwischen

Rad- und Fulverkehr, steigungsarm,
ordentliche  Wegweisung,  mindestens
innerorts  beleuchtet, Reinigung und

Winterdienst, keine Einbauten, weitere

Serviceanlagen.

Beispiel einer schnIIen Radverbindungen in den Niederlanden

Foto: Ulrich Kalle / ADFC NRW



Fir den Wettbewerb gelten weitere
Anforderungen: So soll ein Radschnellweg
nicht an der Stadtgrenze enden und
innerorts weiter gefuhrt werden.
Radfahrerinnen und Radfahrer auf diesen
Strecken missen gegeniiber kreuzendem
Verkehr  Vorrang haben. Fir die
Wettbewerbsteilnahme ist eine Koopera-
tion von mindestens zwei benachbarten
Stadten und Gemeinden erforderlich, um
so den regionalen Bezug sicher zu stellen.

Wenn das nicht schon wie im
Marchenland klingt, so hat der letzte Punkt
unter ,Ausblick” noch ein Zickerchen zu
bieten: Langfristig strebt die Landesregie-
rung an, ,uberodrtliche Radschnellwege als
Landesradwege in die Zustandigkeit des
Landes NRW zu stellen. Hierzu wird zum
einen eine Gesetzesadnderung angestrebt,
zum andern muss eine eigenstandige
Finanzierung  (Neubau, Unterhaltung,
Erhaltung) gesichert sein“. Und es muss
dazu ein radikales Umdenken beim
Landesbetrieb stattfinden, denkt man

spontan. Das kann vielleicht dauern.

Das Land fordert finf Konzepte in einer
Hohe von 80% bis zur Umsetzung. Das
Ganze in den Stufen Machbarkeitsstudie —
Ausfihrungsplanung — Umsetzung. Fir
jede Stufe muss ein Antrag eingereicht
werden, zudem muss der politische Wille
dazu dokumentiert werden. D.h. es muss
einen Ratsbeschluss geben: Ja, wir wollen
Radschnellwege.

Der Ratsbeschluss

Dieser erste wichtige Schritt ist getan:
Sowohl Stadt als auch Stadteregion haben
den politischen Beschluss gefasst, sich an
dem Wettbewerb zu beteiligen. Die
Konkurrenz ist nicht klein: Es gibt einen
Arbeitskreis des ADFC dazu, da wir
natirlich unsere lokalen Kommunen nach
Kraften unterstliitzen wollen, die Ziele zu
erreichen. Neben Aachen sind dies in
NRW noch folgende Kommunen mit den
folgenden Projekten am Start:
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Heftige Konkurrenz

Bonn mit zwei moglichen Linien (Bonn -
Bornheim Brahl und Bonn Sankt
Augustin - Siegburg mit Anschlissen an
das gut ausgebaute Radverkehrsnetz
Troisdorf sowie an eine im Bau
befindlicher Trasse von Siegburg nach
Lohmar). Der Rhein-Sieg-Kreis steht dabei
in engem Kontakt mit Bonn und will sich
unbedingt  beteiligen. Madglich  auch:
Vereinigung der beiden Varianten zu
einem Radschnellweg Brihl — Bornheim —
Bonn Sankt Augustin — Siegburg.

Im Rhein-Kreis Neuss gibt es die Idee
fur einen Radschnellweg Neuss -
Dusseldorf Ratingen. Es gibt den
politischen Beschluss flr die Erarbeitung
eines Konzeptes, die Stadt hat ein
Planungsbiro beauftragt.

In Disseldorf versucht der ADFC das
anzuschieben, die Politik will prifen, die
Verwaltungsspitze halt bisher wenig von
Radschnellwegen in der Innenstadt und
will einen solchen nur in AuRenbezirken
akzeptieren. Der ADFC hat verschiedene
Varianten vorgeschlagen, einzelne
politische Fraktionen sind fir das Thema
offen — der aktuelle Stand ist uns hier nicht
bekannt.

In Kéln werden derzeit drei mogliche
Ziele fir Radschnellwege von Koln aus
gepruft: nach Frechen, nach Pulheim,
nach Troisdorf (rechtsrheinisch). Avancen
aus dem Slden fir einen Radschnellweg
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Mo bis M1 10:00-19:00 | Dolbis Fr 10:00— 20:00 | Sa 900 - 1800

Bonn — Briihl  Kdéln haben bislang keine
Gegenliebe gefunden.

Bornheim: Die fahrradfreundlichen bis
fahrradbegeisterten  Blrgermeister  der
benachbarten Kommunen Bornheim und
Alfter haben groRes Interesse an einem
Radschnellweg im Bereich ihrer
Kommunen. Die Ortsgruppen Bornheim
und Alfter haben gemeinsam die Initiative
ergriffen und einen groben Linienvorschlag
fur die Verbindung Bonn Bornheim/Alfter
Bruhl entwickelt. In Bornheim wird der
Vorschlag im Rat besprochen. Fir Alfter
wird dieser Vorschlag auf Kreisebene
behandelt.

Im Kreis Minden-Libbecke besteht
verwaltungsintern eine Arbeitsgruppe, an
der auch der ADFC beteiligt ist. Es wurde
eine ca. 60 km lange Streckenidee
erarbeitet (Petershagen - Minden - Porta
Westfalica - Bad Oeynhausen - Lohne -
Herford - Bielefeld). Aktuell lauft wohl die
politische Abstimmung.

Fir die Stadt Bielefeld wurde eine
Beschlussvorlage erarbeitet fir eine
innerstadtische Strecke. ADFC und VCD
halten das nicht fur sinnvoll und werben flr
die gemeinsame Losung. Im Mai hat der
Stadtentwicklungsausschuss des Biele-
felder Stadtrates das Projekt eines Rad-
schnellweges auf Bielefelder Gebiet und
eine Beteiligung am Planungswettbewerb
des Landes NRW abgelehnt, und zwar fur
beide Varianten.

. F\’\
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Und Aachen?

Aachen geht mit groRen Schritten einen
erfreulichen Weg. Hier gibt es sowohl vom
Rat der Stadt Aachen als auch der
Stadteregion jeweils einen politischen Ent-
schluss zur Beteiligung am Wettbewerb.
Als Ergebnis einer ,kleinen“ Potential-
analyse der Stadteregion kristallisierte sich
eine Radschnellwegverbindung zwischen
Aachen und Herzogenrath mit einem An-
schluss der Gemeinde Kerkrade heraus,
weil hier ein hohes Pendlerpotential
gesehen wird. (Eine ebenfalls interessante
Trasse wird Ubrigens bereits auf anderem
Weg verfolgt: Die Stadteregion arbeitet
seit einiger Zeit an einem Radschnellweg
Aachen-Jilich, der u.a. die alte Bahn-
trasse Aachen-Wirselen nutzt und eben-
falls fur Alltagsradler eine sehr attraktive
Verbindung schaffen wird!). Neben Kerk-
rade hat auch die Stadt Heerlen groRes
Interesse bekundet, sich zu beteiligen, so
dass nun eine Uberaus attraktive Verbin-
dung mit einem nicht minder interessanten
Abzweig der Realisierung harrt:

Eine Arbeitsgruppe der Beteiligten -
Stadteregion, Stadte Aachen, Herzogen-
rath, Heerlen, Gemeinde Kerkrade -
erarbeitet nun die Wettbewerbsunterlagen.
Forderfahig sind zwar ausschlieRlich
Strecken auf dem Gebiet des Landes
NRW, es ist jedoch sehr gern gesehen und
erwiinscht, dass sich grenziiber-
schreitende Kooperationen ergeben.

Der zunéchst fiir einen Radschnellweg
vorgesehene Korridor Aachen - Kohl-
scheid — Herzogenrath/Kerkrade kann auf
deutscher Seite mit einem lediglich etwa 5
km langen Abzweig ab Richterich bis zum
Grenzibergang Locht bis  Heerlen
erweitert werden, weshalb die Stadt
Heerlen gerne in die Arbeitsgruppe auf-
genommen wurde, mit dabei nun auch die
niederlandische Provinz Limburg und die
Parkstad Limburg als unterstitzende
Organisationen.

Wie sieht das nun konkret aus?

Die Qualitatskriterien werden in den
Wettbewerbsunterlagen in gewissen
Abstufungen vorgegeben und sind insge-
samt, gemessen an Bekanntem, durch-
gehend erfreulich. Die Ausgestaltung der

geplanten Trasse wird demnach so erfolg-
en: Als Zweirichtungsradweg mit 4,0 m
Breite und Mittelmarkierung, Fulganger,
wenn mitgefuhrt, erhalten zusatzlich 2,3 m
Breite. Bei Fuhrung als Einrichtungsrad-
weg oder Radfahrstreifen 3,0 m, teilweise
auch als Umweltspur zur gleichzeitigen
Nutzung durch Radfahrer und Busverkehr.
Bei Fihrung auf der Fahrbahn wird die
Stralle als Fahrradstrale ausgewiesen,
d.h. der Radverkehr hat Vorrang, Kfz-
Verkehr kann zugelassen werden, das
Ganze bei 30 km/h Hochstgeschwindig-
keit.

Zwischen Aachen und Herzogenrath
sieht die Linienfilhrung dann folgender-
malen aus, wobei es sich hierbei um die
Grundlage fur die zu erstellende -
konkretere - Machbarkeitsstudie handelt.
Sie orientiert sich dabei an einer moglichst
direkten Verbindung zwischen den dicht
bebauten Bereichen, meidet weitgehend
Naturschutzgebiete und ist aller Voraus--
sicht nach technisch machbar.

In der Ratsvorlage wird die Linie so
beschrieben: Der Radschnellweg beginnt
in der Aachener Innenstadt und wird Gber
den ehemaligen Damm der Bahnlinie
Aachen — Disseldorf bis Richterich
gefuhrt. Hierzu sind Bricken uber die
Kohlscheider Stralle, den Toledoring und
die Schlossparkstralte erforderlich. Am
ndrdlichen Ortsausgang Richterich
schwenkt der Radschnellweg mit der
geplanten UmgehungsstraRe nach Nord-
westen und fuhrt durch Kohlscheid im
Zuge der Haus-Heyden-StralRe. Sidlich
von  Pannes- § z <R
heide quert er &
die L 232 mit @
einem Tunnel §
und folgt dann
der Bahnlinie

Aachen-

Disseldorf bis
Herzogenrath.
Dort ist eine
Bricke uber
die L 232 vor-
gesehen.

Bahndam Richtung Richterich
Foto: Helga Weyers
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Die Anbindung an die Gemeinde
Kerkrade schlie3t in Pannesheide an und
fuhrt Gber die Neustrale/Nieuwstraat, die
Domaniale Mijnstraat und die Marktstraat
bis ins Zentrum. Alternativ soll eine
Variante in westlicher Ortsrandlage Uber
den Bahnhof Kerkrade zum Zentrum
untersucht werden.

Eine zusatzliche Spange wird zur
zentralen  ErschlieBung der Ortslage
Kohlscheid an die Hauptroute angeschlos-
sen. Diese nutzt im Wesentlichen den
Verlauf der ehemaligen Bahnlinie Wur-
selen — Kohlscheid. Von Richterich kom-
mend ist eine Neubautrasse durch den
geplanten TPH-Gewerbepark bis zur Kreu-
zung DornkaulstralRe/Kampchenstralle
vorgesehen.

Diese Route zweigt in Richterich auf die
Horbacher Stralke (L 231) ab und fihrt bis
zum Grenzubergang Locht. Als Variante
bietet sich eine Trassenfiihrung an, die
Horbach (ber Wirtschaftswege westlich
umgeht. Ab der Grenze werden die
vorhandenen Radverkehrsanlagen bis ins
Zentrum von Heerlen genutzt. Verschiede-
ne Optimierungen sollen die Reisege-
schwindigkeit erhéhen.

Hier bietet sich aus unserer Sicht auch
die Mdglichkeit, das geplante Neubau-
gebiet ,Richtericher Dell* anzuschlielen,
das ja - zumindest teilweise — als ,Klima-
schutz-Siedlung“ projektiert werden soll
und dem schon deshalb ein nachhaltiges
Mobilitatskonzept gut zu Gesichte stiinde.
Zudem bietet sich hier die einmalige
Maoglichkeit, zukilnftigen Bewohnern von
Anfang an eine attraktive Radverbindung
anzubieten und sie so gar nicht erst zur
Autonutzung zum ,zwingen®.

Nicht direkt erschlossen, aber mit
Abzweigungen angeschlossen werden
sollen noch folgende wichtige Ziele:
Campus Melaten und Uniklinik, Kerkrade
West und Uni in Heerlen-Welten, wobei im
wesentlichen bestehende Verbindungen
genutzt werden sollen.

Zur Ausstattung ist folgendes vorge-
sehen: Der Radschnellweg soll eine
durchgehende Beleuchtung innerorts und
auBerorts erhalten. Er wird mit einer

Radwegweisung versehen, die in das
vorhandene Radroutennetz integriert wird.
Rastplatze, Ladestationen flir Elektro-
fahrrader und Fahrradabstellanlagen an
Umsteigepunkten zum OPNV (Bahnhéfe,
Bushofe) und zum  Autoverkehr
(vorhandene P&R-Anlagen) erganzen das
Angebot.

Bis Mitte Juli muss der Beitrag
eingereicht sein, es wird derzeit intensiv
daran gearbeitet. Es erfolgt eine formale
Vorprifung, bis Mitte September kann
noch etwas nachgebessert werden. Mitte
Oktober dann findet die Sitzung der
Bewertungsjury statt, die aus Vertretern
des NRW-Verkehrsministeriums, der
AGFS, des Landesbetriebs StraRen NRW
sowie Fachleuten aus der Regional-,
Stadt- und Verkehrsplanung besteht. Die
Preisverleihung wird dann im November
durchgefihrt.

Die Realisierung dieser Linie ware ein
Meilenstein flir den Radverkehr in der
Region: Es konnte fir Viele deutlich
werden, was fur ein  attraktives
Verkehrsmittel das Fahrrad wirklich ist.
Dass man auch auf mittleren Strecken
durchaus mit dem Auto konkurrieren kann
und der Spaffaktor dabei ungleich héher
ist! Dass man dabei wesentlich
ausgeglichener und entspannter am Ziel
ankommen kann - wenn nur die
Infrastruktur stimmt. Es konnte der
Grundstein fiir ein langsam beginnendes
Umdenken sein.

(HW)

Beispiel einer schnellen Radverbindungen in den Niederlanden
Foto: Ulrich Kalle / ADFC NRW




Spur der Ringe
Neuheiten auf Graben- und Alleenring

Viel hat sich markierungstechnisch
getan in den letzten beiden Jahren, was
man in seinen Auswirkungen getrost als
Meilenstein in der Aachener Verkehrs-
politik werten darf: Durch das nun nahezu
lickenlose Netz an Radfahr- und Schutz-
streifen auf Graben- und Alleenring neben
etlichen weiteren einzelnen StraRen und
demnachst auch im Ostviertel (dazu unten
mehr) hat sich das Bild auf den StraRen in
Aachens meist enger Innenstadt doch
gewandelt.

Pléne aus 2002

Die Markierungen gehen zurlick auf den
.MalBnahmenplan Radverkehr aus dem
Jahr 2002, der in den Folgejahren Uber-
arbeitet und erweitert wurde und vor allem
durch die Einrichtung einer Ubergreifenden
JArbeitsgruppe Radverkehr* (AG RV)
neuen Zug bekam. Der aktualisierte und in
drei Prioritatsstufen aufgeteilte Malnah-
menplan wurde 2007 vom Mobilitatsaus-
schuss beschlossen. Richtig Schwung
bekam die Umsetzung von Radverkehrs-
maflnahmen dann nochmal durch den
Luftreinhalteplan, um keine Umweltzone
von der Bezirksregierung (als Arm der EU)
L-aufgedrickt zu bekommen, die in
Aachen notgedrungen den gesamten
Alleenring umfassen wirde. Fur viele eine
Horrorvision — dann lieber den OPNV und
Radverkehr fordern. Der Stadtverwaltung
muss man zugute halten, dass sie auch
immer nur umsetzen kann was, politisch
beschlossen und wozu ihr auch die
Werkzeuge / Mittel an die Hand gegeben
werden.

Nun wurden also in den letzten beiden
Jahren das abgearbeitet, was an der
,Prio-1“-Liste noch fehlte: im wesentlichen
der Lickenschluss auf dem Graben- und
dann der Alleenring. Der ADFC hat sich
sehr daflr stark gemacht dass diese Maf3-
nahmen umgesetzt werden. Auch wenn
Viele subjektiv das Geflihl haben, auf
einem ,Bordsteinradweg“ sicherer unter-
wegs zu sein da man ja weg vom
Autoverkehr ist, sprechen die Unfallzahlen
eine deutliche andere Sprache: die meis-

ten Unfalle geschehen eben auf diesen
Radwegen in Kreuzungsbereichen und an
Ein-/Ausfahrten, da die Radfahrer von den
Automobilisten zu spat wahrgenommen
werden und andererseits selbst durch die
vermeintliche Sicherheit nicht aufmerksam
genug unterwegs sind. Von standigen Kon-
flikten mit FuRgéngern ganz zu schweigen.
Auf Radfahrstreifen bewegt man sich
sichtbar im Verkehr — schlieRlich sind
Radfahrer Teil des Verkehrs und kein
Verkehrshindernis.

MaBnahmen im Bestand

Nachdem der Grabenring nun komplett
ist - mit Ausnahme der Baustelle Templer-
graben, die als Beinahe-shared-space eine
gesonderte Losung erhalt, wurden nun
dem Alleenring Radfahr- und Schutz-
streifen abgetrotzt, um dem Radfahrer im
Aachener Strafenverkehr mehr Raum zu
verleihen. Vorab soll deutlich gesagt
werden, dass der ADFC Aachen die
MaRnahmen ausdricklich begrift und
gutheil’t. Die MaRBnahmen wurden vorab
jeweils im ,Arbeitskreis Radverkehr®
vorgestellt, wo auch wir Stellung nehmen
konnten. Nicht immer war man sich einig,
wir konnten unsere Standpunkte einbrin-
gen. Und einen Umstand muss man bei
dem Thema auch immer berucksichtigen:
Aachen ist eine schéne Stadt und hat eine
lange Geschichte, aber nur begrenzten
Platz auf den StrafRen. Und dieser Raum
wurde jahrzehntelang fir den Autoverkehr
optimiert, wie in der gesamten Wirtschafts-
wunderrepublik.  Diesen  Straenraum
anders aufzuteilen ist eine Herkules-
aufgabe. Die Malnahmen fiur den Rad-
verkehr wurden fast ausschlieBlich durch
Markierungen erzielt und konnten daher
relativ schnell umgesetzt werden. Bauliche
MaRnahmen haben einen ungleich lange-
ren Vorlauf, vom ungleich héheren Finanz-
bedarf ganz zu schweigen. Vor diesem
Hintergrund kann man sagen, dass der
Stadtverwaltung GroRRes gelungen ist. Im
Grofen gesehen. Im Detail ergeben sich
jedoch manche Punkte, die aus unserer
Sicht dringend nachgebessert werden
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mussen um nicht zu einer Geféahrdung zu
fuhren. Wir werden hier noch das
Gesprach mit der Verwaltung suchen.

e Mitreden!
e Einmischen!
* Besser machen!

Der Arbeitskreis Radverkehrsplanung des
ADFC trifft sich an jedem 3. Montag des
Monats um 20 Uhr in der Geschiftsstelle im
Welthaus (2.Etage), An der Schanz 1, 52064
Aachen.

Interessierte Gaste sind stets willkommen!

Schutz- und Radfahrstreifen

Meist handelt es sich bei den markierten
Spuren um Schutzstreifen, erkennbar an
der schmalen unterbrochenen Linie. Sie
darf von Kfz Gberfahren werden, allerdings
nur wenn dabei kein Radfahrer behindert
wird — was manche motorisierten Zeit-
genossen etwas groRzlgig auslegen.
Keinesfalls dirfen sie zum Parken genutzt
werden. Wo méglich und nétig, d.h. wo
Parkstande angrenzen, wird noch ein
schmalerer Sicherheitsstreifen markiert,
um ein bisschen mehr Luft zwischen sich
offnenden Autotiiren und Radfahrstreifen-
benutzer zu bekommen.

Dort wo der Platz reichte oder aber
andere Grunde dafiur sprachen, wurden
Radfahrstreifen angelegt — mit breiter
durchgezogener Linie gekennzeichnet.
Diese Linien durfen von Kfz nicht befahren
werden (aufler um auf einen nicht anders
erreichbaren Parkstreifen zu gelangen und
nur mit der noétigen Vorsicht). Gekenn-
zeichnet auch meist durch ein hubsches
Bodentattoo — das Zeichen 237, das
Fahrrad auf blauem grund. Entgegen
haufiger Ansicht bedingt die Markierung
auf der Fahrbahn allein keine Benutzungs-
pflicht, diese kann einzig und allein durch
ein Blechschild, besagtes Z 237, angeord-
net werden. Unabhangig davon sind diese
Streifen ein Angebot, das man auch gerne
nutzt.

So schon die neuen Streifen sind,
Nachbesserungsbedarf sehen wir vor
allem an der Normaluhr. Wobei hier be-
dacht werden muss, dass diese Kreuzung
zu den hochstbelasteten in Aachen zahlt
und die Koordinierung dieser ganzen
Verkehrsstrome und unterschiedlichen
Nutzer sicher zu den anspruchsvollsten
Aufgaben im Universum eines Verkehrs-
planers gehoért die man sich vorstellen
kann. Nichts desto trotz wurden hier
Schwachstellen geschaffen, die verbessert
werden mussen:

Pass- ..r Bewerbungsfoto

= 5,99 €
Videokasette auf DvD

= 21 ,80 €, VHS und weitere.

Varta Uhrenbatterie

= 2,99 €, V321 und weitere.

BEIBEL S
FOTO
BASAR

BahnhofstraBe 10
D-52064 Aachen
+489 (0) 241 /2 37 95

Mo-Fr 8:30 - 18:30 Uhr
Sa 10:00 - 14:00 Uhr

www.beissels-foto-basar.de




Der Teufel im Detail

Befahrt man mit dem Rad die Wilhelm-
strale Richtung Burtscheid, ist man
gegenuber dem Autoverkehr deutlich im
Nachteil: Ab der Kreuzung mit der Theater-
stralRe kann der motorisierte Verkehr in ei-
ner Griinphase auf direktem Weg sein Ziel
in Burtscheid ansteuern, sei es die Kasino-
oder die Kurbrunnenstr. Der Radfahrer soll
- natirlich zu seiner Sicherheit — hinter der
Kreuzung Theaterstralle Uber den neuen
(und haufig beparkten) Radfahrstreifen der
Dunantstr. und hier dann den Abbieger in
die Romerstr. kreuzen — hier flie3t munter
der Kfz-Verkehr, mit dem zusammen man
an der Kreuzung vorher grin bekommen
hat. Der Radfahrer hat natirlich rot und
kann erst mit folgendem eigenen Grin
weiterfahren — zur nachsten Insel, wo er
dem aus Burtscheid kommenden Abbiege-
verkehr ausgesetzt ist. Da die Dunant-
stralBe keine Benutzungspflicht hat, kann
man naturlich auf der Fahrbahn mit dem
Autoverkehr rollen, was die schnellere
Variante ist, aber nicht jeder traut sich das.
Hier sehen wir Verbesserungsbedarf,

ebenso wie an der Hacklanderstr:

Positiv ist hier, dass der Radverkehr, der
die Kasinostr. bergab fahrt, nun die
Busspur nutzen darf und sogar ein
eigenes  Anforderungssignal auslost.
Befahrt man aber die Hacklanderstr. aus
Richtung Bahnhof Richtung Kurbrunnen-
str., bekommen Radfahrer und FuRgénger
zugleich mit Rechtsabbiegern Griin, aber
friher Rot. Radfahrer kénnen gar nicht auf
den Gehweg fahren, um mit Fullganger-/
Radfahrersignal zu queren — hier muss die
Beschilderung noch geandert werden
(Erlaubnis fiur Radfahrer geradeaus), wie

es unseres Wissens nach auch geplant
aber noch nicht fertig vollzogen ist.
Weiterhin ist die Grinphase fur Radfahrer/
FulRganger extrem kurz. Um die
Kurbrunnenstr. zu erreichen braucht man
zwei Phasen, die auch noch eine lange
Zwischenphase haben. Hier braucht man
bisher sehr viel Geduld, unserer Ansicht
nach Uber Gebdihr viel.

Der Streifen an der Kurbrunnenstr., aus
Burtscheid kommen, ist schon, wird aber
oft von den Pkw mitbenutzt so dass man
hier unnétig gebremst wird. Und man hat
keine grine Welle — was manche dazu
bewegt, an der roten Ampel wieder flugs
auf den Bordstein zu wechseln, der hier
ein kurzes Stuck auch freigegeben ist,
allerdings nur zum indirekten Linksabbie-
gen und nicht, um den Burgersteig im
weiteren Verlauf zu nutzen. Die Weiterfahrt
in die Wilhelmstr. an der Kreuzung Zollern-
str. ist mit Vorsicht zu vollziehen:

Zwar hat der geradeausfahrende Radler
Vorfahrt, rechtsabbiegende Kfz kreuzen
die Spur aber und sind trotz roter Markie-
rung nicht immer so aufmerksam wie man
sich das wiinscht. Zur eigenen Sicherheit:
bremsbereit fahren. Die gleiche Situation
bietet sich ein Stlick weiter am Kaiserplatz:
Auch hier wird man als geradeaus fahren-
der Radler von Rechtsabbiegern gekreuzt,
und hier ist der Platz noch etwas enger.
Schon deutlich vor der Kreuzung wird hier
die Radspur von (stehenden und warten-
den) Rechtsabbiegern blockiert, so dass
der schone Nutzen einer eigenen Spur hier
oft nicht zum Tragen kommt.
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Hier und an manchen anderen Stellen
sind noch Nachbesserungen nétig. Bei
manchen Neuerungen muss man halt
auch erst mal schauen, wie es funktioniert,
nicht alles Iasst sich am Reil3brett in allen
Konsequenzen prognostizieren. Allerdings
sehen wir noch einigen Gesprachsbedarf.
Wir werden das Thema weiter behandeln.

Aufklarung tut Not
Radfahrampel oder Abbiegeampel

Die neue Fahrradampel am Kaiserplatz
hatte die Frage aufgeworfen, welche Am-
pel rechtsabbiegende Fahrradfahrer be-
achten missen: Die Rechtsabbiegeampel
oder die Fahrradampel?.

Nun, die Frage ist nicht einfach zu
beantworten. Nach mehrfachem Schrift-
wechsel mit der Verwaltung sowie mit dem
ADFC-Rechtsreferent Roland Huhn ergibt
sich nun folgendes Bild:

1. Lichtzeichen (also Ampelsignale) sind
fahrspurbezogen, d.h. Radfahrer auf Rad-
verkehrsfihrungen (Radwege, Radfahr-
streifen, Schutzstreifen) missen die be-
sonderen Lichtzeichen fur den Radverkehr
beachten. Radfahrer auf der allgemeinen

e =5 A I o 2 ]
* DTP, PostScript, PreFlight, PDF/X
* Scribus, Inkscape, Gimp
* RGB/CMYK, Kurven, Pfade, SoftProof

Dann brauchen wir DICH als enga-

gierten und kompetenten Mitarbeiter fir
Design, Layout und Produktion unserer
Publikationen.
Wir bieten Dir eine abwechslungsreiche
und herausfordernde Mdglichkeit zur eh-
renamtlichen Betatigung und personli-
chen Weiterentwicklung.

Und was wir uns auch sehr wiinschen:
Eine Offentlichkeitskampagne, die iiber die
Neuerungen — und auch die Regeln, die ja
nicht so neu sind — informiert und aufklart,
auf dass so manche Unsicherheiten und
-klarheiten (und auch so bedingtes Fehl-
verhalten) beseitigt werden.

(HW)

Fahrbahn missen die Lichtzeichen fiir den
normalen Fahrverkehr beachten.

Wer also auf dem Radfahrstreifen steht,
darf nur bei Fahrad-Grin rechts abbiegen.
Wer dagegen auf der Rechtsabbiegerspur
steht, darf beim griinen Rechtsabbiege-
pfeil fir den allgemeinen Fahrverkehr
rechts abbiegen.

2. Missen im Kreuzungsbereich die
Radfahrstreifen benutzt werden?

Zunachst einmal ist es fraglich, ob es
zulassig ist, den nicht benutzungspflich-
tigen Schutzstreifen im Streckenverlauf
ausschlief3lich im Kreuzungsbereich zu
einem benutzungspflichtigen Radfahrstrei-
fen zu machen.

Aullerdem ist das Zeichen 237 (Rad-
fahrer) nur auf die Fahrbahn aufgemalt,
das Blechschild am Fahrbahnrand fehlt.
Nur das Blechschild I6st aber die
Benutzungspflicht aus. Das aufgemalte
blaue Zeichen ist allenfalls ein Hinweis,
aber nicht verbindlich. Damit gibt es dort
auch keine Benutungspflicht.

3. Selbst wenn die Benutzungspflicht auf
dem Radfahrstreifen prinzipiell gultig wére,
darf ich den Radfahrstreifen legal zum
Linksabbiegen verlassen, da es keine
Radverkehrsfihrung zum Linksabbiegen
gibt?

Ja. Es ergibt sich aus dem Text der
StVO, dass man sich vor der Kreuzung
zum Linksabbiegen einordnen darf. Wenn
man die Kreuzungsbereich aber schon
erreicht hat, darf man nicht mehr auf die
Fahrbahn wechseln.



Praktisch bedeutet das Folgendes:

Um an der Kreuzung Kaiserplatz den
Grunvorlauf fur Rechtsabbieger nutzen zu
kdnnen, muss man sich als Radfahrer auf
die  Rechtsabbiegespur neben dem
Radfahrstreifen einordnen. Es gelten dann
nicht die Radfahrsignale.

Auch wenn man von der Wilhelmstralle
kommend Richtung StiftstraRe fahren
mochte, darf man sich vor der Kreuzung
Kaiserplatz in der linken Fahrspur einord-
nen, um dann direkt hinter der Kreuzung
zur Linksabbiegespur Richtung StiftstralRe
zu gelangen. Auch hier gelten dann die
Lichtsignale fir den allgemeinen Fahr-
verkehr und nicht die Radfahrsignale.

Wer sich das nicht traut und erst hinter
der Kreuzung Kaiserplatz in die Stiftstrale
abbiegt, muss sich auf dem Radfahrstrei-
fen auch nach der Fahrradampel richten.

An der Kreuzung Normaluhr (Kurbrun-
nenstrafle Richtung Wilhelmstralle) ist die
Situation ahnlich. Hier gibt es eine
separate Ampel fir Linksabbieger in die
Theaterstra’e, die Radfahrer nur auf der

Linksabbiegespur beachten mussen. Da

auf dem Radfahrsteifen aber keine
Richtungspfeile vorhanden sind, darf man
auch vom Radfahrstreifen aus tber zwei
Geradeausspuren links in die Theater-
stralRe abbiegen. Dies ist zwar sicher nicht
zu empfehlen, aber rechtlich durchaus
zulassig. Hier ergibt sich die kuriose
Situation, dass man als Radfahrer vom
Radfahrstreifen aus links abbiegen darf,
wahrend die Linksabbieger auf dem
Linksabbiegestreifen noch Rot haben
(wobei man dann zuséatzlich auch noch
den Gegenverkehr beachten muss).

(HW)

GESUCHT: Mitarbeiter m/w fiir
Bundesfreiwilligendienst (BFD)

Alter: mind. 27 Jahre
Beginn: voraussichtlich

ab 1.1.2014
Dauer: 12 Monate
Zeitaufwand: 26 Std./Woche
Aufgaben:

Das Aufgabenspektrum ist vielfaltig
und wird in Absprache mit dem Vorstand
zusammen mit dem BFD-Koordinator
festgelegt. Zu den Aufgaben gehdren:

- Geschéftsstellendienst inkl.
Kundenberatung

- Buroarbeiten

- Mitwirkung bei der Kommunikation
des Vereins nach innen und auf’en

- Teilnahme an den Gremien des
Vereins

- Planung und Koordination von
Infostanden

- Unterstltzung der
Offentlichkeitsarbeit z.B. in der
Redaktion Luftpumpe oder Betreuung
der Homepage

- Mitarbeit Tourenkoordination

- Unterstitzung Organisation von
Veranstaltungen und Aktionen

- eigene Projekte

Chancen:

Mitarbeiter/innen haben im Rahmen
des BFD die Mdglichkeit, durch die Teil-
nahme an verschiedenen Fortbildungen
und Seminaren soziale und fachliche
Kompetenzen zu erweitern.

Bewerbungen bitten wir schriftlich per
Briefpost oder E-Mail an den Vorstand zu
richten:

ADFC Kreisverband Aachen e.V.
Herrn Uwe Kolke

An der Schanz 1 (Welthaus)
52064 Aachen
uwe.kolke@adfc-ac.de
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VeloCity: 1000 Pedelecs fiir Aachen

Ein Raunen ging durch die Menge der
Personen in Aachen, die sich flir Elektro-
mobilitat  interessieren, als nunmehr
offentlich gemacht wurde, was Studierende
unter Prof. Dr. Kampker in Aachen planen:
1000 Pedelecs, an 100 Verleihstationen in
Aachen bis zum Sommer 2014.

In unterrichteten Kreisen war schon vor
Uber einem Jahr die Rede davon, dass in
Aachen ein solches Projekt realisiert
werden soll. Damals war allerdings noch
wesentlich mehr im Dunklen, als es heute
der Fall ist.

Die lokalen Medien berichteten allesamt
Uber dieses Vorhaben, welches in Aachen
doch so viel bzw. so viele bewegen
konnte. Schlielilich ist inzwischen bekannt,
dass das Elektrofahrrad auf Strecken bis
10 km, welche auch innerstadtischen
Verkehr beinhalten, wohl eines der
schnellsten Verkehrsmittel darstellt.

Leider stellte sich dann im Folgenden
heraus, dass Unterstitzer dieser Idee
doch raher gesat sind, als die Studenten
und ihr Professor urspringlich gedacht
hatten. Dennoch wird der Arbeitsansatz
weiter verfolgt, auch wenn inzwischen
seitens der Studenten zurlickgerudert wird.
SchlieRlich haben alle eingesehen, dass
hier durch studentische Arbeit doch nicht in
derart kurzer Zeit das realisiert werden
kann, was sich die Stadt Aachen selbst
und private Unternehmen in Aachener
Gefilden bisher nicht getraut bzw. gewagt
haben.

Der Arbeitsansatz ist jedoch sicherlich
nicht verkehrt und passt zum jlngst
proklamierten Anlauf der Produktion des
Street Scooters in Aachen. Wirde sich
doch zu dem kleinen vierradrigen
Fahrzeug noch ein zweiradriges fir
Aachener von Aachenern gesellen — alles
in allem also ein unterstutzenswertes,
regionales Vorhaben, welches der Stadt
und seinen Menschen ein  Stick
Aufschwung bringen konnte. Zumal der
lokalpatriotische Aachener gerade danach
lechzt, allen auf der Welt erzahlen zu
konnen, dass in Aachen wieder Autos
gebaut werden. Was soll da falsch daran

sein, dass Pedelecs ebenso an diesem
schonen Startort auf die Stralle gebracht
werden, um die groRe Welt zumindest
regional ein klein wenig zu verbessern.

Die Pedelecs, welche in Aachen
konstruiert sowie produziert werden sollen,
sind zunédchst fir Studierende selbst
gedacht, welche damit tagliche Fahrten
erledigen kénnen. Dabei war angedacht,
dass diese Nutzergruppe die erste halbe
Stunde Pedelec-Fahren kann und dafir
lediglich rund zehn Euro pro Semester
zahlen soll — also ein sehr glinstiger Kurs.
Nichtstudierende wie Birger, Gaste und
Touristen sollen die Pedelecs auch nutzen
kénnen, dafiir aber mehr zahlen. Gerade
an den zehn Euro scheint das Projekt
unter anderem zu scheitern, da die Masse
der RWTH-Studenten wohl weniger
technikverliebt ist, als die FH-Studenten,
welche sich wohl eher bereiterklart hatten,
die zehn Euro im Halbjahr zu berappen.
Dartber mag jeder beim derzeitigem Kurs
fur Cocktails im Studentenviertel denken,
wie er will....

Grundidee war also, dass Elektro-
mobilitdt sichtbar wird. Nicht nur die
wenigen Elektroautos auf unseren StralRen
sollen als ,Leuchttirme das neue Mobili-
tatszeitalter einlauten”, nein, die viel
greifbareren E-R&ader sollen zeigen, dass
Elektromobilitdt schon heute flir jeden
nutzbar ist.

Rund 15 Studenten arbeiten also fleiRig
an der Realisierung eines fiir die Region
Aachen  sicherlich  gewinnbringenden
Projektes. Wir driicken die Daumen und
hoffen, dass
es in ein paar
Jahren in
Aachen viel-
leicht selbst-
verstandlich
ist, die Leih-
Pedelecs zu
nutzen, damit
Elektromobili-
tat zum grei-
fen nahe ist.

(DBA)




Mit Superkraft
zum Einkaufen

Firs Radfahren in Aachen braucht man Kondition. Oder ein Pedelec.

Denn das unterstitzt Sie beim Treten mit Elektrokraft. Unsichtbar, intelligent
und ausdauernd. Damit Sie so frisch und entspannt ankommen, als hatten Sie
Superkrafte. Ein unbeschreibliches Gefiihl - jetzt testen!

“Ubrigens: STAWAG-0koPlus-Kunden, die bei uns ein Pedelec erwerben, unter-
stiitzt die STAWAG zur Zeit mit 100 Euro.

Karlsgraben 69 = +
Aachen :Q VELC @6
www.velo.de 5 S Rader die bewegen
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CLAC: Radfahren XXL

Unterwegs auf Aachens StraBen mit bis zu 100 kg Zuladung

Spatestens, wenn zehn Aktenordner, ein
Getrankekasten oder ein GroReinkauf zu
transportieren sind, lassen viele Menschen
lhr Fahrrad stehen und steigen in’s Auto.
Aachener Speditionen und Kuriere setzen
aktuell grundsatzlich auf automobile
Transportkonzepte. City Logistic Aachen
(CLAC) will eine Alternative anbieten und
mehr Transporte auf schnelle und
umweltfreundliche Transportfahrrader
verlagern. Das erste CLAC-Cargobike ist
bereits in Aachen unterwegs. Mehr sollen
folgen.

“Das muss auch anders gehen” dachte
sich CLAC-Initiator Jorg Albrecht vor ca.
einem Jahr, als er beobachtete, dass die
Transporte in Aachen — vermutlich auch
durch den wachsenden Onlinehandel —
merklich zunahmen. Dabei storen die
Transporter insbesondere im Innenstadt-
bereich nicht nur das Stadtbild, sie sind
auch keine optimale Transportldsung in
engen StraRen mit wenig Halte-
moglichkeiten. In vielen Fallen
sind Transporte mit dem Rad
schneller als der Transport mit
dem Auto, da das Lastenrad
Radwege und fur Fahrrader frei-
gegebene Einbahnstrallen nutzen
kann und sogar in der FuRgénger-
zone geschoben werden darf. Das
spart Umwege und damit vor
allem Zeit.

In  anderen deutschen und
europaischen Stadten hat man
das Fahrrad zum Transport von
Lasten langst entdeckt. Vor allem
in Kopenhagen ist das Lastenrad
aus dem Stadtbild kaum wegzu-
denken. Dort werden unterschied-
liche Modelle zum Transport von
Kindern, Haustieren, Paketen,
Einkdufen oder gar ganzen

WIR
TESTEN
SELBER !

Bis zu 100 kg mit bis zu 250 Liter
Volumen - soviel Last passt in den
abschlieRbaren “Kofferraum” aus leichtem
Flugzeugaluminium des schneeweillen
Lastenrades. Mit nur 30 kg Eigengewicht
lasst sich das Rad dabei auch ohne
Elektrounterstitzung gut pedalieren, ein
Motor im Vorderrad macht es an
Steigungen und wahrend des Beschleuni-
gens fur den Fahrer leicht. Genau wie bei
einem herkdmmlichen Pedelec sind weder
Flhrerschein noch Nummernschild erfor-
derlich und da es sich rechtlich trotz
groRBer Ladebox formal um ein Fahrrad
handelt, gelten auch die Regeln der
StralBenverkehrsordnung wie bei einem
Fahrrad.

Den aktuellen Trend zum emissions-
armeren  Elektroauto  begriRt  Jorg
Albrecht. “Bei der Diskussion um Elektro-
autos wird jedoch oft vernachlassigt, dass
diese zwar das Emissionsproblem redu-

WANDERN
KLETTERN
BERGSPORT
. TREKKING

Hausstéanden ganzjahrig genutzt.

Aus Kopenhagen stammt auch
das zweiradrige Modell “Bullitt”,
das aktuell schon in Aachens
Stralten zu sehen ist.

SPORTARTIKEL GMBH - VENN 5 - 52062 AACHEN
(JAKOBSTRIECKE LOHERGRABEN) - & 02 41/2 22 43

http-fwwensport-spezial de - E-Mail: spezis@sport-sperial de



zieren, nicht jedoch das Platzproblem in
engen Innenstadten. Denn auch Elektro-
autos stehen im Stau und bendtigen einen
Parkplatz.” Je platzsparender das Trans-
portfahrzeug, desto vorteilhafter ist dies flr
die gesamte Verkehrssituation in der
Innenstadt. Denn haltende Fahrzeuge in
zweiter Reihe — eine tagliche Praxis aller
Zusteller — behindern den restlichen
flieRenden Verkehr.

Europaische Untersuchungen konnten
zeigen, dass es moglich ist, uber die
Halfte aller innerstadtischen Warentrans-
porte per Lastenrad durchzufiihren, da es
sich bei den Transporten oftmals um
verhaltnismalRig kleine und leichte
Lieferungen handelt. Vergleicht man den
Lastenradtransport beispielsweise mit dem
Anbieter DHL, bei dem ein Paket ab 31,5
kg als Sperrgut oder Maxitransport gilt, so
erkennt man schnell, dass nahezu jedes
Paket, das mit einem gelben Lieferwagen
gebracht wird, theoretisch auch auf ein
Lastenrad gepasst hatte. Dies hat DHL
auch selbst erkannt und flhrt manche
Lieferungen in Amsterdam bereits selbst
mit Lastenradern durch. Doch naturlich ist
ein Lastenrad nicht die Antwort auf alle
Transportprobleme. Hohe Gewichte, grolRe
Volumina und lange Strecken lassen sich
auch weiterhin besser und einfacher per
Auto und LKW bewaltigen. Daher geht es
bei CLAC auch nicht darum, das Auto als
Transportmittel zu ersetzen, sondern
lediglich sinnvoll zu erganzen und das
Fahrrad dort einzusetzen, wo es seine
Starken gut ausspielen kann.

Doch nicht nur &kologisch ergibt der
Umstieg vom Autositz auf den Sattel Sinn.
“Der Aachener Einzelhandel erlebt den
wachsenden Druck aus dem Internet. In
den nachsten Jahren wird sich zeigen, wer
seine Position am Markt behaupten kann
und wer mangels Kundschaft schlieRen
muss.”, so der 34-jahrige. Lieferungen per
schnellem  Radkurier  koénnten eine
Komponente sein, den Kunden wieder an
lokale Handler zu binden und das Buch,
den Laptop oder das Medikament kinftig
zwar bequem per Telefon oder vom
Computer aus zu bestellen, dabei jedoch
dem lokalen Einzelhandel eine Chance zu

geben und nicht einem grof3en Internet-
handler. Zunehmender Online-Handel
bedeutet nicht nur einen steigenden
Verkehr von Lieferfahrzeugen, sondern
auch einen wachsenden Leerstand von
Einzelhandelsflachen. Der unbedachte
Klick im Internet kénnte somit langfristig
das Stadtbild unerwtinscht verandern.

Mit einem zuverlassigen und schnellen
Lieferdienst erfolgt die Zustellung sogar
schneller, als beim Kauf im Internet heute
bereits gewdhnt. Wer den bestellten Artikel
schon nach einer Stunde per Fahrradkurier
vom lokalen Handler gebracht bekommt,
der hat wenig Grund, aus Bequemlichkeit
im Internet zu bestellen. Um diese Win-
Win-Situation zu ermdglichen, bedarf es
jedoch noch weiterer Unterstitzung der
Aachener Unternehmer. Die Vision von
CLAC ist es, analog zum aktuellen Trend
des Cloud Computing, also dem gemein-
schaftlichen Nutzen grolRer Computer-
strukturen langfristig eine Art Cloud
Transportation aufzubauen, das eigene
Fahrer und Fahrzeuge einzelner Unter-
nehmen hinfallig werden lasst und ein
gemeinames, effizientes und agiles Trans-
portnetz aufbaut, das im Stadtbereich alles
transportiert, was nicht digitalisiert per
Internet verschickt werden kann.

Weitere Informationen unter
www.clac.at/aachen

facebook.com/clac.citylogistic
WA

miDE WADEN,

‘H E =11 EN BAD[I'!

L T i L T el sl
Das weile Lastenrad von CLAC bietet nicht nur viel Platz fiir
Transporte aller Art, sondern auch attraktive Werbeflachen.

Ein echter Hingucker!
Foto: Jorg Albrecht
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Unfall — was tun?

Radfahren ist ,urspriinglich®. Es ist die
Kunst sich mit wenig Technik und wenig
Material moglichst effizient fortzubewegen.
Unfalle mit dem Fahrrad sind auch
deshalb meist fir den Fahrer besonders
gefahrlich - Hat er doch kein schiitzendes
Blechkleid um sich herum, welches
etwaige Schaden vom Korper abwendet.
Er ist ,nackt, hat zwischen sich, der
Stralke oder anderen Verkehrsteilnehmern
nur die eigene Kleidung und moglicher-
weise noch einen Helm. Dann hort es aber
schon auf.

Kaum ein Radfahrer, welcher in
regelmafigen Abstadnden mit dem Zweirad
unterwegs ist, kann davon berichten, dass
es noch nie zu einer brenzligen Situation
im StralRenverkehr gekommen ist, in der er
verwickelt war. So groR sind die
Uberschneidungsflachen und potentiellen
Konfliktpunkte, an denen sich Radfahrer
und der motorisierte Verkehr in die Quere
kommen.

Aber was tun, wenn es zum Unfall
gekommen ist?

Aus meiner juristischen Praxis haben
sich in den letzten Jahren viele Erkennt-
nisse ergeben, welche Radfahrern bei
entsprechender Berlicksichtigung im Falle
des Falles helfen kdnnen.

Zunachst sollte bei jedem fremdver-
schuldeten Unfall die Polizei hinzu-
gezogen werden. Spater ergeben sich
immer wieder Beweisprobleme, welche
sich durch die Hinzuziehung der Polizei
eingrenzen lassen. Wenn die Beamten die
Angelegenheit aufgenommen haben und
wohlmadglich bereits im Unfallbericht etwas
zur Schuld geschrieben haben, hat es der
Radfahrer spater wesentlich einfacher,
seinen Schaden ersetzt zu bekommen.

Hilfreich ist zudem immer der Weg zum
Arzt, sofern ersthafte Verletzungen vor-
liegen. Dabei sollte beachtet werden, dass
es Schmerzensgeld meist nur bei einer
Krankschreibung gibt. Eigentlich ist dies
sonst ausgeschlossen. Der Verfasser hat

zwar bereits mehrfach Schmerzensgeld-
anspriche realisieren kdnnen, ohne dass
eine Krankschreibung vorlag, allerdings ist
dies meist argumentativ schwieriger zu
erreichen und die juristischen Streitigkeiten
ziehen sich langer hin.

Liegen Schaden am Fahrrad vor, sollten
diese von einer Fahrradwerkstatt aufge-
nommen und dokumentiert werden. Die
Kosten fur einen Kostenvoranschlag soll-
ten dabei gesondert berechnet werden und
es sollte sich aus dem Kostenvoranschlag
nicht ergeben, dass dieser spater bei der
Reparatur angerechnet wird, da eine
Reparatur teilweise oftmals eben nicht
erfolgt und die Kosten fur den Voranschlag
dann nicht immer zu realisieren sind.

Bei Kosten fir beschadigtes Zubehor
und Kleidung ist ahnlich zu verfahren.

Sollten Sie dann mdglicherweise einen
Schadensersatzanspruch  gegen  den
Unfallverursacher haben, kénnen Sie sich
an einen Rechtsanwalt wenden. Sofern die
Gegenseite die Schuld tragt, muss diese
die Kosten der Inanspruchnahme des
Rechtsanwaltes tragen. Die Erfahrung
zeigt zudem, dass sich durch die
Inanspruchnahme eines Rechtsanwaltes
regelmaflig héhere Anspriiche gegen den
Unfallverursacher  realisieren lassen.
Sollten Sie von der gegnerischen Ver-
sicherung angeschrieben werden, mussen
Sie auf ein solches Schreiben auch nicht
reagieren. Dieses konnen Sie einfach dem
Anwalt vorlegen und er kimmert sich um
die Geltendmachung Ihres Schadens.

Sollten Sie Fragen zur angesprochenen
Thematik haben, kénnen Sie sich gerne an
den Verfasser des Artikels Rechtsanwalt
Alt unter 0241 - 44 67 00 oder
Alt@Steinmetz-Rechtsanwaelte.de
wenden.

(DBA)
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Es gibt wenige Dinge, die der Mensch
im Allgemeinen und der Deutsche im
besonderen als von Gott gegeben
akzeptiert. Selbst der Papst, egal wie er
nun heiBt und wie viele es gibt, wird
hinterfragt. Allerdings scheint es noch
immer eine Institution zu geben, der man
einfach glaubt, da sie sich einen der-
artigen Namen erworben hat, der einfach
dazu einladt die Augen zu schleien und
blind alles zu glauben, was monatlich
wieder im aktuellen, grundséatzlich von
Steuergeldern finanzierten, Test-Heft pro-
klamiert wird: die Stiftung Warentest.

Da dieses Konsortium an Personen, die
wohl alles wissen oder herausfinden kon-
nen, auch zum wiederholten Male Elektro-
fahrrader getestet hat, scheint es wieder-
mal Zeit zu sein, sich mit dem aktuellen
Llest” auseinander zu setzen. Wollen wir
doch einmal sehen, was dem fachkundi-
gen Leser alles auffallt, schlieRlich war
dem wahren Experten bereits beim
letzteren Test so manches aufge-fallen,
was doch stark zum Nachdenken anregte.

Zunachst fallt auf — wie im letzten Jahr —
dass der Test zusammen mit dem ADAC
durchgefiihrt wurde. Dies mag zunachst
verwundert, als dass der ADAC nicht
gerade als Kompetenz auf dem Bereich
der Elektrofahrrader gilt und eben auch
kein ausgewiesener Freund von nicht
verbrennungsmotorbetriebener, zweiradri-
ger Fahrzeuge bekannt ist. Schon im
letzten Jahr wurde beim Test wohl auch
auf die finanzielle Unterstitzung des
ADAC zuriickgegriffen, bei dem fir die

y | |

Foto: Bernd Seidl

Gattung der Pedelecs ein sehr schlechtes
Gesamtzeugnis ausgestellt wurde. Ein
Schelm, wer hier Boses denkt. Es sei
angemerkt, dass der ADFC keine Autos in
seinen Magazinen testet, wobei sich wohl
jeder denken kann, wieso dies so ist.

Neben den nebulésen Grundvoraus-
setzungen des diesjahrigen Tests sei noch
folgendes im Detail erwahnt, worauf der
unbedarfte Leser hingewiesen werden soll:

Der Titel des Tests lautet ,Das Risiko
fahrt mit.“ Schon daraus ist abzuleiten,
dass es hier um Panikmache gehen wird.
Verbraucher werden jedenfalls verun-
sichert. Ob eine solche Uberschrift wirklich
angemessen ist, sei dahingestellt.

Es werden ausschliellich Réader mit
Tiefeinsteigerrahmen getestet. Bei fast
allen Radern kommt man zum Ergebnis,
dass die Rahmen nicht steif genug sind.
Ob allerdings alle Nutzer tatsachlich
regelmalig mit viel Gepack auf Tour
gehen, wird nicht berucksichtigt. Zumal
Diamantrahmen nicht im Test vorkommen,
die meistens verwindungssteifer sind.

Sinnvoll ware es zudem gewesen die
verschiedenen R&der in Nutzerklassen
einzuteilen. Bei Autotest werden schliel3-
lich auch keine Familienfahrzeuge mit
Sportwagen verglichen. Somit wurden
Apfel mit Birnen verglichen.

Die ,Testfahrten“ haben wohl allesamt
bzw. groRtenteils im Labor stattgefunden.
Ob diese Tests aber wirklich aussage-
kraftig sind, ist nicht nachzuvollziehen. Die
Stiftung Warentest verweist darauf, dass
sehr umfangreiche Tests durchgefihrt
wurden. Die Sinnhaftigkeit wird aber nicht
beleuchtet.

Viele Worte werden darauf verwendet,
dass Pedelecs CB-Funk storen konnten,
oder von CB-Funk gestért werden
kénnten. Fir den Nutzer dirfte dies
allerdings nicht von derart groRer Bedeu-
tung sein, auch wenn man tatsachlich
einmal darauf hinweisen sollte.



Es werden brechende Lenker, Rahmen
und schwache Bremsen dargestellt.
Lenker kénnen jedoch an normalen
Fahrradern genauso brechen. Dies ist kein
spezifisches Problem von elektrisch unter-
stitzen Fahrradern. Bei dem gebrochenen
Rahmen waren an besonders bean-
spruchten Stellen Locher fiir Kabel
vorgesehen. Dies diirfte genauso problem-
behaftet sein bei einem normalen Fahrrad.

Schwache Bremsen finden sich leider
auch an vielen normalen Radern. Dass V-
Brakes allerdings grundsatzlich schwach
sind, kann nicht unterschrieben werden,
da es eigentlich auf das Zusammenspiel
von Felge und Bremsgummi ankommt.
Wenn diese Mischung nicht passt, packt
die Bremse schlecht - wiederum also per
se kein Problem von Elektrofahrradern.

Die Haptik von Rducktrittbremsen wird
zudem bemangelt. Allerdings winschen
sich viele Kunden gerade diese Bremsen-
art, die eben naturgemal auch Nachteile
mit sich bringt.

Seitenlduferdynamos werden als
altertimliche Stromlieferenden beschrie-
ben. Auch, wenn Stand der Technik
Nabendynamos sind, lasst sich bei
Frontmotoren der Strom gesetzeskonform
nicht anders generieren. Demnach werden
die Hersteller fur ihre Gesetzestreue im
Test abgewertet.

Letzten Endes wird das Kreidler Vitality,
welches im letzten Test eines der besten
Rader war, diesmal als eines der
schlechtesten beschreiben, obwohl die
Mitbewerber nicht besser geworden sind.

Bitte machen Sie sich also ein eigenes
Bild, was vom betreffenden Test zu halten
ist. Eine kritische Auseinandersetzung wirft
leider viele Fragen uber die angewandten
Methoden und Aussagen auf. Bei Fragen
rund um das Thema der Elektrofahrrader
kénnen Sie sich gerne an den Autor
wenden.

(DBA)
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Welche Familie kennt das nicht? Kaum
ist der Nachwuchs da, stellt sich die Frage
der Mobilitat in vielerlei Hinsicht neu. Wer
gerne und viel mit dem Fahrrad unterwegs
ist — im Alltag und/oder auf Reisen —
kommt am Thema Kinderfahrradanhanger
nicht vorbei. Denn im Gegensatz zu den
klassischen Kindersitzen, kdnnen selbst
Babys (in einer Babyschale) darin sicher
und trocken transportiert werden und auch
das Mitnehmen von zwei Kleinkindern (bis
ca. 6 Jahren) samt GroReinkauf, sowie
Umbau in einen Kinderwagen, ist bei der
entsprechenden  Anhangerwahl kein
Problem. Unsere Erfahrung mit einem
Fahrradanhanger waren durchweg positiv.
Wenn man den Hénger dann irgendwann
abgibt, vermisst man ihn garantiert als
Transportfahrzeug... aber zum Gliick gibt
es ja auch Lastenanhanger.

Die Qual der Wahl

Wer sich fir den Kauf eines Anhangers
entscheidet, sollte sich vorher Gedanken
Uber Nutzungsverhalten, Bauweise, Aus-
stattung und Preislimit machen. Auch den
Gebrachtmarkt kann man in seine
Uberlegungen einbeziehen. Ein hochwerti-
ger Anhanger hat durchaus einen guten
Wiederverkaufswert.  Flir  Schonwetter-
Sonntagsausfliige reichen sicherlich ein-
fache Modelle ohne viel Zubehor. Wer den
Anhanger intensiver nutzen mochte, findet
ab 350 EUR geeeignete Modelle. Mit
folgenden Fragen sollte man sich vor
einem Kauf beschaftigen:

Feste Wanne oder Stoffbespannung?
Die Wagen mit Bespannungen sind im
Vergleich zu denen mit fester Wanne sehr
leicht, was vor allem bei langeren Touren,
Bergfahrten, Joggen und Skaten von Vor-
teil ist. Sie sind faltbar und platzsparend
unterzubringen. Festen Wanne sind in der
Regel langlebiger, robuster, kdénnen
besser gereinigt werden und eignen sich
auch zum Transportieren von schwereren
Lasten. Da wir mit unseren Kindern auch
Fahrradurlaube gemacht haben, war fir
uns das Gewicht ein schlagkraftiges

Argument. 2 Kinder plus Gepack sind
selbst bei leichten Steigungen schwer
genug... Die Stoffbespannung war nach 6
Jahren intensiver Nutzung noch in einem
soliden Zustand.

Ein- oder Zweisitzer?

Einsitzer sind schmaler und wendiger,
aber auch zweisitzige Modelle passen
durch jede normale Tir. Erstere sind nur
dann sinnvoll, wenn die Familienplanung
abgeschlossen ist. Selbst dann sollte man
Uberlegen, ob das Mehr an Stauraum und
die Mithahmemoglichkeit eines zusatz-
lichen Kindes nicht ein Kaufargument fur
das gréRBere Modell liefern. Der Preis-
unterschied ist meist gar nicht so grof3, wie
man im ersten Moment glaubt.

Flexibel — Radfahren, Spazieren,
Joggen, Skaten...

Wer einen Anhanger hat, ist noch lange
nicht ans Fahrrad gebunden. Denn die
meisten Modelle kénnen ohne Werkzeuge
innerhalb weniger Minuten zu einem
Jogger, Buggy oder beidem problemlos
umgebaut werden. Beim Joggen oder
Skaten sollte man aber unbedingt darauf
achten, dass der Anhanger mit einer
zusatzlichen Handbremse ausgestattet ist.

Komfort

Sind die Kinder schon éalter, kann es
sinnvoll sein, diese vor einem Kauf zum
Testsitzen und -fahren mitzunehmen -
denn auch hier gibt es Unterschiede. Was
nitzt der tollste Hanger, wenn die Kinder
ihn nicht mégen? Wer aber seine Kinder
von Anfang an, in den Hanger legt / setzt,
wird erleben, dass sie sich dort solange
wohlfihlen, bis sie mit den Kopfen an die
Decke stossen...

Sicherheit

Im Vergleich zu Kindersitzen sind Kinder
im Anhanger deutlich besser geschitz,
was diverse Crashtests gezeigt haben. Bei
einem Unfall wirkt der Anhanger wie eine
Fahrgastzelle und wird nicht zerdrickt
sondern zur Seite geschoben, wahrend ein



Kind auf dem Kindersitz auf den harten
Asphalt geschleudert wird.

Kinder sollten in einem Anhanger mdg-
lichst tief sitzen, da ein tiefer Schwerpunkt
Kippsicherheit bedeutet. Ein Uberrollbiigel
ist sinnvoll, falls es doch einmal zum
Kippen kommen sollte. Gesichert sind die
Kinder am Besten mit einem gut ge-
polsteren Funf-Punkt-Gurt sein, der zwar
leicht zu bedienen, aber von den Kindern
selbst nicht problemlos zu 6ffnen ist.

Kupplung

Um eine gute Stabiliat zu gewahrleisten,
muss die Kupplung auf Achshohe am
Hinterbau oder direkt an der Achse
befestigt werden. Wichtig ist ein Gelenk,
damit der Anhanger auch dann stehen
bleibt, wenn das Fahrrad einmal umkippen
sollte. Zusatzlich gibt es eine Sicherheits-
leine, die den Wagen auch im Notfall am
Fahrrad halt. Vorsicht: Nicht jede
Kupplung passt an jedes Rad. Wir hatten
beide Eltern-Rader mit einer Kupplung
ausgerUstet und konnten problemlos den
Hanger hin- und hertauschen.

Fahrrad

Eine weit abgestufte Schaltung er-
leichtert das Beschleunigen und Bergauf-
fahren ungemein. Das Zugfahrzeug sollte
Uber gute Bremsen verfligen, damit der
Bremsweg nicht zu lang wird. Bei
vollgefederten Fahrréadern sollte ein Fach-
handler Uberprifen, ob die Konstruktion
fur das Ziehen von Anhangern geeignet
ist.

Transportanhanger

Auch hier gibt es — je nach Einsatz-
zweck — verschiedene Systeme. Einspuri-
ge Anhanger, die
hauptsachlich fur Rad-
reisen oder langere
Strecken geeignet
sind, oder zweispu-
rige, die als Einkaufs-
anhanger und im
Alltag punkten.

Deichseln

Am weitesten ver-
breitet sind inzwischen
Tiefdeichseln, die mit &
einer flexiblen Kupp-

lung an einer Seite der Hintterradachse
befestigt werden. Eine Sonderform sind
jedoch die Handwagen-ahnlichen Ein-
kaufsanhanger, deren  Fihrungsbuigel
gleichzeitig als Deichsel dient. Hier muss
die Kupplung entweder am Ende des
Gepacktragers oder am Sattelrohr montiert
sein.

Einspurer

Da einspurige Anhanger nur ein Laufrad
haben, brauchen sie eine steife Verbin-
dung mit dem Fahrradrahmen durch eine
gabelférmige Deichsel, die rechts und links
an der Hinterachse befestigt wird. Sie
laufen sehr leicht und halten hinter dem
Rad die Spur. Der Schwerpunkt sollte auch
hier so tief wie moglich sein. Viele Modelle
lassen sich mit wenigen Handgriffen auf
ein sehr kleines Packmass zusammen-
legen, was gut fiir den Transport auf
Fahrradreisen ist.

Zweispurer

Das Fahrverhalten von zweispurigen
Transportanhangern ist meist unproble-
matischer als man annehmen kdnnte. Es
gibt auch hier diverse Modelle: Klassische,
leichte, klappbare Transporter mit Stoff-
bespannungen und Zuladungskapazitaten
um die 40 kg oder stabile Schwer-
transporter mit Wanne und Abdeckplane,
mit denen bis zu 100 kg geladen werden
kénnen oder die Kombination aus
Einkaufswagen und Radanhanger.

Bei allen Anhangern gilt: machen Sie
eine Probefahrt — vorallem beladen, denn
nur hier offenbaren sich die Fahreigen-
schaften der einzelnen Modelle.

Hersteller im Internet
Kinderanhanger:
www.burley.de
www.chariotcarriers.com
www.kindercar.de
www.monz-trier.de
www.zweipluszwei.com
www.weber-products.de
Lastenanhénger:
www.braucke.com
www.utopia-fahrrad.de
www.weber-products.de
www.zweipluszwei.com
(KNR)

-
[
m
_|
T
[
=
)
m
>
c
@

Q
[
o
@
N
NS
N
o
=
w

\
>
o
m
(e}
Py
S
@,
@
<
@
=
o
]
3
a
>
D
o
=3
@
=
@
<



LUFTPUMPE Ausgabe 2/2013 - ADFC Kreisverband Aachen e.V.

.Wir spater bremst ist langer schnell.”
Diese Aussage ist soweit korrekt. ,Wer
bremst verliert, stimmt jedenfalls im
StraRenverkehr nicht. So schon es ist flott
unterwegs zu sein, kommt irgendwann der
Augenblick, an dem die Geschwindigkeit
gedrosselt werden muss.

Der Markt bietet inzwischen eine
Vielzahl unterschiedlicher Bremssysteme
fur Fahrrader an. In den letzten Jahren ist
entwicklungstechnisch einiges passiert.

Eine kleine Riickschau

Die ersten Fahrrader hatten gar keine
Bremsen. Dort musste man langsamer in
die Pedale treten oder Gegendruck
aufbauen, um die Fahrt zu verlangsamen.
Da sich schnell herausstellte, dass es so
nicht weitergehen kann, wurde die
Stempelbremse erfunden, welche Uber ein
Gestange einen Bremsklotz direkt auf den
Reifen drlckte. Dieses System war nicht
sonderlich leistungsfahig, weshalb der
Weg zur Trommelbremse fiihrte, welche
aus dem Automobilbereich bekannt war.
Diese Bremse lieR sich mittels Rucktritt
auf der Hinterachse platzieren oder mittels
Handbremshebel vom Lenker steuern. Die
Bremskraft lieR jedoch noch immer zu
wilnschen Ubrig. Daher folgte die U-
Bremse, welche in Abwandlung heute
noch immer bei Rennradern zum Tragen
kommt. Erstmals wurde hiermit an den
Felgenflanken mittels Bremsgummi
Reibung erzeugt, welche die Fahrt
verlangsamen sollte. Um dann mehr Druck
an der Felgenflanke zu erzeugen, wurden
die V-Bremsen erfunden, welche sich
heute noch immer an vielen Fahrradern
finden lassen. Diese sind gulnstig und
biete eine gute Bremsleistung. Neben den

Foto: Steffen Czerny

V-Bremsen wurden in  Deutschland
hydraulische Felgenbremsen erfunden,
welche eine noch bessere Bremsleistung
und Dosierbarkeit ermdglichten. Diese
wiederum spielen auch heute noch eine
nicht unwesentliche Rolle, kosten aber
deutlich mehr als V-Bremsen. Nachdem
die Trommelbremsen nahezu ausgestor-
ben waren, kam jedoch eine leichte
Abwandlung in Form der Rollenbremse auf
den Markt. Nach Hitzeproblemen der
ersten Serien wurde die Entwicklung
merklich voran getrieben, was zu einer
gute Alternative zu Felgenbremsen fuhrte.
Nachdem auch die Felgenbremsen und
Rollenbremsen an ihrer Leistungsgrenze
angelangt waren, ging der Trend immer
mehr zu Scheibenbremsen. Theoretisch
konnte so mehr Bremskraft erzeugt
werden. Merkliche Bremsvorteile ergeben
sich im Gegensatz zu V-Bremsen aber nur
bei hochwertigen Scheibenbremsen. Dabei
kommt es nicht zwangslaufig darauf an, ob
die Bremse mechanisch oder hydraulisch
angesprochen wird. Bremskraft ist dann
eher das Produkt einer grof3en
Bremsscheibe, groRer Bremskolben und
jeweils passender Bremsbelage.

U-Bremsen

U-Bremsen sind heute, wie erwahnt, nur
noch an Rennradern zu finden und leisten
dort gute Dienste. Aber auch bei
Rennradern tauchen immer mehr
Scheibenbremsen auf. Einzig dadurch,
dass bei Rennen keine Scheibenbremsen
erlaubt sind, sind diese noch nicht weiter
verbreitet. Mehr Bremskraft als U-Bremsen
erzeugen ist bei Rennradern zudem nicht
immer vorteilhaft, da Rennradreifen schnell
blockieren.

Haben Sie schon unser aktuelles
Radtourenprogramm LAUFRAD 20137?
Wie gewohnt liegt es an vielen Orten in der Stadteregion Aachen
sowie im Kreis Diren fir Sie aus.
Tagesaktuelle Informationen finden Sie im Internet auf: www.adfc-ac.de



Trommelbremsen

Trommelbremsen werden heute
praktisch nicht mehr verbaut. Einzig als
Rucktrittbremsen kommen sie noch zum
Einsatz. Sehr geringer Verschleil steht
geringer Bremskraft gegenuber. Bei
langen Bremsmandvern kdnnen = sie
zudem schnell heill laufen und in der
Folge merklich an Bremskraft verlieren.

V-Bremsen
V-Bremsen, oder auch V-Brakes
genannt, sind heute bei den meisten

glinstigeren Trekking-, City- und Mountain-
bikes zu finden. Sie verrichten zuverlassig
ihren Dienst, verlieren aber bei schlechtem
Wetter merklich an Bremskraft. Der Abrieb
an der Felgenflanke ist zudem recht hoch.

Rollenbremsen

Rollenbremsen  stellen  fur Alltags-
fahrrader eine gute Alternative zu anderen
Bremssystemen dar. Der Verschleil’ ist
enorm gering und durch grof3e Kihlschei-
ben werden Hitzeprobleme vermieden.
Inzwischen gibt es gut zupackende
Varianten auf dem Markt, welche durch
ihre Wartungsarmut tberzeugen.

Hydraulische Felgenbremsen

Die Auswahl an hydraulischen Felgen-
bremsen st Uberschaubar. Im Grunde
werden diese alle von einem Hersteller auf
dem Markt bereit gestellt. Im Gegensatz
zu V-Bremsen steht auf der Habenseite
die ausgewogenere Bremskraft, der
geringere  Verschleill, der geringere
Wartungsaufwand und die  bessere
Bremsleistung bei schlechtem Wetter.

Immuohbilien- und Hach\'erﬂin.diguﬁm Residenz24 ek, Gabriele Knlak

Scheibenbremsen

Scheibenbremsen stellen den aktuellen
Stand der Entwicklung dar. Sie bieten ein
Hochstmall an Bremsleistung, lassen sich
wenig von schlechtem Wetter beein-
drucken und verteilen den Bremsgummi
nicht Gber grofRe Flachen den Fahrrades.
Durch die vielen verschiedenen Brems-
scheibengréfien und Kolbenanzahl variie-
ren jedoch die Bremseigenschaften der
unterschiedlichen Scheibenbremsen sehr.
Es werden sowohl solche angeboten,
welche wenig Biss haben und einfach
solide Bremsen, wie auch solche die
bissige,
besonders
starke
Bremskraft
bieten,
manchen
Fahrer aber
schon
Uberfordert.
Scheiben-
bremsen
sind letztlich .
wartungsarm und kommen bei immer mehr
Radern zum Einsatz. Seit kurzem sind
Scheibenbremsen auch bei Crossrennen
erlaubt, was die Entwicklung und
Verbreitung nochmals unterstitzt hat.
Sobald Scheibenbremsen fliir Rennrader in
Rennen freigegeben werden, ist hier
nochmals von einem Entwicklungssprung
auszugehen, jedenfalls was Gewicht,

kompakte Bauweise und Qualitdt der
Mechanik angeht.

(DBA)

Jflieten, ‘?wazn., Waﬁnﬁiﬁ!&n

Gabriele Kulak
von-Humbaoldi-Str, 66
52511 Geilenkirchen

fon: +49 (0)2451 - 908 87 61
fax: 49 (0)2451 - Q08 87 62
mobil: +49 (0)163 - 205 56 66

Internet: www.Residenz24.net Email: infojResidenz24.net
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Kontaktadressen und Telefonnummern

Bundesgeschiftsstelle
Grinenstr. 120, 28199 Bremen
0421 /346 29-0
kontakt@adfc.de
http://www.adfc.de

Landesverband NRW
Hohenzollernstr. 27-29,
40211 Dusseldorf
0211/68 70 80
info@adfc-nrw.de
http://www.adfc-nrw.de

Stadtverwaltung Aachen

Radverkehrsplanung Stadt Aachen
Gaby Mans

0241/432-6136
gaby.mans@mail.aachen.de

Kampagne ,,FahrRad in Aachen“
Dr. Stephanie Kiipper
0241/432-6133
stephanie.kuepper@mail.aachen.de

Schrottrader
Bettina Hupp / Paul-Manfred
Schumacher
0241 /432 - 3315 + 3314
ordnungsamt@mail.aachen.de

Falschparker
Walter Kiick
0241 /432 - 3232
walter.kueck@mail.aachen.de

Verkehrslenkung Tiefbau Innenstadt
Uwe Gritzmacher
0241 /432 - 6844
uwe.gruetzmacher@mail.aachen.de

Verkehrslenkung Tiefbau
AuBenbezirk
Friedrich Havertz
0241/432-6818
friedrich.havertz@mail.aachen.de

Verkehrssicherung Baustellen
Maria Leipold-Beck
0241/432-6182

strassenverkehrsbehoerde@mail.aachen.de

Verkehrssicherung private Bauzdune
Birgit DaRRen

0241 /432 - 6865

birgit.dassen@mail.aachen.de

Griinflichen
0241 /432 - 18555
aachener.stadtbetrieb@mail.aachen.de

Ampelhotline
0241 /432 - 1000
ampelhotline@mail.aachen.de

Geh-, Rad- und StraBenflachen
0241 /432 - 18999
aachener.stadtbetrieb@mail.aachen.de

StraBenreinigung und Winterdienst
0241 /432 - 18666
aachener.stadtbetrieb@mail.aachen.de

ADFC Kreisverband Aachen e. V.

ADFC Kreisverband Aachen e. V.
An der Schanz 1 (Welthaus)
52064 Aachen

Postfach 100 132
52001 Aachen

Telefon (AB) 0241 / 889 14 63
Telefax 0241 /951 91 01

info@adfc-ac.de
http://www.adfc-ac.de

Offnungszeiten der Geschiftsstelle:
Montags und 16:00 - 19:00 Uhr
Donnerstags

Freitags 10:00 - 13:00 Uhr

Referenten

Offentlichkeitsarbeit
oeffentlichkeitsarbeit@adfc-ac.de

Monika Volkmer 0241/951 91 00
monika.volkmer@adfc-ac.de

Friedhelm Schepers 0241 /400 96 13
friedhelm.schepers@adfc-ac.de

Stadt-/Verkehrsplanung
rvp@adfc-ac.de
Helga Weyers 0172 /248 68 68

helga.weyers@adfc-ac.de

Volker Schober 0241/60 52 913
volker.schober@adfc-ac.de

Jugend-/Verkehrserziehung
verkehrserziehung@adfc-ac.de

Monika Volkmer 0241 /95191 00
monika.volkmer@adfc-ac.de

Denys Benjamin Alt 0241/ 44 67 00
denys.benjamin.alt@adfc-ac.de

Radtouristik
Karin Offermann 0241/6 29 05
karin.offermann@adfc-ac.de

Technik- und Kaufberatung
Friedhelm Schepers 0241 /400 96 13
friedhelm.schepers@adfc-ac.de

Recht
Denys Benjamin Alt 0241 /44 67 00

recht@adfc-ac.de

Radverkehrsbeauftragter
Stadteregion Aachen
Ralf Oswald

0241 /5198 - 3705
Ralf.Oswald@staedteregion-aachen.de

VCD Kreisverband Aachen
0241 /8 89 14-37
vcdaachen@vcd-aachen.de

Radfahrerhotline DB
Montag bis Sonntag von 8 bis 20 Uhr
(14 ct/Min. Festnetz) 0180 5/99 66 33

Vorstand

1. Vorsitzende
0241 /95191 00
monika.volkmer@adfc-ac.de

Monika Volkmer

2. Vorsitzende
0172 /248 68 68
helga.weyers@adfc-ac.de

Schriftfiihrer
0170/168 68 13
uwe.kolke@adfc-ac.de

Gabriele Middelhof

Helga Weyers

Uwe Kolke

Kassenwartin
0241 /52 08 45
gabriele.middelhof@adfc-ac.de

Ansprechpartner

Diiren
H.-H. Danzeglocke

E-Bike / Pedelec
Denys Benjamin Alt 0241 /44 67 00
denys.benjamin.alt@adfc-ac.de

02421/524 88

Mountainbike
Heribert Rychert 024171559 91
heribert.rychert@adfc-ac.de

GPS / Navigation
Denys Benjamin Alt 0241 /44 67 00
denys.benjamin.alt@adfc-ac.de

Steffen Czerny
steffen.czerny@adfc-ac.de

Homepage / Internet
Karin Offermann 0241/6 2905
karin.offermann@adfc-ac.de

0241 /894 95 98
jens.albers@adfc-ac.de

Jens Albers

Liegeradgruppe
Michael Pohl

LUPU Redaktion
redaktion@adfc-ac.de

Helga Weyers 0172 /248 68 68
helga.weyers@adfc-ac.de

Radfahrschule
Monika Riedel 02422 /183 18 10
monika.riedel@adfc-ac.de

0241/608 86 91

Radverkehrsbeauftragter Stadt Diiren
Uwe Schmitz

02421/2526 71

fahrradbeauftragter@dueren.de

Radverkehrsbeauftragter Kreis Diiren
Hans-Georg Hellebrand

02421 /22 -2793

h.g.hellebrand@kreis-dueren.de
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Dialum Ort

...wir sind ein Verkehrsclub.

...wir bieten umfassenden Ser-
vice fiir unsere Mitglieder:

Im Mitgliedsbeitrag enthalten:
Haftpflicht- und Rechtsschutz-
versicherung fur Menschen, die
mit dem Rad, dem Offentlichen
Personenverkehr oder zu Fu®
unterwegs sind.

Verglnstigte Fahrrad-Diebstahl-
versicherung

mer im Interesse der Verbrauche-
rinnen und Verbraucher.

..wir sind ein verkehrspoliti-
scher Verein
Wir setzen uns flr die konsequen-
te Férderung des Fahrradverkehrs
ein. Dabei arbeiten wir mit allen
Organisationen und Institutionen
zusammen, die sich fir mehr Si-
cherheit und Umweltschutz im
Verkehr einsetzen. Der ADFC ist

Aitle ein=EnCEn COEF per Fax an: 0421/346 29 50

Basis-Information fur Ihre Rad-
tour, egal, ob nah oder fern
Beratung rund ums Fahrrad in
den ADFC-Geschéftsstellen und
Infoladen

Kostenloser Bezug des ADFC-
Magazins "Radwelt"

ErmaRigte Teilnahme, z. B. an
Radtouren, Dia-Vortragen und
Seminaren

parteipolitisch neutral, aber partei-
lich, wenn es um die Interessen
radfahrender Menschen geht.

...wir sind Umweltfreunde

Wir setzen uns fiir eine 6kologisch
vernunftige Verkehrsmittelwahl
ein. Immer wenn es Alternativen
gibt, sollte das Auto stehen blei-

Dadfc €

Aachen

...wir sind eine Verbraucher-
schutzorganisation

Wir haben ein waches Auge auf

alles, was die Fahrradindustrie
herstellt. Und wir mischen uns ein,

wenn es darum geht, die Qualitat

der Produkte zu verbessern: Im-

Al ) Ja ichirete dem ADF G bei urd bekomm e die Radwelt
Main Jahresheiirag uriersiiizl die Fahrrad- Lobly in
SRR RAERARE Dewtschiand nd Europa. im ADFC-Tourenportal
- erhalte ich Fraikliometer.
PLT o E— Einzelmitgpied Clabzia peg) (18- 2o g
F anuilien-tHeushatts - D O
— milglisdschalt ab2idgae) (J1e-26.0 pog
_— Jugendmitglisd ) utar 18 ). 16 6
() usdtzliche fibdiche Spande €
Ammsarkungen
Tamilllend Haushaltsm fglle der:
Hane, Yamane Gaburisjatr
Hama, Yamana “hl.rlljil'l’

() kh ertelle dem ADFE hiermit eing Einzugsemnmachiigung bis auf Widsrr

Eankiet zahl

l:} Sehicken Sie mir sine Rechnung.
Enl Mnder@hrigen séizen mr da Emverstandnis der Erfishung emchiigen mi
der ADFCAdiginds chalt varaus Persanen untar2? Jahmen knnenimisilig gpma
den Hormabelrag zahken. Dazu bitte sinfach die Enlegare .2 2F Gatre’ mihlen
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Wir machen Biicher!
Druck- & Verlagshous Mainz

AUTOREN

GESUCHT!

» Memoiren
» Biographien
» Gedichte

» Erzdhlungen

.F.I“'a"!""lH'l"fi" HJ 52071 Acchoen
Tl 141 /87 Fax: 0241/87 3577
e lnng Peeng dn- |r|+r.-=if".f|r|-.-;'|- maing de

Alexanderstralte 69 - 71, Aachen
www.glashaus-wohnwerkstatt.de

Naturbaustoffe & Raumausstattung
Beratung, Verkauf, Verarbeitung

Raum zum Wohnﬁihlen!





