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Eine Konzeption fiir die Zukunft

B Der Eisenbahngiiterverkehr der HGK gestern, heute und morgen

1992 schlossen sich die Koln-Bonner
Eisenbahnen AG, Kéln-Frechen-Ben-
zelrather Eisenbahn und die HKG zu-
sammen, um als Privaigiiterbahn Teil
der damals neu gegriindeten Hiifen
und Giiterverkehr Koln AG (HGK)
zu werden. Ungeachtet der anderen
Titigkeiten der HGK, wie etwa der
Vermietung von Hafenflichen oder
dem Erbringen von Logistikdienstleis-
tungen, hat sich das Unternehmen bis
heute zu einer der grifSten Privatgiiter-
bahnen in Europa entwickelt. Horst
Leonhardt war als Prokurist und
heute Vorstandsmitglied der HGK
von der ersten Stunde an dabei und

ist einer der Pioniere im privaten Gii-
terbahnverkehr Deutschlands.

it 16,3 Millionen trans-
portierten Tonnen und
einer Beforderungsleis-

tung von drei Milliarden Tonnen-
kilometern war die HGK 2008
nach der DB-Tochter Raillion und
der SBB-Cargo die drittgrofite
Giiterbahn Deutschlands. Hierzu
steht der HGK aktuell eine Flot-
te von 61 Lokomotiven und 565
Giiterwagen zur Verfiigung, die
sowohl im Nahverkehr, beispiels-
weise zum Industriepark in Hiirth
Knapsack oder zu Papierfabriken
in Bergisch Gladbach und Diiren
fahren, als auch im Fernverkehr
im In- und Ausland unterwegs
sind. Das 100 km umfassende ei-
gene Streckennetz schafft mit
66 Gleisanschliissen in der Region
die Anbindung an das europiische
Schienennetz. In den Standorten
Hamburg, Niirberg und Ludwigs-
hafen sind Rangierloks stationiert,
um dort Ziige zusammenzustellen
und Gleisanschliisse zu bedienen.
Auflerdem verfiigt die HGK {iber
einen Rangierbahnhof in Kéln Bi-
ckendorf, eine Lokomotivwerkstatt
in Brithl-Vochem und iiber eine ei-
gene, tiglich 24 Stunden besetzte
Verkehrsleitstelle am Harry-Blum-
Platz im Kélner Rheinauhafen.

Erfolgsrezept der HGK im Bahnbe-
reich ist das Erstellen von maf3ge-

HGK-Vorstand: Horst Leonhardt | Bilder HGK
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An mehreren Niederlassungen in Deutschland hat die HKG Rangierloks stationiert

schneiderten Transportkonzepten,
die teilweise auch iiber den rei-
nen Bahntransport hinausreichen
und andere Dienstleistungen wie
Umschlag, Lagerung, LKW- oder
Schiffstransporte einbeziehen. Vor
der Bahnliberalisierung Mitte der
90er-Jahre waren Giiterbahnkun-
den es gewohnt, standardisierte
Leistungen zu einem festen Preis
angeboten zu bekommen. Hier
setzt die HGK an — und macht es
genau andersherum. Horst Leon-
hardt:  Wir entwickeln fiir jeden
Kunden ein individuelles Konzept,
stimmen es mit ihm ab, beschrei-
ben das Verfahren und kalkulieren
danach den Preis. So haben wir
hinterher eine mafigeschneiderte
Leistung fiir jeden Kunden.“ So-
mit itbernimmt die HGK auch die
Funktion eines Transportberaters.
,Das erfordert natiirlich entspre-
chend geschulte Mitarbeiter, die
wir ausbilden und beschiftigen®,
so Leonhardt weiter.

Der Aufbau des heute erfolgrei-
chenprivaten Giiterbahnunterneh-
mens war alles andere als einfach.
1980 wurden beispielsweise noch
12,5 Millionen Tonnen Kohle
pro Jahr iber die heutigen Schie-
nennetze der HGK transportiert.
Doch im Laufe der Zeit gingen
die Mengen stark zuriick. ,Anfang
der 90er-Jahre standen wir vor der
Frage: Wie kénnen wir dem Ab-
schwung in unserer Region ent-
gegen wirken? Da kam 1994 die
Bahnliberalisierung gerade recht-
zeitig“, erzihlt Leonhardt. Hin-
tergrund: Seit der Liberalisierung
diirfen Privatbahnbetreiber wie
die HGK die staatlichen Bahnnet-
ze gegen Gebiihren mitbenutzen.
Ab diesem Zeitpunkt begann die
HGK damit, zunichst regionale
Verkehre aufzubauen. ,Wie zum
Beispiel den Transport von Alu-
miniumhydrat zum Martinswerk
in Bergheim, wo wir dann die

Leistungskette im Nachlauf von
Schifffahrt und Hifen tiber die
Eisenbahn abgewickelt haben“, er-
innert sich Leonhardt..

Ab diesem Zeitpunkt wuchs das
Giterbahngeschift der HGK ste-
tig und hat sich in den vergange-
nen zehn Jahren fast vervierfacht.
Immer mehr Verkehre wurden
akquiriert, 2002 gewann das Un-
ternehmen schlie8lich eine gro-
3e Ausschreibung der Deutschen
Shell. Der Auftrag: 3,5 Millionen
Tonnen Treibstoff im Jahr im
Fernverkehr transportieren — eine
Groflenordnung in puncto Stre-
cke und Volumen, die es bei der
HGK bis dato noch nicht gegeben
hatte. ,Ich erinnere mich noch
gut: Da war ich das erste Mal in
meinem Leben eine Woche lang
nicht zu Hause, nur bei der Ar-
beit“, berichtet Leonhardt. ,Wir
hatten nur sechs Wochen Vorbe-
reitungszeit und eine nicht ausrei-
chende Anzahl von Lokomotiven.
Das war schon eine auflergewdhn-
liche Herausforderung. Natiirlich
wollten wir unseren Kunden nicht
enttiuschen.“ Leonhardt war da-
mals Prokurist und fiir den Car-
go-Bereich verantwortlich. ,Ge-
meinsam mit einem Team hoch
motivierter Mitarbeiter haben wir
es geschafft: Nach vier Monaten
hatten wir die Qualitit der DB
erreicht, und nach sechs Monaten
hat man uns bescheinigt, dass wir
besser sind. Ein toller Erfolg!“ Mit
hoher Leistungsqualitit, Flexibi-
litait und absoluter Kundenorien-
tierung hat sich das Unternehmen
in dem hart umkimpften Markt
rasch einen Namen gemacht und
kooperiert heute neben der DB
und der SNCF auch mit zahlrei-
chen anderen privaten Giiterbah-
nen in Europa. Hierzu verfiigen
die HGK-Loks tiber die Zulassung
auf den Bahnnetzen der Schweiz,
Osterreichs und der Niederlande.

Insgesamt hat sich die HGK stra-
tegisch stets an den fiir Privatbah-
nen geeigneten Mirkten orientiert.
Beispiel: Automobilindustrie. Hier
konnte die HGK im Jahr 2007 um
20 Prozent wachsen. ,Damit sind
wir von der Finanzkrise natiir-
lich besonders betroffen”, erzihlt
Leonhardt. ,Die Abwrackprimie
bringt uns relativ wenig. Wo wir
frither fiinf Ziige in der Woche ge-
fahren haben, fahren wir momen-
tan gerade mal einen im Monat",
so Leonhardt weiter. Aus diesem
Grund versucht die HGK sich
in Zukunft im Giiterbahngeschift
noch breiter aufzustellen. Das ist
dieses Jahr im Bereich Importkohle
gelungen, wo gemeinsam mit der
HGK-Tochter HTAG ein grofieres
Ladungspaket ab dem Seehafen
Rotterdam zu deutschen Kraft-
werken gewonnen werden konnte.
Hierzu werden derzeit auch neue
Spezialwaggons beschafft, denn
man sieht auf Grund des anste-
henden Ersatzes von Atomkraft-
werken durch neue Kohlekraft-
werke in diesem Markt langfristige
Wachstumschancen. ,Man muss
jetzt die Spreizung schaffen. Wie
im Automobilbereich miissen wir
das jetzt auch im Massengutmarkt
hinbekommen, um die Risiken des
Geschifts besser beherrschbar zu
machen®, so Leonhardt.

Komfortabelerweise muss sich das
Unternehmen jedoch nicht aus-
schlieSlich auf die Tétigkeit als Eisen-
bahninfrastruktur- und Eisenbahn-
verkehrsunternehmen verlassen. , Wir
bieten ja mehr als den reinen Bahn-
transport, sondern kniipfen kom-
plette Logistikketten“, resiimiert
Leonhardt.  Die Transportkette
ist bei uns eben noch ein Stiick-
chen linger, als bei anderen Gii-
terbahnen. Wir be- und entladen
Giiterwagen, konnen in unseren
Hifen grofere Giitermengen zwi-
schenlagern oder per Bahn, Schiff
oder Lkw nach Kundenwunsch
zustellen. Dariiber hinaus sind wir
in unseren Werken fiir andere Pri-
vatbahnen oder Waggonvermieter
als Dienstleister titig, machen
Reparaturen oder Hauptuntersu-
chungen. Und das ist — so sind wir
iiberzeugt — eine Konzeption fiir die
Zukunft.“ Dass sich dieses Konzept
auch in der Krise bewihrt, zeigt
die Tatsache, dass die HGK bislang
ohne Kurzarbeit oder Entlassungen
die Mengenriickginge des ersten

Die HGK-Lok-Werkstatt in Briithl-Vochem
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l Logistikstand-
@ ort Knapsack

: Satellitenterminal
.'I! im Kélner Umland

Halbjahres im Transportbereich
abfedern konnte. ,Auch darauf
sind wir natiirlich stolz, so Leon-

hardt abschliefend.

HHEN Sebastian Mainzer |
Hans-Wilhelm Diinner B

Editorial

Dr. Rolf Bender,
Sprecher des
Vorstandes

der Hifen und
Giiterverkehr
Koln AG

Liebe Leserinnen,
liebe Leser!

Das unmittelbar nach der Kom-
munalwahl verdffentlichte Urteil
des Verwaltungsgerichts Kéln zum
Ausbau des Godorfer Hafens be-
deutet keinesfalls das Aus fiir die-
ses fiir den Wirtschaftsstandort
Kéln bedeutende Zukunftspro-
jekt. In den Urteilsgritnden be-
schriinkt sich das Gericht auf das
Problem, ob die Bezirksregierung
Kéln fiir den Erlass des Planfest-
stellungsbeschlusses allein  zu-
stindig war. Die wirtschaftliche
Notwendigkeit des Hafenausbaus
wird in dem Urteil nicht be-
stritten. Die Hifen und Giter-
verkehr Kéln AG (HGK) sieht
daher die Zulissigkeit der Hafen-
erweiterung nicht grundsitzlich
infrage gestellt, da das Gericht in
seiner Urteilsbegriindung eher die
Form als den Inhalt des Planfest-
stellungsbeschlusses bemingelt.
Mit der Hafenerweiterung in Go-
dorf bemiihen wir uns seit Jahren
um die Verlagerung des Giiter-
verkehrs von der Strafle auf die
Binnenschifffahrt im Interesse
eines umweltfreundlichen G-
tertransports. Die Schaffung ei-
nes weiteren Kombiterminals im
Kolner Siiden erspart der Stadt
Kéln und dem innerstidtischen
Verkehr zahlreiche Lkw Trans-
porte, die heute den Strafien-
verkehr im Stadtgebiet belasten.
Die Bezirksregierung Kéln und
die HGK haben daher auch im
Interesse der Kolner Bevolkerung
Berufung gegen das Urteil beim
Oberverwaltungsgericht Miinster
eingelegt und den parallel verfiig-
ten Baustopp angefochten.

Wir gehen davon aus, dass die
vom Gericht festgestellten for-
malen Mingel schnell beseitigt
und der Ausbau des Hafens
ziigig fortgesetzt werden kann.
Hierbei erwarten wir auch die
aktive Unterstiitzung des neu-
gewihlten Kélner Stadtrats.

Sy 7202{ NESS
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Spatere Heirat nicht ausgeschlossen ...

B Hafen und Giiterverkehr Koln AG und Neuss-Diisseldorfer Hiifen wollen kooperieren

Die Neuss-Diisseldorfer Héifen GmbH
(NDH) und die Héifen und Giiterver-
kehr Kiln AG (HGK) planen in Zu-
kunft eine engere Zusammenarbeit. Am
30. Juni haben die Unternehmensspit-
zen beider Unternehmen ihre Pline in
Dormagen-Zons priisentiert und auf
neutralem Gebiet" den Startschuss fiir
eine vertiefende Kooperation gegeben.
Mogliches Ziel: Ein gemeinsames Un-
ternehmen unter einheitlicher Leitung
ab dem Jahre 2010.

ooperationen in der Hafen-
Kwirtschaft sind schon linger

angesagt und werden von
der Politik ausdriicklich erwiinscht
- ob im Hafenkonzept NRW oder
im kiirzlich vorgestellten Nationa-
len Hafenkonzept der Bundesre-
gierung. Die Hifen Duisburg und
Dortmund sind sich bereits vor
zwei Jahren nihergekommen, der-
zeit ist mit der Erarbeitung des ,Mas-
terplans Hifenkooperation Nieder-
Rhein"“ ein weiteres Projekt dieser Art
in Arbeit. Auch die Unterelbehifen
haben jiingst eine engere Zusam-
menarbeit iiber die Lindergrenzen
hinaus beschlossen.
Zwischen Neuss und Diisseldorf
hat es schon vor einigen Jahren
gefunkt. Resultat war die Griin-
dung der Neuss-Diisseldorfer Hi-
fen GmbH & Co. KG im Jahre
2003. 2007 beteiligten sich die
NDH mit 49 Prozent am Hafen
Krefeld und stellen dort einen der
beiden Geschiftsfithrer. Die Hifen
und Giiterverkehr Kéln AG ha-
ben bereits frither Gespriche iiber
eine engere Zusammenarbeit mit
dem Hafen Neuss gefithrt, dessen
Zusammengehen mit Disseldorf
hatte dann aber Vorrang. Nachdem
dies erfolgreich abgeschlossen ist,
will man nun erneut die Vorziige

B 150 Medien-Fachleute erkunden Kolner Hcifen

Streben eine enge Partnerschaft zwischen den Hifen Koln und NLussDussddorf an (vl n. r)
Horst Leonhardt (HGK), Ulrich Gross (NDH), Dr. Rolf Bender (HGK), Volker Elders (Droe-
ge International) und Rainer Schifer (NDH) | Bilder. Diinner

einer Partnerschaft ausloten — ge-
meinsam mit den NDH.

NDH-Geschiftsfithrer Ulrich Gross:
LWir wollen untersuchen, ob und
wie wir gemeinsam die Anforde-

rungen des Marktes besser abde-
cken konnen als heute.“ Sein Ge-
schiftsfithrerkollege Rainer Schifer
begriindete das Vorhaben auch mit
der wachsenden Bedeutung der

Unterzeichnung des ,Letter of Intent’ fiir eine Untersuchung zur Kooperation zwischen
Ko&ln und NeussDiisseldorf (v.l.n.r.): Horst Leonhardt (HGK), Dr. Rolf Bender (HGK)

und Rainer Schifer (NDH)
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e

Vor charmanter Hafenkulisse: 150 Journalisten auf der MS ANJA | Bilder: Mainzer

Das letzte sommerliche Wochen-
ende im August war der perfekte
Rahmen fiir eine Hafentour mit
150 Mitgliedern der Wassersport-
vereine der Kolner Sender WDR,
RTL, Deutsche Welle, VOX sowie

der Kélner und der Bonner Jour-
nalisten-Vereinigung. Vom Schiff
aus konnten sie die Kélner Hifen
einmal aus einer Perspektive be-
sichtigen, aus der sie sonst nur Be-
rufsschiffer zu Gesicht bekommen:

Besuch von der Wasserschutzpolizei: Helmut Zinnen hielt einen Vortrag

Von der Wasserseite. ,Eemol im
Johr weerd en Scheffstour jemaht”,
erklang das Kolner Original Wil-
ly Millowitsch zur Begriiiung der
Giste ibber die Bordlautsprecher
der MS ANJA. Der Bonner Jour-
nalist Udo Giesen, Moderator der
Tour, machte die Teilnehmer neu-
gierig: ,Die Kolner Hifen zihlen zu
den gréften Binnenhifen Deutsch-
lands. Das wusste ich vorher nicht.”
So ging es vielen, die an diesem
sonnigen Samstag an Bord kamen,
um einen Blick hinter die Kulissen
der Binnenschifffahrt und Logistik
in Kéln zu werfen. Die Hafentour
hatte mehrere Stationen, begin-
nend mit dem Kélner Rheinauha-
fen. Im Verwaltungsgebiude der
HGK erlduterte Vorstandssprecher
Dr. Rolf Bender die Struktur und
das Leistungsspektrum der Kélner
Hifen und nahm auch zu aktuellen
Themen wie dem Hafenausbau in
Godorf und weiteren Investitions-
plinen im Kélner Norden Stellung.
AnschlieBend wurde das Areal des
Rheinauhafens von der Architek-
tin Ana Maria Bermejo bei einem
Rundgang prisentiert.

Die Fortsetzung folgte auf dem
Wasser mit einer Fahrt zum Nieh-
ler Hafen. Hier gewihrte das Con-
tainerterminal der CTS Einblicke
in das Umschlagsgeschehen zwi-
schen Binnenschiff, Lkw und Bahn.
JAktuell ist es hier etwas ruhiger”,
erliuterte Alfred Kranz, Vorsit-
zender des Verbands Kélner Spe-

Binnenhifen fiir den Seehafenhin-
terlandverkehr: \Die Mengen wer-
den nach der Krise weiter wachsen
und sind dann nur durch starke und
potente Hifen zu bewiltigen®, ist
Schifer {iberzeugt. Unterstiitzt von
der Unternehmensberatung Droe-
ge International wollen die beiden
Unternehmen jetzt intensiv priifen,
ob und in welcher Form eine enge-
re Kooperation sinnvoll ist.

HGK Vorstandssprecher Dr. Rolf
Bender beschrieb den Fahrplan fiir
das weitere Vorgehen: ,In den kom-
menden zwei Monaten werden die
Synergiepotentiale griindlich analy-
siert. Die Ergebnisse flieBen dann
in eine Entscheidungsvorlage fiir
die unternehmerischen und poli-
tischen Gremien ein. Das Ganze
findet ergebnisoffen statt“. Sollte es
dann ein ,Go“ fiir eine Kooperati-
on geben, seien fiir die Evaluierung
und Konzeption weitere vier Mona-
te geplant. Frithestens Mitte 2010
konne man dann an eine mégliche
Umsetzung gehen.

Beide Unternehmen betonten, dass
es nicht um einen Schrumpf- oder
Sparprozess mit potenziellen Per-
sonalfreistellungen geht, sondern
um die Generierung gemeinsamen
Wachstums durch ein breiteres
Leis-tungsspektrum zum Nutzen
der Kunden. Ziel sei es, Synergie-
effekte zu identifizieren und die
Rentabilitit durch die gemeinsame
Entwicklung neuer innovativer und
strategischer Ansitze zu steigern.
Dabei sollen alle operativen Felder
der Unternehmen erfasst werden.
Unterstiitzung erhilt das Vorha-
ben durch Landesverkehrsminister
Lutz Lienenkimper: ,Ein Spitzen-
standort in der Logistik wie das
Rheinland braucht professionelle
Strukturen, die international wahr-

genommen werden. Die Hifen
im Rheinland miteinander zu ver-
netzen ist ein wichtiger Schritt in
die richtige Richtung und folgt den
Grundgedanken des Hafenkonzepts
der Landesregierung. Mit zuneh-
mender Grofle konnen sich die
Hifen der Rheinschiene auf dem glo-
balen Zukunftsmarkt Logistik noch
besser positionieren. Davon profitiert
der Wirtschaftsstandort Nordrhein-
Westfalen genauso wie die Umwelt.
Die verstirkte Nutzung von Was-
serstrale und Schiene vermindert
den Lkw-Verkehr und leistet einen
wichtigen Beitrag zum Umwelt-
schutz.”
Beide Partner zihlen zu den be-
deutendsten Binnenhafenstandor-
ten in Europa und verfiigen iiber
eigene Aktivititen im regionalen
und internationalen Eisenbahn-
verkehr. ,Schon bisher arbeiten
unsere Mitarbeiter auf vielen Fel-
dern eng zusammen - eine gute
Basis fiir weitere Schritte aufei-
nander zu“, so HGK-Vorstand
Horst Leonhardt, der die Leitung
der drittgrofiten deutschen Gii-
terbahn verantwortet. Nach An-
sicht von NDH-Geschiftsfiihrer
Rainer Schifer verdeutlicht dies,
dass es den sprichwortlichen Kon-
flikt zwischen Diisseldorf und
Ké6ln nur im Karneval gibt ,Eine
vertiefte Kooperation zwischen
unseren Hifen erméglicht die Zu-
sammenlegung einzelner Betriebs-
teile und Kostensenkungen durch
eine gemeinsame Flichenbewirt-
schaftung. Als marktstarke Part-
ner mit Selbsteintritt bei Um-
schlag, Bahn und Schiff erhoht
dies unsere Wettbewerbsfihigkeit
sowohl gegenitber dem Lkw als
auch gegeniiber anderen Hifen,
skizzierte HGK-Vorstand Dr. Rolf
Bender realistische Erwartungen
an das Vorhaben. Und: ,Wenn wir
vom Erfolg nicht iiberzeugt wiiren,
hitten wir’s nicht angefangen!”
HEE Axel Gotze-Rohen |
Hans-Wilhelm Diinner B

Beliebtes Fotoobjekt: Deutschlands gréfites Fliissiggiiter-Terminal im Hafen Godorf

diteure eV, ,doch wir wissen, das
ist der Krise geschuldet. Die Menge
der umgeschlagenen Container wird
in den europiischen Seehifen, und
somit auch hier in Kéln, bis 2025
dramatisch ansteigen.”

Im Kélner Siiden gab es im Godor-
fer Hafen das grofite Umschlagster-
minal fir Flisssiggiiter in Deutsch-
land zu sehen. Hier soll ein neues
Hafenbecken mit Kombiterminal
entstehen. Auf dem Riickweg hielt
Helmut Zinnen von der Kélner
Wasserschutzpolizei an Deck einen
Vortrag iiber das Verhiltnis von Be-
rufs- und Freizeitschifffahrt, bevor
die Veranstaltung mit der Ankunft
in der Kolner Innenstadt endete.
Mit vielen neuen Eindriicken ver-
lielen die Journalisten am spiten
Nachmittag das Schiff: |Es war
wirklich eine interessante Veran-

staltung. Das meiste, was ich heu-
te gesehen und gehort habe habe,
war mir neu”, resiimierte einer der
Gaste.

BEEN Sebastian Mainzer |[DlU B

Unter sachkundiger Fithrung wurden die
architektonischen Highlights des Rhein-
auhafens besichtigt
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Regierungsprisident will Hafen entwickeln

M RP Lindlar vom Nutzen des Deutzer Hafens iiberzeugt

RP Lindlar (4.v.r.) besucht das Betriebsgeliinde des Metallrecyclers Theo Steil. Geschiftsfiihrer Johannes Gondert (3.v.1): ,,Wir brauchen

den Standort in K6In* | Bilder: HGK

Hiiufig kann man sich erst dann
eine Meinung bilden, wenn man
Dinge mit eigenen Augen gesehen
hat. Im August besuchte der Kol-
ner Regierungsprdisident Hans Pe-

ter Lindlar verschiedene Betriebe
des Deutzer Hafens, um sich selbst
ein Bild von der Nutzung der was-
sernahen Logistikstandorte zu ma-
chen.

B Firma Kleiner: Recycling iiber den Wasserweg

Ihr Geschift beginnt hiufig dann,
wenn die Lebensdauer von Produk-
ten abgelaufen ist: Entsorgungsun-
ternehmen. Sie kiimmern sich um
die Verwertung von allem, was
andere nicht mehr gebrauchen
konnen. In Kéln wurde bisher das
meiste mit Lkw transportiert. In
Deutz hat das Unternehmen Klei-
ner Recycling Kéln GmbH kiirzlich
erstmals 2.500 Tonnen Frisgut auf
Binnenschiffe umgeschlagen.

Das quadratische, blau, weif3 und

Lkw. Seit Kurzem nutzt das Unter-
nehmen zusitzlich den Wasserweg.
Anfang August wurde erstmalig
Frisgut — ein Abfallprodukt aus
den gegeniiberliegenden Asphalt-
mischwerken - auf Binnenschiffe
verladen. Das Material wurde an-
schlieBend zur Weiterverarbeitung
iiber Fliisse und Kanile nach Nord-
deutschland transportiert.

Neben dem Verkehrstriger Wasser
nutzte Kleiner bisher {iberwiegend

Verladung von 2.500 Tonnen Frisgut aufs

gelb gestrichene Gebiude fillt auf Binnenschiff | sid Mainzer

im Deutzer Hafen. Alles andere
ringsum wirkt durch den Anstrich,

den die Kleiner Recycling Kéln

GmbH ihrem Verwaltungsgebiude
beim Einzug in den Deutzer Hafen
gegeben hat, ein wenig blass. Die
Logistiker sind neu hier. Den traditi-
onsreichen Dienstleister fiir Entsor-
gung, Container und Schrotthandel

gibt es schon mehr als ein halbes .

Jahrhundert. In Deutz verwertet,
verliadt und transportiert Kleiner je-

doch erst seit drei Jahren Ware per i

|
2

i

m Morgen des 20. August
bildete sich eine kleine
Versammlung auf einem

asphaltierten Platz im Hafen
Deutz, auf dem Berge von silbri-

die Strafle zum Transport. , Wir be-
dienen mit unseren Lkws logistisch
alles, was um den Dom herum
liegt“, erliutert Melanie Schom-
burg, Geschiftsfiihrerin der Kleiner
Recycling Kéln GmbH. ,Uber die
Severinsbriicke sind wir in wenigen
Minuten iiberall in der Innenstadt.
Das ist natiirlich etwas ganz ande-
res, als wenn wir beispielsweise in
Frechen sitzen wiirden. Fiir einen
Logistiker wie uns ist ein solcher
Standort kaum ersetzbar.” Fir die
Zukunft erhofft sich die 37-Jihri-
ge noch deutlich mehr Transporte
iiber den Wasserweg. Schomburg;
JInsbesondere fiir vergleichsweise
wertlose Massengiiter wie Schrott
oder Abfall ist das Binnenschiff

ideal, weil es so effizient ist. Auch

.| im Hinblick auf eine kiinftige Ver-

knappung des Deponieraums und
die daraus resultierenden lingeren
Entsorgungswege gehen wir da-
von aus, dass wir kiinftig regelmi-
Rig Umschlag und Transport iiber
Hafen und Binnenschiff abwickeln
werden.”

BEN Sebastian Mainzer B

B Neue WeiterbildungsmafSnahme zum Verkehrsfachwirt

Verband Kélner Spediteure und Hafenanlieger bildet aus (v.l.n.r.): Alfred Kranz,

)

Michael Piitz, Norbert Nersath, Hans-Peter Wieland, Georg Baumann | Bild: VKSH

Am 7. November beginnt die Vor-
bereitung auf die IHK-Priifung
zum gepriiften Verkehrsfachwirt.
Der Verband der Kélner Spediteu-
re und Hafenanlieger e.V. ist Tra-
ger der Weiterbildungsmafinahme.
Gepriifte Verkehrsfachwirte sind
befihigt, im Giiterverkehr, Perso-
nenverkehr oder in der Verkehrs-

infrastruktur eigenstindig bei der
kaufminnischen Steuerung von
Unternehmen der Verkehrswirt-
schaft mitzuarbeiten. ,Wer Interes-
se hat, kann sich gerne auch noch
kurzfristig mit dem Verband in
Verbindung setzten®, sagt Alfred
Kranz, Vorsitzender des Verbandes
der Kolner Spediteure und Ha-

fenanlieger. Das Konzipieren und
Realisieren von Verkehrsdienstleis-
tungen unter Einsatz vorhandener
Verkehrstriger im Rahmen der gel-
tenden rechtlichen, wirtschaftlichen
und politischen Bedingungen gehort
zu den Anforderungen. Ebenso aber
auch der Einsatz betriebswirtschaft-
licher und personalwirtschaftlicher
Steuerungsinstrumente des Un-
ternehmens fiir die Realisierung
von Verkehrsdienstleistungen. Zu
den Aufgaben gehéren dariiber
hinaus die Mitarbeiter- und Pro-
jektteamfithrung sowie dienstleis-
tungsorientierte  Kommunikation
und Kooperation mit Partnerun-
ternehmen und Kunden. Weitere
Infos unter: Verband Kélner Spe-
diteure und Hafenanlieger eV,
c/o neska GmbH, Stapelkai,
50735 Kaéln, Tel: 0221/75208-20,
Fax: 0221/75208-9920, E-Mail:
info@verbandkoelnerspediteure.de
www.verbandKoelnerSpediteure.de

HEN Ma | Du E

gen Metallresten das Umgebungs-
bild prigen. Das Treffen fand bei
dem Metallverarbeitungs- und -ent-
sorgungsbetrieb Theo Steil GmbH
statt. Vor Ort waren Vertreter der
Hifen und Giiterverkehr Kéln AG
(HGK) in ihrer Funktion als Ver-
mieter und Logistikdienstleister der
Kolner Hifen. Sie trafen sich mit
Geschiftsfithrern ansissiger Hafen-
betriebe und dem Kolner Regie-
rungsprisident Hans Peter Lindlar.
Der 53-Jihrige war gekommen,
um sich persdnlich ein Bild von der
Nutzungssituation des Hafengelin-
des auf der rechten Rheinseite zu
machen.

So konnte Lindlar direkt vor Ort
miterleben, wie in Deutz beinahe
ein Finftel des gesamten Kolner
Hafenumschlags geleistet wird. | Kri-
tiker behaupten, im Hafen Deutz
finde nur knapp fiinf Prozent des
HGK-Hafenumschlags statt”, sagt Dr.
Rolf Bender, Vorstandssprecher der
HGK. ,Rechnet man den wenig
flichenintensiven Umschlag von
Fliissiggiitern in Niehl und Godorf
heraus, ergibt sich jedoch ein Um-
schlaganteil fiir Deutz von 18,9
Prozent.“ Um in Niehl auf den jet-

Gesprich mit der Firma Kleiner Recyling (v.l.n.r): Siegfried Raschdorf und Melanie Schom-

zierten Giiteraufkommens in den
nichsten 20 Jahren kann auf keine
Hafenfliche verzichtet werden!”
unterstrich er.

Hafenseitiger Umschlag findet der-
zeit im Deutzer Hafen in verstirk-
tem Ausmaf statt. Auch die erst seit
kurzem im Hafen ansissige Kleiner
Recycling GmbH, schligt nach zu-
letzt starkem Wachstum regelmifig
Ware auf das Binnenschiff um, vor
allem Material fiir den Strafienbau
und deponiefihiges Erdreich. Fiir
die Theo Steil GmbH und die Carl
J. Weiler GmbH ist der Wasser-
weg schon seit langer Zeit eine der
Hauptschlagadern fiir Umschlag
und Transport. ,Wir brauchen den
Standort in Kéln. Wir transportie-
ren zwei Drittel unseres Materials
mit Lkw und Binnenschiff*, sagt
Johannes Gondert, Geschiftsfiih-
rer der Theo Steil GmbH. Vo al-
lem der durch seine grofien Silos
auffilligste Hafenanlieger, die Ell-
miihle, die grofite Getreidemiihle
Deutschlands, nutzt das Schiff zum
Transport von Getreide.

Das beeindruckte auch den Regie-
rungsprisidenten:  ,Biirogebiude
gibt es in Kéln schon genug. Die
Bestandserhaltung der Hifen und
ihre Weiterentwicklung liegt im In-
teresse der Landesregierung NRW

burg von Kleiner Recyling, Ludwig Peter (HGK) und RP Lindlar. Frau Schomburg machte
deutlich, dass der Betrieb sich erst vor drei Jahren im Deutzer Hafen angesiedelt habe und

seither stirker als erwartet gewachsen sei

zigen Massengut-Umschlagflichen
zukiinftig weitere Container-Um-
schlagkapazititen zu schaffen, wird
die HGK Umschlagsmengen von
Kéln Niehl nach Deutz verlagern.
Selbst nach dem noch ausstehen-
den Ausbau des Godorfer Hafens,
der Errichtung des Bahn-Terminals
im Kolner Norden und der Erwei-
terung des Terminals K&ln-Eifeltor
wiirden noch immer 170.000
Quadratmeter Logistikfliche in
der Region Kéln fehlen, so Bender
weiter. ,Angesichts des prognosti-

Verkehrs-

Rasmer GmibH
Ladungssicherungstechnik
Abt. LASITEC
Frankfister Strasse 453
51145 Kdin

fir 1-4 Stahifisser auf
EUR- oder CF3 Palette

Tel, 02203 922 970
Fax 022 ars
infoiasitec. de

Terdfizert dunch das

www lasiter de

tauglich!
Geprifte Ladesinheftensichenmng
fr 200L-Stahifisser auf Palette
Ein- und Mehrweg Ausfhrung

*)®

und der Bezirksregierung Koln®
sagte Lindlar. Hinzu kimen Schwie-
rigkeiten beim Hochwasserschutz
im Hafengebiet. Umschlagbetrie-
be werden mit einem eventuellen
Hochwasser fertig, Wohn- und
Biirogebiude hingegen nicht. ,Der
Hafen Deutz liegt im Uberschwem-
mungsgebiet. Ich werde mich dafiir
einsetzen, dass keine Bebauung des
Hafens zu Lasten des Hochwasser-
schutzes eintritt.”

HEN Sebastian Mainzer
Hans-Wilhelm Diinner B

Priiflabor, Fachgebest Logistik, der Universitit Dortmund
sowne das Fraunholer Institut Materialfluss und Logistik, Dortrmand
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Neue Hauptschlagader unter Wesseling

M , Olle Fine” am Ziel: Tunnelbohrmaschine schafft den Durchstich

Zwischen dem Binnenhafen Godorf
und der Werksgrenze des Chemieun-
ternehmens LyondellBasell in Wes-
seling ist ein grofSer Tunnel gegraben
worden. Ein GrofSteil der Rohstoffe
und Stoffe, die das Werk verlassen,
werden kiinftig durch die Rohre flie-
Ren, die nach und nach im neuen
begehbaren Tunnel verlegt werden
sollen.

er gewaltige Bohrer hat es
Dgeschafft: Die Bauarbeiten

fiir die neue Rohrtrasse des
Chemieunternehmens LyondellBa-
sell vom Werk in Wesseling zum
Hafen Godorf haben ein Etappenziel
erreicht. ,Olle Fine* — so nannten die
Arbeiter den Bohrer in Anlehnung
an ,Olefine”, einen Gattungsbegriff
chemischer Stoffe, die bei Lyondell-

Dank der Nihe zum Hafen Godorf konnen solche Grof3kollis fiir die Chemieindustrie im
Raum Wesseling umweltfreundlich per Schiff transportiert werden

Rafhniert in Godorf

B Ein Besuch bei Shell Rheinland in Koéln

Drei Millionen Tonnen Mineralol-
Fertigprodukte verlassen jedes Jahr
den Hafen in Kéln Godorf per Bin-
nenschiff Dort betreibt Shell eine
gigantische Raffinerie. Hafenmeister
Bernd-Heinz Aust offente fiir die Kol-
ner Hafenzeitung die Tore ...

ei Shell in Godorf lagern
Bunvorstellbar grole Mengen

Rohdl und Raffinerieproduk-
te: Maximal 250.000 Kubikmeter
konnen hier gelagert werden. Das
Mineral6lunternehmen mit Sitz in
den Niederlanden und Grofibritan-
nien betreibt am Standort im Kél-
ner Siiden eine grof3e Raffinerie zur
Verarbeitung von Rohél. Die Shell
Rheinland Raffinerie verschifft hier

einen Grof3teil ihrer Ottokraft-
stoffe, Heizole, Flugkraftstoffe und
Grundstoffe fir die chemische In-
dustrie aus dem Werk zu den Kun-
den. Tiglich legen im Godorfer
Hafen rund zwdlf Tankschiffe an,
um ihre flisssigen Produkte zu 16-
schen beziehungsweise zu laden.
Der Hafen ist ein wichtiger Logis-
tik-Knotenpunkt fiir die Raffine-
rie. Mit einer Rohélverarbeitungs-
kapazitit von zirka 17 Millionen
Tonnen pro Jahr und einer Be-
triebsfliche von insgesamt rund
440 Hektar ist die Shell Raffinerie
die grofite Deutschlands.

Insgesamt sieben kreisrunde Rohol-
tanks werden {iiber eine Pipeline
stindig mit dem wertvollen Gut

Basell verarbeitet werden — hat die
265 Meter lange Rohre zu Ende
gegraben. 4,8 Meter Durchmesser
misst der neue Tunnel. Kiinftig wer-
den hier die unterschiedlichsten Ver-
und Entsorgungsleitungen eingebaut
und gebiindelt durchgefithrt, die
bislang — im Unterschied zur neuen
Rohre — in getrennten Trassen und
nicht begehbar verlegt waren. Der
neue Tunnel wird aufgrund der Gro-
e jederzeit fiir technisches Personal
zuginglich sein. ,Die Begehbarkeit
ist ein grofSer Vorteil“, sagt Peter Sie-
bert von LyondellBasell, ,denn da-
durch kénnen die Leitungen leichter
gewartet und gepriift werden.”

Der Tunnel wird von etlichen, je drei
Meter langen Réhrenelementen aus
Beton unterstiitzt. Insgesamt 89 die-
ser Betonelemente wurden verbaut,
indem sie vom Einstiegsschacht mit
einer Hydraulik durch das Erdreich
geschoben wurden. Das vorderste
Element legte auf diese Weise die ge-
samte Strecke zuriick, das letzte nur
wenige Meter. Damit dieser Prozess
leichter vonstatten gehen konnte,
wurden die Rohrelemente wihrend
des Vortriebs von einer Fliissigkeit

versorgt, sechs davon sind so grof3
wie ein Haus. ,Der Tank Nummer
sieben ist aber noch viel grofier als
die anderen. Er ist einer der groft-
ten Rohéltanks Europas®, berichtet
Bernd-Heinz Aust, Hafenmeister
bei Shell wihrend einer Autofahrt
iiber das Firmengelinde. Ohne ein
Fahrzeug wire eine vollstindige
Werksbesichtigung nicht méglich,
so grof ist das Werk. ,Neue Kolle-
gen brauchen einen Plan, um sich
hier zurecht zu finden®, erzihlt
Aust.

Der 56-Jihrige koordiniert die Ab-
liufe im Hafen: Den Import von
Zusatzstoffen wie beispielsweise
Biodiesel und die Verladung der
fertigen Produkte per Binnenschiff.
,Bis vor kurzem haben wir das
noch tber Schliuche gemacht”,
erzihlt Aust, ,aber das ist jetzt
vorbei. Das liuft heute iiber Ver-
ladearme.“ Shell hat vor kurzem
von Schlauchverladung via Ponton

Unser Niederlassungsleiter - Herr Michael Piitz - berft Sle gerne!
Bitte nehmen Siz Konlakt aul: Telefon 0221 / T6209-24
oder E-Mail; puetz.m@schmidt-hellbronn.de

Mehr unter www.schmidt-heilbronn.de

@ - der kompetente Partner ganz in lhrer Nahe!

Als einer der groften Logistikdienstleister in Europa sind wir sait 1982 im Kolner Halen
mit einem Logistikzentrum verireten und verflgen europaweit Gber 31 Niederlassungen,

Am Standort Kaln stehen fir die Lagerung von losem Malterfal 128 Silos mit inem
Fassungsvermégen von 30.056 m?, Lagerhallen mit 20,000 m? fur verpackta Ware
10.000 m? Freilagerflache sowie ein Containerterminal mit Kippbiihne,
Gleisanschluss und Schiffsumschlag zur Verflgung.

Ein kompelantes Mitarbeiterteam sorgt fir den relbungsiosen Ablauf,

Unser Service: @

NL: KARL SCHMIDT Spedition GmbH & Co. KG - Am Molenkopf 15 - 50735 Kiin

Transport von schiti-
der StraBe oder mit Bulk-Containern im intermodalen Verkehr

Lagesung von Schittgltern - lose und verpackt -
in SCHMIDT-eigenen Schittgutzentren

Produkthandling (Abflllen, Sieren, Windsichten, Separieran)
mit innovativem Speazial-Equipment

Fachmannischer Service aus einer Hand bei

e Planung, Bau und Betrieb von Schiittgutzentran
% Qutsourcing und Logistikberatung
g Container-Kippbihnan

Mobiles Spezial-Equipment zur
Beladung van 20'- und 40'-Seecontainemn

und riesalfahigen Gitern im Silo-Lkw auf

Bast solutions in bullk [ogistics

e

umspiilt. ,Olle Fine“ war o
dabei im Dauerbetrieb EE &=
titig, um unerwiinschte
Setzbewegungen der da-
ritberliegenden Schichten
zu verhindern. ,Die ge-
wihlte Technik hat sich
voll bewihrt”, sagt Pro-
jektleiter Stefan Brodesser.
Weder der Verkehr, auf
der die Tunneltrasse kreu-
zenden Strafle, noch der
Verkehr der Strafenbahn-
linie 16 mussten unterbro-
chen werden.

Als gutes Zeichen fiir
die Qualitit und Stirke
des Standortes Wesseling |
wertet Werkleiter Jirgen
Kerth die Investition:

e =

Auch in wirtschaftlich 4,8 Meter Durchmesser hat der neue Tunnel | Bilder: Basell

angespannten Zeiten investiert
LyondellBasell in Wesseling weiter
in den Ausbau und die Moder-
nisierung unserer Infrastruktur®.
Auch bei einer zweiten Investiti-
onsmafinahme der LyondellBasell
im Werk Wesseling spielte die
Verbindung zum Hafen Godorf
im Ubrigen eine wichtige Rolle:

Mitte Mirz landete dort per Schiff
ein fast 40 Meter langer Grof3kes-
sel an, der nach dem Umschlag
auf einen Schwertransporter auf
kurzem Wege zum Werk gebracht
wurde. Dort wurde er mit einem
Schwerlastkran in die Anlage im
Werk gehoben und eingebaut.
HEN Sebastian Mainzer B

An jedem Verladesteiger hiingt ein Rettungsboot: Im Brandfalle konnen Mitarbeiter mit
dem Boot aus der Gefahrenzone fliichten | Bild: Diinner

auf moderne Schiffsverlader mit
Verladebriicken umgeriistet. Der
Vorteil der neuen Technik: Die
Verladearme sind dreidimensional
schwenkbar und kénnen sich auf
diese Weise wechselnden Wasser-
stinden anpassen. AufBerdem sind
diese Anlagen sicherheitstechnisch
auf dem letzten Stand: Die Ventile
der neuen Sicherheitstrennkupp-
lungen schliefen sich bei einer
Stérung innerhalb von Sekunden-
bruchteilen. Natiirlich sind die
neuen Schiffsverlader einfacher zu
bedienen, und wir kénnen mit ih-
nen groflere Mengen be- und ent-
laden als bisher”, sagt Aust.

Bernd-Heinz Aust arbeitet schon
27 Jahre fiir das Unternehmen und
kennt jeden Winkel des Werksge-

lindes in- und auswendig - eine
beachtliche Leistung. Zwischen den
kilometerlangen Rohren und vielen
verschiedenen Anlagen ist es fiir Au-
Renstehende auf den ersten Blick
unméglich, sich zu orientieren.
Zu Fuf} ist hier kaum jemand un-
terwegs. Auf den schachbrettfor-
mig angeordneten Asphaltwegen
bewegen sich die Mitarbeiter in
erster Linie mit einem der rund
1.000 werkseigenen Fahrrider von
A nach B. Der Blick auf die Um-
schlagszahlen offenbart die grofie
Bedeutung des Hafens fiir Shell:
Pro Jahr werden in Kéln-Godorf
rund 3,5 Millionen Tonnen Mi-
neral6l-Produkte umgeschlagen —
und das nur mit dem Schiff!

HEN Sebastian Mainzer B

15 Verladestationen fiir Fliissiggut befinden sich im Hafen Godorf | Bild: Mainzer
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Gigantische Randerscheinung

M Der Chemiepark Knapsack ist so grof3 wie ein ganzer Staditeil

Der InfraServ Chemiepark Knapsack | Bild: InfraServ

Knapsack ist der siidlichste Teil von Hiirth und gepriigt von nur einem grofien Unter-
nehmen: Friiher kannte man es als Hoechst AG, heute prangt an der Werkseinfahrt
ein grofSes Schild, auf dem in grofien Lettern ,,Chemiepark Knapsack” geschrieben
steht. Der Chemiepark Knapsack ist Arbeitgeber fiir tausende Menschen in der Region
und wird betrieben von der InfraServ Knapsack.

er Hiirth-Knapsack kennt
und schon einmal vor Ort
wat, der weifd: Eigentlich

ist das Gebiet kein richtiger Orts-
teil, sondern ein grofies Industrie-
gelinde. Rechts und links der rund
2,5 Kilometer langen Industriestra-

e befinden sich fast ausschlieflich

Werkseinrichtungen, allesamt in der

Hand der InfraServ GmbH & Co.
Knapsack KG. Doch auch wenn die
meisten Menschen um die Exis-
tenz der Betreibergesellschaft wis-
sen, so sind sich viele nicht wirklich
bewusst, was die InfraServ Knapsack
im Einzelnen macht und in wie vie-
len Bereichen das 800 Mitarbei-
ter starke Unternehmen titig ist.

Das augenfilligste Titigkeitsfeld ist
zweifelsohne der Betrieb von In-
dustrieanlagen. Namhafte Chemie-
Unternehmen wie Basell Polyolefine,
Celanese, Clariant und Vinnolit sind
an der InfraServ Knapsack beteiligt
und mit eigenen Anlagen (aufler
Celanese) im Chemiepark Knapsack
vertreten.

Obwohl das Werksgelinde durch
die Lage in Hiirth keine direkte
Verbindung zum Rhein hat, wird
die Wasserstrafle von der InfraServ
Knapsack und den hier angesiedel-
ten Unternehmen rege genutzt. ,.Der
Rhein ist als Verbindung zu den eu-
ropiischen Seehifen und als einer
der verkehrsreichsten Wasserstrafien
der Welt fiir uns logistisch von gro-
er Bedeutung”, sagt Helmut Wei-
hers, Geschiftsleitung der InfraServ
Knapsack. , Wir haben beispielsweise
eine direkte Bahnverbindung zu den
Kélner Hifen in Niehl und Godorf.
Zu Godorf besteht aufierdem eine
Pipelineverbindung und InfraServ
Knapsack ist dort Eigentiimer eines
Hafenteils.“ Die Bahnverbindung,
iber die Unternehmen im Werk
zu einem grofien Teil mit Rohstof-
fen versorgt und Abtransporte ko-
ordiniert werden, erfolgt iiber das
Streckennetz der Hifen und Giiter-

Von der Nabe auf die Speiche

B Wie Container umweltfreundlich iiber Nacht aus den Welthdifen ans
Kolner Umland verteilt werden

Herzstiick des CTS-Satellitensystems: Der H

Wenn sich Logistiker iiber Naben und
Speichen unterhalten, hat das in der
Regel nichis mir Motorridern oder
Drahteseln zu tun. Vielmehr geht es
bei dem Nabe-Speiche-System — auch
Hub and Spoke genannt — um ein
kluges Konzept, das die vorhandenen
Verkehrstréiger optimal vernetzt. Die
CTS Container Terminal GmbH
zum Beispiel sorgt im Hafen Koln-
Niehl mit einem Satellitensystem aus

interland-Hub im Hafen Niehl | Bild: HGK

=

Schiffen, Kriinen, Ziigen und einem
Schienennetz dafiir, dass Kolns Stra-
fen von Lkws entlastet werden.

er Hafen in K&ln-Niehl ist
D ein  Logistikknotenpunkt
Kolns. Tiglich kommen
hier Schiffs- oder Bahnladungen
der bis zu 35 Tonnen schweren

Container aus den so genannten
ARA-Hifen (Amsterdam, Rotter-

dam, Antwerpen) oder aus den
Nordhifen Hamburg und Bremer-
haven an. Sie warten darauf, iiber
einen der Terminalkrine entladen
zu werden. Viele diese Container
werden tagsiiber mit dem Lkw zu
ihren Empfingern gebracht. Diverse
Container warten jedoch bis nachts
auf ihren Weitertransport. Denn
von hieraus werden seit knapp acht
Jahren jeden Abend Container auf
Ziige verladen und tiber Nacht nach
Bergisch Gladbach, Diiren und
Hiirth-Knapsack verteilt.

Der Niehler Hafen iibernimmt
dabei die Verteilerfunktion — das
Herzstiick des Satellitensystems,
trigt dazu bei, finf Prozent der
umgeschlagenen Container in Kéln-
Niehl iiber die Schiene und nicht iiber
die Strafle zu transportieren. ,Der
Verkehr auf den Strafen in und um
Kéln hat in den vergangenen Jahren
stark zugenommen. Das bedeutet
Stress fiir Autofahrer und Belastun-
gen fiir die Umwelt”, sagt Hans-Peter
Wieland von der CTS. , Mit unserem

B Neue Chassis-Technik erleichtert Containerumschlag

Seit Juni 2009 kommt bei der
CTS Container-Terminal GmbH
ein neues Container-Chassis mit
vollautomatischen Twistlock-Ver-
riegelungen zum Einsatz. Hersteller

ist die M&V GmbH Sieg-

mar.

Bei den herkdmmlichen Chassis
mussten Lkw-Fahrer noch selbst
die Container verriegeln, nach-
dem sie mit einem Kran auf den
Anhinger gehoben worden waren
- heute geht das automatisch.
Umstindliches und zeitaufwindi-
ges Schrauben und Himmern des
Fahrers gehéren damit ebenso der
Vergangenheit an wie Ver-
zogerungen durch
klemmende
Verriegelun-
gen. Erste
Erfahrun-
gen aus der
Praxis zeigen,

dass der Umschlagsvorgang durch
den Finsatz der neuen Technik
wesentlich beschleunigt wird*, be-
richtet Hans-Peter Wieland von
der CTS.
Sowohl die Verriegelung als auch
die Entriegelung auf dem Chassis
erfolgen ohne menschliches Zu-
tun.
Die Durchlaufzeiten auf dem Ter-
minal wurden somit um gut zwei
Minuten pro Lkw verringert. Wie-
land: ,Zwei Minuten koénnen
oftmals dariiber entscheiden, ob
Container pinktlich beim Kun-
den ankommen oder nicht.”
HEN Ma|Di m

Das Containerterminal der Knapsack Cargo GmbH ist iiber Shuttleziige mit dem
CTS-Terminal im Hafen Niehl verbunden | Bild: Knapsack Cargo

verkehr Kéln AG (HGK). Tiglich
pendeln hier Ziige iiber ein Satelli-
tenterminal der Containerterminal
GmbH CTS in Kéln-Niehl hin zum
werkseigenen Terminal der InfraServ
Knapsack im Chemiepark. Uber das-
selbe Schienennetz ist die InfraServ
Knapsack auch an das Schienennetz
der Deutschen Bahn angebunden.
,Das Terminal in Hiirth wird von der
Knapsack Cargo GmbH gefiihrt”,
efiutert Weihers. Diese ist nur ei-
nes von vielen Beteiligungs- und
Tochterunternehmen der InfraServ
Knapsack, die mittlerweile in Hiirth
auf dem Werksgelinde betrieben
werden.

So bildet die InfraServ Knapsack
beispielsweise permanent einen
Stamm junger Menschen aus und
schult diese im Tochterunterneh-

men, der Rhein-Erft-Akademie.

Nabe-Speiche-System
werden die Lkw-Ver-
kehre auf dem Kolner
Autobahnring und im
Stadtverkehr reduziert.

,Die Aus- und Weiterbildung hat
bei uns einen hohen Stellenwert.
In diesem Jahr haben wir fast alle
Auszubildenden iibernommen und
stellen auferdem 22 neue ein -
fisnf mehr als noch im Jahr 2008
sagt Weihers stolz. Und nicht nur
personell ist die InfraServ Knap-
sack unabhingig, denn hier gibt
es einen eigenen Geschiftsbereich
fiir Planung, Konzeption und Bau
von Industrieanlagen, ein eigenes
Klarwerk fiir die Wasserversorgung
der verschiedenen Unternehmen,
eine eigene Werksfeuerwehr und
eine vollig autarke Versorgung mit
Strom, Dampf, Erdgas und Druck-
luft. Weihers: ,Kurzum: Wir bieten
Industrieunternehmen die perfekte
Umgebung, um sich im Chemie-
park Knapsack anzusiedeln.”

HEN Sebastian Mainzer B

TRIMODAL PORT

Damit leistet die CTS
einen Skologischen Bei-
trag um die StrafSen in
und um Kéln zu ent-
lasten*, so Wieland.
Dazu pendeln die Zii-
ge tiglich zwischen DUREM
dem Niehler Hafen "™™"

~HUB-
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und den Satellitenter- Das Nabe-Speiche-System der CTS im Hafen Niehl erspart den

minals rund um Kéln
hin und her. Neben Containern,
die zu den Terminals nach Bergisch
Gladbach oder Diiren kommen,
werden auf den Ziigen auch Kohle
und Zellulose transportiert. Diese
werden von den Papiermiihlen vor
Ort direkt weiterverarbeitet. Zu-
sitzlich werden die Terminals ge-
nutzt, um die Container per Lkw
weiter ins Bergische oder Richtung
belgisch-niederlindische Grenze zu
bringen. ,Mit unserem Satelliten-
system ist der Weg auf der Straf3e
fir die Container auf ein Mini-
mum reduziert”, erliutert Wieland
stolz. Die Transporte von und nach
Hiirth-Knapsack gehen zum grofi-
ten Teil in den Chemiepark Knap-

Kélnern LKW-Verkehre

sack. Hauptsichlich handelt es sich
um Chemieprodukte, die vor Ort
veredelt oder weiterverarbeitet
werden.
Auf dem Weg zuriick in den
Hafen fahren die Ziige dann am
Nachmittag wieder Container von
Hiirth-Knapsack, Diiren und Ber-
gisch Gladbach nach Kéln-Niehl,
wo sie im Bedarfsfall direkt auf
ein Binnenschiff oder einen Zug
weiterverladen werden. ,Und in
der Nacht beginnt der Kreislauf
wieder von vorn“, resiimiert Wie-
land, ,unbemerkt und &kologisch
sinnvoll {iber Binnenschiff und
Schiene.”

HEN Sebastian Mainzer B

B Mit dem Zug per Nachisprung nach Rotterdam

Am 7. September startete das CTS
Container-Terminal im Niehler Ha-
fen gemeinsam mit dem Diisseldor-
fer Container-Hafen (DCH) eine
Containerzug-Verbindung zum Ha-
fen Rotterdam. Damit besteht nun
eine Nachtverbindung an fiinf Tagen
in der Woche. Als Teil des Contai-
ner-Shuttlezug-Systems ,Koln-Diis-
seldorf-Express“ bietet die neue
Bahnverbindung eine schnelle Alter-
native zu den bestehenden Linien
per Binnenschiff. Eilige Giiter miis-
sen so nicht mehr per Lkw trans-
portiert werden. In Rotterdam, dem
grofiten Seehafen Furopas, kommen
die Ziige an dem 2008 erdffneten

CTS Container-Shuttle Zug im Binnen-
terminal | Bild: CTS

EUROMAX-Terminal an, das stark
auf die Hinterland-Anbindung mit
Bahn und Binnenschiff ausgerichtet
ist.

EEECGH
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Ko6ln - das Herz Europas

M Spanischer Bahnspezialist profitiert von der Logistikdrehscheibe Koln

Mit Reach-Stackern kommt die Ladung von der Schiene auf die Strafe | Bilder: Mainzer

Dass man nicht grof§ sein muss, um
viel zu bewegen, beweist die Zweig-
stelle von Eisenbahnspezialist Trans-
fesa im Niehler Hafen jeden Tag aufs
Neue. Die 16 Mann starke Truppe
ist einer der wichtigsten Automobil-
logistiker am Knotenpunkt Koln.

leicht iiber die wirtschaftliche Si-

tuation klagen. Doch Stephan
Kling, Transportlogistiker der Kélner
Auflenstelle des spanischen Logis-
tikunternehmens Transfesa, ist nicht
der Typ Mensch, der auf diese Weise
von seiner Arbeit spricht. Dafiir ist
er viel zu sehr von dem iiberzeugt,
was er macht. ,Das ist 6kologischer
Transport”, sagt er mit Blick auf die
Gleise direkt gegeniiber seinem

In Zeiten einer Rezession lasst sich

Biiro. Dabei hitte gerade Kling al-
len Grund dazu, den alten Zeiten
nachzutrauern. Schon sein Vater

war in der Eisenbahnlogistik titig.
Und das zu einer Zeit, als die Ei-
senbahn das wichtigste Transport-

mittel im Fernverkehr war. Vor
50 Jahren wurden Zitrusfriichte
noch mit Ziigen von Spanien nach
Deutschland transportiert. Ein ex-
trem lohnendes Geschift, denn
Konkurrenz, etwa durch Lkw auf
der Strafle, gab es damals kaum.
In der Zeitspanne von Oktober bis
Februar kamen tiglich 20 bis 30
Ziige voll beladen mit Friichten in
Deutschland an. Damals fithrend in
dem Geschift: Die Transfesa.

Heute ist das spanische Eisenbahn-
unternehmen ein wichtiger Partner
fiir viele Automobilhersteller, ins-
besondere fiir Ford. Die Domstadt
spielt dabei eine wichtige Rolle:
,Koln liegt in der Mitte Euro-
pas, sagt Kling, ,der Standort im
Niehler Hafen ist fiir uns deswe-
gen einfach ideal.“ Seit rund zehn
Jahren liefert Transfesa beispiels-
weise Armaturenbretter fiir Ford-
Pkw von der Produktionsstitte in
Berlin nach Koéln. Von dort aus
wiederum werden alle méglichen
Pkw-Teile in die Werke der Tiirkei
und Spaniens geliefert. Dafiir hat
Transfesa sogar den europiischen
Transportpreis 2001 bekommen.
Genauer gesagt, fir das Just-in-
Time-Lieferungs-Konzept, das
unter anderem Lagerhaltung iiber-

Blick hinter die Kulissen: Armaturenbretter von Ford fahren in Wechselpritschen auf Transfesa-Wagons nach Spanien und in die Tiirkei

B DB Schenker: Ersatzteile iiber Nacht zur Werkstatt

: {

Norbert Nersath ‘ Bild: Mainzer

Die Schenker Deutschland AG ge-
hort zu DB Schenker, dem Ressort
Transport und Logistik der Deut-
schen Bahn. Doch die Arbeit der
55 Mitarbeiter der Abteilung Auto-
mobillogistik in Kéln-Niehl hat nur
bedingt mit Schienenverkehr zu tun.
Jeden Tag verteilt das Team iiber ein
ausgekliigeltes Logistiknetzwerk Er-
satzteile an Hindler und Werkstit-
ten mehrerer Automobilhersteller.
,Stralenbezogene Logistiklosungen
mit den Schwerpunkten Zuliefer-,
Beschaffungs- und Originalteilever-
kehre” — so lautet das Kerngeschift
von Norbert Nersath. Er ist Leiter
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der Automobillogistik bei der Schen-
ker Deutschland AG am Standort
Koln-Niehl. Hinter den etwas sper-
rigen Logistik-Begriffen stecken aus-
gekliigelte Konzepte fiir namhafte
Automobilhersteller. Einer unserer
grofiten Partner am Standort Kéln
ist natiirlich Ford*, erklirt der gebiir-
tige Wuppertaler. , Wir arbeiten aber
auch mit Volkswagen und anderen
Herstellern zusammen*, so Nersath
weiter.

Das Unternehmen bietet neben
dem aktuellen Kerngeschift die
Versorgung von Ersatz- und War-
tungsteilen fir die Automobilin-
dustrie an. ;Wenn ein

DB Schenker. Vom europiischen
Zentrallager der Firma Ford aus
werden etwa Ersatzteile aus Koln-
Merkenich iiber neun Standorte
von DB Schenker verteilt. In einem
zweiten Schritt werden sie dann
an die einzelnen Ford-Hindler in
Deutschland geliefert. Dabei nutzt
das Unternehmen die Vorziige der
Nacht: ,Mit Staus haben wir bei
der Zustellung in der Regel keine
Probleme®, berichtet Nersath. ,Die
Auslieferung erfolgt zu Zeiten, in
denen eine eher geringe Verkehrs-
dichte herrscht.“

BEEN Sebastian Mainzer B

Auch Kombiziige, wie hier der Danube Nordic Shuttle, sind

Autohindler beispiels- Teil des Nachtsprungnetzwerks von DB Schenker | Bild: DB

weise mittags ein Er-
satzteil bestellt, dann
sorgen wir dafiir; dass
es am nichsten Morgen
bis spitestens acht Uhr
ankommt - egal wo in
Deutschland!,  erklirt
Nersath. Dabei profitie-
ren die Kunden vom
dichten Standort- und
Verkehrsnetzwerk von
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B BLG: Schwimmende
Parkhduser

Die ersten Kilometer sind fiir viele
neue Ford-Kleinwagen die schéns-
ten. Denn die miissen sie nicht selbst
fahren.

Mehr als 25 Prozent der in Koéln
hergestellten Pkws gehen iiber den
Wasserweg zu den Hindlern. Wenn
beim Autobauer Ford ein Wagen
vom Band liuft, bleibt keine Zeit fiir
eine Verschnaufpause. Sie sind kaum
fertig, da wird schon der Motor ge-
startet und losgefahren. Der Weg
fiihrt iiber eine kurze Riittelstre-
cke — ein erster Bewihrungstest fiir
die neuen Fahrzeuge. AnschlieSend
kommen die funkelnden Neuwagen
an einen Kreisverkehr mit drei Aus-
fahrtmaoglichkeiten: Lkw, Bahn und
Schiff. Rund 500 der durchschnitt-
lich 1.800 Autos, die hier jeden Tag
gebaut werden, nehmen die dritte
Ausfahrt und rollen auf eines der
schwimmenden Parkhiuser der Bre-
mer BLG Logistic Group.

Helmut Bernards koordiniert fiir die
BLG seit den frithen 1980er-Jahren
den Autotransport via Binnenschiff
am Standort Koln. Uber den Rhein
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fliisssig und  Produktionsprozesse
wirtschaftlicher macht.
Schon in den 1950er-Jahren fuhr
das Unternehmen mit speziellen
Wagons, die sowohl auf Spaniens
Breitspur als auch auf Deutsch-
lands Schienen rollen konnten. Aus
diesem Grund betreibt Transfesa
so genannte Umachs-Stationen an
den Grenziibergingen. Hier wer-
den die Achsen der Wagons auf
die verschiedenen Gleisgrofien
umgestellt. Heute beschiftigt sich
Transfesa nicht mehr mit Friich-
tetransporten. Hauptgeschift des
Bahnlogistikers ist der Transport
von Pkws und Autoteilen.
Natiirlich hat auch Transfesa mit
den Folgen der Finanzkrise zu
kimpfen. ,Vor noch nicht allzu
langer Zeit haben wir tiglich ins-
gesamt zwei Kilometer Ziige ab-
gefahren. Natiirlich merkt man
heute, dass die Gleise leerer sind“
berichtet Kling. ,Aber wir sehen
das als voriibergehende Flaute.
Wir versuchen die Krise mit Syn-
ergien aufzufangen und mdoglichst
viel selbst zu machen. Wenn der
Spuk tatsichlich bald vorbei sein
wird, wie es viele es vermuten,
dann kriegen wir das hin!

HEN Sebastian Mainzer B

Helmut Bernards ‘ Bild: Mainzer

geht es fiir viele der bis zu 135 Me-
ter langen und 11,50 Meter breiten
Spezialbinnenschiffe ins hollindi-
sche Vlissingen und von dort aus
weiter nach England. ,Vlissingen
ist ein riesengrofies Zwischenlager
fiir Ford in Grof3britannien®, erzihlt
Helmut Bernards. ,Wenn Hindler
in Grof3britannien einige der Autos
benétigen, werden sie dorthin per
Seeschiff weitertransportiert.”

Die BLG betreibt am Standort Kéln
fiinf Schiffe und vier Schubleichter.
Auf ein Schiff passen bis zu 500
Pkw, auf einen Leichter zwischen
250 und 400, je nach Modell. Da-
bei ist der Autotransport auf Fliissen
noch relativ neu. Erstin den 1980ern
fuhren die ersten Binnenschiffe, die
speziell fiir den Autotransport um-
gebaut wurden.

HEN Sebastian Mainzer B
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Der Schiffdoktor: 30 Jahre KSD

M Beulen, Risse, krumme Wellen: Das téiglich Brot der Kolner Schiffswerft Deutz

Wenn es um Binnenschiffe geht, gibt
es wohl kaum etwas, das die Mitar-
beiter der Kélner Schiffswert Deutz
(KSD) noch nicht gesehen haben:
Die meisten Reparaturen fiir Schiffe
rund um Koln werden hier abgewi-
ckelt. Das Traditionsunternehmen im
Miilheimer Hafen feierte im letzten
Jahr sein 30-jcihriges Bestehen.

ernab vom Trubel der Stadt,
Faber dennoch mitten in Koln

und nur rund 100 Meter Luft-
linie von der Zoobriicke entfernt be-
findet sich die KSD im Miilheimer
Hafen. Zahlreiche grofie Binnen-
schiffe trifft man im Hafen an. Auf
dem Werftgelinde liegt ein Schiff
auf der 110 Meter langen Helling
der KSD vollstindig auf dem Tro-
ckenen.
Die KSD ist in erster Linie ein In-
standsetzungsbetrieb. Die Figner
kommen regelmiflig mit ihren Bin-
nenschiffen in den Miilheimer Ha-
fen. Dort werden diese von dem
rund 40-kopfigen Team fit fiir den
nichsten Check durch die Schiffs-
untersuchungskommission (SUK)
oder die Klassifikationsgesellschaf-
ten gemacht. Binnenschiffe miis-
sen wie Autos regelmifig auf Herz

MS MOENUS mit 84,5 m Linge auf der KSD-Helling ...

und Nieren gepriift werden. Zu den
Stammkunden gehéren unter ande-
rem die Koln-Diisseldorfer Deut-
sche Rheinschiffahrt AG (KD) mit
ihren bekannten Ausflugsschiffen.
Uber 250 Mal waren schon Schiffe
fiir Untersuchungen und Repara-
turen bei der KSD an Land. ,Die
KD besitzt kein Schiff, auf dem
Mitarbeiter der Kélner Schiffswerft
Deutz noch nicht im Einsatz wa-
ren oder geholfen haben®, sagt Ni-
cole Becker von der KD. , Lediglich
die MS Rhein-Energie, das ,Papst-
schiff*, war auf Grund seiner Breite
noch nicht bei der Werft in Miil-
heim an Land - betreut wird das
Schiff von der KSD dennoch®, so
Becker weiter.

Hin und wieder wird die Werft von
arg liadierten Schiffen aufgesucht:
Nach Ungliicken auf dem Rhein ist
die KSD hiufig die erste Adresse fiir
verunfallte Schiffe. So auch an Weih-
nachten 2008: Auf Hohe Wesel stie-
Ren einen Tag vor Heiligabend das
Ausflugsschiff MS PRINCESS und
der Schubverband MS TIAMO bei
dichtem Nebel auf dem Rhein fron-
tal zusammen. Es gab keine Verletz-
ten, doch der Bug der MS PRINCESS
mit ihren 84 Passagieren an Bord war

Der neue Autoabsetzplatz siidlich des
Rheinauhafens | Bilder WSA Ksln

Binnenschiffsliegeplitze mit Land-
stromanschluss oder Autoabsetz-
moglichkeit sind rar an europii-
schen Wasserstraf3en. Doch in Kéln
gibt es jetzt gleich mehrere neue
Anlaufstellen fiir Binnenschiffer. In
der Vergangenheit haben einige Bin-
nenschiffskapitine ihr Auto ofter an
Stellen abgeladen, wo Autos eigent-
lich gar nicht fahren diirfen - etwa
in Fullgingerzonen am Rheinufer.
,Da wollten wir Abhilfe schaffen.
Darum haben wir jetzt extra einen
eigenen Autoabsetzplatz am Rhein
installiert, berichtet Rolf Kiippers
von der Hifen und Giiterverkehr
Koln AG (HGK) stolz. Wenige Me-
ter siidlich vom Rheinauhafen kon-
nen Kapitine jetzt ihr Auto mit dem
bordeigenen Kran auf ein Podest

heben. Uber eine Treppe gelangen
sie anschlieBend vom Schiffsdeck

Der auf acht Dalben erweiterte Liegeplatz
fiir Gefahrgutschiffe im Hafen Miilheim

zu ihrem Auto. Weil die Absetz-
stelle an der Rheinuferstrafle liegt,
kénnen sie sich unmittelbar in den
Innenstadtverkehr einfideln. Eben-
falls neu sind die Service-Stationen
im Rheinauhafen. In Nihe der neu-
en Kranhiuser konnen seit Kurzem
Binnenschiffe anlegen und Strom
zapfen — und das kostenlos. Fiir Hei-
zung und Stromversorgung muss ein
Dieselmotor an Bord Tag und Nacht
laufen. Anwohner in der Umgebung
und die Schiffsmannschaft leiden
gleichermaf3en unter der Larm- und
Emissions-Belastung. Mit den neuen
Service-Stationen ist dieses Problem
zumindest an diesem Anlegeplatz
gelost. Nur Tankschiffe konnen die-
sen Service aus Sicherheitsgriinden
nicht nutzen. Wegen der teils ge-
fahrlichen Ladung miissen Tanker
entweder mit Abstand zum Ufer
vor Anker gehen oder an extra fir
sie ausgewiesenen Plitzen anlegen.
Diese miissen weit genug von Woh-
nungen und Hiusern entfernt sein.
Im Raum Koln verfiigt der Hafen
Miilheim iiber eine Anlegestelle fiir
Tanker, die vor kurzem von fiinf auf
acht Anlegepfihle (Dalben) erwei-
tert wurde. EEN Ma |Di N

Im Rheinauhafen gibt es jetzt kostenlos

stark verformt. ,Zum Gliick war ein
Riss nicht unter, sondemn iiber der
Wasserlinie.Sonst wire das Vorschiff
moglicherweise vollgelaufen®, erzahlt
Frank Hebel, Schiffstechnik-Ingeni-
eur bei der KSD. ,Die Leckage wur-
de in Duisburg provisorisch beseitigt,
danach durfte die MS PRINCESS
aus eigener Kraft zu uns nach Kéln
fahren.“ Fiir die Ausflugsgiste ging die
Reise derweil per Bus weiter — . Die
MS PRINCESS jedoch musste drei
Wochen zur Reparatur auf der Kol-
ner Werft bleiben, bevor sie wieder in
Fahrt gehen konnte.

Zwar passiert auf den Wasser-
straBen Nordrhein-Westfalens mit
200 Ungliicken jihrlich - verglichen
mit der Zahl der Unfille im Stra-
Renverkehr — extrem wenig. Um
die Beschiftigung ihrer Mitarbeiter
muss sich die KSD in Zukunft aber
deshalb wohl kaum Sorgen machen.
,Viele Werften beschiftigen sich
ausschliellich mit dem Neubau von
Schiffen”, erzihlt Hans Klaus Sander,
Inhaber der Werft. ,Aber wenn mal
eine Beule drin ist, ein neuer Motor
eingebaut werden muss oder Um-
bauten anstehen, dann kommen wir
ins Spiel“, so Sander weiter. Haufi-
ger als Unfille stehen beispielsweise

die an Land vorgefertigte neu Mittelsektion wird eingeschwommen ...
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Propeller-Reparaturen auf dem Pro-
gramm. Seit zwolf Jahren repariert
das KSD-Team auch Schiffsschrau-
ben, die durch Grundberiihrung oder
herum schwimmende Gegenstinde
in Mitleidenschaft gezogen wurden.
Nicht selten hat das Unternehmen
jedoch auch mit aufiergewdhnlichen
Projekten zu tun. Bei der Verlinge-
rung eines Schiffs zum Beispiel ist
die gesamte Erfahrung und das ganze
Kénnen gefragt. ,Der Eigner der MS
MOENIUS wollte Ende 2008 gern
mehr Ladung transportieren kon-
nen“, erzihlt Hebel. ,Verstindlich,
denn 25 Meter Linge mehr bringen
rund 800 Kubikmeter zusitzlichen
Laderaum. Also haben wir eine neue
Sektion vorgefertigt, das Schiff an-
schliefend durchtrennt, die Sektion
eingesetzt und verschweif3t.“

In Zukunft werden wohl noch hiu-
figer Anfragen und Auftrige zum

Kolner Schiffs Deut;

Mit der neuen Schifflinge von 110 m verlasst MS MOENIUS nach 3 Wochen die KSD-Werft

A
Top-Partner der Schifffahrt

Kiilner Schiffswerlt Deutz - Auenweq 173 - 51063 Kiln - Miilheimer Hafen

Umbau von Einhiillen-Tankschiffen
in Doppelhiille auf die KSD zu-
kommen. Denn bis zum Jahr 2018
miissen simtliche Tankschiffe in der
Binnenschifffahrt zur héheren Trans-
portsicherheit mit einer Doppelhiille
ausgertistet sein.
Fir Schiffe neueren Baudatums
lohnt sich die Umriistung. Aktuell
befindet sich ein Schiff der Gesell-
schaft fiir Oltransporte (GEFO) bei
der KSD fiir eine solche Modermni-
sierung auf Helling, Diesem werden
ein Doppelboden sowie zusitzliche
Laderaumlingswinde in die vorhan-
denen Ladetanks eingebracht — kei-
ne einfache Aufgabe fiir eine Werft!
,Das Projekt ist fiir drei Monate an-
gesetzt”, erkliart Hebel, ,wir sind ge-
rade bei der Hilfte und werden das
Schiff termingerecht im Oktober
fertiggestellt haben.

HEN Sebastian Mainzer B

und auf der Helling in den getrennten Schiffskdrper eingebaut | Bilder: KSD

Tel: 02 21 / 96 10 88-0 - Fax: 02 21 / 98 10 88-6 - inlo@ksd-koeln.de - www.ksd-koeln.de
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Faszinierende Technik erleben

M Premiere in Koln: ,Nacht der Technik” lockt 5.000 Besucher an

WP prbsa T 00

Flat-Rate fiir Neugierige: Ein Mal
zahlen und die ganze Nacht iiber-
all reinkommen. Das bot die erste
Kélner Nacht der Technik. Im Juni
durften Interessierte einen Blick hin-
ter die Kulissen bei rund 40 Unter-
nehmen und Ausstellern werfen. Voll
besetzte Pendelbusse und ausgebuch-
te Rundgciinge lassen die Veranstalter
schon jetzt iiber eine Wiederholung
im néichsten Jahr nachdenken.

m 26. Juni 2009 o&ffneten
Arund 40 Unternehmen in

und um Kéln ihre Tore fiir
die erste Kélner Nacht der Technik.
Bei Rundgingen, Prisentationen und
interaktiven Vorfithrungen bereitete
technisches Wissen unterhaltsam auf.
,Viele Unternehmen betreiben reiz-
volle und sehenswerte Technik, die
man tiglich spiirt, aber viel zu selten
sieht”, sagt der Projektleiter der Nacht
der Technik, Diplomingenieur Win-

B Kersten Schrot: Lokfiihrer aus Leidenschaft — | —

Der Arbeitstag eines Lokfiihrers
beginnt mit dem routinemifligen
Check. Ahnlich wie Piloten, bevor
sie ein Flugzeug betreten, dreht
auch Schrot eine Runde um sei-

Sie sind zweifelsohne grofle Brum-
mer. Sie bringen zig Tonnen Dienst-
gewicht auf die Waage. Sie haben
nicht selten viele tausend PS Leis-
tung unter ihrem rotweif$ lackierten
Stahlgewand - die Lokomotiven
der Hifen und Giiterverkehr Kéln
AG (HGK). Am Steuer sitzen bes-
tens ausgebildete Lokfiihrer — heute

Triebfahrzeugfithrer genannt -, die

tiglich Giiterziige iber das HGK-
Schienennetz bewegen. Einer von
ihnen ist Kersten Schrot aus Trois-
dorf.

Starke und bullige Lokomotiven
mogen fiir einige Zeitgnossen durch-
aus abschreckend wirken. Doch vie-
les von dem, was Loks ausstrahlen,
lasst Minnerherzen hoher schlagen.
So wundert es kaum, dass sich nur
zwei Frauen unter den insgesamt
74 bei der HGK angestellten Lok-

-~
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Der Hafen Niehl konnte per Bus oder Schiff erkundet werden | Bild: Krupp

fried Wurster vom Verein Deutscher
Ingenieure (VDI). ,Die Nacht der
Technik hat es erstmals erlaubt, ei-
nen Blick hinter die Mauern dieser
Unternehmen zu werfen und der
sonst so tief versteckten Technik
nahe zu kommen.”

Das Prinzip der Veranstaltung ori-
entierte sich an dem bereits in Kéln
fest etablierten Modell der langen
,Nacht der Museen“. Hier wie dort
durften Besucher mit nur einem Ti-
cket bei allen Stationen einkehren
und dabei die Shuttlebusse benut-
zen. Sie pendelten laufend zwischen
allen Stationen. Vom Chemiepark
Leverkusen oder dem Flughafen
Koln/Bonn iiber das deutsche Zent-
rum fiir Luft und Raumfahrt e.V. bis
hin zum Verladeterminal des Hafens
Koln Niehl - alle teilnehmenden Be-
triebe zeigten, was in ihnen steckt!
Eine beliebte Station war der Niehler
Hafen, wo Besucher auf verschiede-

[;] m beﬁnden. Kersten SChrOt ist Kersten Schrot ‘ Bild: Mainzer

einer von ihnen und seit knapp 20
Jahren dabei. Der gebiirtige Berliner
betreibt seinen Beruf mit Leiden-
schaft. | Ich gehe gerne zur Arbeit”,
sagt Schrot, wihrend er auf seinem
Sessel im Fiihrerstand einer DE13
sitzt. Sie ist eine von 40 Loks, die lau-
fend vom Bahnhof in Brithl Vochem
aus im Schienennetz der HGK und
der DB verkehren.

ne Lok, bevor er losfihrt. Dabei
iiberpriift er Dinge wie Betriebs-
stoffe oder die so genannte Sicher-
heitsfahrschaltung, kurz Sifa. Das ist
ein Knopf, den jeder Lokfiihrer alle
30 Sekunden wihrend der Fahrt
driicken muss. Tut er das nicht, wird
der Zug vollautomatisch angehalten.
So kann er nicht herrenlos weiter-

fahren, sollte es dem Zugfiihrer ein-

ne Arten die Luft der grof3en weiten
Welt schnuppern konnten. Hier gab
es gleich mehrere Moglichkeiten, ei-
nen Binnenhafen aus nichster Nihe
kennen zu lernen. Ganz stilecht mit
einer Hand breit Wasser unter dem
Kiel auf dem denkmalgeschiitzten
Motorschiff STADT KOLN oder
aber via Hafenbesichtigung per Bus.
Diese Tour zeigte unter anderem,
wie tonnenschwere Container per
Kran scheinbar kinderleicht durch
die Luft gehoben und anschlieflend
gestapelt werden.
Futuristisch ging es im Rheinauhafen
zu. Hier gab es die michtigen Kran-
hiuser aus Glas zu bewundern, die
unmittelbar am Ufer erbaut sind. Die
Verantwortlichen fiir die Projektent-
wicklung beantworteten bei einem
Rundgang Fragen und erliuterten
Hintergriinde zu den technischen
Besonderheiten der neuen Gebiu-
de. Die Veranstaltung war beinahe
bis auf das letzte Ticket ausverkauft.
Rund 5.000 Besucher pendelten
zwischen den Stationen in der Zeit
zwischen 18 bis 24 Uhr. Ein Erfolg
fiir die Veranstalter. ,Die Nacht der
Technik war ein Prototyp. Dass in
Windeseile eine derartige Reso-
nanz hervorgerufen wiirde, hitten
wir nicht gedacht®, freut sich Pro-
jektleiter Wurster. Beste Vorausset-
zungen fir eine Wiederholung im
nichsten Jahr. Wurster: Bereits jetzt
haben wir fir 2010 Anfragen von
Unternehmen vorliegen.
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mal nicht gut gehen. ,Das ist aber
weniger listig, als es klingt*, erklirt
Schrot. ,\Wenn man das schon so
lange macht wie ich, dann geht das
in Fleisch und Blut {iber.“

Kersten Schrot wollte schon als
| Kind Lokfithrer werden. Das war
wohl auch der Grund dafiir, dass
der heute 41-Jihrige schon am
Steuer von Lokomotiven saf3, noch
| bevor er den Autofiihrerschein
| hatte. Mit 17 Jahren begann er
seine Lehre bei der Reichsbahn
in der ehemaligen DDR, die er
mit 19 abschloss. Im Alter von
22 Jahren lemte er seine heutige
Frau kennen, die spiter der Grund
fiir thn sein sollte, nach Troisdorf
zu ziehen. Heute, rund 20 Jahre
nachdem Schrot seine Ausbildung
abgeschlossen hat, miissen Anwir-
ter ein Jahr linger in die Lehre, bevor
sie sich offiziell , Triebfahrzeugfithrer
nennen diirfen. Wer heute Lokfiihrer
werden will, findet Schrot, der sollte
auf jeden Fall zwei Dinge mitbringen:
Zuverlissigkeit und vor allem Verant-
wortungsgefithl. Schrot: ,SchliefSlich
zieht man tiglich etliche hundert
Tonnen Giiter hinter sich her.
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B Kolner Hiifen bei Nacht

Kilometerlange Rohre, rauchende
Schornsteine und riesige Maschi-
nen: In der Regel sind Industriean-
lagen nicht besonders schén anzu-
schauen. Doch wer einmal Bilder
von Klaus Krupp gesehen hat, ist
da anderer Meinung, Der 49-jihrige
Zéllner war bis vor kurzem neben-
beruflich Taxifahrer in Kéln. Sein
Zweitjob brachte ihn auf das Foto-
grafieren bei Nacht. Denn hiufig
war Krupp nachts unterwegs: ,Das
Taxifahren habe ich irgendwann
aufgegeben, doch die Nacht mit ih-
ren Lichtern lief} mich nicht mehr
los“, erzahlt Krupp, ,im Mondlicht
wirtken die Farben, Lichter und
Spiegelungen viel intensiver.“ Vor
etwas mehr als zwei Jahren begann
der gebiirtige Kolner damit, seine
Eindriicke fotografisch festzuhalten.
Krupp: ,Vorher habe ich mich bis
auf das tibliche Knipsen im Urlaub
nicht weiter mit Fotografieren be-
schiftigt. Ende 2006 habe ich mir
dann eine digitale Spiegelreflexka-
mera gekauft.“ Fiir seine noch recht
junge Karriere als Hobbyfotograf
hat Krupp allerdings schon recht

Hafen Godorf ‘ Bild: Krupp

grofie Bekanntheit erlangt. In einer
Ausgabe des Kolner Stadtanzeigers
waren bereits einige seiner Bilder
zu bewundern. Ein Kélner Rechts-
anwalt lud ihn daraufhin ein, die
Bilder bei ihm auszustellen und
auch auf der Internetprisenz des
Westdeutschen Rundfunks ,WDR.
de“ sind einige seiner Aufnahmen
zu sehen. Seit Ende vergangenen
Jahres veréffentlicht der Hobby-
fotograf seine Bilder auch eigen-
stindig unter www.Klaus-k59.de
im Internet. Seine Lieblingsmotive
sind Industrie- und Stadtansichten,
darunter auch die Kélner Hifen...
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B MS WISSENSCHAFT: Technik on Tour

Das haben Lehrer schon lange er-
kannt: Technik und Wissenschaft sind
fiir einige nur dann interessant, wenn
es etwas zum Ausprobieren und An-
fassen gibt. Das ist das Erfolgsrezept
des Wissenschaftsschiffs, das noch bis
Anfang Oktober durch Deutschland
tourt. An Fronleichnam war die MS
WISSENSCHAFT in Kéln zu Gast.
An der Landungsbriicke der Hifen
und Giiterverkehr Kéln AG (HGK),
zwischen Schokoladenmuseum und
Deutzer Briicke, war ein echter Pub-
likumsmagnet.

Das grofle, zum Ausstellungsschiff
hergerichtete Frachtschiff gewihr-
te seinen Besuchern einen Blick in
die Zukunft. Im Rumpf, wo bei
anderen Schiffen die Ladung auf-
geschichtet wird, ist auf der MS
WISSENSCHAFT die 600 Quad-
ratmeter grofie Ausstellungsfliche.
,Im letzten Jahr hatten wir insge-
samt 120.000 Besucher”, berichtete
Dr. Herbert Miinder, Geschiiftsfiihrer
des Projekts , Wissenschaft im Dia-
log* auf der Erdffnungspressekonfe-
renz am 10. Juli in K6ln stolz. ;Wenn
man bedenkt, dass sich allein heute
schon 20 Schulklassen angemeldet
haben, dann ist das schon ein grofler
Erfolg”, so Miinder weiter. Unter den
Uberschriften ,Haushalt & Wohnen*,

MS Wissenschaft im Juni in K6ln [Bild: Mainzer

Mobilitit“,  Arbeit & Schule®, ,Ge-
sundheit und ,Freizeit* zeigen die
Exponate, wie das Leben in 20 Jahren
aussehen konnte. Dabei ist alles zum
Ausprobieren gedacht. Touchscreens,
Hebel, Klappen und Schalter sollen
Besucher vor allem zum Mitmachen
animieren.

Hergerichtet wurde die MS JENNY,
wie das Schiff normalerweise heifdt,
iibrigens auch in Kéln. Ende Mai
machte es fiir einige Tage im Nieh-
ler Hafen fest, wo die Ausstellungs-
exponate an Bord gebracht wurden.
Darunter auch einige hundert Ex-
emplare der KOLNER HAFENZEI-
TUNG, die mit auf die bundesweite
Reise gingen, um fiir Kéln und das
Verkehrssystem Wasserstrafien und
Hifen zu werben.
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