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Kommentar

Der neue K 5000

Der neue Stadtbahnwagen im VCD-Test

Im Mirz hatten Mitglieder des VCD die Gelegenheit, den neuen Stadtbahnwagen K 5000 zu
besichtigen. Nachfolgend fasst Volker Kunstmann die Eindriicke zusammen.

In den néachsten Monaten werden wir nun auch auf den Linien 5, 6 und 12 Abschied nehmen von den
vertrauten Kolner Stralenbahnwagen, den so genannten Achtachsern.

Sie werden zunéchst auf der Linie 12, dann auf der Linie 5 ersetzt durch Stadtbahnwagen élterer Bauart. An
ihrer Stelle kommt ab Friihjahr auf der Linie 3 ein neu entwickelter Wagentyp zum Einsatz, der so
genannte K 5000.

59 Wagen dieses Typs werden bis 2003 bei Bombardier gefertigt. Weitere 69 Wagen sollen als
Niederflurfahrzeuge ausgebildet werden (K 4500) und nach der Netzumstellung 2004 auf den Ringlinien 6,
12 und 15 verkehren.

Es handelt sich also nicht nur um ein riesiges Investitionsvolumen, die neuen Stadtbahnwagen werden
zukiinftig weite Teile des Kolner Netzes bedienen. Dies ist Grund genug, sich moglichst rasch eine
Meinung zu ihrer Fahrgasttauglichkeit zu bilden.

Positive Eindriicke
Bei unserer Besichtigung fielen uns die folgenden Verdanderungen positiv auf:
¢ Die Fahrzeuge sind durchgehend mit Kameras ausgestattet. Dies erhoht das Sicherheitsgefiihl der
Fahrgéste.
¢ Die meisten Sitze sind nicht zueinander gewandt sondern — wie in den alten Achtachsern —

hintereinander angeordnet ("Kino-Bestuhlung"). Dies hilft Konflikte zwischen den Fahrgésten beim
Aufsuchen und beim Verlassen der Plidtze zu vermeiden.
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¢ Eine neue Idee sind die gepolsterten Stangen zum Anlehnen im mittleren Teil des Fahrzeugs. Wir
halten sie fiir eine gute Losung, um einerseits Stehraum fiir die "Rushhour" oder fiir Kinderwagen
und Fahrrdder zu schaffen, andererseits jedoch Stehenden einen gewissen Komfort zu bieten.

¢ Das mittlere Fahrzeuggelenk ist groB3ziigiger gestaltet als bei anderen Wagentypen. Dies ermdglicht
mehr Raum vor dem Fahrkartenautomaten und erleichtert den Durchgang zwischen den Wagenteilen.

¢ Gut ist auch, dass nun schon beim Bau der Wagen eine vertikale Flache zur Anbringung der
Liniennetzpline beriicksichtigt wurde. Es sei hier an die fiir die Fahrgéste unbequemen Pline an der
Wagendecke bei anderen Wagentypen erinnert.

Kritische Punkte

Wir miissen jedoch auch Punkte nennen, die uns negativ aufgefallen sind. Diese Kritikpunkte haben wir
dem Vorstand der KVB mitgeteilt und hoffen nun, dass sich einiges hiervon bei den bereits bestellten, aber
noch nicht gebauten Wagen abédndern 14sst. Wir hoffen, dass die KVB diese Punkte mdglichst rasch mit
dem Hersteller erortern.

¢ Die Klimaanlage ist sehr laut. Sie wird von den Fahrgésten als deutliches Dauergerdusch
wahrgenommen. Nicht nur wihrend der Haltezeiten fillt dies negativ auf.

¢ Die neuen Kunststoff-Sitzschalen besitzen nicht genug Stabilitét. Stiitzt sich ein Fahrgast — zum
Beispiel beim Aufstehen — auf die Lehne des Vordersitzes, dann verbiegt sich diese deutlich. Dies
beeintrachtigt den vorne Sitzenden in seinem Reisekomfort.

¢ Die Sitze sind so angeordnet, dass die Mehrheit der Fahrgiste die elektronische Haltestellenanzeige
nur unter erheblichen Verdrehungen sehen kann. Hier empfiehlt sich die Anbringung zusétzlicher
Anzeigetafeln an den beiden Wagenenden oder eine Anderung der Sitzanordnung.

¢ Die beiden rechts von den beiden linken Vordertiiren gelegen Sitze verstellen den Weg zur
Standfléche im Innern. Bei einem groBen Fahrgastandrang ist es gerade bei den vorderen Tiiren
wichtig, dass die hineinstromenden Fahrgiste den Raum innen vor den Tiiren frei rdumen und ins
Wageninnere weiterriicken. Die beiden genannten Sitze stellen sowohl ein physisches als auch
psychologisches Hemmnis dar, den vorhandenen Stauraum zu nutzen. Daneben sollten die fiir
Kinderwagen und Fahrrdder vorgesehenen Standfldchen fiir die betroffenen Fahrgéste von allen
Tiiren aus gleich gut erreichbar sein. Diese Personengruppe sollten nicht gezwungen werden,
bestimmte Tiiren zu benutzen, die nach Einfahrt des Zuges erst noch erreicht werden miissen. Dieses
Problem ist bei den heutigen Niederflurwagen deutlich besser gelost.

¢ Die Flachen zum Abstellen von Kinderwagen, Fahrridern oder sonstiger sperriger Gegenstiande
sind deutlich zu gering bemessen. Die Lange der Fahrrad-Standfldche sollte mindestens 1,90 bis 2,00
m betragen. Daneben Sitzende sollten nicht behindert werden. Es sollten daher weitere Sitzplitze
durch bequeme "Lehn-Stangen" ersetzt werden. Die Kapazitit der Wagen wird dadurch deutlich
erhoht, ohne den Anteil der bequem Reisenden relevant zu verédndern. Auch dieses Problem ist bei
den heutigen Niederflurwagen deutlich besser gelost.

e Das Bekleben von Stadtbahnwagen behindert die Einsehbarkeit von au3en, aber auch die
Blickqualitdt von innen. Sie vermindert den Reisekomfort und die Orientierung. Es ist zu bedauern,
dass die KVB ihre Wagenscheiben nun nicht nur zur Steigerung der Fremdeinnahmen zur Beklebung
freigeben, sondern diese sogar zur Eigenwerbung nutzen.

Verbesserungen anstreben

Nutzer der Linie 3 sollten sich in den néchsten Wochen selbst ein Bild von den neuen Wagen machen und
moglichst rasch ihre Kritik den KVB mitteilen. Dabei ist es sicherlich hilfreich, wenn die von uns bereits
vorgetragenen Punkte nochmals unterstiitzt werden.

Volker Kunstmann

Zuriick zum Inhaltsverzeichnis

Niederflur auf den Ringen

Die Weichen sind gestellt
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Kurz vor Weihnachten hat der Kolner Rat das neue Linien-Konzept beschlossen. Es ermdglicht
kurzfristig und fliichendeckend den bequemen, niveaugleichen Ein- und Ausstieg fiir alle Fahrgiste
in der Innenstadt.

Zukiinftig sollen alle Bahnen zwischen Nippes und der Siidstadt/Zollstock iiber die Ringe verkehren und
niedrige Einstiegshohen bieten — wie schon heute die Ost-West-Linien. Die Bahnen zwischen Miilheim und
Klettenberg werden alle {iber den Hauptbahnhof und den zentralen Tunnel gefiihrt, wo sie Hochbahnsteige
anfahren.

Erginzende Maflnahmen

Der Rat hat gleichzeitig (mit einer Mehrheit von CDU, Griinen und FDP) die Verwaltung beauftragt, alle
vom VCD vorgeschlagenen ergdnzenden Mallnahmen umzusetzen:

¢ Die Haltestelle Ebertplatz soll so umgebaut werden, dass ein niveaugleiches Umsteigen von Hoch- in
Niederflurbahnen moglich wird.

e Am Barbarossaplatz soll nach Mdglichkeit das bisher notwendige Queren der Fahrbahn beim
Fahrzeugwechsel beseitigt werden.

e Es soll darauf hingewirkt werden, dass die S-Bahnen zwischen Hauptbahnhof und Dormagen
zukiinftig verdichtet in einem 10-Minuten-Takt verkehren.

¢ Die Busnetze im Kdlner Norden und Zollstock sollen optimiert werden.

¢ Es soll untersucht werden, ob die Verldngerung der Linie 19 iiber die Sebastianstralie hinaus bis zu
den Ford-Werken und Merkenich sinnvoll ist.

¢ Die Entscheidung, nach 2010 das Niederflurnetz weiter auszubauen, soll offen gehalten werden.

Dariiber hinaus wird untersucht, ob die Linie 4 anstelle der Linie 5 nach Ossendorf gefiihrt werden sollte.
Die Entscheidung, ob in Neuehrenfeld fiir die dort zukiinftig verkehrenden hochflurigen Bahnen niedrige
oder hohe Bahnsteige errichtet werden, hiangt von dem Ergebnis eines Gestaltungswettbewerbs ab.

Die SPD-Fraktion stimmte gegen die Vorlage, weil sie eine weitere VCD-Idee realisiert sehen wollte: die
direkte Anbindung von Nippes an den Hauptbahnhof durch eine nach Norden verlédngerte Linie 5. CDU
und FDP waren gegen diesen Vorschlag.

Der Zeitplan

Als Konsequenz des Ratsbeschlusses sollen im Sommer 2004 die Haltestellen Hansaring und Chorweiler
niederflurtauglich umgebaut werden. Bis 2004 werden auf dem Honinger Weg und zwischen Niehl und
Merkenich 35 cm niedrige Bahnsteige errichtet. Neuehrenfeld erhélt im Jahr 2005 neue Bahnsteige.

Fiir 2006 ist der Umbau der U-Bahn-Haltestelle Ebertplatz geplant.

Keinen genauen Zeitplan gibt es bisher fiir den Bau von 90 cm hohen Bahnsteigen an den zentralen
Haltstellen Poststralie, Neumarkt (unterirdisch), Appellhofplatz und Dom/Hbf. Laut Verwaltung sind als
Termine die Sommerferien 2003, 2004 und 2006 moglich.

Im Jahr 2005 soll — gegen das Votum des VCD — die Strecke zwischen Hauptbahnhof und Ebertplatz
wegen der Bauarbeiten am Breslauer Platz unterbrochen werden. Die neue Netzstruktur mit einer
gednderten Fiihrung der Linien 12, 15, 18 und 19 soll nach Wiedereréffnung der Durchfahrt am
Hauptbahnhof in Betrieb gehen.

Fazit

Nach diesen Plénen ist der bequeme Ein- und Ausstieg in der Innenstadt bis 2006 flichendeckend realisiert.
Dies wire ein wirklicher Qualitdtssprung fiir den KdIner Stadtbahnverkehr. Es ist nun Sache der
Verwaltung, den Zeitplan einzuhalten. Besonders bei den stark frequentierten Haltestellen zwischen Dom
und Poststralie sollte der Umbau im Interesse der Fahrgéste moglichst rasch umgesetzt werden. Am
Hauptbahnhof empfiehlt es sich, die Bahnsteiganhebung gemeinsam mit dem beschlossenen Einbau der
Aufziige zu realisieren.

Die klare Gliederung des innerstadtischen Netzes ab 2005 in vier Stammstrecken (gleiche Wegfiihrung
mehrerer Linien) bietet ferner die Chance, die Fahrgastinformation wesentlich iibersichtlicher zu gestalten.
Auch hieran sollte schon jetzt gearbeitet werden.
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Volker Kunstmann

Zuriick zum Inhaltsverzeichnis

Eine Anregung

Handtelefone fiir einen besseren Verkehr!

Einige wenige Anrufe von Autofahrern bei der Hotline der Ampelfee geniigten, um fiir Hunderttausende
von Euro die Ampelschaltung auf der Aachener Strafle zu verbessern — natiirlich fiir die Autofahrer.

Dann muss das doch auch fiir die KVB gelten. Also, liebe Handtelefonbesitzer in Stra3enbahnen und
Bussen, die wieder viel zu lange vor roten Ampeln warten miissen, sofort die Ampelfee anrufen: 221 - 2 44
84.

Wenn StraBlenbahnen auf Strecken, auf denen sie eigentlich Vorrang haben, wieder unvermittelt warten
miissen — wie meist die Linien 1, 7 und 9 vor dem Kaufhof, obwohl dort weit und breit keine Haltestelle ist,
die Linie 18 am Militirring oder die Linie 13 an der Diirener Strale — ruft an und sagt der netten Ampelfee,
dass die Ampel fiir die Bahn wieder rot ist. Das geht auch fiir Busse, aber die haben in KoIn an keiner
Ampel Vorfahrt.

Und, liebe Radfahrer und FuBginger: Argert ihr euch wieder iiber zugeparkte Radwege oder Autos auf dem
Gehweg? Einfach die Verkehrsiiberwachung anrufen: 221 - 2 73 36.

Wolfgang Besser

Zuriick zum Inhaltsverzeichnis

Werbung auf den Omnibusscheiben

Eine Festschrift zum ersten Jahrestag

Wir vom Verein zur Férderung der Werbung auf Omnibussen e. V., Kreisverband Kéln und Umgebung,
mochten hiermit an die Vorstellung des ersten Busses erinnern, bei dem auch die Fensterscheiben fiir die
Werbung genutzt wurden, an dieser Quantensprung in der Werbung — ja richtig, diese Bewegung im
subatomaren Bereich, kleiner als ein Bruchteil eines Millimeters. Da die Mietkosten fiir die Werbeflachen
auf Bussen pauschal, quasi fiir ein Stiick Bus, berechnet werden, hat sich durch die Ausdehnung der Flache
der Quadratmeterpreis drastisch reduziert. So dass erst hierdurch {iberhaupt ein Anreiz fiir die Firmen
geschaffen wurde, wirklich diese Flachen zu mieten. Von verschiedenen Seiten wurde das Zukleben der
Fensterscheiben zunéchst heftig kritisiert. Es ist jedoch statistisch vollig unbewiesen, dass Reisende aus
dem Fenster schauen wollen und — seien wir doch mal ehrlich — was gibt es in K6ln, Bonn oder Leverkusen
schon zu sehen?

Es ist gut, die erreichten Erfolge zu wiirdigen, es darf aber nicht der Fehler gemacht werden, sich auf den
Lorbeeren auszuruhen, weitere Anstrengungen miissen unternommen werden. So ist es noch immer nicht
gelungen, auch die Windschutzscheibe als Werbefldcheflache auszuweisen. Ein weiterer logischer Schritt
ist, ganz auf Fenster zu verzichten. Hierdurch kann das Fahrzeuggewicht erheblich gesenkt werden. Die
Herstellungskosten der Busse kdnnen gesenkt werden und letztendlich wird das Aufbringen der Folien
vereinfacht.

Es gibt noch viel zu tun, pappen wir’s zu!

Sven Drenkhan

Zuriick zum Inhaltsverzeichnis
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Buskonzept fiir den Kolner Norden

Die weitere Entwicklung

In der letzten RHEIN-SCHIENE haben wir das Buskonzept des VCD fiir den Kolner Norden
vorgestellt. Es zeigt auf, wie der Stadtbezirk Chorweiler durch Neuordnung der Busverkehre besser
erschlossen werden kann — und zwar ohne Mehrkosten! Die Resonanz war positiv.

Nach umfangreicher Offentlichkeitsarbeit bei Biirgervereinen und Politikern im Stadtbezirk wurde das
Konzept im CityCenter Chorweiler mit grofer Unterstiitzung des Centermanagements der Offentlichkeit
vorgestellt. Zehn groBBe Schautafeln iiber die Linienwege und andere Vorschldge priasentierten sich den
Besuchern des Centers von Freitag bis Montag Abend. Der Stand wurde rege besucht, was die zahlreichen
Kontakte mit Christoph Groneck und Markus Meurer belegen, die dort fiir Fragen zur Verfligung standen.
Am Samstag, dem 26.01. fand eine Podiumsdiskussion statt, an der Bezirksvorsteher Herr Lierenfeld, Herr
Ho6hn von den KVB und Herr Dr. Sarikaya von der Stadt Koln als Géste teilnahmen. Unter Moderation von
Roland Schiiler stellte Christoph Groneck das Konzept den zahlreichen geladenen und zufalligen
Centerbesuchern vor, anschlieBend gab es eine lebhafte Diskussion. Die Presse war dabei und berichtete.
Herr Lierenfeld wiinschte sich piinktlichere Busse, da ansonsten der vom VCD vorgeschlagene Rendez-
vous-Anschluss am Busbahnhof Chorweiler nicht funktionieren wiirde. Herr Hohn und Herr Dr. Sarikaya
befiirworteten viele Ideen des Konzeptes, mochten jedoch zum Busverkehr im Kélner Norden zundchst
eine von der Stadt vor kurzem durchgefiihrte Haushaltsbefragung auswerten. Diese soll Aufschluss iiber die
Verkehrsbediirfnisse aller Verkehrsteilnehmer im Stadtbezirk geben, also nicht nur die der OPNV-Nutzer.
Die Vorschldge des VCD sollen in ein neues Netz einflieBen.

Wir werden diese Zusage nicht vergessen und vielleicht wieder im CityCenter die hoffentlich noch in
diesem Jahr vorgestellten Vorschldge von Stadt und KVB diskutieren.

Markus Meurer

Zuriick zum Inhaltsverzeichnis

Erlebnisse mit KVB und Bahn AG

Schoner Tag in NRW

Wenn ich Lust auf Abenteuer habe, dann fahre ich mit den KVB. Nie weifl man vorher, ob und wann
man dort ankommt, wo man hin moéchte. Kombiniert mit der Nutzung der Deutschen Bahn mutiert
dieses Abenteuer dann zum ultimativen Nervenkitzel ...

Neulich in der Linie 16 auf dem Weg vom Chlodwigplatz zum Hauptbahnhof. Ich muss unbedingt den Zug
nach Diisseldorf bekommen.

Ich traue meine [Thren kaum. Durchsage der KVB-Leitstelle: "Wegen eines liegen gebliebenen
Schienenfahrzeugs im Bereich Neumarkt fahrt dieser Wagen NICHT durch den Haupttunnel, sondern die
Ringe entlang zum Ebertplatz." Ich denke: Super flexibel, diese KVB, sehr sinnvoll, sehr weitsichtig! Zum
Gliick bin ich ortskundig und weil mir zu helfen, wie ich nun zum Bahnhof komme. Ich plane also, bis
Hansaring zu fahren und dann mit der S-Bahn zum Hauptbahnhof.

Aber: Die 16 biegt beim Barbarossaplatz rechts ab — geradewegs in den Haupttunnel Richtung Neumarkt!
Blitzschnell muss ich nun entscheiden: Wertvolle Minuten (vielleicht 30?) im Tunnel oder Vollzug meines
gerade gefassten Plans. Ich steige aus und wechsele die Haltestelle Richtung Ringe. Dort fahrt unplanméBig
die Linie 18 ein, auf dem Weg zum Ebertplatz iiber die Ringe. Am Ziilpicher Platz wird die Poststrafe
angekiindigt und am Rudolfplatz der Neumarkt. Keiner wundert sich. Schon gar nicht der Fahrer. Am
Hansaring ist mein Zeitpolster fiir den Umstieg in den Zug empfindlich geschrumpft. Hoffentlich kommt
gleich eine S-Bahn. Ich brauche noch einen Fahrschein nach Diisseldorf. Natiirlich fahrt der RE 1 von
Aachen nach Bielefeld ausnahmsweise superpiinktlich in Kéln ein. Zeitgleich mit meiner S-Bahn. Ich muss
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ohne Fahrschein von Gleis 10 nach Gleis 3 sprinten und schaffe es gerade noch. Auf der Suche nach einem
Sitzplatz muss ich durch mehrere Wagen laufen. Da fragt mich ein junger Mann, ob ich noch eine
Fahrkarte brauche. Ich erschrecke! Woher weil} er das? Noch niemals zuvor bin ich in diesen Zug ohne
Fahrkarte gestiegen ...

Er wollte in Deutz aussteigen und brauchte sein "Schoner-Tag-in-NRW"-Ticket nicht mehr. So fand dieses
Abenteuer ein iiberraschendes Happy-End fiir mich. Hoffentlich auch fiir die KVB-Fahrgéste im
Haupttunnel ...

Sabine Miiller

Zuriick zum Inhaltsverzeichnis

Hiirth

Streit iiber Stadtbahn

Wenn das Zentr[m einer Komm[ne mit 53.000 Einwohnern erstmals vom Schienenverkehr
erschlossen werden soll [ nd dies iiberwiegend von B[ nd [ nd Land finanziert wird, dann miisste
eigentlich bei allen Betroffenen eitel Sonnenschein herrschen. Nicht so in Hiirth.

Dort tobt zur Zeit ein heftiger Streit um die lange geplante Anbindung der Stadtmitte und des dortigen
Busknotens durch eine etwa 1,5 Kilometer lange Stichstrecke. Der Stadtrat hat die Verldngerung der
Stadtbahn mit Mehrheit beschlossen. Der Biirgermeister und die Unterstiitzer eines Biirgerbegehrens sind
dagegen.

Die Gegner fiirchten vor allem die finanzielle Belastung durch ein Defizit bei den Betriebskosten. Geriichte
iiber eine drohende Erhdhung des Wassergeldes oder eine Einschrinkung des erfolgreichen Stadtbusses
machen die Runde.

Befremdlicher Streit

Aus der Warte der Kdlner muss dieser Streit befremden. Nutzen doch die meisten Hiirtherinnen und
Hiirther tagtdglich die Infrastruktur des Oberzentrums Kd&ln, ohne sich an den hier entstehenden Defiziten
zu beteiligen. Kurz: Als Bewohner des Speckgiirtels fahrt man in jedem Fall giinstig!

VCD-Mitgliedern aus Hiirth und dem VCD-Vorstand war es jedenfalls ein Anliegen, Stellung zu beziehen.
Nachfolgend der Wortlaut unseres Schreibens an die Entscheidungstrager in Hiirth.

Verlinger( ng der Linie 19 stirkt Stadtbs [nd Hiirthpark

Der Kreisverband Koln und Umgebung des Verkehrsclubs Deutschland setzt sich fiir eine Verldngerung
der Stadtbahn bis ins Hiirther Zentrum ein.

Das Hiirther Stadtbussystem erhélt durch die Stadtbahnlinie 19 eine sinnvolle Ergdanzung.

Durch die direkte Verkniipfung aller Stadtbus-Linien am Hiirther EKZ mit der neuen schnellen Verbindung
ins Kdlner Zentrum wird fiir viele Pendlerinnen und Pendler erstmals eine attraktive
Nahverkehrsverbindung angeboten. Das neue Stadtbus-System und das Hiirther Zentrum als
Nahverkehrsknoten werden damit weiter an Bedeutung gewinnen. Hiirth insgesamt wird als Wohnstandort
noch attraktiver.

Gleichzeitig wird es fiir die Bewohner von Klettenberg und Siilz interessant, mit der Stadtbahn den
Hiirthpark und die dortigen Einkaufs- und Freizeitangebote zu besuchen.

Das Studentendorf in Efferen erhélt {iber die Linie 19 eine schnelle Anbindung an das Hiirther Zentrum.
Der dichtere Takt nach Koln stirkt ebenfalls die Attraktivitdt der verldngerten Linie.

Die gleiche Standort-Aufwertung erhélt das Gewerbegebiet Hermiilheim-Kalscheuren.

Durch das Angebot einer eigenen Stadtbahnlinie brauchen Hiirther nicht mehr iiber liberfiillte Bahnen zu
stéhnen.

Bei der derzeitigen Diskussion um die finanziellen Belastungen sollte beriicksichtigt werden, dass die neue
Linie 19 Hiirth als Wohn-, Einkaufs-, Freizeit- und Gewerbestandort starkt. Mittelfristig wird hierdurch das
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Steueraufkommen steigen.

Durch das Umsteigen von Pendlern vom Auto auf Stadtbus und Stadtbahn werden nicht nur zusétzliche
Einnahmen beim Fahrentgelt erzielt. Es konnen zusétzlich auch Hiirther Aufwendungen fiir den
StraBenausbau eingespart werden.

Die Investition in die Stadtbahnverlédngerung ist fiir Hiirth die richtige Investition in die Zukunft. Unterm
Strich werden die jahrlichen Belastungen erheblich geringer ausfallen als bisher veranschlagt.

Der VCD schligt profitierenden Firmen im Hiirther Zentrum vor, das Projekt finanziell zu unterstiitzen,
beispielsweise durch die Einfithrung des Jobtickets.

Infos

Weitere Infos zum Hiirther Stadtbus gibt es unter www.svh-direkt.de, Infos zu den Regionalbussen im
Erftkreis findet man unter www.revg.de.

Imogen Dittmann-Schone,
Volker Kunstmann

Zuriick zum Inhaltsverzeichnis

Was ist los in Leverkusen?

Im Busverkehr immer weniger!

Haushaltsprobleme zwingen die Stadt Leverkusen zu Einsparungen in ihrem Haushalt, von denen
auch das OPNV-Angebot nicht ausgenommen wird. Wird hier am falschen Ende gespart?

Die Stadt Leverkusen hat bisher unter anderem von den Gewerbesteuereinnahmen gut leben kdnnen — vor
allem von der Bayer AG. Durch Anderung der Steuergesetze kann Bayer nun auf der Steuererklirung die
"schwarze Null" ausweisen und braucht keine Gewerbesteuer mehr zu zahlen. Damit fallen mehr als 10 %
der stiadtischen Einnahmen weg.

Im Haushaltssicherungskonzept wurde darauthin neben anderem festgelegt, mindestens 500.000 Euro
weniger filir den Busverkehr auszugeben — eine Reduzierung um 9 %.

Die Stadtverwaltung hat ein Maflnahmenpaket mit sieben EinzelmaBnahmen ausgearbeitet (siche Tabelle).
Besonders kritisch sind die vorgesehenen Mafinahmen zu den Linien 201 (Nr. 1.1) und 207 (Nr. 3).

Linie MalBnahme Einsparung/Jahr

Der werktédgliche 10-Minutentakt zwischen
1.1 Linie 201 Opladen und Liitzenkirchen wird auf einen 20- rd. 145.000 Euro
Minutentakt reduziert

Der samstégliche 15-Minutentakt zwischen

Linie 201 Opladen und Liitzenkirchen wird auf einen 30-
1.2 Minutentakt reduziert rd. 30.000 Euro
Linie 215 Der samstégliche 30-Minutentakt wird auf einen

60-Minutentakt reduziert

entfdllt dauerhaft zwischen Stegerwaldsiedlung und
2 Linie 204 Bahnhof Schlebusch und nicht nur - wie derzeit - rd. 145.000 Euro
wegen der Baustelle Wiesdorf-Siid

Der werktégliche 20-Minutentakt wird auf einen

3 Linie 207 30-Minutentakt reduziert

rd- 145.000 Euro

Die Linie 209 entfillt zwischen Leverkusen-Mitte
und Wiesdorf-West.
Die Linie 208 wird im Bereich Wiesdorf-West in

4 Linien 208 und 209 rd. 125.000 Euro
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ihrem Linienweg veridndert und {ibernimmt die
ErschlieBungsfunktion der entfallenden Linie 209

Die letzte morgendliche Fahrt ab Schlebusch,
Kandinskystrale um 7:02 Uhr entfallt

An allen Tagen wird ab 20 Uhr der 30-Minutentakt
6 Linie 231 zwischen Mathildenhof und Opladen auf einen 60- rd 35.000 Euro
Minutentakt reduziert

5 Linie 216 rd. 5.000 Euro

Gesamte Einsparung rd 590.000 Euro

Linie 201

Die Linie 201 féhrt von Liitzenkirchen liber Opladen, Wiesdorf zum Bayerwerk. Der Abschnitt zwischen
Liitzenkirchen und Opladen wird werktags von Gelenkbussen im 10-Minuten-Takt, der weitere Abschnitt
im 20-Minuten-Takt bedient.

Die Bedienung soll durchgéngig auf einen 20-Minuten-Takt reduziert, in den Verkehrsspitzen aber wieder
durch Einsatzfahrten verstirkt werden, was fiir den Fahrgast nicht mehr planbar ist. Bei einem 10-Minuten-
Takt muss sich der Fahrgast keine Abfahrtzeit merken. Bei einem 20-Minuten-Takt geht das nicht mehr.
Die Stadtverwaltung beriicksichtigt daraus folgende Verlagerungseffekte nicht, so dass das Sparziel mit
dieser MaBnahme nicht erreicht werden kann.

Linie 207

Die Linie 207 verkehrt von Rheindorf-Nord (S-Bahn-Anschluss) iiber Kiippersteg (S-Bahn-Anschluss),
Manfort und Schlebusch nach Steinbiichel. Die Linie wird an Werktagen tagsiiber abgestimmt auf die S-
Bahn im 20-Minuten-Takt bedient. Gemeinsam mit der S-Bahn wird in den Abendstunden und an
Wochenenden auf einen 30-Minuten-Takt {ibergegangen.

Die Linie soll nun ganztigig im 30-Minuten-Takt bedient werden. Damit werden die
Umsteigeverbindungen zu den S-Bahnen und zu den anderen Buslinien in Kiippersteg und Schlebusch
nicht mehr planbar, da diese weiterhin alle 20 Minuten fahren.

Das Fazit

Vor geraumer Zeit haben die Stadtverwaltung und die Kraftverkehr Wupper-Sieg AG ein Nachtliniennetz
entwickelt. Hauptmerkmale sind die Konzentration auf die Hauptachsen, die Abstimmung auf die S-Bahn
Ko6ln — Diisseldorf und die Mdglichkeit, zwischen zwei Haltestellen auszusteigen. Letzteres erhoht die
Sicherheit der Fahrgéste erheblich. Dieser gute Ansatz wird mit der vorliegenden Liste von
EinzelmaBnahmen leider nicht weiter verfolgt. Der hierbei entstehende Schaden fiir den OPNV wird
bewusst ignoriert. Durch die zu befiirchtenden Einnahmeverluste wird das Sparziel aller Voraussicht nach
nicht erreicht, so dass weitere Streichvorschldge zu befiirchten sind.

Zur Zeit wird in Leverkusen der Nahverkehrsplan fortgeschrieben. Hier werden wir vom VCD uns
einbringen. Wir kdnnen Alternativen aufzeigen, wie mit dem selben Geld eine hohere Qualitét im
offentlichen Nahverkehr erreicht werden kann.

Der nachste Bus kommt bestimmt, warten wir’s ab.
Sven Drenkhan

Zuriick zum Inhaltsverzeichnis

Euskirchen I

VCD im Beirat der sve

Seit kurzem gehort dem Beirat der Stadtverkehr Euskirchen GmbH (sve) mit Sabine Miiller eine
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Vertreterin des VCD an. Das Stadtbus-System in Euskirchen, seit 7 Jahren in Betrieb, gehort fraglos zu den
Vorzeigemodellen in Sachen Stadtbus. Wihrend viele Stidte in der Kolner Umgebung lamentieren, dass
wegen der hohen Kosten und der schlechten Auslastung ein zeitlich und rdumlich dichtes Netz nicht
machbar ist, zeigt Euskirchen, wie bei passenden Zusatzmafinahmen ein wirtschaftlicher Betrieb moglich
ist. Hierzu gehort, dass es im zentralen Stadtgebiet keine kostenlosen Parkplétze flir Privat-PKW gibt.
Dennoch kommen viele zum Einkaufen — sowohl mit dem Bus, als auch mit dem Auto.

Fiir konstruktive Verbesserungsvorschliage, die der sve mitgeteilt werden sollen, wiinschen wir uns die
Mitarbeit ortskundiger VCD-Mitglieder, die gerne auch Mitglied im Beirat werden konnen. Bitte im VCD-
Biiro melden.

VCD Kéln &Umgebung

Zuriick zum Inhaltsverzeichnis

Euskirchen I1

Neue Freizeitlinie

Am 19. Mai wird die neue Freizeitlinie 816 den Betrieb aufnehmen. Sie verkehrt bis zum 27. Oktober
zwischen dem Bahnhof Euskirchen (10.30, 12.30, 15, 17 Uhr) und Bad Miinstereifel (11.30, 13.30, 16, 18
Uhr) und wird das Industriemuseum in Kuchenheim und die Steinbachtalsperre anfahren. Vorgesehen ist
sonn- und feiertags ein 2-Stunden-Takt bei vier Fahrten am Tag. Anschluss-Ziige von und nach K&ln
werden dabei beriicksichtigt. Der genaue Fahrplan ist bei der sve, im Internet (www.vrs-Chline.de) oder im
VCD-Biiro erhiltlich.

Sabine Miiller

Zuriick zum Inhaltsverzeichnis

Metrorapid I

Vernachlissigung des Nahverkehrs droht!

Nach der Entscheidung der Bundesregierung, dem nordrhein-westfilischen Metrorapid 1,75
Milliarden Euro zur Verfiigung zu stellen, werden sinnvolle Nahverkehrsprojekte aufgeschoben.

Vielleicht sind die Trdume der selbsternannten Verkehrsexperten in unserer Landesregierung ja schon
geplatzt, wenn diese RHEIN-SCHIENE die Druckerei verldsst — zu einstimmig ist der Chor der Kritiker an
dem Metrorapid. Falls nicht, so miissen wir uns darauf gefasst machen, dass sinnvolle Verkehrsprojekte
unterbleiben, um die Kosten fiir dieses Prestigeobjekt aufzubringen.

Die bekannten Probleme des Metrorapid sollen nur kurz genannt werden: Geringfiigige Zeitvorteile und
wenige Arbeitsplitze, die der Schnellzug mit sich bringen soll, werden mit viel zu hohen Kosten erkautft,
fiir die der Steuerzahler aufkommen muss, weil die angekiindigten privaten Sponsoren ausbleiben.
Zahlreiche technische Probleme, die der Metrorapid mit sich bringt, wie der Trassenverlauf nach und durch
Koln oder die Trennung von Verkehrswegen in zwei nicht kompatible Systeme, sind nicht gelost. Das
Verhéltnis der eingesetzten Mittel zum gewiinschten, jedoch noch nicht abgesicherten Nutzen rechtfertigt
diesen hohen Einsatz 6ffentlicher Gelder nicht.

Was viele nicht wissen: Schon heute werden Mittel eingespart, um Riicklagen fiir den Metrorapid zu
bilden. So werden Planungsmittel nicht mehr ausgegeben, die der dringenden Verbesserung der
Verkehrsverhiltnisse in der Kolner Region dienen. Wichtige verkehrspolitische Projekte drohen wegen des
Abzugs der finanziellen Mittel auf Eis gelegt zu werden. Hierzu zdhlen der S-Bahn-Westring und der
Ausbau der Regionalbahnstrecken Koln — Diisseldorf und Kéln — Wuppertal sowie zahlreicher S-Bahn-
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Stationen auf Kolner Stadtgebiet (Deutzerfeld, Berliner Strafle, Bocklemiind). Auch wichtige
ReaktivierungsmaBBnahmen wie Euskirchen — Diiren, Kall — Hellenthal und Linnich — Baal verzdgerm sich,
weil die Projektgelder im Jahr 2001 einbehalten wurden.

Der VCD Ko6lIn und Umgebung fordert die Landesregierung auf, das unsinnige Metrorapid-Projekt auf Eis
zu legen und sich der Verbesserung wichtigerer und tatsachlich bestehender Verkehrsprobleme zu widmen.

Hierfiir sind die Losungskonzepte bereits vorhanden!

VCD Kéln & Umgebung

Zuriick zum Inhaltsverzeichnis

Metrorapid II

Und es gibt ihn doch ...

... den unbestritten sinnvollen Einsatzzweck der Magnetschwebebahntechnik in Deutschland.

So faszinierend die Technik auch sein mag, alle bisherigen Streckenplanungen blieben nicht davor
verschont, von den Experten als unsinnig, unwirtschaftlich und letztlich unerwiinscht abgelehnt zu werden.
Wir sind aber davon {iberzeugt, dass es eine Verbindung gibt, die iiber jede Kritik erhaben ist.

Irgendwann im Hochsommer wird der neue ICE-Haltepunkt K6ln-Deutz-Tief eingeweiht. Nach
Fertigstellung der Neubaustrecke K6ln — Frankfurt saust dann ein ICE pro Stunde unter Missachtung des
Hauptbahnhofs von Diisseldorf iiber KSln-Deutz direkt weiter Richtung Frankfurt. Damit stellt sich ein
Problem: Wie gelangen die an ICE-Tempo gewdhnten Fahrgéste komfortabel von Deutz zum
Hauptbahnhof und umgekehrt?

Vor einigen Jahren wurde von umsichtigen stidtischen Planern als Losung fiir dieses Problem ein so
genannter "People-Mover" erwogen. Was immer sich diese Planer darunter vorgestellt haben mdgen,
jedenfalls reduzierte sich die Idee bald darauf, ein {iberdachtes Laufband an der Nordseite der
Hohenzollernbriicke einrichten zu wollen, um wenig spéter in der politischen und fachlichen Diskussion
ganz einzuschlafen.

Zu Unrecht, wie wir finden. Wie wire es, wenn der Metrorapid statt zwischen Dortmund und Diisseldorf
auf der fiir NRW einzig richtigen Strecke, ndmlich zwischen K6ln-Deutz und K6ln-Hauptbahnhof
verkehren wiirde? Die Vorteile liegen auf der Hand. Das Finanzierungsproblem ist gelost: statt 3,2 Mrd.
Euro Baukosten fiir die 70 km von Dortmund nach Diisseldorf nur 59 Mio. Euro fiir 1,3 km tiber die
Hohenzollernbriicke. Bei dem zugesagten Bundeszuschuss von 1,75 Mrd. Euro bleibt sogar noch jede
Menge Geld iibrig fiir die dekorative Gestaltung der Strecke. Die Fahrgiste benotigen nur 17 Sekunden
zwischen beiden Bahnhofen und Kéln hat seinen People-Mover ...

Markus Meurer

Zuriick zum Inhaltsverzeichnis

Rheinauhafen

Das Verkehrsgutachten offenbart die Schwichen der Planung

Der folgende Artikel — ein Nachdruck aus dem "Siidwind", der Zeitung der Initiative Rheinauhafen
— beschiiftigt sich kritisch mit dem vorgelegten Verkehrsgutachten zur geplanten Bebauung des
Rheinauhafens. Es droht noch mehr Autoverkehr auf der Rheinuferstrafie zu Lasten von
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Anwohnern und Fullgingern.
Der Verkehrslarm ...

... an der Rheinuferstraf3e liegt bereits heute sowohl tagsiiber als auch nachts iiber den Grenzwerten der
Bundesimmissionsschutzverordnung. Der Gutachter — das Biiro SchiiB3ler-Plan — geht davon aus, dass der
Autoverkehr durch die neue Bebauung auf der RheinuferstraBe um mindestens 12.500 Fahrzeuge
zunehmen wird, also um ca. 20 % bis 25 %. Der Larm wird also weiter steigen. Dies mag aufgrund des
bereits bestehenden Larms den Ohren bewusst nicht weiter auffallen, doch es wird eine groBere Belastung
der Gesundheit zur Folge haben, die mittel- und langfristig Herz- und Kreislauf-Krankheiten nach sich
ziehen wird.

Einen Verstol} gegen
d[s Blugesetzbuch ...

... bedeutet es, wenn die Gesundheit der Menschen, die bereits in dem von dem Bebauungsplan betroffenen
Gebiet wohnen — hier die AnwohnerInnen der Rheinuferstralle — durch die neue Planung geféhrdet statt
gesichert wird. Der Gesetzgeber schreibt vor, dass neue Bauleitpldne "dazu beitragen [sollen], eine
menschenwiirdige Umwelt zu sichern". Dabei sollen im Besonderen auch "die allgemeinen Anforderungen
an gesunde Wohn- und Arbeitsverhiltnisse" beriicksichtigt werden. (§ 1, Abs. (5§) BauGB). Dies tut der
Bebauungsplan Rheinauhafen nicht, indem er die Verkehrsmenge auf der Rheinuferstral3e und damit die
Larmwerte steigert, statt sie zu mindern.

Die Rheinuferstr f3e
ist iiberl[stet, ...

... so die Erkenntnis des Gutachters von SchiiBller-Plan. Deshalb kann sie den zusétzlichen Verkehr nur
dann aufnehmen, wenn sie umgebaut wird. Zu Lasten der FuBBginger natiirlich. Um die Verkehrsmengen zu
bewaltigen, sollen FuBgéngeriiberwege wegfallen. An der Mechtildisstrale wird auf den siidlichen
FuBgingeriiberweg verzichtet, an der Kreuzung Dreikonigenstralle auf den nordlichen FuBgéngeriiberweg.
An den Kreuzungen Filzengraben und GroBe Witschgasse wird auch in Zukunft keine Uberquerung der
RheinuferstraBBe in einem Zuge moglich sein. In Hohe der Kleinen Witschgasse findet weiterhin in Ost-
West-Richtung in der Regel ein Aufenthalt zwischen den beiden Fahrbahnen statt. Fazit: Die seit Jahren
gewollte Anbindung des Rheinauhafens an die Siidstadt verbessert sich nicht, sondern verschlechtert sich
sogar in Teilen.

Um ein schnelleres AbflieBen des Autoverkehrs von der Rheinuferstra3e zu erleichtern, sollen beide Aste
des Ubierrings zwischen RheinuferstraBe und Mainzer Strafle einen Zweirichtungsverkehr erhalten. Sortiert
werden die Richtungen dann durch einen Kreisverkehr auf dem Ring in Hohe Mainzer Stral3e.

Anh{ltendes Gemecker ...

... iber die zukiinftige schlechte Situation fiir die FuBgdngerInnen fiihrte bei der Stadtverwaltung zu der
Uberlegung, die Kapazitit der Rheinuferstrafe auf andere Weise zu erhdhen: mit Hilfe des Baus einer
dritten Spur in Siid-Nord-Richtung. Dadurch soll mehr "Stauraum" fiir die Autos geschaffen werden, der es
ermdglicht, den FuBgingerInnen beim Uberqueren linger Griin zu geben.

Aber leider entfallen auch in dieser Variante "3. Spur" die oben genannten Uberwege. Die Trennwirkung
der Rheinuferstrafle wird erhoht und betont. Zudem wird der Larm sich weiter erhéhen, ein neues
Larmgutachten wird dadurch fillig, liegt aber noch nicht vor. Auch ist nicht gesichert, wer die sich deutlich
erhohenden Kosten fiir den Bau einer dritten Spur iibernimmt.

Vorstellbar ist, dass diese doch gravierende Anderung gegeniiber der alten Planung eine erneute Offenlage
nach sich ziehen miisste — vor allem wenn die Larmwerte sich weiter erh6hen. Die Verfasserin ist gespannt,
mit welchen Tricks dies vermieden werden wird.

Astrid Reimers

Zurlick zum Inhaltsverzeichnis
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Fuf3ballweltmeisterschaft 2006

Luftschloss Stadionverkehr

Im April, als der Abstieg des FC schon so gut wie besiegelt war, gelang Koln der Gewinn einiger
FuBlballweltmeisterschaftspiele. Im Siegestaumel der Offiziellen gingen die einseitig auf den
Autoverkehr ausgerichteten und unsinnig teuren Auflagen fiir die Verkehrsinfrastruktur unter.

Wenn es in K6ln um FuBball geht, dann verlieren viele Menschen den Bezug zur Realitéit und bauen
Luftschldsser. Obw[ hl der FC seit Jahren eine grlttenschlechte Mannschaft ist, F[ituna seit Jahren auf der
Absturzgerade und PreuBlen Vikt(tias glanzvllle Zeit weit zuriick liegt, glauben viele Menschen, Koln sei
eine FuBlballstadt und brauche zudem auch nlch ein neues Stadilh.

Das unter Kmrad Adenauer erbaute Stadih hat flinfzig Jahre guten Fuf3ball erlebt (und mehrfach wurde
der FC Meister). Das 1975 eingeweihte Stadi[n hélt nur n[ch gut die Halfte der Zeit und sieht kaum nlch
meisterliche Spiele. Wie lange wird w(hl der neue Stadil hbau Bestand haben? Und wie viele
Kreisligaspiele werden wir sehen?

Nachdem wir in Kdln gliicklich eine FuBlballweltmeisterschaft (1974) an uns v[tbeiziehen lassen k[ hnten
(und dCch eine Splitstadt waren und sind), muss es nun die Weltmeisterschaft 2006 sein. Und dafiir
werden Luftschldsser gebaut.

Mit Ach und Krach und kriftigen Finanzspritzen aus der leeren Stadtkasse wird ein neues Stadi[h gebaut,
wihrend gleichzeitig Schulen und Kindergérten stark sanierungsbediirftig sind und Stralen, Radwege und
Gehwege Locherpisten immer dhnlicher werden.

Hohe Auflagen fiir Parkplitze ...

Was keiner der FuB3ballberauschten vither verkiindete, die Auflagen des DFB (Deutscher Fufiballverband
unter Leitung seines RechtsauBBen und zur Zeit vih der Staatsanwaltschaft angeklagten Mayer-V [ifelder)
fiir den Autl[verkehr sind immens.

SCgibt der DFB als KTt fiir seine mit dem AutTanreisende Fans v[t, dass auch bei einem
ausverkauften Ful3ballspiel alle Besucher innerhalb einer Stunde die Stellplatzanlagen verlassen kdnnen
miissen. Parkplétze, die dieses Kriterium nicht erfiillen konnen, werden als Stellplédtze nicht gezahlt. Dies
trifft fiir eine Vielzahl der heutigen Stadil hparkplitze zu. Als(Isucht die Stadtverwaltung verzweifelt
Parkplétze und nimmt jede Flache gerne in ihre Planung auf. STist geplant, im Griinzug West an der
Diirener Strae zwischen 500 und 1.500 neue Parkplétze zu schaffen. Griin raus, Autl[$ drauf.

Zudem wird ein privates Parkhaus "Sid[Igeldnde" eingeplant, welches in einem geschiitzten Landschaftsteil
neben einem Naturschutzgebiet gebaut werden s 11 und in K['mkurrenz zu einem in der Nidhe geplanten
Wrhngebiet steht, welches dann s nicht gebaut werden kann. Parkplitze statt W hnungen.

Der geplante P+R-Platz an der B hnstralle wird {iberdimensilhiert. Gegen den Widerstand des Erftkreises
und der Rhein-Erft-Verkehrsgesellschaft will die Stadt K6ln d1t 800 Parkplitze bauen.

Und das alles fiir zwei Spiele der Vtrunde der Weltmeisterschaft. Da keiner zur Zeit genau weil, welche
Parkplatzluftschlgsser verwirklicht werden, gibt es nl ch keine genauen Zahlen. Aber etwa 10 Millilhen
EurOnur fiir Parkplétze sind in den Plédnen schim angedacht.

... und Strafien

Weiterhin s[1len natiirlich die StraBen ausgebaut werden. Leider musste die Verwaltung die [ptimale
Losung schih frithzeitig verschieben: die Tieferlegung des stadteinwirts fiihrenden Teils der Aachener
Strale im Bereich des Stadilhs. Satte 18 Millilhen Eur[Jwaren mal eingeplant und diese K[ sten sind auch
nicht zuschussféhig. Das sl jetzt nicht zur Weltmeieterschaft 2006, sThdern erst zur Olympiade 2012
k[mmen.

Die Diirener StraBle s(11 im Bereich des AuBeren Griingiirtels und des Griinzuges West auf drei Spuren
ausgebaut werden — 250.000 Eur[1—, der vierspurige Ausbau in Marsd[tf (zurzeit viim
Oberverwaltungsgericht verblten) sl 375.000 EurJk Tsten. Und sCweiter und sCflit.

Fiir den Autlverkehr wird fiir zweimal anderthalbstunden Fuliballspiel eine Autlinfrastruktur geschaffen,
die dann fiir den allgemeinen téglichen Aut[verkehr zur Verfligung steht.
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OPNV?

Und was wird an dauerhaften Verbesserungen fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr geschaffen?
Nichts. Tatséchlich nichts.

Denn der Vorschlag, die Linie 7 aus ihrer Randlage im Griingiirtel zu verlagern und auf der Diirener Strafle
entlang des neuen Stadtwaldviertels und néher an Junkersdorf neu zu fiihren, wurde gleich zu Beginn fallen
gelassen. Er gehorte noch nicht einmal mehr zum optimierten Konzept.

Die Verlangerung der Linie 1 zum P+R-Platz an der Bonnstra3e ist unabhéngig von der
FuBballweltmeisterschaft vorgesehen, aber erst 2010.

Von den ca. 35 Millionen Euro fiir die Verkehrsinfrastruktur wird nichts in die dauerhafte Verbesserung
des OPNV investiert! Das ist der eigentliche Skandal.

Zu einem FuBballspiel kommen heute 34 % der Besucher mit dem OPNV und 51 % mit dem Auto. Bei
einem Konzert sind es sogar 50 % OPNV-Nutzer gegeniiber 40 %, die mit dem PKW anreisen. Wiire es da
nicht angemessen, mindestens 34 % der verplanten Summe fiir den OPNV zu verwenden, anstatt 100 % fiir
das Auto?

Radfahrer und Fufiginger?

Im Unterschied zu den sehr detailliert geplanten MaBnahmen fiir den Autoverkehr werden die
Verbesserungen fiir den Rad- und FuBBverkehr duBerst allgemein gehalten. Von 36 Seiten
Verkehrsgutachten werden gerade einmal drei Seiten dem Rad- und FuBlverkehr eingerdumt.

Gibt es konkrete Planungen, dann nur, weil die Parkplitze schlecht zu erreichen sind oder weil der
FuBverkehr die Autos stort. Stichwort: Fulgéngerbriicken.

Zwar wird gesehen, dass zugeparkte Radwege drohen, doch Vorschlidge zur Verhinderung dieses Problems
werden nicht gemacht. Also bleibt es.

Die Kosten
|P0s.||Anzahl||Einheit||Beschreibung ||Einzelpreis||Gesamtpreis (DM)|
1 lstek. Dynamische Wegwmsungg> (12 Wegweiser, inkl. 300.000 300.000
Erfassung und Steuergerit)
2 15||Stck.  ||Statische Wegweiser 2.000 30.000
31| 2.500|[Stck. ||Parkhausstellplitze 20.000 50.000.000
| 4][20.000lm  |[FuBwegverbesserung | 100 || 2.000.000 |
| 5]| 30]|Stck. |[Iptimierung von Lichtsignalanlagen | 15.000 || 450.000 |
| 6 || 1 ||Stck. ||Ausbau des Parkplatzes P5 zum Rettungsplatz || 50.000 || 50.000 |
71 4500 lIstck. Stellplétze (Erweiterung und Verbesserung des 5.000 29.500.000
Bestandes)
3l 2500 llm Markierung zum Ausbau der Diirener Strafie (3 x 3 20.000
ca. 830m)
91 3.000 ||m Baulicher Ausbau der Diirener Strafle 200 600.000
10 4 llkm Stadtbahnstrecke (2 x 2 km) inklusive 4.500.000 18.000.000
Straf3enbau
| 11 1.200 m || Troglage der Aachener Strafe | 30.000]|| 36.000.000
12 1 |[Stck. ||Haltestelle "Nord" 1.200.000 1.200.000
131 1350 llm Yorha’l'tegleis fiir 15 Stadtbahnen (Haltestelle 600 310.000
Nord")
| 14| 1|[Stck. ||Haltepunkt "BonnstraBie" | 3.000.000 || 3.000.000 |
15 450 |lm Vorhaltegleis fiir 5 Stadtbahnen (Haltepunkt 600 270.000
Bonnstralie)
| 16| 800||Stck. ||Stellplitze P+R Anlage BonnstrafBe | 4.000] 3.200.000 |
17 1|IStek.  IBAB-Anschluss BonnstraBe (Rampen und 2.500.000 2.500.000
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L [ [noten || | |
|Zwischensumme | | 140.930.000 |
Unvorhergesehenes ca. 20% 28.186.000
Gesamtsumme | | 169.116.000

Zurzeit sind die vorgesehen Kosten von ca. 35 Millionen Euro in keinem Finanzierungshaushalt der Stadt
vorgesehen. Da sie ausgegeben werden miissen, wird irgendwo anders gespart. Der seit langem
versprochene Neubau des Rautenstrauch-Joest Museums wird dafiir hei3 gehandelt. Aber auch allgemeine
Verbesserungen fiir den Radverkehr werden gestrichen und nur am Stadion verwendet. Ebenso werden
sinnvolle Investitionen fiir die StraBenbahn unterbleiben, weil am Stadion gebaut wird. Und das meiste
Geld wird fiir StraBenbau und Parkplitze ausgegeben.

Gliickliche FuBlballweltmeisterschaft 1974: Da wurde Deutschland auch noch Weltmeister. Nicht einmal
dies ist fiir 2006 gesichert. Nur die Teilnahme, weil Deutschland gesetzt ist. Sonst wére auch dies noch ein
Luftschloss.

Roland Schiiler

Zuriick zum Inhaltsverzeichnis

Arbeitskreis "Rad"

Interessenten willkommen!

Seit Anfang des Jahres gibt es den Arbeitskreis "Rad". Wir kiimmern uns zum Beispiel um:
o gefdhrliche Kreuzungen,
o fehlende Radwege,
o giinstigere Verbindungen und wollen
o Radfahren ins 6ffentliche Bewusstsein bringen.
Interessenten sind willkommen, denn Arbeit gibt es mehr als genug.
Also: Wer nicht weil3, wohin mit seinen guten Ideen und seiner Energie, ist bei uns bestens aufgehoben.
Wir treffen uns alle 14 Tage montags von 18.00 bis 20.00 Uhr in der Alten Feuerwache.
Kontakt: VCD-Biiro, Tel. 7 39 39 33
Helga Jochems

Zuriick zum Inhaltsverzeichnis

Radfahrer absteigen!

Muss das wirklich sein

Den folgenden Beitrag erhielten wir von unserem Leser Klaus-C. van den Kerkhoff zugesandt.

In der letzten RHEIN-SCHIENE é&rgert sich Sonja Klug in ihrem Artikel iiber die héufig an Kdlner
StraBenbaustellen aufgestellten Schilder "Radfahrer absteigen". Mir geht es genauso — es kann doch nicht
sein, dass, wenn ein Radweg gesperrt ist und damit nicht zur Verfiigung steht, die Radfahrer nicht
weiterfahren diirfen, wéahrend sie all die Stralen, auf denen nie ein Radweg zur Verfiigung steht (weil dort
keiner vorhanden ist), natiirlich befahren diirfen.
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Die Erfahrung, dass es {iberhaupt nichts bringt, die Bauarbeiter vor Ort auf die Beschilderung
anzusprechen, muss ich leider teilen — man st63t dort nur auf Unverstindnis.

So habe ich bei der Stadtverwaltung nachgefragt. Und in der Tat erfuhr ich, dass bei zeitweiliger Sperrung
eines Radweges (Schild "Radweg Ende"), der Zusatz "Radfahrer absteigen" fehl am Platze ist. Denn
selbstverstdndlich hat der Radfahrer das Recht, bei gesperrtem Radweg gemeinsam mit den Autos die
Fahrbahn zu nutzen. Zwar muss vor Einrichtung einer Baustelle dem Amt fiir Stral3en und Verkehrstechnik
ein Beschilderungsplan vorgelegt werden, in der Praxis werden aber Kontrollen vor Ort kaum durchgefiihrt,
und so kommt es, dass die Baufirmen — wohl aus Haftungsgriinden bei Unfillen — doch immer den Zusatz
"Radfahrer absteigen" hinzufiigen.

Doch Abhilfe ist zumindest im Einzelfall moglich:

Der fiir den Bereich "Sondernutzung/Baustellen" zustéindige Sachbearbeiter Herr Schmitz nimmt Hinweise
auf "Radfahrer absteigen"-Schilder unter den Nummern 221-271 21 (Tel.) und 221-271 11 (Fax) entgegen
und schickt dann einen Auflendienstmitarbeiter vor Ort, der sich um die Sache kiimmert.

Mein Vorschlag, doch generell bei den Baufirmen Aufklarung zu betreiben, zum Beispiel per
Rundschreiben, wurde als wenig realistisch abgelehnt.

Besonders krass wirkt es, wenn sogar auf der Venloer Strafie in Ehrenfeld, deren schmale und gefahrliche
Radwege aus gutem Grund nicht der Benutzungspflicht unterliegen, bei fast jeder der hdufigen Baustellen
im Seitenbereich die Radfahrer zum Absteigen aufgefordert werden.

Meine Vision ist nun, dass sich moglichst viele Radfahrer unter den oben genannten Nummern melden, so
dass man bei der Stadt die Problematik erkennt und vielleicht doch den Willen aufbringt, sich des Themas
anzunehmen.

Klaus-C. van den Kerkhoff

Zuriick zum Inhaltsverzeichnis

Cambio

10 Jahre CarSharing in Koln

Am 22. Mai 1992 startete die Stattauto Koln, Car Sharing GmbH mit zwei Opel Corsa in Ehrenfeld.
Ein Riickblick auf die Entwicklung von der Idee des "Auto-Teilens" hin zum "CarSharing als
flexibles Fuhrpark-Management-System"'.

Im Nachhinein erscheint es pionierhaft: Die ersten 10 Kdlner CarSharing-Kunden hatten eine Station in der
Ehrenfelder Lichtstralle zur Verfiigung. Nur durch die Unterstiitzung eines Tankstellenpachters konnte die
Angebotssituation schnell "verbessert" werden: Mit den Stationen ERFT und EIFEL wurde an ESSO-
Tankstellen CarSharing in Kdln angeboten. Dies ist nur ein Beispiel fiir die Schwierigkeiten in den
Anfangsjahren. Es gab zwar viel Sympathie fiir das "Auto-Teilen", aber auch viel Skepsis — bei
Stellplatzvermietern, 6ffentlichen Institutionen und den potentiellen Kunden. Ende 1992 nahmen gerade
mal 34 Kunden das CarSharing-Angebot wabhr.

Neben den Gesellschaftern der Stattauto K6ln GmbH (die auch heute noch alle dabei sind) hat sich vor
allem der VCD, KV Ko&lIn von dieser Skepsis nicht beeindrucken lassen und das Kdlner CarSharing auf
vielfiltige Weise unterstiitzt. Vielen Dank an dieser Stelle, nicht nur fiir die Biirogemeinschaft im 1,5-
Raum-Biiro im Krefelder Wall.

Ein Meilenstein war 1996 der Umzug der Geschiftsstelle ins Belgische Viertel in die Maastrichter Straf3e.
Hier ist die deutschlandweit groBte CarSharing-Station mit insgesamt 40 Fahrzeugen entstanden. Auch bei
anderen Entwicklungen kann sich die Arbeit von Stattauto Ko6In sehen lassen: Die elektronischen
Stationstresore wurden mitentwickelt und bundesweit erstmalig in Koln eingesetzt. 1997 wurde mit der
Stadt Koln erstmals eine Stadtverwaltung CarSharing-Kunde. Dem folgte 1999 eine Rahmenvereinbarung
mit dem Land NRW. Seitdem nutzen auch Mitarbeiter von Landesbehorden CarSharing fiir ihre
Dienstfahrten.

Was die Offentlichkeit am meisten wahrgenommen hat, war im Jahr 2000 die Anderung des Markennamen
von "Stattauto" in "cambio". Damit verbunden war der Zusammenschluss mit den befreundeten
Unternehmen StadtteilAuto Aachen und StadtAuto Bremen. Die neugegriindete cambio Mobilititsservice
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GmbH & Co KG bietet fiir alle cambio-Unternehmen Dienstleistlhgen wie BCchhgsservice, Marketing,
Backoffice-Services.

Inzwischen ist die cambio-Familie gewachsen: Saarbriicken Thd Bielefeld fahren [hter cambio-Flagge,

nel ester Z[Wwachs ist cambio in Belgien. Die 3.100 Kolner K'hden erfahren den Z['sammenschl($s vor
allem dlFch QUralititsverbesserhgen: mehr A Ckwahl bei den Fahrzegtypen, Verbesser(ng der
Tresortechnik dtch "Telefonieren am Tresor", besserer Bl thlhgsservice. Nel estes cambio-Prod[kt ist der
"BlsinessTarif". Erstmals vorgestellt bei Einricht[hg der 20. Kdlner Station im TechnologiePark Koln.
cambioBl siness zielt speziell al T die Bediirfnisse von Unternehmen ab. Und das ist notwendig, denn
Firmenatos stehen genal$o viel wie Privataltos: mehr als 23 Stfhden am Tag. Und das ist alch nach 10
Jahren noch Ziel von cambio/Stattalto: das Verkehrsmittel Alto intelligenter n(tzen, [im die Anzahl der
ATtos alT [hseren Strallen z[0red[Zieren oder k(iz gesagt: Altofahren fiir Fortgeschrittene!

Ulrich Ferber, cambio Koln

Zlrick z[im Inhaltsverzeichnis

Von Mai bis Oktober

"YOU MOVE" in NRW

In Nordrhein-Westfalen findet von Mai bis Oktober 2002 die landesweite Kampagne "YOU MOVE" statt,
in der innovative [nhd z[ k[ hftsfahige Mobilititsprojekte von 15- bis 20-Jdhrigen angestoBen [nd in
Zsammenarbeit mit den Verkehrsmternehmen nd -verbiinden sowie einem breiten Biindnis von Umwelt-
[nd Verbral cherschltzverbdnden — also alth dem VCD — entwickelt [hd nach Moglichkeit [ingesetzt
werden sollen.

Alle, die Nachw(ths in diesem Alter haben oder von Ber[fs wegen mit J[gendlichen z[Jt[h haben, wissen,
dass in diesem Alter alles al T die baldige Motorisier[ng al sgerichtet ist. Zwangsweise z[im B[s- [hd
Bahnfahren verdammt, fiebern sie bis 18 insbesondere in ldindlichen Regionen dem langersehnten
Fiihrerschein entgegen [hd erkennen nicht, dass die nellgewonnene Freiheit in Wirklichkeit z[Ine[em
Zwang fiihrt: ndmlich alles mit dem Alto z[1Thternehmen, statt z[wéhlen, wann welches Verkehrsmittel
z[Jwelchem Zweck den besten Dienst leistet. Wir haben das als 18-Jahrige teilweise selbst so erlebt, [hd
deshalb sollte alch keinem verwehrt werden, den Fiihrerschein z[Jmachen.

Bedenklich ist aber, wenn man meint, ohne eigenes A [to keine Fre hdin mehr z[lfinden oder sein weniges
verfiigbares Geld fiir eine 150-PS-Karosse al$geben z[miissen, weil alle K impels das so machen. Alch
der Trend, seinen Kindern z[im 18. Geb[ttstag, spitestens aber z[in bestandenen Abit[t ein eigenes Alto
vor die Tiir zOstellen (der familidre Dritt- Thd Viertwagen), kann nicht im VCD-Sinn sein.

Der Landesvorstand [nterstiitzt daher diese Kampagne sowohl finanziell als al ch personell mit
Ansprechpartnerlnnen in Kéln Thd Umgebhg nd hofft, dass vor Ort viele Projekte entstehen. Mehr
Information gibt es im Internet [hter www.you-move.nrw.de oder al f Anfrage im Kolner [nd Diisseldorfer
VCD-Biiro.

Sabine Miiller

Zlrick z[im Inhaltsverzeichnis

Autofreier Tag 2002

Was ist los am 22. September in Ko6ln?

Nach den erfolgreichen Aktionen des Forums Kolner Verkehrsinitiativen in den letzten Jahren am
Autofreien Tag haben wir neue Verbiindete gefunden. Und einen neue Ort.
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Da in diesem Jahr der Ring endlich fiir den Autoverkehr gesperrt werden soll, nehmen wir uns eines
anderen Brennpunktes an: der Aachener Strafie und dem Belgische Viertel. So quasi um die Ecke.
Zusammen mit der IG "Belgisch Griin" und der IG "Aachener StraBe/Rudolfplatz/Belgisches Viertel" wird
der Europaweite Autofreie Tag am Sonntag dem 22. September 2002 von etwa 13.00 bis 17.00 Uhr
stattfinden. Auf der Aachener Stralle zwischen Brabanter Strafle und Moltkestra3e und auf der Briisseler
Strafle bis zum Briisseler Platz (siehe Skizze). Das erste Gesprach mit der Polizei verlief in diese Richtung.

Wir wollen uns fiir eine verbesserte Situation an der Aachener Strale einsetzen. An dieser
Hauptausfallstrale wohnen und leben viele Menschen. Es gibt ein reichhaltiges Kulturangebot und zu
wenig Platz fiir RadfahrerInnen und FuB3géngerInnen. Dem Autoverkehr muss Raum genommen werden.
Seit gut zwanzig Jahren bemiiht sich die Initative unter Vorsitz von Peter Millowitsch fiir eine
Verbesserung. Bisher ohne Erfolg.

Auch fiir das Belgische Viertel hat sich trotz der Umgestaltung vor gut fiinfzehn Jahren die Situation nicht
verbessert: Durchgangsverkehr, Parkplatzsuchverkehr belasten das Viertel und die Bewohnerlnnen immer
mehr. Sie wollen ein autoverkehrreduziertes Viertel erreichen.

Und das Forum setzt sich seit Jahren fiir eine verdnderte Verkehrspolitik ein.

Am 22. September werden Aachener Stra3e und Briisseler Strafle wieder zu belebten Stadtstralen mit
Raum zum Flanieren, Spazieren, Aulengastronomie, Theater und Kultur.

Astrid Reimers, Roland Schiiler, Dirk Brduer, Wolfram Sedlak und Peter Millowitsch

Zurick zum Inhaltsverzeichnis

Der Stand Ende April 2002

Modellprojekt Autofreie Siedlung

Am 29. November 2001 verabschiedete der Stadtentwicklungsausschuss den Bebauungsplan auf der
Basis der Vorlage der Bezirksvertretung Nippes. Damit war das Modellprojekt Autofreie Siedlung
als Bestandteil des Bebauungsplans festgeschrieben.

Anfang diesen Jahres hat die Eigentiimerin des ehemaligen Eisenbahn-Ausbesserungswerkes in Nippes
angeboten, den autofreien Grundstiicksanteil an interessierte Projektentwickler verkaufen zu wollen. Der
Arbeitskreis beteiligt sich aktiv an der Investorenfindung und wird im Bedarfsfall von der Stadtverwaltung
unterstiitzt.

Fordermittel angestrebt
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Jetzt streben die am Verfahren Beteiligten den Abschluss eines so genannten stadtebaulichen Vertrages
zwischen der Stadt K6ln und dem noch zu findenden Investor an. Er ist Voraussetzung fiir die Beantragung
von Landes-Fordermitteln, die fiir die weitere Entwicklung des autofreien Wohnviertels durch
professionelle (bezahlte) Arbeit eingesetzt werden sollen — nur mit ehrenamtlicher Arbeit des Vereins sind
die notwenigen Planungs- und Koordinationsarbeiten nicht zu leisten.

Offene Fragen
Viele Detailfragen sind noch zu klaren:

e Muss eine Fliche fiir eine eventuelle Stellplatz-Nachriistung vorgehalten werden?

¢ Soll eine zusitzliche Flache fiir Mobilititsangebote, zum Beispiel Car-Sharing oder eine
Mobilititszentrale, gesichert werden?

e Miissen im Bereich der privatrechtlichen Vertrige zwischen Wohnungseigentiimern und Mietern
verbindliche Autofrei-Verpflichtungen ausgearbeitet werden?

¢ Wie kann das Moderationsverfahren zwischen den beteiligten Parteien des Modellprojektes
ausgestaltet werden?

Hort sich nach viel Arbeit an, ist es auch. Aber fiir ein richtiges und zukunftweisendes Projekt.

Zu den Arbeiten, die vom Arbeitskreis geleistet werden kdnnen und sollen, zédhlen wesentlich die
Beteiligung und Betreuung der zukiinftigen Bewohner und die Vertretung ihrer Interessen. Dazu haben wir
unter anderem unseren Biirodienst und die Biirotechnik verbessert. Wir haben eine neue Mitarbeiterin,
einen neuen PC und eine neue E-Mail-Adresse: Autofreie.Siedlung@Koeln.de.

Ausblick

Der Arbeitskreis organisiert am 8. und 9. Juni einen Ausflug nach Freiburg/Breisgau. Dort besuchen wir
auf dem Geldnde der ehemaligen Vauban-Kasernen die Freiburger Variante autofreien Siedelns. Am 17.
Juni veranstalten wir unser nichstes 6ffentliches Plenum (den Termin sollten Sie vorsichtshalber vorher in
unserem Biiro unter 0221-7 39 09 23 erfragen) und die Mitglieder-Jahreshauptversammlung.

Rolf Bauerfeind (Schriftfiihrer) fiir den ASK e.V

Zuriick zum Inhaltsverzeichnis

Leserbriefe
Zum Beitrag "Ausbau Kélner Ring"

Ich bin schon ziemlich lange Mitglied im VCD und bin im GroB3en und Ganzen mit der Politik des
Verbandes sehr einverstanden. Insbesondere die kompetente Kommentierung von Verkehrspldnen usw.
gefillt mir. Es geht mir allerdings auf die Nerven, wie Ihr das Auto als eine sinnvolle Ergénzung in einem
verkehrspolitischen Gesamtkonzept ignoriert. Mir fiel es an dieser Ausgabe der "Rheinschiene" auf. Man
kann gegen die Kampagne der IHK fiir den Ausbau des Kdlner Rings einiges haben, aber es ist nun einmal
Fakt, dass er absolut iiberlastet ist und dass es eine Qual ist, ihn zu benutzen, dass es aber fiir viele keine
Alternativen gibt. Kommt mir nicht mit so Quatsch wie einer "betriebswirtschaftlichen Betrachtung",
wonach drei Plitze in jedem Auto ungenutzt sind! Die Spatzen pfeifen diese Zahl von den Déchern, aber
Eure "Sensibilisierung”, "Internetvermittlung" von Mitfahrgelegenheiten und &hnliches ist das reine
Wunschdenken und hat mit Verkehrspolitik nichts zu tun, mit Betriebswirtschaft schon gar nicht. Die
Uberlastung des Rings ist von Kurzstrecklern verursacht, v. a. durch den Berufsverkehr.
Fahrgemeinschaften sind gut und schon, aber je mehr die Arbeitszeiten flexibilisiert werden, je mehr die
ortliche Flexibilitit beim Verhéltnis von Arbeitsplatz und Wohnort zunimmt, desto schwieriger wird das.
Solche Losungen sollten propagiert und (etwa vom Arbeitgeber) gefordert werden, aber sie konnen die
Uberfiillung des Rings nicht aufheben.

Es ist ja gut und schén, wenn man die Bahn als Alternative propagiert, aber die Realitit ist die, dass auf
kurzen Strecken das Auto die weitaus zeitsparendere Alternative ist. Ich wohne in Nippes und arbeite in
Bochum an der [ni. Von Haustiir zu Biirotiir brauche ich ziemlich genau 50 Minuten. Mit der Bahn wéren
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es im allergiinstigsten Falle 2 Stunden, und daran kann kein ICE viel dndern, weil die An- und
Abfahr/gehzeiten so zu Buche schlagen. Den Teufel werde ich tun und statt 1,5 Stunden 4 Stunden pro Tag
unterwegs sein. Natiirlich nehme ich nach Berlin den Zug, aber nach Frankfurt ist schon nicht so sicher, ob
sich das rechnet.

Ich fande es also verniinftiger und 6ffentlich vermittelbarer, wenn Thr dem Auto auch einen Platz im
Verkehr dieser Welt einrdumen wiirdet. Sonst nimmt man Euch ndmlich nicht ernst, schon gar nicht mit
solch "betriebswirtschaftlichen" Vorschldgen. Ich auch nicht.

Ubrigens: Ich fahre so gut wie nie den Ring, bin also daran nicht schuld.

Thomas Mergel, Koln
Zum Beitrag " Griiner Pfeil - Ignorieren Erlaubt?"

Zufillig bekam ich kiirzlich — beim Warten in einem stidtischen Amt — das vorstehende Heft in die Hand.
Ich finde es gut gemacht, insbesondere auch das vorgestellte Buskonzept des VCD fiir den Kolner Norden.
Was mich jedoch nachdenklich stimmte, ist der Leserbrief von Frau Sabine Miiller zum Griinen Pfeil
("Ignorieren erlaubt?") auf Seite 15. Ich frage mich, ob die geschilderte Hilflosigkeit von Frau Miiller
hinsichtlich der Handhabung des Griinen Pfeils nur gespielt oder echt ist. Wenn sie echt ist, wiirde mich
interessieren, wie Frau Miiller denn mit den normalen Vorfahrtregelungen an Kreuzungen ohne
Verkehrsampeln zurechtkommt. (Der Griine Pfeil ist ja nichts anderes als z. B. ein Vorfahrt-Achten- bzw.
Stop-Schild an einer nicht mit Lichtzeichenanlage versehenen Kreuzung.) Vielleicht sollte Frau Miiller in
diesem Fall im eigenen wie auch im Interesse der iibrigen Verkehrsteilnehmer auf die Fiihrung eines
Kraftfahrzeuges verzichten, ehe Schlimmeres passiert.

Sofern die Hilflosigkeit angesichts des Griinen Pfeils nur gespielt ist (aus welchen Griinden auch immer),
habe ich auch eine Antwort auf die in der Uberschrift gestellte Frage: Grundloses Anhalten ist eine Storung
des Verkehrs und eine Behinderung der iibrigen Verkehrsteilnehmer und damit sicherlich nicht erlaubt.
Wenn Frau Miiller — wie im Leserbrief von ihr selbst eingerdumt — die hinter ihr Wartenden minutenlang
am Weiterfahren hindert, kann ich die Stimmung der anderen gut nachvollziehen. Mit dem zitierten "Recht
des Stéarkeren" oder "rechthaberischen" Autofahrern hat das allerdings nichts zu tun. Wenn einer hier
rechthaberisch auftritt, so ist es im unterstellten Fall meines Erachtens Frau Miiller und nicht die anderen,
was mich wiederum an Félle wie sture Mitte- und Links-Fahrer auf Autobahnen und das Verweigern des
Einordnens im ReiBBverschluss-Verfahren an Engstellen erinnert. Mit etwas mehr gegenseitiger
Riicksichtnahme und Toleranz kdmen wir alle weiter!

Helmut Schénfelder, Koln

Zum Beitrag ""Schikanen fiir Radfahrer"

Ihr Artikel: "Schikanen fiir Radfahrer: Loch auf Loch zu — und immer wieder sperren!" hat mir aus der
Seele gesprochen, er war einfach super. Vielen Dank. Er ist m. E. zu schade, um nur von den LeserInnen
der Rheinschiene gelesen zu werden.

Heribert Thelen, ADFC Koln

Zur neuen Gestaltung

Vielen Dank fiir die aktuelle Ausgabe der Rheinschiene und ein Lob an die neue Gestaltung. In der neuen
Aufmachung macht es noch mehr Lust die Artikel zu lesen. Eine gelungene Verbesserung. Weiter so.

Olaf Wittemann, Bergisch-Gladbach

Zuriick zum Inhaltsverzeichnis

Kommentar zu einem Leserbrief

Mehr Raum fiir Autos?
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Zu dem Artikel ""Statt Ausbau jetzt eine langfristig intelligente Losung" in der letzten RHEIN-
SCHIENE, der sich gegen den Ausbau des Kolner Aut/ bahnrings richtet, haben wir eine kritische E-
Mail vin einem unserer Mitglieder erhalten (siehe [ben).

Zumal dies nicht die erste Zuschrift zum Thema "Auto" war, 10ste diese Zuschrift innerhalb des Vorstands
eine Diskussion dariiber aus, wie wir eigentlich mit den Belangen von Autofahrenden umgehen, die den
VCD anderen Autoclubs vorziehen.

Zum einen sind wir uns sehr wohl bewusst, dass viele Mitglieder das Auto benutzen und dafiir wohl auch
ihre Griinde haben, zum anderen ist es das primére Ziel des VCD, auf eine umweltvertragliche
Verkehrspolitik hin zu arbeiten. Damit kdnnen wir natiirlich nicht das Autofahren férdern, sondern wollen
jede Moglichkeit nutzen, auf Alternativen zum Auto hinzuweisen. Dazu gehort auch die Reduzierung von
Autos in Privatbesitz, beispielsweise durch die bevorzugte Nutzung von Carsharing, da dies den "Ausstieg"
besonders leicht macht.

Was nun die Lobby-Arbeit fiir den Autoverkehr angeht, sehen wir bereits mehr als genug Aktivititen bei
den Autoclubs, von daher konzentrieren wir uns auf die Belange von OPNV, Radverkehr, FuBginger und
eben "alternative" Moglichkeiten des Autobenutzens. Bei allen genannten Themen wollen wir unseren
Mitgliedern die optimalen Mdoglichkeiten aufzeigen, um den "motorisierten Individualverkehr" zu
reduzieren. Gleichzeitig versuchen wir, Verbesserungen zu bewirken, um mehr Nutzen und mehr Komfort
zu erreichen.

Wir wissen auch: Wenn die Alternative fiir den tidglichen Arbeitsweg sich zwischen 1,5 Stunden mit dem
Auto und iiber 4 Stunden mit dem OPNV bewegt, muss man schon hart gesottener Fan des &ffentlichen
Nahverkehrs sein, um nicht das Auto zu benutzen. Aber dieses ungiinstige Zeitverhiltnis muss ja nicht
unbedingt so bleiben.

Fiihlen Sie sich ausreichend vertreten?

Letztlich stellt sich aber immer noch die Frage an Sie, ob Sie sich ausreichend von uns vertreten fiihlen.
Glauben Sie, dass wir Themen rund um das Auto aufgreifen sollten? (Wenn ja, welche?) Teilen Sie uns
doch mal Thre Meinung zum Thema "Auto und VCD" mit, entweder per E-Mail an info@vcd-koeln.de,
oder schreiben Sie an:

VCD Koéln und Umgebung e. V.
Biirgerzentrum Alte Feuerwache
Melchiorstrafie 3

50670 Koln

Fax: (0221) 73928 71

Riidiger Pohl

Zuriick zum Inhaltsverzeichnis

Einladung zur Mitgliederversammlung

des VCD Koln und Umgebung e. V.

Der Vorstand des Kreisverbandes K6ln und Umgebung 14dt herzlich alle Mitglieder aus Koln,
Leverkusen, dem Rheinisch-Bergischen Kreis, dem Erftkreis und dem Kreis Euskirchen zur
diesjihrigen Mitgliederversammlung ein.

Termin: Dienstag, den 2. Juli 2002, 19.00 Uhr
Ort: Biirgerzentrum Alte Feuerwache,

Melchiltstr. 3 in Koln
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(Né&he U-BThn Ebertpliz)

Die Versfmmlung findet im GroBen Forum neben dem VCD-Biiro stlit.
Tagesordnung:

1. BegriiBung, WThl der Vers[mmlungsleitung und der Protokollfiihrung
2. Rechenschlftsbericht und Ausspriche

3. K[ssenbericht, Bericht der K[ssenpriifer und Aussprlche

4. EntlTstung des Vorst[ndes

5. Wrhl des Vorstndes, der K ssenpriifer und der LIhdesdelegierten

6. Perspektiven der zukiinftigen Arbeit

7. Verschiedenes

Den Abschluss der Versfmmlung begehen wir mit Schnittchen und Kélsch.

Uber zlhlreiches Erscheinen — vor [1lem von Mitgliedern [us Leverkusen, dem Rheinisch-
Bergischen Kreis, dem Erftkreis und dem Kreis Euskirchen — wiirden wir uns sehr freuen.

Bitte den VCD-Mitglieds[usweis oder den Person1Muisweis nicht vergessen!

Zuriick zum Inh[ltsverzeichnis
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