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Spendenaufruf
Leserbriefe

Suiidbahnhof
Kolns Studenten-Hauptbahnhof

Der Kolner Siidbahnhof ist fiir viele Studenten der Eingang zu Universitit und Stadt. Nachfolgend
unsere Vorschlige fiir Malnahmen die kurz, mittel- und langfristig umgesetzt werden sollten, um
den Bahnhof und seine Umgebung attraktiv zu gestalten.

Der Bahnhof KoIn-Siid befindet sich am stidostlichen Rand der Kdlner Innenstadt und ist von allen
Regionalziigen aus siidlicher Richtung Kdlns erster angefahrener Halt. Mit seinen vier Bahnsteiggleisen
zdhlt er zu den groBeren Vorortbahnhéfen, vergleichbar mit Kéln-Ehrenfeld oder K&ln-Miilheim. Dank
seiner Néhe zur City steigen Pendler und Einkaufstouristen bereits dort aus und sparen somit den "Umweg"
iiber den Hauptbahnhof. Auch nach Fertigstellung des geplanten S-Bahn-Westrings (im Jahr 2011 oder
spater) soll KoIn-Siid als einziger RE-Halt zwischen Briihl, Erftstadt und dem Kolner Hauptbahnhof
erhalten bleiben. In unmittelbarer Ndhe befinden sich Einrichtungen der Universitéit zu Kéln
(Versorgungseinrichtungen, Geowissenschaften und Physik) — das Hauptgebéude ist in nur fiinf Minuten
fuBlaufig erreichbar. Stadteinwérts grenzt unmittelbar dichte Bebauung mit unterschiedlicher Nutzung
(Wohnen und Dienstleistungen). Dieses Viertel, mit seinen zahlreichen Kneipen und Restaurants als
"Kwartier Lating" bekannt, wird von Studenten stark frequentiert. Im Umkreis von etwa einem Kilometer
befinden sich weitere wichtige Ziele, zum Beispiel das Justizzentrum und die Geschéfte auf dem
Hohenstaufenring.

Der Bahnhof ist mit dem OPNV teilweise direkt verkniipft, unter anderem mit der Stadtbahn ([st-
Westlinien 8 und 9) sowie der Buslinie 149. Die Stadtbahnlinien 18 und 19 (Vorgebirgsbahn) sowie die
Linien 6, 15 und 17 bzw. 19 (Ringbahn) sind in immerhin fiinf bis zehn Minuten zu FuB} zu erreichen.

Bahnsteigzuginge
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Erreichbar sind die Bahnsteige vom Haupteingang (Otto-Fischer-Stralie), an dem die Buslinie 149 halt.
Von der Stralenbahnhaltestelle Dasselstrale/Bahnhof-Siid sind nur die Bahnsteiggleise 3 und 4 (nordliche
Richtung) erreichbar. Wer an Gleis 1 und 2 (siidliche Richtung) gelangen mochte, muss iiber den parallelen
Bahnsteig bis zum néchstgelegenen FuBgéngertunnel gehen, wer sich diese "Hohenverschwendung”
ersparen will, nimmt einen Schleichweg durchs Uni-Gelédnde. Noch bequemere Menschen werden dazu
verleitet, die Gleise 2 und 3 illegal zu queren. Letzteres veranlasste die DB bereits schon dazu,
Bundesgrenzschutzbeamte zur Aufsicht vor Ort zu entsenden. Der Bu3geldkatalog kann jedoch keine
dauerhafte Losung zur Gefahrenabwehr sein.

Der FuB3gingertunnel wiederum ist nur von der Westseite (Otto-Fischer-Strale) aus erreichbar — wer etwa
vom Barbarossaplatz kommt, muss die stark verlirmte Stralenunterfithrung benutzen.

Vorgebirgsbahn

Die Vorgebirgsbahn mit den Linien 18 und 19 tangiert den Siidbahnhof. Fahrgéste, die auf DB-Ziige
umsteigen, miissen entweder am Barbarossaplatz oder am Eifelwall aussteigen und etwa fiinf Minuten
FuBweg in Kauf nehmen. Der Bau einer zusitzlichen Haltestelle im Bereich der Unterfiihrung ist unter
anderem aufgrund des engen Straenprofils problematisch. Ferner sind die Abstinde zu den
nichstgelegenen Haltestellen so gering, dass allenfalls eine Verlegung einer vorhandenen Haltestelle in
Betracht kéime. Die nicht stadtbahngerechte straBenbiindige Streckenfiihrung und das Verkehrskreuz
Barbarossaplatz kommen als Quelle moglicher Verspatungen hinzu.

Ringbahnen

Die Ringlinien sind vom Siidbahnhof nur etwa 300 Meter Luftlinie entfernt. Der VRS-Online-Fahrplan
bietet zwischen beiden Stationen Umsteigemoglichkeiten an. Der kiirzeste Fulweg fiihrt {iber die
Luxemburger Strafle. Allerdings ist dieser nicht gerade fulgéngerfreundlich: Drei Ampeln mit iiberlangen
Rotphasen und wild parkende Fahrzeuge behindern den Weg.

Maflinahmen

Fiir viele DB-Kunden verkiirzt dieser Bahnhof die Reisezeit zu ihren Zielen. Zusitzlich trigt er zur
Entlastung des Hauptbahnhofs bei. Mit der fiir Ende 2004 geplanten Liniennetzreform konnte der
Siidbahnhof zusitzlich an Bedeutung gewinnen, wenn mit der Umstellung der Ringbahn auf
Niederflurbetrieb Stadtviertel wie Nippes und Zollstock ihre Direktverbindungen zum Hauptbahnhof
verlieren. Folgende MaBnahmen sind daher vorzusehen:

Kurzfristig (Einzelmafinahmen):

o Fiir einen kiirzeren und sicheren Ubergang zu Vorgebirgs- und Ringbahn muss fiir bessere
Verkehrsverhiltnisse gesorgt werden. Hierzu gehdren ein Konzept gegen wildes Parken und sichere
Uberwege mit lingeren Griinphasen fiir FuBgiinger.

¢ Alle Bahnsteige miissen auf ihrer gesamten Lange iiberdacht werden. Es ist zudem auf einen
angemessenen Windschutz zu achten.

e Monitore im Eingangsbereich und im Stehcafé konnten die Abfahrtszeiten mit Verspatungsangaben
in den jeweils ndchsten 60 Minuten anzeigen; so manchem Fahrgast bliebe unnétige Hetze erspart.
¢ Um der Nachfrage nach Fahrradabstellplidtzen Herr zu werden, muss das ldngst vorliegende Konzept

fiir eine Fahrradstation an der Ziilpicher Strafle endlich umgesetzt werden.

o Wiinschenswert wire die Einrichtung einer DB-Fahrkartenausgabe, dhnlich wie in K6ln-Miilheim,
oder als Reisebiiro mit DB-Fahrkartenausgabe.

Mittelfristig (als Bauvorleistung fiir den S-Bahn-Westring):

e Zur Verkiirzung des Fulwegs in Richtung Barbarossaplatz wird der FuB3gidngertunnel bis zur
Moselstral3e (stadtnahe Seite) verldngert.
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e Zur besseren Verkniipfung der Stadtbahnlinien 8 und 9 mit den Regionalziigen in Richtung Bonn und
Euskirchen muss ein zweiter Bahnsteigzugang, parallel zum heute bestehenden, geschaffen werden.
Da hierfiir die Breite des Bahnsteigs nicht ausreicht, miisste dieser Zugang im breiteren Bereich des
Bahnsteigs beginnen und durch eine kurze Unterfithrung mit der Haltestelle "Dasselstrae/Bahnhof
Siid" verbunden werden.

o Zur Gewihrleistung eines barrierefreien Zugangs sind fiir einen Bahnhof dieser Grofe Aufziige
einzurichten.

Langfristig (Ausbau der Vorgebirgsbahn):

e Neben der besseren Verkniipfung zur Vorgebirgsbahn mit dem Siidbahnhof, ist ein
stadtbahngerechter Ausbau im Abschnitt zwischen Tunnelausgang und Eifelwall erforderlich:
entweder oberirdisch auf eigenem Gleiskdrper oder unterirdisch. Hierbei kann die Chance genutzt
werden, eine Haltestelle zum Bahnhof hin zu verlegen. Wie eine solche Losung letztlich ausfillt,
hingt auch von der Stadtplanung ab. Bei dieser Gelegenheit lieBe sich durch Verlegung des
Autoverkehrs auf die Siidseite des Barbarossaplatzes die Luxemburger Strafie bis hin zum
Stidbahnhof zur fuigdngerfreundlichen Meile umgestalten.

Fazit

Mit der Liniennetzreform Ende 2004 kann sich der Siidbahnhof fiir die Fahrgéste im Einzugsgebiet der
Ringbahn als Alternative zum Hauptbahnhof anbieten. Hierfiir sind jedoch weitere gestalterische und
strukturelle Maflnahmen nétig. Die bessere Verknilipfung der Verkehrsknoten Barbarossaplatz und
Siidbahnhof sollte im Einklang mit der stadtebaulichen Planung erfolgen. Neben einem konfliktfreien
Betriebsablauf und komfortablem Umsteigen sollte aus dem Verkehrsplatz Barbarossaplatz und dem
Autokorridor Luxemburger Straf3e ein Ort fiir FuBgdnger werden, der zugleich als Eingangstor zu Ringen
und City dient.

Marc Schneiders
Zuriick zum Inhaltsverzeichnis

Buslinie Innere Kanalstralle
Eine unendliche Geschichte

Seit mittlerweile elf Jahren wird um eine Buslinie auf der Inneren Kanalstrafle und der
Universititsstrafle gerungen.

Die Buslinie soll die Stadtteile Nippes, Ehrenfeld und Zollstock miteinander anbinden. Weiterer Nutzen
einer solchen Buslinie wire die optimale Anbindung der Universitét an diese Stadtteile, in denen
erfahrungsgemail viele Studierende wohnen. Im Nahverkehrsplan von 1997 wurde die Stadtverwaltung
beauftragt, Kosten und Nutzen dieser Busverbindung zu priifen. Die Ergebnisse prasentierte die
Stadtverwaltung erst nach einiger, ndmlich dreijdhriger Planungszeit in Form einer Vorlage. Der
angedachte Bus soll im 20-Minuten-Takt vom Nippeser Bahnhof {iber Giirtel, Vogelsanger Stralie, Innere
Kanalstral3e, Universitit und Zollstock zur Ulrepforte fahren. Die errechneten Fahrgastzahlen sehen mit
iiber 2.000 Fahrgisten am Tag sehr viel versprechend aus, so dass eine recht hohe Auslastung zu erwarten
ist. Es gibt jedoch einen Knackpunkt bei diesem Konzept, der seiner Umsetzung im Wege steht: Wie so oft
sind es die Kosten.

Studierende bringen kein Geld

Trotz hoher Auslastung des Busses wird ndmlich nicht mit zusétzlichen Fahrgeldeinnahmen gerechnet, da
der GroBteil der Fahrgéste Studierende sind — und die haben mit ihrem Semesterticket ihren Obolus bereits
entrichtet. Die Einrichtung dieser Linie bréchte den Kolner Verkehrsbetrieben (KVB) jedoch ein
zusitzliches Defizit — ein Defizit, das in seiner Hohe aber recht {iberschaubar ist. Mit knapp 191.000 Euro
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Verlusten wire jahrlich zu rechnen. Zum Vergleich: Das Gesamtdefizit der KVB betragt 90 Millionen
Euro.

Selbstgestellte Aufgabe der Stadtverwaltung war es daher, sich um die Verbesserung der Kosten-Seite zu
bemiihen. Einerseits sollten die entlang der Strecke liegenden Unternehmen befragt werden, ob sie und ihre
Mitarbeiter am Job-Ticket interessiert wiren, andererseits sollten mit den Studierendenvertretern Gesprache
gefiihrt werden, ob sich die Studierenden an den Kosten beteiligten. Da sich jedoch nur einige wenige
Firmen zur Abnahme des Job-Tickets bereit erklart hatten, legten sich die Verwaltung und Teile der Politik
auf eine Ubernahme der zusitzlichen Kosten durch die Studierenden der Universitiit fest. Eine Anhebung
der Preise fiir das Semesterticket ist wegen der Einheitlichkeit des Preises im VRS-Gebiet jedoch nicht
moglich. Bonner Studierende haben schlieBlich nichts von einem in Kéln fahrenden Bus.

Ausblick

Da auf beiden Wegen kein zusétzliches Geld in die Kasse kommt, weigern sich die Mehrheitsfraktionen im
Rat, die Buslinie zu beschlieBen und die Kosten zu iibernehmen. Auch die Stadtverwaltung zeigt keinerlei
Elan, sich der Buslinie anzunehmen. Eine Anschubfinanzierung fiir ein oder zwei Jahre hitte gereicht, um
das Projekt zum Erfolg zu bringen. Aber alle Uberzeugungsversuche halfen nichts. Was jetzt nur noch
Abhilfe schaffen wird, sind neue, OPNV-freundlichere Mehrheiten bei der Kommunalwahl 2004 und der
rasche Beschluss, den Bus auf der Inneren Kanalstral3e fahren zu lassen. Dann dauerte in Ko6ln "Eine
unendliche Geschichte" mindestens 13 Jahre - tiberschaubar, oder nicht?

Markus Graf

Zuriick zum Inhaltsverzeichnis

KVB-Marketing
Die geheime Erfolge der KVB

Seit dem Fahrplanwechsel im Juni 2002 haben die KVB mit neuen Angeboten prichtige Erfolge.
Doch wer kennt sie? Weder das Angebot noch die auflerordentliche Nutzung sind 6ffentlich bekannt!

So wurden samstags die Taktzeiten der Linie 1 zwischen Junkersdorf und Deutz verdichtet. Vorher mussten
die Fahrgiste 15 Minuten warten, jetzt kommt alle 7,5 Minuten eine Bahn. Ein tolles Angebot, doch weder
im Fahrplan noch an den Haltestellen oder im Internet ist diese Information zu erhalten. Warum sagen das
die KVB nicht laut?

Es gibt eine schnelle Direktverbindung von der Siidstadt ins Herz der Stadt, und zwar die Buslinie 106, die
die siidlichen Stadtteile alle 10 Minuten mit dem Neumarkt verbindet. Auch wenn das Angebot nicht
offentlich beworben wurde, wird der Bus 106 sehr gut angenommen. Ab Neumarkt immer alle 10 Minuten
und nach 6 Minuten Fahrzeit ist der Chlodwigplatz erreicht, nur wenige Minuten spéter ist der Fahrgast
direkt in Bayenthal. Warum wird diese Erfolgsstory nicht veroffentlicht?

Die Verlangerung der Linie 1 nach Weiden ist gut angenommen worden. Mit relativ wenig Geld konnten
viele Fahrgiste gewonnen werde. So viele, dass die KVB jetzt iiberlegen, den 10-Minuten-Takt in der
Hauptverkehrszeit auf 5 Minuten zu reduzieren.

Erfolge fiir sinnvolle Investitionen in die StraBenbahn. Hier rechnet sich der Euro — anders als bei vielen U-
Bahn-Projekten. Erfolge, die auch 6ffentlich gemacht werden sollte, damit die neuen Stralenbahnlinien
nach Neu-Briick, Esch, Ziindorf-Siid und die rechtsrheinische Ringstrecke (entlang der Frankfurter Straf3e)
moglichst bald kommen.

Roland Schiiler

Zuriick zum Inhaltsverzeichnis
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Nachtfahrplan Kwartier Latiang
Fur das Umland werden Kolner Nichte l1anger!

Mit dem Fahrplanwechsel am 15. Dezember weitet die DB ihr Nachtangebot an Wochenenden aus. Die
neue S 13 nach Diiren ist nun die vierte Strecke, die durchgehend im Stundentakt bedient wird. Auch in
Richtung Hennef, Linz oder Monchengladbach verkehren neuerdings nach 1 Uhr Bahnen.

Leider bleibt es dabei, dass viele Ziige von den Kneipenvierteln aus mit der StraBenbahn nicht zu erreichen
sind. Die DB macht es mit ihren unterschiedlichen Abfahrtzeiten den KVB auch nicht leicht, den
Hauptbahnhof sinnvoll in das innerstddtische Nachtnetz einzubinden. Es gehort zu den Ausnahmen, dass
die Linie 12 vom Barbarossaplatz aus um 0:50 h bzw. 1:50 h Nachtbummler zu den letzten Ziigen Richtung
Linz, Neuss oder Aachen bringt (siche Tabelle). Hingegen sind beispielsweise die letzten Ziige in Richtung
Wuppertal (1:55 h ab Hbf.) und Bergisch Gladbach (bis 3:45 h stiindlich ab Hansaring) vom Ring aus nur
zu FuB} zu erreichen.

Weitere Verbesser ngen sind notig

So konnte bei entsprechender Fahrplananpassung die seit einem Jahr nachts verkehrende Linie 132
wichtige Zulieferfunktionen zwischen Chlodwigplatz und Hauptbahnhof iibernehmen. Ferner sollten
spétestens ab 2004, wenn das Netz neu geordnet wird, nachts auf den Ringen zwei Bahnen pro Stunde
verkehren. Dies wiirde es den zahlreichen Kneipengésten ermdglichen, alle Ziige ab Hansaring bequem zu
erreichen.

Unsere Graphik (pdf) zeigt die in den Wochenendnéchten stiindlich verkehrenden Busse und Bahnen. Die
Tabelle (pdf) gibt zusétzlich den néchtlichen Besuchern des "Kwartier Latdng" einen Uberblick iiber die
dortigen Bahnen und die erreichbaren Anschliisse.

Die Ausgabe 2003 des VCD-Nachtfahrplans, unseres beliebten Fahrplanheftchens mit dem kompletten
Angebot vom Abend bis in den frithen Morgen soll im Januar erscheinen.

Volker Kunstmann
Zuriick zum Inhaltsverzeichnis

Sperr ng des Innenstadttl nnels im Jahr 2004
Wie bitte ki mme ich z[ m Hal ptbahnh[{1?

Die bal bedingte Sperr [ ng des Stadtbahnt[ nnels zwischen den Statil nen Breslal er Platz [ nd
DCm/Hbf. im SCmmer 2004 "nterbricht gleich fiir mehrere M[hate eine der am meisten
nachgefragten Verbind ngen des Kolner OPNV. Nachf(lgend [nsere V[ischlige fiir MaBnahmen,
mit denen der drhende K mf[rtverl(it fiir viele KVB-K[nden z[ ‘mindest gemildert werden kann.

Das bisherige Konzept von Stadt und KVB sieht vor, im Jahr 2004 alle Nord-Siid-Stadtbahnen iiber die
Ringe zu fithren. Allein die Linie 12 soll zweigeteilt werden und jeweils von Norden und von Siiden den
Hauptbahnhof bedienen.

Der VCD hilt dieses Angebot angesichts der Bedeutung des Hauptbahnhofs als zentralem Knoten und
Ubergang zum Regional- und Fernverkehr fiir absolut nicht ausreichend. Daher empfehlen wir fiir den
Zeitraum der Sperrung des Innenstadttunnels dringend zuséitzliche Maflnahmen, mit denen der Verlust an
Komfort der KVB-Kunden méglichst gering gehalten und die ErschlieBung von Innenstadt sowie die
Verkniipfung von Stadtbahn und DB-Schienenverkehr gewéhrleistet werden konnen.

7. séitzliche Bl sse
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Zur Linderung der Probleme sind zusétzliche Stadtbahn-Fahrten zu den Stationen Breslauer Platz und
Dom/Hauptbahnhof aufgrund fehlender Wendemdoglichkeiten vermutlich nicht realisierbar. Eine bessere
Anbindung des Hauptbahnhofs wird daher nur iiber Busse moglich sein. Hier schlagen wir vor (siche
Abbildung unten):

1. Einflihrung einer Busverbindung zwischen Ebertplatz und Hauptbahnhof, um die Anbindung des
Hauptbahnhofs aus nordlicher Richtung zu verbessern, und zwar durch
o Verldngerung der Linien 134 und 148 vom Ebertplatz bis zum Breslauer Platz (zusétzlicher
Vorteil: Der Umsteigezwang am Ebertplatz fiir Busfahrgiste entfillt) sowie durch
o Verléngerung der Linien 132 und 133 vom Hauptbahnhof bis zum Ebertplatz (zusétzlicher
Vorteil: Die Altstadt wire von Norden her ohne Umwege mit einmaligem Umsteigen am
Ebertplatz erreichbar),

2. Verldngerung der Buslinien 136 und 146 vom Neumarkt zum Hauptbahnhof, um die stark
nachgefragte innerstidtische Strecke Neumarkt — Hauptbahnhof zu verstérken und Fahrgaststrome
aus der U-Bahn herauszunehmen (aus den Bussen selbst, innerstiddtische Kurzstreckenfahrgiste,
Umsteiger von der DB und der Ost-West-Achse),

3. ganztdgigen, auch wihrend der Semesterferien durchgefiihrten Betrieb der Stadtbahnlinie 8 zwischen
Neumarkt und Universitit, um aus den siidlichen Stadtteilen eine weitere Umsteigemdglichkeit zum
Neumarkt zu schaffen; dadurch zusammen mit der Linie 9 Bereitstellung eines im Vergleich zum
Barbarossaplatz (nur noch eine Linie!) sowohl zeitlich als auch auf die Beférderungskapazitét
bezogen besseren Angebots zum Neumarkt fiir Umsteiger aus den siidlichen Stadtteilen.

18 Thedonbiruch ;ﬁ-:‘iibbﬁ'w'ﬂr
: 148 Binkrstieichan

§ Dasanon <
18 Ertife Boew

138 Hohan v

148 Llpckelaln

din Rk 132 Meschenich
133 Folshock
[wia Shdstacy]

Information der Fahrgiste

Die Fahrgiste sollten intensiv auf die Anderungen vorbereitet werden. Umsteiger sollte man auf die RE-
Halte in K6In-Miilheim und Ehrenfeld als mogliche Alternativen hinweisen. Beide Bahnhofe sind zum
Beispiel vom linksrheinischen Norden aus sehr gut {iber die Linie 13 zu erreichen.

Eine offensive Informationsstrategie bendtigen natiirlich auch die Busersatzverkehre und die
Umsteigemdglichkeiten am Ziilpicher Platz. Alle Informationen sollten auch grafisch unterstiitzt werden.
Bei der Umsetzung eines Informationskonzeptes lieBBe sich beispielsweise auf die Erfahrungen der Berliner
Stadtbahnsperrung zuriickgreifen.

Mehr Service am Breslauer Platz

Ferner sei darauf hingewiesen, dass wihrend der Umbauphase die Bahnhofsriickseite zum Haupteingang
fiir Umsteiger aus nordlicher Richtung wird. Dies sollte zum Anlass genommen werden sollte, den DB-
Kundenservice an der Hauptbahnhofsriickseite zu verbessen.
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Dies ist auch langfristig sinnvoll: So wird schon die weitere Verkehrsberuhigung der Bahnhofsvorderseite
dazu fiihren, dass die Eingéinge am Breslauer Platz verstirkt von Reisenden genutzt werden. Nach
Fertigstellung der Nord-Siid-Stadtbahn wird der Breslauer Platz (und nicht mehr die Haltestelle
Dom/Hauptbahnhof) die maBgebliche Verkniipfungsstation zwischen DB-Verkehr und stidtischem OPNV
sein.

Heute fehlen am Eingang Breslauer Platz des Hauptbahnhofes jegliche aktuelle Informationen iiber
Abfahrten und Ankiinfte (dafiir wiirden nur einfache Monitore benoétigt!) sowie umgekehrt in den Tunneln
Hinweise auf die Umsteigewege zur Stadtbahn am Breslauer Platz. Mittelfristig sollte auch iiber die
Einrichtung von Fahrkartenverkaufsstellen an der hinteren Bahnhofsseite nachgedacht werden, zumal das
heutige Reisezentrum zu Spitzenzeiten vollig iiberlastet ist.

Mit Netzreform vereinbar?

Fiir die [rientierung des Fahrgastes ist es ferner wichtig, dass die Filhrung einer Linie nur einmal gedndert
wird. Die im Sommer 2004 giiltige Regelung sollte so als Zwischenstufe genutzt werden zu den ohnehin
beschlossenen Linien-Umstellungen im Rahmen des neuen Niederflurkonzepts (siehe letzte Ausgabe der
RHEIN-SCHIENE). In dieser Beziechung erscheint es als fragwiirdig, warum gerade die Linie 12 nicht {iber
die Ringe umgeleitet werden soll, obwohl gerade diese Linie nach Abschluss der Bauarbeiten eben auf die
Ringstrecke verlegt werden soll.

Marc Schneiders/Christoph Groneck

Zuriick zum Inhaltsverzeichnis

OPNV-Ausbau in Kéln
Die Giftliste ist da!

Kurz vor Weihnachten ist bei vielen Menschen Ebbe in der Kasse, weil man sich zu grofle Wiinsche
erfiillt hat. Genauso ist es jetzt in Koln beim U- und Stadtbahnbau.

Nachdem Verwaltung, SPD und CDU mit dem Anhéngsel FDP das Milliardengrab Nord-Siid-U-Bahn fiir
ca. 700 Millionen Euro (ohne den Ausbau der siidlichen Giirtelstrecke) auf den Weg gebracht hat, fehlt nun
das Geld an allen Ecken und Kanten. Nebenbei bemerkt, das Projekt wurde frither auf 500 Millionen Euro
beziffert (zusammen mit der Giirtelbahn). Schon vor dem ersten Spatenstich ist es also 200 Millionen Euro
teurer. Mal sehen, was die Abrechnung im Jahr 2010 ergibt. Da nicht nur K6ln mit U-Bahnprojekten fett
zugelangt hat, sondern auch Diisseldorf, Essen und Dortmund mit teuren Untergrundbahnen viel Geld in
Beton festgesetzt haben, sind zukiinftig auch nicht allzu viele Landesmittel zu erwarten. Landesweit gibt es
nur noch 26 Millionen Euro (2002) bis 176 Millionen Euro (2006). Armes Colonia, was kann es davon
denn noch kriegen?

Auf jeden Fall keine weiteren Stra3enbahnen mehr. Die Verldngerung der Linie 1 nach Weiden kostete
knapp 25 Millionen Euro und wird téglich von 10.000 Fahrgésten genutzt, frither im Bus waren es lediglich
3.500. Ein solcher Erfolg bleibt auf lange Zeit nicht wiederholbar.

Gestrichen sind:

o der zur ErschlieBung des Rheinauhafens notwendige Neubau der Haltestelle Severinsbriicke,

e der seit 1990 vorgesehene Neubau der Haltestellen Nichler Strale und Boltensternstra3e/Gtirtel der
Linie 13,

e der Umbau der Haltestelle Ebertplatz mit Aufziigen, ein wichtiger Punkt im neuen

Niederflurkonzept,

die rechtsrheinische Ringstrecke von Miilheim bis [Istheim,

die Verlidngerung der Linie 7 von Ziindorf bis zur Ranzeler Stral3e,

die Verlédngerung der siidlichen Giirtelstrecke,

die Aufziige an der Haltestelle NeuBer Strale/Giirtel (und damit auch ein ebenerdiger Zugang) und
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o die Aufziige an der Haltestelle Bahnhof Deutz/Messe, der Zugang zum neuen ICE-Hauptbahnhof
bleibt also nicht behindertengerecht.

All diese sinnvollen Verbesserungen werden in absehbarer Zeit nicht kommen. Ein schwacher Trost ist nur,
dass auch weniger sinnvolle oder gar unsinnige Maflnahmen wie die Tieferlegungen am Barbarossaplatz
und der Ost-West-Strecke unterbleiben sollen.

In die Prioritit II eingestuft wurden Bahnsteiganhebungen an den Haltestellen Neumarkt,
Dom/Hauptbahnhof, Appellhofplatz und Poststralle. Nach Aussage der Verwaltung bedeutet dies, dass
diese MaBBnahmen voraussichtlich erst nach 2006 realisiert werden. Noch viele Jahre lang miissen
hunderttausend Fahrgiéste dort also weiter in die Bahnen klettern und bleibt der Zugang fiir
Mobilitdtsbehinderte erschwert. Die Erhdhung der Bahnsteige im zentralen Tunnel, nach Auffassung des
VCD die derzeit dringlichtste Mainahme, gehort in die hochste Prioritit.

Was aber ist der Verwaltung und der Ratsmehrheit wichtig? Fiir ganze zwei Weltmeisterschaftsspiele soll
die Linie 1 bis zur Bonnstra3e verlangert werden, obwohl der tdgliche Nutzen dieser Strecke ohne eine S-
Bahnhaltestelle Bonnstralle duflerst fragwiirdig ist.

Roland Schiiler

Zuriick zum Inhaltsverzeichnis

Neuer Frechener Stadtteil
Mobilitatskonzept fur die Zeche Carl

Auf dem Gelédnde der ehemaligen Brikettfabrik Carl in Frechen soll ein neuer Stadtteil fiir 5.000
Einwohner entstehen. Der VCD mischt sich in die stidtischen Planungen mit einem eigenen
Mobilititskonzept ein.

Der geplante Stadtteil liegt auf einer Anhohe und ist circa 2 km von der Fullgingerzone in der Frechener
Stadtmitte entfernt. Die ErschlieBung fiir den motorisierten Individualverkehr soll iiber die Diirener Stral3e
erfolgen, ferner ist die Weiterfiilhrung der Stadtbahnlinie 7 geplant.

Seit einem Jahr wiinscht die Ratsmehrheit in Frechen eine zusitzliche, direkte Anbindung an die Frechener
Innenstadt fiir den motorisierten Individualverkehr {iber den verldngerten Freiheitsring. Diese neue Trasse
wiirde ein Naherholungsgebiet durchqueren und an manchen Stellen wegen der zum Teil bereits
vorhandenen Bebauung eine Larmschutzwand von 6 Metern Hohe erforderlich machen. Die Begriindung
fiir diese Trasse ist vor allem, dass man den Auto fahrenden Anwohnern einen kurzen Weg in die
Frechener Innenstadt ermoglichen mochte — vor allem zur Stabilisierung des dort anséssigen Einzelhandels.
Eine von der Stadt in Auftrag gegebene Studie unterstiitzt diese Argumentation. Allerdings betrachtet die
Studie nur den Autoverkehr und lésst alle anderen Verkehre aufler Acht.

Neues Mobilititskonzept

Das nachfolgend beschriebene Mobilitdtskonzept des VCD setzt sich aus mehreren Elementen zusammen,
die in ihrer Gesamtheit dazu fiihren, dass vor allem die Attraktivitit des Verkehrsmittels Fahrrad und des
Zu-FuB-gehen stark verbessert wird und dadurch die Bewohner in ihrer Mehrzahl fiir Besorgungen in der
Kernstadt nicht mehr auf den PKW zuriickgreifen wollen. Diese Attraktivitétssteigerung fordert eine starke
Bindung der Bewohner an die Kernstadt — wesentlich stirker als die entsprechende Bindung des PKW-
Fahrers.

Zu-Ful}-gehen

Durch einen attraktiven Full-/Radweg iiber den verldngerten Freiheitsring, welcher ohne begleitende
Autostrafie Naherholungscharakter erhalten wird, sowie iiber eine kurze, schnelle Verbindung {iber die
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Rosmarstralle werden viele Menschen angesprochen. Moglich sind auch Kombinationen wie hin zu Ful3,
zuriick mit dem Bus.

Fahrrad

Das Fahrrad ist fiir die geringe Entfernung zur Innenstadt das ideale Verkehrsmittel. Die Entfernung von 2
km wird bei einer Geschwindigkeit von 15 km/h in nur 8 Minuten zuriickgelegt. Diese Zeit kann sicherlich
— einschlieBlich der Parkplatzsuche — vom PKW-Fahrer nicht unterboten werden. Eine Verleihstation fiir
Fahrradanhédnger im Stadtteilzentrum wiirde die Attraktivitét fiir manchen Einkaufsradler noch weiter
steigern — er konnte so auch GroBeinkdufe bewerkstelligen.

Gute Fahrradabstellanlagen im Stadtteil in direkter Wohnnahe sowie in der Frechener Kernstadt
unterstiitzen die Fahrradnutzung. Das Kernelement der Fahrradforderung wire ein Fahrradlift fiir die
Uberwindung des Hohenunterschiedes auf der RosmarstraBe. Ein solcher Lift wird beispielsweise in der
norwegischen Stadt Trondheim seit 1995 erfolgreich betrieben.

OPNV

Als Vorlaufbetrieb zur Verldngerung der Stadtbahnlinie 7 sollte ein Shuttle-Bus vom Stadtteilzentrum tiber
die Rosmarstralie bis zum zentralen Omnibusbahnhof Dr.-Tusch-Strafle im 20- oder 30-Minutentakt
vorgehalten werden.

Handwagensystem

Der Transport von schweren Giitern innerhalb der Siedlung kann durch die Einrichtung eines
Handwagensystems erleichtert werden. Ahnlich wie bei Kofferkulis auf Bahn- und Flughéfen sind
Einstellvorrichtungen an zentralen Plitzen in der Siedlung und auch in Hauseingéngen denkbar.

Hauslieferdienste

Lieferdienste sind eine Zeit sparende, bequeme Einkaufsmoglichkeit, die dem Kunden auch noch den
Transport von Waren abnehmen. Angedacht ist ein Angebot der Gemeinschaft der Frechener Einzelhéndler
in der Kernstadt, dhnlich dem Angebot des Bonner Einzelhandels. Ein solches Angebot wiirde ein
"unbeschwertes" Einkaufen gestatten. Denkbar ist auch eine telefonische Bestellannahme oder eine
Bestellung per Internet, die den alltéglichen Organisationsaufwand verringern und eine echte
Mobilitdtsvermeidung fordern wiirde.

Depotschlief3facher

Das Problem der hduslichen Warenannahme kann mit DepotschlieBfachern gelost werden, und zwar
sowohl fiir die Annahme als auch fiir die Aufbewahrung privater Lieferungen. In Kombination mit den
oben erwihnten Handwagen ist ein bequemer Transport der Waren bis in die Wohnung mdglich.

In einigen Stidten gibt es schon heute bewirtschaftete Depots in Kombination mit Post, Kiosk oder
sonstigen Dienstleistern. Im Technologiepark Dortmund wird derzeit ein vollautomatisches
SchlieBfachsystem installiert, das von 200 Firmen beliefert und von etwa 8.000 Beschiftigten genutzt
werden soll.

Zusammenfassung

Das Mobilititskonzept will eine optimale Kundenbindung an den innerstadtischen Einzelhandel erzielen.
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Dabei wird die Erfahrung genutzt, dass es sich bei Fufigingern und Radfahrern um die treuesten Kunden
handelt, weil sie kurze Wege besonders zu schitzen wissen. Der neue Stadtteil hat diese Gunst der Néhe.

Daher sollen moglichst viele Anreize fiir das Radfahren und das Zu-FuB3-gehen gegeben werden, damit die
Benutzung dieser Verkehrsmittel gegeniiber dem PKW in der Regel von Vorteil ist (schnelle Erreichbarkeit
auf attraktiven Wegen, keine Parkplatzsuche, Losung des Transportproblems, besondere Attraktivitit des
Fahrradliftes). Es ist daher zu erwarten, dass viele PK W-Fahrten zugunsten der Verkehrsmittel des
Umweltverbundes entfallen.

Jahrzehntelang setzte die Frechener Innenstadt auf die PKW-Fahrer und tat vieles, um diesen die Innenstadt
schmackhaft zu machen — letztendlich vergeblich. Das neue Konzept bietet mit seinen vielen Elementen,
die zwar fiir Frechen innovativ erscheinen, sich jedoch in anderen Stidten ldngst bewéhrt haben, die
Chance zu einer Wiederbelebung der Innenstadt und des anséssigen Einzelhandels. Davon werden auf
mittlere Sicht nicht nur die Bewohner des neuen Stadtteils profitieren, sondern auch die ,,alten* Stadtteile.
Die Lebensqualitdt in ganz Frechen kann sich so nachhaltig verbessern.

Hans-Georg Kleinmann
Zuriick zum Inhaltsverzeichnis

Euskirchen beschlief3t '"'Stadtbus-Light"
Stadtbus-Konzept am Ende?

Seit September fahren aufgrund eines Beschlusses des CDU-dominierten Stadtrats weniger Busse in
Euskirchen. Die Fahrgastzahlen werden abnehmen, prophezeit der VCD. Wenn nur noch Schiiler
mit dem Bus fahren, ist das Stadtbus-Konzept am Ende.

Noch bedeutet sve "Stadtverkehr Euskirchen". Das Kiirzel steht fiir ein iiber die Stadtgrenzen hinaus
anerkanntes Konzept fiir ein zeitlich und rdumlich dichtes Busnetz fiir alle, die nicht direkt an der Schiene
oder im Stadtzentrum wohnen. Nun wird mit der Ausdiinnung des Angebots eine verhdngnisvolle
Entwicklung in Richtung "Schulbusverkehr Euskirchen" eingeldutet.

Bis August 2002 fuhren 7 Jahre lang montags bis freitags tagsiiber die Busse im 15-Minuten-Takt und
trafen sich gleichzeitig am Bahnhof. Seit September fahren sie nur noch im 20-Minuten-Takt. Gleichzeitig
wurden verschiedene Buslinien verkiirzt, fahren nur noch als Verstarkungslinien fiir den Schiilerverkehr
oder wurden ganz eingestellt. Auch die 6ffentliche Toilette in den Raumen des sve-Service-Centers wurde
geschlossen. Das Zauberwort heifit "betriebswirtschaftliche Optimierung".

Langer warten, mehr Gedriange!

Eine Untersuchung ergab im vergangenen Jahr, dass der Stadtbus in der Bevolkerung ein hohes Ansehen
geniefit, von vielen genutzt wird und der Wunsch nach Verbesserungen auch abends und am Wochenende
ausgepragt ist. Das alles dient leider nicht der wirtschaftlichen Optimierung, die darauf angelegt ist, eine
gleichméBig hohe Auslastung der Fahrzeuge zu erreichen. In Euskirchen gibt es jedoch extreme
Auslastungsspitzen zwischen 7 und 8 Uhr morgens, mittags nach Schulschluss und am spiten Nachmittag,
wenn die Pendler zuriick kehren. Zu anderen Zeiten, insbesondere zwischen 10 und 11 Uhr sowie abends
nach 18 Uhr fahren die Busse fast leer.

Wie sind die Folgen fiir den typischen Fahrgast?

Die Schiilerin hat wenig Alternativen: Sie zwangt sich um halb 8 in den restlos iiberfiillten Bus und steht
mittags ldnger an der Haltestelle, um nach Hause zu kommen. Vielleicht fahrt sie bei gutem Wetter mit
dem Fahrrad oder Mofa. Und sobald sie 18 ist, vermutlich mit dem Auto, restlos bedient vom Bus fahren
und fiir immer vergrault.
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Der Pendler nach K6ln oder Bonn muss ebenfalls frither aufstehen und kommt spater nach Hause, weil das
Umsteigen am Bahnhof wesentlich komplizierter ist als bisher: Kein Wunder, wenn ein 20-Minuten-Takt
mit einem 30-Minuten-Takt der Regionalbahnen zusammen trifft und nur noch stiindlich passt.

Bis zu einem gewissen Grad ertragt der Mensch das alles, aber irgendwann sagt er "Nein, danke. Das muss
ich mir nicht antun!". Das entlastet die Spitzen, bringt aber keinen weiteren Fahrgast in schwach besetzte
Busse. Die Folgen sind absehbar: Der Stadtbus wird zum reinen Schul-Zubringer und Betriebs-Pendelbus
fiir die wenigen Nicht-Motorisierten, und statt "sve" fiihrt man passend zum Sparkonzept "save" ein:
"Schiiler- und Arbeiterverkehr Euskirchen".

Schade drum!

Sabine Miiller

Zuriick zum Inhaltsverzeichnis

Mit dem Fahrrad zur Universitit
Radwege und Fahrradparkplatze?

Kolns Universitét ist attraktiv. Seit Jahren steigt die Zahl der StudentInnen, es gibt mehr Mitarbeiterlnnen
in Wirtschaftsbetrieben und Angestellte in der Universititsverwaltung.

Alle miissen zu ihren Studien- oder Arbeitspldtzen kommen. Am besten ohne Auto. Denn Parkplitze sind
wie Sitzplétze in Horsdlen — Mangelware.

Was aber wird fiir die Menschen getan, die mit dem Fahrrad zur Universitit fahren? Seit tiber zehn Jahren
gibt es innerhalb des MaBinahmenprogramms "Fahrradfreundliches K6In" den Baustein "Fahrrad und
Universitit". Doch dieser Baustein ist mit keinem Inhalt gefiillt und seit Jahren hat die Stadt Koln keine
MaBnahmen zur Verbesserung der Radfahrsituation durchgefiihrt. Sie hat es anscheinend auch nicht vor;
Plédne sind nicht bekannt.

Keine Einladung zum Radfahren

Also bleibt es bei Stralen ohne oder allenfalls mit viel zu schmalen Radwegen rund um die Universitét.
Einige Verbindungen im Uni-Gelidnde kdnnten mit kleinen MaBnahmen fiir RadlerInnen attraktiv gemacht
werden. Dies wiren sinnvollere Investitionen als Offentlichkeitsarbeit in Form von Postkarten und
GroBplakaten, wie sie die Stadt seit einigen Jahren betreibt.

Wo abstellen?

Dafiir ist die Universitét zustindig. Und da wird wenig getan, und das Wenige plan- und lieblos. So
knubbeln sich vor dem Hauptgebdude, dem Horsaal, der PH, vor den Mensen die Réder, und mal wird es so
geregelt und mal so. Warum gibt es kein Universitétseinheitliches Vorgehen zum Fahrradparken?

Und das seit Jahren versprochene Fahrradparkhaus am Siidbahnhof? Grofie Worte gab es schon genug
(1.000 Plitze und bald), aber die Taten scheitern an den so genannten Sachzwingen der Beteiligten, also
der Stadt Koln, der Universititsverwaltung, den Bau- und Liegenschaftsbetriebe NRW und diverser DB-
Stellen.

Radfahren an der Uni und um die Uni herum — ein trostloses Kapitel.

Roland Schiiler

Zuriick zum Inhaltsverzeichnis
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Koln-Mulheim

Radgr![ ppe gegrundet

An jedem letzten Montag im Monat trifft sich im Kulturbunker an der Berliner Strale eine neue
Fahrradgruppe. Beim letzten Treffen diskutierten die circa 20 teilnehmenden Mitglieder intensiv iiber die

Ziele und das weitere Vorgehen.

Die Radgruppe will Problemstellen des Stadtbezirks benennen und Losungen vorschlagen. Dabei sollen
auch die Umsetzbarkeit und der Kostenaufwand im Auge gehalten werden.

Angestrebt wird ein Dialog mit den zustindigen Amtern der Kolner Stadtverwaltung: Man mdchte bereits
im Planungsstadium seitens der Stadt informiert werden, um rechtzeitig Verbesserungsvorschlige zu
machen, noch bevor es zur Umsetzung kommt.

Die Gruppe ist offen: Jeder kann mitmachen oder auch nur sein Problem mitteilen.

Ansprechpartner:

¢ Rolf Bauerfeind (Fon: 02 21 - 9 61 99 30)
¢ Hans-Georg Kleinmann (Fon: 02 21 - 61 63 65).

Hans-Georg Kleinmann
Zuriick zum Inhaltsverzeichnis

Koln im el r[ paischer Bahnverkehr
Eisenbahndrehkrel z des Westens, aber
Sackbahnh(f nach E[ [ pa?

El[r(pa wichst z[ sammen, die Billigflieger eroffnen ne e Fl[ gverbind[ ngen in e[ r[ piische Stidte,
aber die De[tsche Bahn kappt die Verbind[ ngen im e[ [ pédischen Bahnverkehr.

Bisher umsteigefreie und zum Teil im Zweistundentakt betriebene Direktverbindungen ins européische
Ausland werden ganz aufgegeben, so von und nach Mailand und Ziirich. Nach Bern geht es direkt nur noch
einmal am Tag. Ab dem 15. Dezember muss auch hier umgestiegen werden. Der Komfort einer
Direktverbindung ist weg, aufgrund der bekannten Verspatungsanfilligkeit der DB drohen beim Umsteigen
weitere Zeitverluste. Zusétzlich entfillt durch den neuen ICE 3 vielfach die Moglichkeit, Fahrrader in die
Urlaubsziele mitzunehmen.

Aber auch im ndheren europdischen Umkreis verschlechtert sich das Angebot. Der Zank zwischen den
franzdsischen, belgischen und deutschen Bahnen auf der Strecke KoIn — Briissel — Paris geht voll zu Lasten
der Bahnkunden. Der beliebte D-Zug nach Oostende darf nicht mehr fahren, der unbequeme und teurere
Thalys fahrt nicht hdufiger. Umsteigen in Aachen oder Briissel ist angesagt. Die belgische Kiiste, eine
bedeutende Ferienregion, wird abgekoppelt. Und auch hier gilt: Weder im Thalys noch im ICE 3 ist -
anders als im D-Zug — die Mitnahme von Fahrrddern moglich.

Von K&ln aus gibt es nur noch Direktverbindungen in die Niederlande mit dem teuren ICE nach
Amsterdam. Die Verbindung nach Venlo wird gestrichen — die einzige Direktverbindung mit
Fahrradmitnahme. Ein langsamer Regionalexpress bis Monchengladbach und dann umsteigen, um nach
Venlo zu kommen, ist die neue Zumutung der DB. Und dies bei hoheren Preisen, da hier das neue
Preissystem zuschlédgt (kein Sparpreis und nur noch 25 % Bahncard-ErméBigung). Dieser Verbindung fehlt
damit jegliche Attraktivitit, zumal man mit dem Auto dann schneller und billiger in Venlo ist.
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Die Abnahme der Attraktivitat Kolns fiir Wirtschaft, Handel und Tourismus ist zu befiirchten, denn gute
Bahnverbindungen gehoéren zu den wichtigsten Standortfaktoren — nicht nur Billigfluglinien.

Roland Schiiler

Zuriick zum Inhaltsverzeichnis

éb 15. Dezember 2002
Uber den Eisernen Rhein nach Holland

Die Weiterentwicklung des Integralen Taktfahrplans fiir NRW bringt zahlreiche Verbesserungen im
Bahnangebot. Eine der eher unauffilligen ist die Wiedereinfiihrung des Wochenendzugverkehrs auf
dem Eisernen Rhein, der Bahnstrecke zwischen Monchengladbach und Roermond.

Zur Bliite der deutschen Eisenbahn verkehrte iiber diese damals zweigleisige Hauptstrecke das tagliche
Schnellzugpaar D89/90 zwischen Wuppertal-Oberbarmen und Antwerpen.

Bis vor einigen Jahren fuhren noch Giterziige nach Holland. Das Gleis iiber die Grenze liegt noch. Die
wenigen AnwohnerInnen sind sehr aktiv darum bemiiht, die Wiederaufnahme des erst in den neunziger
Jahren eingestellten Giiterverkehrs zu verhindern, um ihn auf der Auto-"Bahn" zu belassen.

Nun zeigen sich ab 15.12. auch hier die zarten Knospen der Bahnwiederbelebung. Nach iiber zwanzig
Jahren fahren samstags und sonntags wieder Ziige nach Dalheim und zwar im Zweistundentakt. Der
Dahlheimer Bahnhof wirkt noch sehr morbid: Nur eine {ibrig gelassene Bahnsteigkante und eine
Schotterwiiste erinnern an die einstige Bedeutung als Abzweig- und Grenzbahnhof.

Nur wenige hundert Meter weiter entlang der Bahn erreicht man die Staatsgrenze, mitten im Wald. Der
kaum besiedelte Naturpark Schwalm-Maas-Nette bietet sich fiir ausgedehnte Wanderungen und Radtouren
an. DB-Regio hat sich von der Diirener Kreisbahn einen Triebwagen der Marke Regiosprinter ausgelichen
und bietet damit auf dieser Strecke auch die Fahrradbeforderung an. Noch ein Detail nicht nur fiir
Bahnfreunde: Meist an Werktagen begegnen einem auf dieser Strecke viele Neubaufahrzeuge. Vom
britischen S-Bahnzug bis zum deutschen ICE. Ein unscheinbarer Gleisanschluss fiihrt ndmlich zu einem
Industriestandort mit Geschichte. Die britische Militarluftbasis in Wegberg-Wildenrath wurde umgebaut
zum Siemens-Priifcenter fiir Schienenfahrzeuge. Dieses verfiligt wie eine Modellbahn {iber mehrere
Gleisovale, auf denen neue Ziige getestet werden konnen, damit sie nicht mit Fahrgésten vollbesetzt defekt
liegenbleiben wie seinerzeit die Pendolinos auf der Eifelstrecke.

Mehr Infos:

¢ Fahrplanauskunft: www.bahn.de.

e Zur Geschichte des Eisernen Rheins: www.eisenbahn-in-dalheim.de und www.barthels.de (u.a. mit
dem Foto einer KVB-Linie 3, die nicht nach Mengenich sondern nach Ménchengladbach fahrt).

e Wandern: www.naturparkschwalm-nette.de

Kay QOleetz

Zuriick zum Inhaltsverzeichnis

Internetborse des VCD
Noch giinstigere neue Bahnpreise

Der VCD-Bundesvorstand bietet ein Internet-Portal an, das speziell auf das neue Preissystem der
Bahn zugeschnitten ist und mit dem Bahnreisen fiir viele giinstiger werden kann.
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Unter www.ticket-teilen.de kdnnen sich bis zu fiinf Bahnfahrerinnen und Bahnfahrer zu einer gemeinsamen
Reise verabreden und s[Jv[in Mitfahrer-Rabatt pr(fitieren. Denn ab dem 15. Dezember gilt das M[tt[:
Gemeinsam reisen spart Geld und macht Freu(n)de!

Die Benutzung des VCD-Angeb(ts ist einfach. V[taussetzungen sind lediglich der Zugang zum Internet
und eine eigene E-Mail-Adresse. Nach der Registrierung konnen die Nutzerinnen und Nutzer entweder
nach einem bereits bestehenden Mitreiseangeb(t suchen und sich d[ it einklinken [der selbst ein neues
Mitfahrangeb(t erdffnen.

SchlieBlich niitzt die VCD-Bahnreiseborse all denjenigen, die bereits im V[taus ein Ticket aus dem
Plan&Spar-Angebt gekauft haben, es dann aber aus unterschiedlichen Griinden nicht nutzen kdnnen. Statt
es verfallen zu lassen [der h('he Stlin[gebiihren zu zahlen, kdnnen sie ihr Ticket bei www.ticket-teilen.de
unter der Rubrik "last minute" an andere Reisende zum urspriinglichen Kaufpreis weitergeben. Auch wenn
Mitreisende kurzfristig abspringen, kdnnen hier Kurzentschl ssene ersatzweise auf den Sparzug
aufspringen.

Kay Queetz

Zurilick zum Inhaltsverzeichnis

Neue ICE-Bezeichnungen:
Kein ICE Albertus Magnus mehr

"Guten Tag im ICE Hamburg nach Miinchen". S[Iche Ansagen werden in Zukunft die Fahrgiste verwirren.
Denn wer hort schm genau zu und versteht direkt, was durch die Lautsprecher im Zug gesagt wird. "Bin
ich im Zug nach Hamburg?" Verwirrung durch Stidtenamen.

Seit N[ vember benennt die Bahn ihre ICE-Ziige nach Stiddtenamen. Die bisherige Benennung nach
PersThen der Zeitgeschichte (bei der sehr lange dauerte, bis auch Frauennamen auftauchten),
Landschaftsnamen [der regilhalen Attraktihen (IC Giirzenich) entféllt. S[lwird der IC Berlin vin
Dresden iiber Frankfurt nach Saarbriicken fahren und der ICE Diisseld[7f vih Hamburg {iber K6In nach
Wien.

Drch wiist der Nutzen dieser DB-Entscheidung? Die eindeutige Trennung vin Zugnamen und Zielnamen
hatte fiir viele Fahrgiste — Altere, Auswirtige, seltene Nutzer — den Viteil, eindeutig zu sein. Stidtenamen
fiir Ziige, die im Extremfall nicht einmal die Stadt passieren, nach der sie benannt sind, verwirren nur. Laut
Eigenwerbung der Bahn wird mit den neuen Preisen das Tarifsystem entwirrt, dafiir verwirrt man dann im
Zug.

Geschrieben im ICE Heinrich Zille auf dem Weg vin Berlin nach KdIn.

Roland Schiiler

Zuriick zum Inhaltsverzeichnis

SchonerTagTicket NRW
S[lwird jeder Tag zum S nntag!

Am Samstag [der SThntag fiir 28 Eur[Jmit bis zu 5 Pershen beliebig weit mit der Bahn fahren, das gibt es
mit dem Schones-W /[ cthenende-Ticket schih lange. Nicht s[Tbekannt ist, dass es mittlerweile in allen
Bundesliandern fiir die Werktage Fahrkarten gibt, die im jeweiligen Land das gleiche bieten.

In NTidrhein-Westfalen heiflit das "SchonerTagTicket NRW". Fiir 25 Eur[gilt es in allen Ziigen des
Nahverkehrs in ganz NRW, als[Inicht in ICE, IC und IR. Zusitzlich gilt es in allen NRW-
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Verkehrsverbiinden in den Bussen, U- und Stralenbahnen und der Wuppertaler und Diisseldorfer
Schwebebahn. An Werktagen ist das Fahren ab 9 Uhr erlaubt, an Feiertagen den ganzen Tag. Erhiltlich ist
die Karte an Fahrkartenschaltern und Automaten.

Kay Queetz

Zuriick zum Inhaltsverzeichnis

Arbeitskreis Autofreie Siedlung Koln
Aktueller Stand und ein Blick zurick

Die Verhandlungen zwischen dem Grundstiickseigentiimer, der Fa. Hohr, und dem Investor, der auf einem
Teilstiick des ehemaligen Eisenbahn-Ausbesserungswerkes Nippes die Autofreie Siedlung K&ln errichten
will, sind noch nicht abgeschlossen. Der Arbeitskreis erwartet eine Einigung der Parteien fiir das erste
Quartal 2003.

Der Arbeitskreis hat im November erneut Gesprache mit allen Ratsfraktionen gefiihrt. Die politische
Beschlusslage ist klar fiir das Projekt "Autofrei" und es ist wichtig, immer wieder daran zu erinnern, dass
mehrere tausend Haushalte die Umsetzung politischer Beschliisse in konkretes Bauen und Wohnen
erwarten.

Ein Blick zuriick: Am 14. Juli hat der Arbeitskreis in der Feuerwache ein Sommerfest gefeiert.
Bemerkenswert war der Besuch einer stattlichen Gruppe australischer Studenten. Wir wollten eigentlich
das Thema "Autofrei" einmal ruhen lassen. Natiirlich kam es ganz anders. Fiir einige Stunden fanden wir
uns in der interessanten Lage, das Thema "Autofreie Siedlung" in allen Aspekten auf Englisch
kommunizieren zu kénnen.

Nicht ganz so schwer hatte es unsere Sprecherin, Angela Schneider-Sedlaczek, am 4. Oktober in der
Hochschule fiir Technik in Rapperswil/Schweiz. Sie hielt im Rahmen einer Weiterbildungstagung
"Autofreies Wohnen — auch in der Schweiz?" einen Vortrag zum Thema "Autofreie Wohnungen — andere
Architektur?" Man sprach und verstand Deutsch, wenn auch mit seltsamem Zungenschlag ...

Rolf Bauerfeind

Zuriick zum Inhaltsverzeichnis

You-move.nrw
Die Preistrager sind gekiirt

Von Mai bis Oktober konnten sich Jugendliche zwischen 15 und 25 an der Kampagne You-move.nrw
beteiligen, deren Ziel war, diese Altersgruppe fiir nachhaltige Mobilitit zu gewinnen.

Auch der VCD hat auf Landesebene als Tragerkreis-Mitglied an der Vorbereitung und Durchfiithrung
mitgemacht. Uber 100 Projekte wurden angemeldet. Fiir die Preisvergabe wertete das Wuppertal Institut fiir
Klima, Umwelt und Energie mehr als 80 ausgearbeitete Entwiirfe wissenschaftlich aus. Am 22. November
wurden die Preistrager gekiirt:

e In K&ln hat ein Student jugendliche OPNV-Kunden befragt. So konnten erstmals Defizite und
Wiinsche aus dieser Altersklasse gesammelt werden. Mal sehen, was die KVB damit anfangen. Wir
werden nachfragen!

o In der Kategorie Gruppenpreise ging der 1. Preis, eine Reise nach Nizza, an das Jugendparlament
Kalletal fiir die Einrichtung einer Nacht- und Event-Buslinie.

e Der 1. Preis bei den Klassenpreisen ging nach Diisseldorf fiir einen Vorschlag fiir die Umgestaltung
der Haltestelle Karolingerplatz. Die Verwaltung priift ...
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Mit der Preisverleihung ist der Wettbewerb offiziell beendet. Moglichst viele der Projekte auf dem Papier
sollten auch umgesetzt werden. Der Spaffaktor im Nahverkehr kann sicher noch erhéht werden, damit
insgesamt mehr Jugendliche an umweltfreundliche Mobilitdt gebunden werden. Wer jetzt noch Ideen hat,
kann zwar keinen Preis mehr gewinnen, bekommt aber garantiert Unterstiitzung, wenn er/sie sich im VCD-
Biiro meldet.

Sabine Miiller

Zuriick zum Inhaltsverzeichnis

CarSharing in Koln
Starker Zuwachs fiir cambil lim Herbst 2002

Im Herbst 2002 erfreut sich cambio CarSharing weiterhin groBer Beliebtheit: 260 neue Kunden haben sich
im Verlauf von Oktober und November fiir CarSharing mit cambio entschieden. Fast 50 % der Neukunden
sind Clever mobil und zahlen als Abo-Kunden der Kdlner Verkehrsbetriebe (KVB) nur 50% der Anmelde-
und der monatlichen Grundgebiihr.

Der iiberdurchschnittlich hohe Anteil von KVB-Abo-Kunden ist unter anderem auf die SchlieBung des
CarPool Systems in Koln zuriickzufiihren. Vor etwa zwei Jahren startete die CarPool GmbH in K&ln im
Rahmen des Mobilitétsprojektes StadtinfoKdIn. Gefordert mit Mitteln des Bundesministers fiir Verkehr
wurden in kurzer Zeit fiinf CarPool-Standorte in und um Koln aufgebaut. In der nachfolgenden Zeit warben
beide, CarPool und cambio, als Kooperationspartner der KVB um die Gunst der Kunden. Am 31. Oktober
2002 wurde nun der letzte CarPool in Deutz geschlossen.

Ein Teil der CarPool-Kunden ist offensichtlich auf den Geschmack gekommen "ohne eigenes Auto zu
leben" und nutzt jetzt das Kolner cambio-Angebot von 120 Autos auf 20 Stationen. Eine dhnliche Situation
erlebt cambio Bielefeld. Auch hier hat der CarPool sein System geschlossen und cambio bleibt als
Alternative fiir Menschen, fiir die ein eigenes Auto zuviel, und gar kein Auto zu wenig ist.

Mehr Infos unter Tel. 952 11 78 oder www.cambioCar.com.

Ulrich Ferber, cambio Koln

Zuriick zum Inhaltsverzeichnis

Aufhebung der Ringsperrung
Ring frei fur die nachste Runde!

Der fllgende Artikel zur Aufhebung der Sperrung der Kolner Ringe an Wi chenenden ist ein
Nachdruck aus Rathaus Ratls.

Der Bau- und Verkehrsausschuss hat auf seiner Sitzung am 26.10. die probeweise veranlasste Wochenend-
Sperrung der Ringe zwischen Rudolf- und Friesenplatz mit der CDU/FDP-Mehrheit aufgehoben. Seit dem
8. November lauft alles wieder so, wie es bis Juni 2002 war. Besonders an den Freitag- und
Samstagabenden werden sich jugendliche Autofahrer mit dréhnenden Boxen im Kreis bewegen oder sogar
gefdhrliche Rennen liefern.

Die nach monatelangem Gezerre von CDU und FDP nur widerwillig akzeptierte Ringsperrung stand von
Anfang an unter einem schlechten Stern. Zu spét im Jahr eingefiihrt, litt sie unter dem schlechten Wetter
dieses Sommers und den allgemein zu beobachtenden Umsatzeinbriichen in der Gastronomie. Vor allem
aber verhinderten die unattraktive Gestaltung (mit Baustellenschildern und -baken) und die massive
Ablehnung seitens der kommerziellen Ringanlieger die Akzeptanz bei KolnerInnen und Touristen.
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Dabei zeigt die Auswertung der Verwaltung, dass es durchaus positive Folgen der Ringsperrung gab. So
sank die Zahl der Unfille betrdchtlich und der befiirchtete Schleichverkehr durch die Wohnviertel blieb
aus. Es bestétigte sich also, was von den Griinen immer behauptet wurde, die Erreichbarkeit der Innenstadt
mit dem Auto verlangt nicht, auch tiberall durchfahren zu kénnen.

Wie geht es jetzt weiter?

Die Verwaltung hat in einem Workshop mit Ringanliegern unterschiedlicher Provenienz einige interessante
Vorschlige erarbeitet. Sie laufen darauf hinaus, die Ringe auch ohne Sperrung verkehrlich zu beruhigen,
vor allem aber den Fulligéngern den Gehsteig in voller Breite zur Verfiigung zu stellen. Die Radfahrer
miissen weg von den viel zu schmalen Radwegen auf die Fahrbahn. Selbstverstindlich geschiitzt durch
einen entsprechend markierten und hinreichend breiten Streifen am rechten Fahrbahnrand. Selbst
Parkplétze und Ladezonen konnten geschaffen werden, wenn man den flieBenden Verkehr auf eine Spur
pro Richtung reduziert — nicht nur am Wochenende, sondern immer. Die Verwaltung hat angekiindigt,
Vorschlige fiir bessere Ringe in Kiirze zu priasentieren. Nicht nur Gastronomen und Geschéftsleute am
Ring, sondern alle, die an einem attraktiven Ringboulevard interessiert sind, sollten sich einmischen. Um es
mit Miillers Aap zu sagen: "Ring frei fiir die nichste Runde! Ring frei, jetz kumme ich!"

Berti Waddey

Zuriick zum Inhaltsverzeichnis

Umweltpreis der Stadt Koln
VCD Koln & Umgebung ist Preistrager

Am 19. September wurden im Rahmen der Kélner Gesundheitstage die diesjahrigen Umweltpreise der
Stadt Koln vergeben. Neben wissenschaftlichem und lokalem Engagement (Begriinung von Schulhéfen
durch Schiiler usw.) erhielt Autor Christoph Groneck einen der drei Hauptpreise fiir das Buskonzept
Chorweiler des VCD (sieche RHEIN-SCHIENE 28).

Fritz Schramma merkte an, die Stadtverwaltung konne die Anregungen des Konzeptes gut verwerten. Wir
erwarten, dass sie das nun auch tut und ihr angekiindigtes neues Netz K6ln-Nord in Kiirze der
Offentlichkeit vorstellt. Mit einem Teil des Preisgeldes von 1.500 Euro konnten die Kosten der
Prasentation im CityCenter Chorweiler im Januar dieses Jahres gedeckt werden, der Rest kommt dem
Verfasser des Konzepts zugute.

Markus Meurer
Zuriick zum Inhaltsverzeichnis

Mitgliederversammlung 2002
Knappe Kassen, aber rege Diskussil nen

Am Dienstag, den 2. Juli, fand an vertrauter Stelle im GroBen Forum der Alten
Feuerwache unsere diesjahrige Mitgliederversammlung statt. Ein Schwerpunkt der
Diskussionen war unsere finanzielle Situation: Niedrigere Anzeigenerldse und ein
geringeres Spendenaufkommen bewirken, dass wir kiinftig knapper kalkulieren
miissen als in den letzten Jahren. Vielleicht hilft uns aber auch der diesmal etwas
eindringlichere Spendenaufruf (siche unten).

Erfreulich war, dass trotz der finanziellen Probleme auch inhaltlich engagiert
diskutiert wurde, zum Beispiel iiber die aktuellen Einsparungsbestrebungen der
Kommunen beim OPNV, die Kolner Leitbilddiskussion und das Verkehrskonzept
zum Miingersdorfer Stadion.

Der geschiftsfiihrende Vorstand, bestehend aus Helga Jochems, Markus Meurer, Jiirgen Mollers und
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Roland Schiiler, wurde in seinem Amt bestitigt. Neu hinzugekommen im ansonsten unveridnderten
erweiterten Vorstand ist Eberhard Blocher (siehe Foto). Der Abend endete in angenehmer Atmosphére mit
einigen Gldsern Mineralwasser, Saft oder Ko6lsch und lebhaften Gespriachen — nicht nur {iber
Verkehrsthemen.

Reiner Kraft

Zuriick zum Inhaltsverzeichnis

Spendenaufruf
Eine personliche Bitte

Auf der Mitgliederversammlung im Juli wurde deutlich, dass die Finanzen des Kreisverbandes zwar
langsam aber leider doch in Schieflage geraten. Dies liegt insbesondere daran, dass im letzten Jahr weniger
als halb so viele Spenden eingegangen sind wie im Jahr 2000. Dieses Jahr kommen wir durch Riicklagen
noch tiber die Runden, aber was wird 2003?

Ich habe mich auf der Mitgliederversammlung gegen sofortige Leistungseinschrankungen
(Biirooffnungszeiten, Projekte, ...) ausgesprochen, da ich optimistisch bin, dass das Spendenaufkommen
wieder steigt. Eine unerwartete Einnahme erzielten wir bereits durch den Umweltpreis der Stadt Koln fiir
unser exemplarisches Buskonzept fiir den Kolner Bezirk Chorweiler.

Wenn Sie

¢ dieses und andere Projekte, wie etwa den Nachtfahrplan, fiir wichtig halten,

¢ als Gegenpol zum ADAC-Palast unsere bescheidenen Biiro6ffnungszeiten von 3 x 3 Stunden in der
Woche erhalten mochten,

e weiter unsere ehrenamtliche Arbeit in Arbeitskreisen wie dem OPNV-AK erméglichen wollen,

o weiterhin mdchten, dass wir in stiddtischen, DB-und Verkehrsverbundsgespréichen Thre Interessen als
FuBgiingerIn, RadfahrerIn und OPNV-Nutzerln vertreten,

dann konnen Sie das zur Zeit nicht besser deutlich machen, als mit einer Geldspende.

Dankeschéon!

Kay Queetz

Wenn Sie den VCD finanziell unterstiitzen wollen, nutzen Sie bitte unsere Bankverbindung

Bank fiir S{ zialwirtschaft,

Bankleitzahl 370 205 00,

K[ nt[+Nr. 824 55 02.

Ganz gleich, ob Sie im Dauerauftrag oder einmalig spenden: Sie erhalten von uns eine Spendenquittung

zugesandt, die Sie bei [hrer Steuererkldrung beriicksichtigen kdnnen.
Zuriick zum Inhaltsverzeichnis

Leserbriefe

In der letzten RHEIN-SCHIENE fragten wir, [ b das Thema "Aut[!' v[h uns angemessen behandelt
wird und sich unsere Autl/fahrenden Mitglieder hinreichend vertreten fiihlen. Dazu einige Anw/iten
v(n Lesern.

(...) Ich bin ein "Wanderer" vom ADAC iiber den ACE zum VCD, fiihle mich wohl und teile im
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wesentlichen die Politik des Verbandes. Allerdings kommt tatsdchlich das Auto etwas sehr kurz, und auch
der Hinweis auf die Lobby-Arbeit der anderen Autoclubs reicht mir nicht. Ich mdchte auch und gerade als
Autofahrer meine Interessen beim VCD gut aufgehoben sehen: An einen "Ausstieg" — weder aus dem Auto
noch aus dem Club — denke ich nicht!

Und ich hoffe, dass mir dieses Bekenntnis keinen Ausschluss eintrigt. Denn mit Interesse habe ich {iber die
"Umweltautos" gelesen und orientiere mich daran.

Sich auf Realititen einzustellen, heiBit ja nicht, alles gutzuheiflen, aber ich vermisse im Rahmen eurer
Verkehrspolitik Stellungnahmen zu Verkehrsproblemen im Umland der Metropolen. Z. B. Frechen:

¢ Autodurchgangsverkehr raus aus der Ortslage Buschbell, deshalb Ortsumgehung
e Verzicht auf Neubau von Autostra3en (verldngerter Freiheitsring) in neue Wohngebiete
e Keine Park-and-ride-Anlage an der Bonnstrafle

Oder andere Themenvorschlidge rund um das Auto:

o Parkgebiihrenfreie Innenstiddte — Hilfe fiir den Einzelhandel oder Anreiz fiir Dauerparker?
e Was bewirken geltende Stellplatzverordnungen?

Ubrigens: Wenn ich mal ins Oberzentrum will, benutze ich fast regelmiBig die Linie 7.
Ich freue mich auf die Ausgabe Nr. 30!

Jiirgen Schaufufs, Frechen (E-Mail)

(...) zur in der neuen Rheinschiene aufgeworfenen Frage, ob ich mich ausreichend vertreten fiihle, kann ich
nur "ja" sagen. Ich bin vor allem Rad- und Bahnfahrer sowie Fullgénger. Auto fahre ich sehr selten, da ich
auch keines habe. Ich kann mich nur der Meinung anschlieBen, dass es viele Lobbies fiir Autofahrerlnnen
gibt, so dass der VCD ruhig Extremforderungen fiir die anderen Verkehrsteilnehmerlnnen vertreten sollte.
Ein Kommentar zum Artikel iiber die neuen Stadtbahnwagen: Ich personlich finde es keinen Vorteil, dass
jetzt liberall Kameras installiert werden.

Ich war noch nie bei einer MV, habe mir aber fest vorgenommen, in diesem Jahr zu kommen.
Sebastian Hagedorn, Koln (E-Mail)

(...) Wenn man in K&6ln wohnt und in Bochum arbeitet, hat man natiirlich ein Transportproblem. Ich sehe
aber nicht ein, deswegen den Autobahnausbau mitzufinanzieren. Mag sein, dass Thomas Mergel keine
Alternative hat. Das heif3t, dass er nicht nach Bochum ziehen kann oder in K&In keinen Job bekommen.
Wenn man aber anfiangt, darauf die Verkehrswege zuzuschneiden, dann heifit das, dass die Allgemeinheit
die tibertriebenen Verkehrsbediirfnisse Einzelner finanzieren mubf.

Ich habe mir absichtlich eine Wohnung in Fahrradnihe zu meiner Arbeit genommen. Ich wohne daher in
KoIn-Miilheim und wiirde vielleicht auch lieber im Bergischen wohnen, weil da die Luft besser ist. Aber
ich habe mich fiir Verkehrsvermeidung entschieden. Vielleicht kann das Thomas Mergel nicht, aber viele,
sehr viele, die jammern, sie wiren auf ihr Auto angewiesen, kdnnten es sehr wohl.

3 Fahrspuren in jede Richtung miifiten eigentlich tiberall ausreichen. Wenn nicht, dann sind zuviele Autos
unterwegs. So einfach ist das. Ich liberlege mir auch, ob ich Sonntag nachmittags an einem heillen
Sommertag ins Freibad gehe. Mir ist es da zu voll. Ich wiirde aber nicht auf die Idee kommen, von der
Allgemeinheit zu verlangen, doppelt soviel Freibdder zu bauen und zu unterhalten.

Jedenfalls freut es mich, dass Herr Mergel im VCD ist und hin und wieder Bahn féhrt. Aber ich wire nicht
bereit, eine Ausrichtung des VCD mitzutragen, in der er sich dem ADAC anndhert. Dann wiirde ich
austreten.

Ich bin gar nicht autofeindlich. Ich hétte sogar nichts dagegen, den Autobahnring auszubauen, wenn sicher
ware, dass das nur die zahlen wiirden, die es wollen. Ich will es nicht und mit meinen Steuern tue ich den
Autofahrern schon viel mehr Gutes, als die mir als Fahrrad- und Bahnfahrer Gutes tun. Ich hétte auch
nichts dagegen, dass Leute mit Autos durch die Gegend fahren, die 15 Liter auf 100 km verbrauchen. Mich
stort nur, dass sie das so billig tun kénnen.

Ok, ich glaube, meine Meinung ist klar geworden. Der VCD sollte das Auto nicht ausklammern, aber nicht
in den Auto-Lobbyismus verfallen. Auch OPNV und Bahn sollten kritisch und nicht lobhudelig begleitet
werden. Bislang habt ihr das ganz gut hingekriegt.
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Michael von Aichberger (E-Mail)

Das Thema ist wichtig genug. Der Verkehr besteht zu einem groflen Teil aus Autos, die aus vielerlei
Griinden bevorzugt werden. Wenn Sie das Auto ignorieren, konnen Sie dem Thema nicht in seiner
Gesamtheit gerecht werden.

Das Auto braucht seine Bewegungsmoglichkeit, d. h. vor allem die richtigen, nicht unbedingt mehr
Stralen. Wir kdnnen in Zollstock ein Lied davon singen, welche Auswirkungen mangelhafte Verkehrswege
haben. Bei allem Versténdnis fiir MaBnahmen zur Einschrinkung des Individualverkehrs muf3 der Mensch
im Fokus bleiben. Prinzipien, die dem Menschen zum Schaden gereichen, sind keinen Heller wert.
Zollstock mit heute mehr als 20.000 Einwohnern ist als Wohnstadtteil geplant und gebaut worden. Die
Vorgebirgsstralie, der Honinger Weg, der Gottesweg, der Kalscheurer Weg und der Zollstockgiirtel sind
(...) keine Ausfall- oder Fernstraf3en.

Einige Beispiele:

¢ Die dicht besiedelte Vorgebirgsstralie wird wegen des mangelnden Stralenbaus seit mehr als 30
Jahren als Ein/Ausfallstral3e missbraucht. Statt die Autobahn A 553 an den Autobahnring
anzuschlielen, endet sie zwischen Briihl und Meschenich auf der Briihler Strafe. (...)

o Seit der Ansiedlung der Speditionen Schenker und Delhey auf dem Gebiet am Neuen Weyerstral3er
Weg vor etwa 30 Jahren haben wir die Forderung gegeniiber der Verwaltung der Stadt Koln erhoben,
die Speditionen direkt an den Militdrring anzubinden, um den LKW-Fernverkehr aus dem Stadtteil
heraus zu halten. (...)

o Seit mehr als 30 Jahren hat die Stadt K6In die baldige SchlieBung der Kierberger Strafle in Aussicht
gestellt. Als Ersatz wurde der Ausbau des Bischofswegs geplant. Das hitte den Vorteil, daf} ein
groBer Teil des Verkehrs von der Nord-Siid-Fahrt aus Zollstock fern gehalten und auf echte
Ausfallstraien geleitet wiirde. (...)

¢ Die Ansiedlung der Versicherungen an der Pohligstra3e hat die Stadt K&6In ebenfalls nicht bewogen,
fiir eine verniinftige Verkehrsfilhrung zu sorgen. (...) Nicht nur der Berufsverkehr, sondern auch der
ruhende Verkehr ist im Umkreis der Versicherungen zu einem Problem geworden. Die Bewohner
haben kaum noch eine Chance, einen Parkplatz zu finden.

Wir haben seit vielen Jahren von der Stadt und den im Rat vertretenen Parteien Abhilfe verlangt. In einer
Antwort eines ehemaligen Fraktionsvorsitzenden wurde uns mitgeteilt, dal Entlastungsstra3en eine
einseitige Bevorzugung des Autos seien. Das ist nach einhelliger Meinung des gesamten Vorstands —
zumindest fiir Zollstock — eine Verdrehung der Tatsachen, die wir nicht hinnehmen kdnnen. (...)

Es gibt weitere Themen, die uns bedringen. Dazu zéhlt u. a. die geplante kundenfeindliche
Verkehrsfithrung der Stralenbahnlinie 12, aber auch das teilweise sehr geféhrliche Radfahren auf
Biirgersteigen im Bereich von Stralenbahnhaltestelle.

Karlheinz Steimel, Erster Vorsitzender,
Allgemeiner Biirgerverein Kéln-Zollstock E. V.

Zuriick zum Inhaltsverzeichnis

Zuletzt gedandert 30.12.2002
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