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Bringt Energie aus der
Steckdose sinnvoll auf die StraB3e.
Mit Strom aus erneuerbaren Quellen.
Macht mobil und riickt auch ent- <y

ferntere Ziele in erreichbare Nahe.
Relaxed genieBen, frisch ankommen.
Das sollte man mal ausprobieren, bei

uns gerne auch tibers Wochenende.

Ubrigens: Wir beziehen unseren Strom von Naturstrom.
Den Stromanbieter wechseln ist einfach und preisgiinstig.
Fragen Sie uns.
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WINTERAUSGABE 2011/12

Editorial

Liebe Freundinnen und Freunde,

ein Thema im Editorial unserer letzten Winterausgabe war
Koln als Stadt im ewigen Stau. Auch in diesem Herbst ist in
den Kdlner Zeitungen wieder ein mediales Trommelfeuer fiir
den (Auto)-Verkehr im Gange. Kaum ein Tag vergeht ohne die
Klage tiber im Auto verbrachte Stau-Stunden ...

Aber was ist mit den fiir eine grof3e Stadt wie Kdln so wich-
tigen Verkehrstragern im Umweltverbund, also Gehen, Rad-
fahren und dem OPNV? Seit langem diirfen sich FuBgéinger
und Radfahrer auf den sogenannten ,,Restflichen” tummeln
(und sich drum streiten). Verbesserungen im OPNV sind stin-
diger Kritik ausgesetzt, weil sie angeblich den Autoverkehr
behindern und angeblich zum Stau beitragen. Hierzu mochten
wir auch in dieser RHEIN-SCHIENE unsere Standpunkte dar-
legen und zeigen, dass ein besserer OPNV StraBen entlastet.
Die Erfolgsgeschichte der Buslinie 142 zeigt exemplarisch,
dass ein erweitertes Angebot auf positive Resonanz stoft. Mit
Genugtuung konnen wir feststellen, dass die Verldngerung des
142er-Busses in diesem Dezember umgesetzt wurde (siche Ar-
tikel auf Seite 4). Auf Seite 6 stellen wir einen Vorschlag fiir
einen neuen Bus im rechtsrheinischen Koln vor, der bisher
unerschlossene Bereiche von Miilheim und Kalk an die Zen-
tren anbindet. Weitere Vorschlidge des VCD fiir einen besseren
OPNYV im Rheinland sind auf der Seite 12 zu finden.

Solche Ideen und auch Initiativen wie der Walking Bus in
Frechen tragen zum Klimaschutz in der Region bei. Ausfiihr-
liches zu diesem Thema ab Seite 36.

Auch das Radfahren ist ein Baustein in diesem Projekt, und
unser Ziel muss es sein, die Sicherheit fiir den Radverkehr zu
erhohen. Dazu gehoren einfache Moglichkeiten wie ein fla-
chendeckendes Tempo 30, aber auch MaBBnahmen auf Kosten
des Autoverkehrs. Uber diese und andere Themen mdchten
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NAHVERKEHR

Neue Angebote im Kolner Nahverkehr

KVB setzt VCD-Vorschlage um

Die Kolner Verkehrsbetriebe kdnnen
sich weiter iiber einen steigenden Zu-
spruch freuen: Im Jahr 2010 — fiir 2011
liegen uns noch keine Zahlen vor — wur-
den 2,5 Prozent mehr Fahrgiste gezahlt
als im Jahr zuvor. Dies ist um so be-
merkenswerter, als das Angebot nach
gefahrenen Wagenkilometern in die-
sem Zeitraum lediglich um 0,2 Prozent
wuchs und damit praktisch gleich blieb.

Mit dem Fahrplanwechsel im Dezem-
ber 2011 sind nun — nach Verldngerung
der Linie 5 bis zum Butzweilerhof Ende
2010 — wieder echte Ausweitungen des
KVB-Angebots zu erwarten. Fiir den
Kolner VCD ist dies um so erfreulicher,
weil hier zu einem grofen Teil unsere
Vorschldge umgesetzt werden (siehe
RHEIN-SCHIENE Nr. 46).

Einerseits tragen die KVB damit der
gestiegenen Nachfrage Rechnung, an-
dererseits werden aber auch neue An-
gebote geschaffen, die einen weiteren
Anstieg der Fahrgastzahlen erhoffen las-
sen. Dies bedeutet letztlich nicht nur fiir
Koln in jeder Beziehung eine ,,Klima-
Verbesserung*.

Neu I: Wochenendnachte
kilinftig im Halbstundentakt

Einen Quantensprung wird es ab De-
zember im innerstddtischen Nachtver-
kehr geben: Die Stadtbahnen der KVB
werden an Wochenenden und vor Feier-
tagen doppelt so hiufig verkehren wie
bisher. Neben dem flichendeckenden
Halbstundentakt bedeutet dies, dass auf
den Ringen und einigen weiteren Haupt-
strecken die Bahnen sogar viertelstiind-
lich verkehren werden. Ein Blick in den
Fahrplan ist damit zukiinftig fiir alle
nicht mehr erforderlich, die nachts zwi-
schen Innenstadt, Nippes, Ehrenfeld und
Deutz unterwegs sind. Fiir Umsteiger zu
den S- und Regionalbahnen ins Umland
werden sich die nachtlichen Wartezeiten
erheblich verringern.

Es zeichnet sich allerdings ab, dass
es bei den KVB-Fahrten iiber die Stadt-
grenzen hinaus beim Stundentakt blei-
ben wird. Die Bereitschaft, fiir einen
verbesserte nédchtliche Erreichbarkeit
der Metropole Kdln einen finanziellen
Beitrag zu leisten, scheint bei den Nach-
barkommunen gering. Auch wurden

notwendige Angebotsverbesserungen
im téglichen Spétverkehr (23 bis 1 Uhr)
auf Dezember 2012 verschoben. Der
VCD hélt hier vor allem einen Viertel-
stundentakt auf der Linie 18 und auf der
Ost-West-Achse zwischen Braunsfeld/
Siilz und Deutz/Kalk fiir dringend.

Neu lI: Verlangerung der
Buslinien 106 und 142

Bereits seit September verkehrt die Li-
nie 106 von Marienburg bis zum Bres-
lauer Platz/Hauptbahnhof. Damit wird
vor allem das neue Viertel Rheinauhafen
direkt mit dem Regional- und Fernver-
kehr verkniipft — und dies in der Haupt-
verkehrszeit im 10-Minuten-Takt.

In Nord-Siid-Richtung ist der Bus
mit rund 11 Minuten Fahrzeit zwischen
Breslauer Platz und Chlodwigplatz
schneller als die Stadtbahnlinie 16. An-
ders sieht es in Gegenrichtung aus. Hier
benotigt die Linie 106 fiir dieselbe Stre-
cke 17 Minuten. Das Anfahren der Hal-
testelle Heumarkt kostet — vermutlich
aufgrund des zweimaligen Querens der

2 0 1 2 kein Angebot
Chorweiler Merkenich Schlebusch Takt ~15' oder besser
Takt 30°
Mengenich Ossendorf Niehl [— Takt 60"
Muilheim Holweide
Thielenbruch
Bickendorf Nippes
Ehrenfeld
Deutz Kalk Briick
Weiden 0 e Bensberg
Braunsfeld
Konigsforst
Sulz Sirth Ziundorf
a
Frechen Klettenberg Zollstock I
Wesseling
Brihl

Ab Mitte Dezember fahren in allen Wochenendndchten und vor Feiertagen die KVB-Bahnen halbstiindlich, auf vielen Strecken
sogar viertelstiindlich (Grafik: Chr. Groneck).
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NAHVERKEHR

Rheinuferstrale — erhebliche Zeit. Zu
priifen wire, ob durch eine Optimierung
von Ampelschaltungen die Linie 106
hier beschleunigt werden kann.

Auch die Uni-Buslinie 142 wird ver-
langert. Sie verkehrt zukiinftig iiber
die heutige Endstation WeiBhausstra-
Be hinaus bis zum Bahnhof Kd&ln Siid
und weiter liber Pohligstrale, Vorge-
birgsstralie und Bonner Wall bis zum
Chlodwigplatz. Zwischen Zollstock und
Bahnhof Siid ersetzt die Linie 142 die
bisherige Linie 138. Die Bewohner der
Siidstadt konnen damit erstmals umstei-
gefrei den Bahnhof Siid, das Justizzen-
trum und die Universitit erreichen.

Leider wird die Linie 142 trotz zeit-
weiser Uberlastung zwischen Ehrenfeld
und Universitit weiterhin nur im 20-Mi-
nuten-Takt verkehren. Eine Verdichtung
zu bestimmten Tageszeiten sollte daher
der nichste Schritt sein.

Neuer RE zwischen Koln
und Dusseldorf vertagt

Eigentlich war geplant, den geplagten
Pendlern zwischen K6In und Diisseldorf
ab Dezember 2011 eine entlastende drit-
te Regionalexpress-Linie anzubieten.

Da dies rechtsrheinisch aufgrund der
hier duflerst hohen Zugbelastung wei-
terhin nicht moglich ist, war die neue
Verbindung als Verldngerung des RE 6
zwischen Minden und Diisseldorf links-
rheinisch iiber Neuss geplant, die mit
etwa 35 Minuten Fahrzeit nur wenig
langsamer ist als die beiden bestehenden
Regionalexpresse 1 und 5.

Diese Angebotsverbesserung wurde
nun allerdings verschoben. Es soll noch
offene Fragen zur Finanzierung geben.
Leidtragende sind die vielen Fahr-
géste, die auf der taglichen Fahrt zwi-
schen den beiden Top-Metropolen des
Landes weiterhin — stehend und ohne
Fahrplansicherheit — unwiirdige Bedin-
gungen erdulden miissen.

Es ist Aufgabe der Verantwortlichen,
die Einfiihrung wenigstens zum Som-
mer 2012 zu garantieren. Die Zeit sollte
genutzt werden, um den VCD-Vorschlag
eines zusatzlichen Halts der neuen Bahn
auf Kdlner Stadtgebiet zu priifen. So
bote etwa ein Halt an der Geldernstral3e
die Chance, Fahrgésten aus dem Kdlner
Westen und Norden eine schnelle und
attraktive Verbindung nach Neuss und
Diisseldorf anzubieten.

Volker Kunstmann a
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Die Verldingerung der Buslinie 106 bis zum Breslauer Platz und der Buslinie 142
schafft fiir die Bewohner des Kolner Siidens neue attraktive Angebote.
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VCD schlagt neue Buslinie vor

Vom Mullemer Bootsche zu CFK und KHD

Mit dem Linienbus iiber die ehema-
ligen Werksgelinde von CFK und
KHD - dies wird méglich, wenn ein
VCD-Vorschlag zur Verlingerung
der bereits bestehenden Buslinie 155
umgesetzt wiirde.

Die ehemaligen Industrieflichen und
Industriebrachen im rechtsrheinischen
Koln entwickeln sich rasant. Breite
Straflen, grofe Parkhduser, Wohnge-
baude und besonders viele gewerblich
genutzte neue Gebdaude schieBen wie
Pilze aus dem Boden. Die OPNV-Er-
schlieBung hingt dieser Entwicklung
hinterher. Grund genug fiir den Arbeits-
kreis OPNV im VCD KéIn und Umge-
bung, sich dariiber intensiv Gedanken
zu machen.

Statt die erfolgreiche
Buslinie 159 umzuleiten ...

Am 17. Februar 2011 hatte die Bezirks-
vertretung Kalk einstimmig beschlos-
sen, das Gewerbegebiet Kalk-Siid, das
ehemalige KHD-Werksgeliande, ab dem
Fahrplanwechsel Ende 2011 zu erschlie-
Ben. Dazu sollte die Buslinie 159 von
der Kalker Hauptstrafle auf die Dillen-
burger Strafle verlegt und um drei Hal-
testellen ergénzt werden. Schattenseite
dieses grundsitzlich positiven Ansatzes
einer gebotenen FliachenerschlieBung
ist eine ganz erhebliche Fahrweg- und
Fahrzeitverldngerung dieser im 10-Mi-
nuten-Takt verkehrenden und von den
Fahrgésten sehr gut angenommenen
Buslinie.

.. besser eine zusatzliche
Linie einflihren

Da das Gewerbegebiet Kalk-Siid ent-
lang der Dillenburger Strafle nicht der
einzige Bereich im rechtsrheinischen
K&In ist, dem eine OPNV-ErschlieBung
génzlich fehlt, nahm der Arbeitskreis
OPNV das bestechende Buskonzept in
Kalk und Miilheim unter die Lupe. Da-
bei stellte sich heraus, dass der von den
Fahrgiésten stark frequentierte und damit
duBerst erfolgreiche 159er Bus fiir die
iiberwiltigende Mehrheit seiner Nutzer
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Streckenfuhrung einer moglzchen Verlingerung der Linie 155 tiber das CFK- und
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nicht verschlechtert, sondern mit hoher
Prioritét auf dem bisherigen Linienweg
beibehalten werden muss!

Im Zusammenhang mit einer notwen-
digen OPNV-ErschlieBung des ehema-
ligen CFK-Gelédndes und weiterer dicht
besiedelter Wohngebiete der Stadtteile
Kalk und Miilheim, welche bislang
nur mit sehr langen FuBBwegen von der
nichsten Haltestelle zu erreichen sind,
sollte an die Einrichtung einer neuen
Buslinie gedacht werden. Dabei werden
Wohngebiete, Geschifts- und Gewerbe-
gebiete gleichermafen miteinander ver-
kniipft und Anschliisse an bestehende
Schienenverbindungen hergestellt. Eine
fahrgastfreundliche Linienfithrung mit
einem ausreichenden Angebot (mon-
tags bis samstags im 20-Minuten-Takt)
konnte durch eine Verlangerung der be-
stehenden KVB-Linie 155 von Stamm-
heim und Hoéhenhaus kommend iiber
die derzeitige Endhaltestelle ,,Berliner
Strafle hinaus erreicht werden und ist
auf der Karte mit allen dafiir vom VCD
vorgeschlagenen Haltestellen abgebil-
det. Nach einer Durchquerung der west-
lichen Bereiche der Stadtteile Miilheim,
Buchforst und Kalk wiirde die verlén-
gerte Linie 155 bei ,,Kalk Kapelle* en-
den. Aus betrieblichen Griinden wire zu
Wendezwecken eine Verldngerung er-
forderlich — moglich wire dies in Form

einer ,,Hauserblockschleife oder einer
weiter ostwirts gelegenen Endhalte-
stelle am Rangierbahnhof K&ln-Kalk
Nord.

Hohes Fahrgastpotenzial

Aufgrund der hohen Bevdlkerungsdich-
te, der guten Zubringerfunktion an das
bestehende KVB- und S-Bahn-Netz
(S-Bahnhofe Buchforst und Trimborn-
strafle/Westausgang) sowie der guten
ErschlieBung zahlreicher Geschéfts-
und Gewerbegebiete ist mit einem sehr
hohen Fahrgastpotenzial entlang eines
zligig befahrbaren Linienweges zu rech-
nen.

Der rheinufernahe Bereich von Kéln-
Miilheim ist das groBte zusammen-
hingende Gebiet mit Erschliefungs-
defiziten. Laut Nahverkehrsplan Koln
wohnen hier rund 2.400 Einwohner
auflerhalb einer zumutbaren Entfernung
von der nichsten Haltestelle. Durch die
Verldangerung der Linie 155 wird zudem
eine umstiegsfreie Busverbindung von
Hoéhenhaus in das zugehdrige Bezirks-
zentrum Miilheim geschaffen. Mehrere
Schulen erhalten erstmalig Anschluss an
das OPNV-Netz. Die Linie wertet somit
den Stadtteil auf und ist ein positiver
Beitrag zum Stadtentwicklungskonzept
,»Miilheim 2020%.

Ein spéterer S-Bahn-Haltepunkt
,Deutzer Feld“ im westlichen Kalk
konnte problemlos durch eine ange-
passte Linienfiihrung im Bebauungs-
gebiet westlich der Strafle des 17. Juni
und Walter-Pauli-Ring sowie nérdlich
der Gummersbacher Strale angebun-
den werden. Bis zum S-Bahn-Halt am
ehemaligen CFK-Geldnde wiirde die
beschriebene Buslinie fiir viele Ko6lne-
rinnen und Kdlner die wohl beste Alter-
native zu einer Autofahrt in die groflen
Parkhéduser rund um die Thessaloniki-
Allee und Istanbulstralle sein. Die auf
den alten Kalker Werksgeldnden ange-
siedelten Institutionen (zum Beispiel
Odysseum, Baumarkt, Polizeiprési-
dium, Sozialamt, Seniorenheim und
Schauspielschule) sollten ein grofles
Interesse an einer besseren OPNV-An-
bindung haben.

Fazit

Die hier vorgeschlagene Linie wird ins-
gesamt erhebliche Verbesserungen mit
sich bringen und neue Verbindungen
zwischen den beiden ,,Bevdlkerungsma-
gneten‘ Miilheim und Kalk ermdglichen
— sei es zum Arbeitsplatz im Handwer-
kerhof, zum Shopping in den Koln Ar-
caden oder zur Erholung am Rheinufer.

Christoph Weide, AK OPNV d

Km | Haltestelle

Verkniipfungen

Bemerkungen

0,0 | Milheim, Berliner Str.

4, 151, 152, 260, 434 | geplanter S-Bf. K&In Berliner Str.

0,5 | Von-Sparr-Str.

151, 152, 260, 434

dichtes Altbau-Wohngebiet

1,0 | Dinnwalder Str.

151, 162, 153, 434

1,3 | Disseldorfer Str. -

groRes sehr dicht besiedeltes Wohngebiet, 2 Schulen bislang nicht erschlossen!

1,7 | Buchheimer Str. -

Fahranleger Kéln-Milheim, dicht besiedeltes Wohn- und Geschéaftsgebiet

2,2 | Hafenstr. -

groRes Wohngebiet mit Neubauten am Mulheimer Hafen/Uferpromenade

2,8 | Windmuhlenstr. 250, 260

sudliches Mulheim, Wohn- und ehemalige Industrieflachen

3,2 | Schleiermacherstr. -

dicht besiedeltes Wohngebiet, 1 Schule, Jobcenter Kalk

3,5 | Rendsburger Platz 4

Ubergang zum Stadtbahn-Halt Griinstr.; Vorschlag: in Rendsburger Platz umbenennen

3,8 | S-Bf. Buchforst 159, S6, S11

4,0 | Waldecker Str. 3, 159 Zentrum Buchforst mit Geschaften und sehr dicht besiedeltem Wohngebiet
4,4 | Karlsruher Str. - Wohngebiet westliches Buchforst, bisher ohne OPNV-Haltestelle

4,8 | Bertramstr. - Nordliches CFK-Gelande/Gewerbegebiet, Wohngebiet

5,2 | Wipperfirther Str. - grof3es sehr dicht besiedeltes Wohngebiet, bislang nicht erschlossen!

5,6 | Odysseum - CFK-Gelande/Odysseum/Baumarkt/neues Wohngebiet

6,2 | Walter-Pauli-Ring 159, 812, S13 Polizeiprasidium, Ubergang zur S-Bahn (westl. Aufgang S-Bf. Trimbornstr.)
6,5 | Kalk Post 1,9, 159 KolIn Arcaden

7,1 | Dillenburger Str. - KalkKarree (u.a. Sozialamt), Halle Kalk

7,6 | Christian-Siinner-Str. | - Schauspielschule, Handwerkerhof, Gewerbegebiet Kalk-Std

8,3 | Kapellenstr. - Seniorenheim, Friedhof, 1 Schule, Wohnungsneubaugebiet

8,8 | Kalk Kapelle 1,9, 159 Rathaus Kalk

Haltestellen entlang der vom VCD vorgschlagenen neuen Busverbindung zwischen Kalk und Miilheim
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,Konig-Kunde“ — VCD pramierte OPNV-Projekte
Auszeichnung ging nach Koln

Preise wurden auf Jubiliumskon-
gress zum 25-jihrigen Bestehen des
Verbandes verliehen

Zum dritten Mal nach 1998 und 2005 hat
der Verkehrsclub Deutschland (VCD)
auf seinem Jubildumskongress zum
25-jéhrigen Bestehen des Verbandes am
30. Juni 2011 in Berlin innovative, kun-
den- und serviceorientierte Projekte des
offentlichen Personennahverkehrs mit
dem Innovationspreis ,,Konig Kunde*
ausgezeichnet. Eine Fachjury aus VCD,
dem Verband Deutscher Verkehrsun-
ternechmen (VDV), dem Bundesver-
band Deutscher Omnibusunternehmen
(BDO) und der Bundesvereinigung
kommunaler Spitzenverbénde wihlte in
drei Kategorien aus insgesamt 77 Be-
werbern die Preistrdger aus.

Koln fir ,Kommunikation“
ausgezeichnet

In der Kategorie ,, Kommunikation*
wurden die Kolner Verkehrsbetriebe
(KVB) und der Regionalverkehr Koln
(RVK) fiir ihr PatenTicket 2.0 ausge-
zeichnet, das seit 2010 eine Erweiterung
des zuvor ab 2007 angebotenen Paten-
Tickets auf das Kolner Umland darstellt.
Das Ticket beinhaltet, dass Seniorinnen
und Senioren zusitzlich zu ihrem Jah-
resabonnement eine weitere, drei Mo-

Paten’ickel

-4 sl &1 O

Wurde primiert: PatenTicket der KVB

nate giiltige, Zeitkarte
kostenfrei als ,,Schnup-
perticket” erhalten. Die
Zeitkarte konnen sie an
einen Menschen ab 60
Jahren aus ihrem Ver-
wandten- oder Bekann-
tenkreis verschenken, der bislang die
offentlichen Verkehrsmittel wenig oder
gar nicht genutzt hat. Die Stammkunden
dienen so als ,,Paten‘ sowie vertrauens-
volle Berater und Begleiter. Ein Drittel
der neuen Kunden hat nach der Schnup-
perphase Bus und Bahn weiter genutzt.
Die Jury meinte: ein richtungsweisendes
Kommunikationsinstrument, um eine
fiir die Zukunft wichtiger werdende
Kundengruppe, die iiber 60-jéhrigen,
fiir den OPNV zu erschlieBen.

In dieser Kategorie waren fiir die
»Shortlist“ noch die Klimaflotte der
Kasseler Verkehrsgesellschaft (KVG)
und der Facebook-Auftritt der Augs-
burger Verkehrsgesellschaft (avg) no-
miniert. Die KVG will sich als Um-
weltkonzern positionieren, der in allen
Geschiftsbereichen CO,-Neutralitit
anstrebt. Mit einer konsequenten Kom-
munikation und dem Slogan ,,Unsere
Klimaflotte — mobil mit gutem Gefiihl*“
wird den Fahrgisten eine umweltfreund-
liche Alternative geboten. Die avg hat
eine Unternehmensseite bei Facebook
professionell aufgebaut, um in einen
echten Dialog mit der Zielgruppe im
Alterssegment zwischen 13 und 34 Jah-
ren zu treten. Mit der Zielgruppe werden
Veranstaltungen gemeinsam entwickelt.

KVB zusatzlich fiir
Endrunde nominiert

AuBerdem waren die Kdlner Verkehrs-
betriebe — neben dem Radroutenpla-
ner des Stuttgarter Verkehrsverbundes
(VVS) — in der Wettbewerbskategorie
,»,Gesamt-System* mit der ErschlieBung
des Butzweilerhofes fiir die Endrunde
qualifiziert. Sieger in dieser Kategorie
wurde das Mobilitdtssystem ,,FLEXI-
BUS* des Unternehmens BBS Schapfl
KG, das den bestehenden Linienver-
kehr bedarfsorientiert und flichenhaft
erginzt. Mit der Stadt Krumbach, dem
Landkreis Giinzburg und umliegenden

VCD-Innovationspreis im OPNV

Gemeinden sind in Zusammenarbeit
mit dem Verband mittelschwébischer
Kraftfahrzeuglinien (VMK) insgesamt
52 kommunale Gebietskorperschaften
beteiligt. Mit einem teilweise selbst
entwickelten Software- und Telematik-
system werden mit Hilfe von GPS und
Internet Fahrzeuge effizient disponiert
und Fahrtwiinsche gebiindelt.

Die KVB haben die Stadtbahnlinie 5
in das Gewerbegebiet Butzweilerhof
um 1,8 Kilometer verldngert. Mit Hilfe
einer 6ffentlich-privaten Partnerschaft
konnten 32 anséssige Unternehmen mit
5 Millionen Euro an der Finanzierung
beteiligt werden.

Bei dem auf der VVS-Internetseite
seit 2007 zur Verfiigung stehenden
Radroutenplaner werden Fahrradmit-
nahmeregelungen und Sperrzeiten im
Berufsverkehr oder auch komplett mit
dem OPNV zuriickzulegende Teilstre-
cken automatisch ausgewiesen.

In der Kategorie ,,Komfort/Sicherheit/
Service™ konnte die Hamburger Hoch-
bahn mit ihrer Kampagne ,,/ch driick’
fiir dich ... — ... den Notruf, wenn's
brenzlig wird. Gemeinsam fiir mehr Si-
cherheit.* iiberzeugen. Die Sensibilisie-
rungskampagne stellt die vorhandene,
doch meist anonyme Sicherheitstechnik
einprdgsam und mit positiven Beispie-
len mit dem Ziel vor, Hemmschwellen
abzubauen. Daneben soll das Verant-
wortungsgefiihl der Fahrgéste gestérkt
werden, aufeinander zu achten und flir-
einander einzustehen und einzugreifen,
ohne sich selbst zu gefdhrden. Ferner
nominiert waren das Kooperations-
modell der Stuttgarter StraBenbahnen
(SSB) und das neue Busnetz der Dresd-
ner Verkehrsbetriebe (DVB). Die SSB
haben Kooperationspartner aus Kultur,
Einzelhandel und Sport gewonnen, die
den Fahrgésten bei Vorlage des Bar-
fahrausweises Rabatte in Hohe von 20
bis 30 Prozent gewéhren, die zum Teil
auch mehrmals eingeldst werden kon-

_8—
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OPNYV-Referent Sandro Battistini, Vorsitzender Michael Ziesak und Geschiifisfiihre-
rin Kerstin Haarmann des VCD iibergeben die Auszeichnung fiir das Patenticket an
Christoph Reupke-Ulbrich, RVK, Jiirgen F. Toepsch, KVB, und KVB-Vorstand Jorn
Schwarze (von links, Foto: Bihn)

nen. Die DVB haben auf der Grundlage
des vorher detailliert ermittelten Kun-
denwunsches 2009 ein komplett neues
Busnetz eingefiihrt mit einem 10-Mi-
nuten-Takt an Werktagen und einem
15-Minuten-Takt am Wochenende.

Publikumspreis an Passau

Einen neu geschaffenen Publikumspreis
fiir die aus Fahrgastsicht ansprechendste
OPNV-Werbung erhielt die Verkehrs-
gemeinschaft Landkreis Passau fiir die
umfassende ,,OPNV-Offensive 2010%
mit einer deutlichen Leistungsverbesse-

PERFEKTER SCHUTZ FUR IHR FAHRRAD

rung. Charmante Werbemotive und ein
Imagefilm stellen auf leichte Art den Zu-
gewinn an Zeit, Sicherheit und Flexibili-
tit bei Nutzung des OPNV dar. Fiir die-
se Sonderkategorie hatten sich vom 24.
Mai bis zum 13. Juni 2011 rund 3.100
Fahrgiste an einer Online-Abstimmung
beteiligt und aus 18 Werbeprojekten
ausgewahlt. Ziel der Vergabe eines Son-
derpreises war, die emotionalen Aspekte
der Verkehrsmittelwahl zu thematisieren
und OPNV-Imagewerbung zu suchen,
die versteht, die Vorteile des OPNV
auch tliber das Gefiihl der Fahrgéste an-
zusprechen.

Friedhelm Bihn a

Fundstucke

— —

m

Ubersicht der verpassten Chancen:
Die KVB zeigen am Ausgang der
Kolner Schildergasse Bahnen an, die
selbst vom sportlichsten Fahrgast von
hier aus nicht mehr zu erreichen sind.
Die Abfahrtszeiten der zwei bis drei
Minuten spéter verkehrenden Busse
und Bahnen wiren sicherlich an die-
sem Ort interessanter.

U-Bahn-Verkehr auf dem Rhein?
Seit etwa 10 Jahren verweist die Be-
schilderung am Nordausgang des
Hauptbahnhofs auf eine imaginére
U-Bahn-Haltstelle in Rheinndhe. Die
Wiedereroffnung des U-Bahnhofs
Breslauer Platz/Hauptbahnhof sollte
fiir die Deutsche Bahn Grund genug
sein, Thre Wegweisung am Hauptbahn-
hof — in Abstimmung mit den KVB —
zu liberarbeiten.

Volker Kunstmann a

QUALITAT IN METALL

BikeBox 3
lichte Wefte: min. 75 cm
Q0306 | 102009

Die Fahrradgaragen von wsm bieten rund-
um Schutz und Sicherheit vor Vandalismus
und Diebstahl, aber auch vor Regen und
Korrosion.

Als private Fahrradgarage, als Parkmaoglichkeit
im offentlichen Raum oder als Service-Angebot
fur Gaste. Als Einzelgarage oder Reihenanlage.

Die Abbildung zeigt eine Reihenanlage am Ems-
Radweg (Kloster Bentlage Rheine). Die wsm
Bikebox 3 ist ausgezeichnet mit dem Prifsiegel
~ADFC-empfohlene Qualitat”.

Mehr Informationen erhalten Sie in unseren
ausfuhrlichen Produktkatalogen, auf unserer
Homepage oder direkt bei Ihrem Fachhandler.

wsm Walter Solbach Metallbau GmbH - Postfach 3773 - 51537 Waldbrol - Telefon 02291 86-201 W



NAHVERKEHR

OPNV-Finanzierung

Bund und Lander sind jetzt am Zug

Eine ausreichende kiinftige Finanzie-
rung von OPNV-Investitionen muss
endlich geregelt werden!

Die kiinftige Finanzierung von langer-
fristigen Investitionen in das System
des offentlichen Personennahverkehrs
(OPNV) ist zur Zeit vollkommen offen.
Dies stellt zum Beispiel fiir Koln die
dringend notwendige Verlangerung der
Nord-Siid-Stadtbahn iiber die Bonner
StraBBe bis zum Siidverteiler oder die
unbedingt erforderliche Erhéhung der
Kapazitidten auf der stark frequentierten
Ost-West-Achse der Stadtbahn-Linien
1, 7 und 9 durch Drei-Wagen-Ziige in-
frage.

Die Foérderung von Investitionen in
die offentlichen Verkehrssysteme hat
eine Jahrzehnte lange Tradition. 1964
legte eine von der damaligen Bundes-
regierung eingesetzte Sachverstandigen-
kommission ein Gutachten vor, in dem
die fiir die Losung der Verkehrspro-
bleme notwendigen MaB3nahmen aufge-
zeigt wurden. Daraus entstand zur Ver-
besserung der Verkehrsverhiltnisse in
den Gemeinden ab 1967 eine Mitfinan-
zierung von Investitionen in den OPNV
und den kommunalen Stralenbau aus
dem Mineral6lsteueraufkommen — seit
1971 in Form des Gemeindeverkehrs-
finanzierungsgesetzes (GVFG). Lander
und Gemeinden beteiligten sich durch
Komplementarmittel — im Allgemeinen
40 Prozent der zuschussfdahigen Kosten
—an der Finanzierung der Projekte.

Abbau von
Mischfinanzierung

Im Zuge der Foderalismusreform wurde
dann 2006 fiir Gemeinschaftsaufgaben,
die bis dahin von Bund und Léndern
in einer Mischfinanzierung gemeinsam
wahrgenommen wurden (neben der
Verbesserung der Verkehrsverhiltnisse
in den Gemeinden der Aus- und Neu-
bau von Hochschulen, Bildungspla-
nung und soziale Wohnraumforderung),
ein sogenanntes Entflechtungsgesetz
beschlossen. In diesem Gesetz ist ge-
regelt, dass die Léander ,,als Ausgleich
fiir die beendeten Finanzhilfen* von
2007 bis 2013 vom Bund jéhrlich in der

Hohe festgeschriebene 1,3 Milliarden
Euro zweckgebunden fiir Investitionen
erhalten — davon 664,8 Millionen Euro
im Jahr 2010 fiir den OPNV. Bis Ende
2013 sollen Bund und Lénder gemein-
sam priifen, ob diese Finanzhilfen fiir
die Zeit bis 2019 ,,noch angemessen
und erforderlich® sind. AuBlerdem ent-
fallt von Anfang 2014 bis Ende 2019
die Zweckbindung fiir den kommunalen
Verkehr, so dass die dann nur noch all-
gemein fiir Investitionen zweckgebun-
denen Mittel in Konkurrenz zu anderen
Politikbereichen stehen. Danach fallen
die Zahlungen weg. Bis
2019 weitergefiihrt werden
vom Bund im sogenannten
Bundesprogramm - mit
einem Volumen von rund
333 Mio. Euro jéhrlich —
die OPNV-GroBprojekte
nach dem GVFG (Vor-
haben iiber 50 Millionen
Euro zuwendungsfiahiger
Kosten).

Leidtragender ist
OPNV

Zusammenhang in
Vergessenheit geraten

Vielmehr erkldrte Brandenburgs Ver-
kehrsminister Jorg Vogelsénger, Vorsit-
zender der Verkehrsministerkonferenz
(VMK), nach der Sitzung dieses Gre-
miums Anfang Oktober dieses Jahres
in Ko6ln, dass nach den bisherigen Ver-
handlungen mit dem Bundesfinanzmini-
sterium die Mittel nach dem Entflech-
tungsgesetz ab 2014 jahrlich um 14,9
Prozent gekiirzt werden sollen. Vorher
hatten die Verkehrs- und Finanzminister

Fiir mehr Kapazitdit durch Drei-Wagen-Ziige miissen

Neben dem Ende des
GVFG haben die Léander
2006 auch im Rahmen des
damaligen Haushaltsbegleitgesetzes
erhebliche Kiirzungen der Mittel nach
dem Regionalisierungsgesetz (RegQ)
hingenommen: bis 2009 rund 2,8 Mil-
liarden Euro. Die rund 7 Milliarden
Euro Regionalisierungsmittel jéhrlich
zahlt der Bund seit 1993 als Ausgleich
fiir die Ubernahme der Kosten, die im
Zuge der Bahnreform von den Léndern
fiir den Eisenbahnnahverkehr getragen
werden. Damit werden insbesondere der
Schienenpersonennahverkehr (SPNV),
aber auch Projekte des OPNV finanziert.
2006 haben die Lander im Gegenzug zu
den Kiirzungen insbesondere Milliar-
den an Mehreinnahmen aus ihrer Be-
teiligung an der Umsatzsteuererh6hung
erhalten. Leidtragender ist in beiden
Fillen der OPNV. Dieser Zusammen-
hang ist in der aktuellen politischen
Diskussion offensichtlich vollkommen
in Vergessenheit geraten.

auf der Ost-West-Achse der Stadtbahn-Linien 1, 7 und
9 die Bahnsteige verldngert werden (Foto: Bihn)

der Lander mit Unterstiitzung der Mini-
sterprasidentenkonferenz Anfang 2011
festgestellt, dass der jahrliche Mittel-
bedarf der Lander zur Finanzierung
der kommunalen Verkehrsinfrastruktur
1,96 Milliarden Euro betrage: 740 Mil-
lionen Euro fiir den OPNV und 1,22
Milliarden Euro fiir den kommunalen
Stralenbau. Bundesverkehrsminister
Peter Ramsauer wiederum erkldrte am
Rande der Sitzung der VMK 2010: ,,Der
Bund wird auch weiterhin die finanzielle
Unterstiitzung von Bussen und Bahnen
sicherstellen, denn Investitionen in den
Nahverkehr sind Investitionen, die sich
lohnen.” Und Rainer Bomba, Staats-
sekretir im Bundesverkehrsministeri-
um, kiindigte kiirzlich eine gemeinsame
Verkehrsinfrastrukturkommission von
Bund und Landern an, die bald ihre Ar-
beit aufnehmen soll.

— 10—
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Politisches Pokerspiel

Um dieses politische Pokerspiel zu La-
sten des OPNV endlich zu beenden, be-
deutet dies vor allem,

e dass die Lénder zuerst durch Zweck-
bindung der Mittel fiir den kommu-
nalen Verkehr ab 2014 die Notwen-
digkeit und damit die Beibehaltung
des Mittelumfangs sichern kdnnen;
eine Festlegung in diese Richtung ist
bisher aber nur in einzelnen Léndern
geschehen.

e dass der Bund zumindest die Wei-
terfiilhrung des GVFG-Bundespro-
gramms Uiber 2019 hinaus zusichert.

e dass sich Bund und Lénder in der
Verkehrsinfrastrukturkommission
schnellstmdglich klar dazu erkliren,
wie kiinftig die dringend erforder-
lichen hoheren Investitionen in die
Verkehrsinfrastruktur inhaltlich ge-
staltet und — um nicht wieder Misch-
finanzierungstatbestinde herzustel-
len — in getrennten Programmen des
Bundes und der Lénder finanziell
bestiickt und gesichert werden sol-
len. Wenn dies nicht kurzfristig ge-
schieht, ist eine Zukunftsplanung fiir
langerfristige Infrastrukturvorhaben
zumindest erschwert, wenn nicht un-
moglich gemacht.

Ausbau bringt
Fahrgastzuwachse

Das OPNV-System in Deutschland fin-
det weltweit groe Anerkennung. Mit
dem GVFG wurden im Zeitraum von
1967 bis 2006 insgesamt 27,64 Mil-
liarden Euro fiir OPNV-MaBnahmen
und 32,43 Milliarden Euro fiir kommu-
nalen Stralenbau investiert. Neben vie-
len weiteren Investitionen in Anlagen
und Ausriistungen des OPNV-Systems
wurden damit beispielsweise die im
Jahr 2010 vorhandenen 394 Kilometer
U-Bahn- und 4.433 Kilometer Straflen-
und Stadtbahnstrecken in Deutschland
finanziert. Dies hat wesentlich dazu bei-
getragen, dass die Angebote von Bussen
und Bahnen immer mehr angenommen
werden. So sind die Fahrgastzahlen des
OPNV in Deutschland von 1995 bis
heute um rund 12 Prozent auf 10,9 Mil-
liarden Fahrgéste im Jahr 2010 gestie-
gen — das heif3t fast 30 Millionen Fahr-
géste téglich. Die hochsten Zuwichse
sind im Umfeld dieser deutlichen Ange-
botsverbesserungen festgestellt worden,

Die Nord-Siid-Stadtbahn in Kéln soll iiber die Bonner
Strafie bis zum Verteilerkreis Kéln am Autobahnkreuz
Koln-Siid ausgebaut werden (Foto: Bihn)

also vor allem in den Ballungsrdumen.
So haben bei den Kdolner Verkehrsbe-
trieben die Fahrgastzahlen von 1995 bis
2010 um knapp 25 Prozent von 218,2
auf 272,4 Millionen zugenommen.

Ausbau- und
Erneuerungsbedarf

Der OPNV-Ausbau in Deutschland ist
aber noch nicht anndhernd vollendet.
Und die tberfillige Erneuerung teil-
weise 30 oder 40 Jahre alter Anlagen
muss dringend geldst werden. Diese
war bisher durch den Forderkatalog des
GVFG nicht erfasst. 13 Bundeslédnder,
der Deutsche Stadtetag und der Verband
Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV)
haben in einer 2009 vorgestellten Studie
»Finanzierungsbedarf des OPNV* fest-
gestellt, dass fiir den Aus- und Neubau
der OPNV-Infrastruktur ein jihrlicher
Bedarf von 1,77 Milliarden Euro be-
steht. Fiir turnusméfBige Erneuerungs-
investitionen in die Fahrwege und Bahn-
hofe der U-Bahnen, Stadt- und Straflen-
bahnen sind jahrlich 550 Millionen Euro
erforderlich. Davon kdnnten zurzeit aus
Eigenmitteln der Aufgabentriger und
Infrastrukturbetreiber jéhrlich 220 Mil-
lionen Euro finanziert werden. Es bleibe
also eine Finanzierungsliicke von 330
Millionen Euro jéhrlich. Schon heute sei
ein Nachholbedarf von 2,35 Milliarden
Euro aufgelaufen, der jéhrlich um 330
Millionen Euro steigt. Und fiir die Fahr-
wege der nichtbundeseigenen Eisen-
bahnen besteht beim Schienenpersonen-
nahverkehr zusétzlich ein jahrlicher Er-
neuerungsbedarf von etwa 80 Millionen
Euro. Dirk Biesenbach, Vorsitzender der
VDV-Landesgruppe NRW, hat kiirzlich
festgestellt, bei mehreren Stadtbahnstre-
cken im Land sei ,,der Sanierungsbedarf

inzwischen so groB3, dass
der Betrieb ohne zeitnahe
Millionen-Investitionen
eingestellt werden muss.*

Fahrgelderlose
konnen Kosten
nicht decken

Es ist unrealistisch, die
gesamten Kosten des
OPNV - inklusive der In-
frastrukturkosten — durch
Fahrgelderlose decken zu
wollen. In vielen Fillen ist
die Schmerzgrenze fiir die
OPNV-Kunden erreicht.
Aber auch hier wurden die Mittel durch
Bund und Lénder verringert, als diese
2003 Kiirzungen bei den Ausgleichs-
leistungen fiir den Ausbildungsverkehr
und den Erstattungszahlungen fiir die
Freifahrt Schwerbehinderter beschlos-
sen. Diese Fahrgastgruppen diirfen zum
reduzierten Preis oder kostenlos mitfah-
ren. Die rund 200 Millionen Euro Min-
derertrage jahrlich treffen vor allem die
Verkehrsunternehmen und deren Eigen-
timer in der Flache. Durch die in den
néchsten Jahren sinkenden Schiilerzah-
len und die damit verbundenen Schlie-
Bungen von Schulen werden sich aber
vielfach die notwendigen Schiilerfahrten
erh6hen und vor allem verldngern.

Die Bundesregierung hat in ihrem
Koalitionsvertrag 2009 erklért: ,,Die
Koalition bekennt sich zum 6ffentlichen
Personennahverkehr (OPNV) als unver-
zichtbaren Bestandteil der Daseinsvor-
sorge, auch in der Flache.“ Wenn dies
keine leere Sprechhiilse sein soll, muss
dieses Bekenntnis umgehend mit trag-
fahigen Losungen gefiillt werden. Statt-
dessen stellte die Bundesregierung im
Frithjahr dieses Jahres 3,8 Milliarden
Euro als Forderungspaket fiir Elektro-
autos zur Verfiigung. Und die Anfang
November dieses Jahres von der Bun-
desregierung einmalig zur Verfiigung
gestellte eine Milliarden Euro fiir Stra-
e, Schiene und Wasserstralle konnen
die aufgezeigten Probleme nicht ansatz-
weise 1osen.

Bund und Léander sind jetzt am Zug,
eine dauerhafte und tragfiahige Losung
fiir die OPNV-Finanzierung in Deutsch-
land zu schaffen.

Friedhelm Bihn a
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Nahverkehr Rheinland

Vorschlage des VCD

Die VCD-Kreisverbinde des Um-
lands bemiihen sich gemeinsam um
Verbesserungen im Nahverkehr.

Der Nahverkehr Rheinland (NVR) ist
ein Zusammenschluss von VRS und Aa-
chener Verkehrsverbund und zusténdig
fiir den Schienenpersonennahverkehr
und die Investitionsférderung im 6ffent-
lichen Nahverkehr auf dem Gebiet des
Regierungsbezirks Koln.

Zurzeit wird in den Gremien des NVR
ein langfristiges Zielkonzept fiir die Ent-
wicklungsperspektiven des Schienen-
verkehrs in der Region als Basis fiir den
aufzustellenden Nahverkehrsplan des
NVR abgestimmt. Einzelheiten werden
voraussichtlich im néchsten Friithjahr
bekanntgegeben, wenn das Konzept be-
schlossen ist.

Die drei betroffenen VCD-Kreisver-
binde Aachen-Diiren, Bonn/Rhein-
Sieg/Ahr sowie Koln und Umgebung
haben die Gelegenheit genutzt, perspek-
tivische Vorschldge fiir einen leistungs-
fahigen Regionalverkehr einzubringen:

o Euregionale Verkniipfung: Das
Netz des NVR sollte mit dem be-
nachbarten niederldndischen und
belgischen Bahnverkehr verkniipft
werden. GroBere Stédte sollten direkt
zu erreichen sein. Beispiele: Verldn-
gerung einer von Kdéln kommenden
RE-Linie iiber Aachen hinaus nach
Heerlen und Maastricht, Wiederher-
stellung der Direktverbindung zwi-
schen Koln und Venlo.

o Flichendeckende schnelle Regi-
onalexpress-Verbindungen: Auf
allen wichtigen Strecken
des NVR sollten zur Ver-
kniipfung der Oberzen-
tren schnelle RE mit we-
nigen Halten verkehren,
beispielsweise zukiinftig
auch zwischen Ko6ln und
Monchengladbach sowie
zwischen Koln und Gum-
mersbach.

o Reaktivierung von Stre-
cken zur besseren Er-
schlieBung der Region:
Die léndlichen Gebiete
der Region sollten durch
die Wiederinbetriebnahme

stillgelegter Strecken einen attrak-
tiven OPNV mit regelmiBigem Takt-
verkehr erhalten. Nach dem Vorbild
der Euregiobahn Aachen sind unter
anderem auch die Strecken Diiren —
Euskirchen und Kall — Hellenthal zu
reaktivieren.

o Erweiterung des S-Bahn-Netzes:
S-Bahn-Trassen sind besonders leis-
tungsfahig, die Linien verbinden
auch kleinere Orte attraktiv mit den
Zentren. Moglichst viele Regional-
bahnen sollten daher in S-Bahnen
mit dichterem Takt umgewandelt
werden, zum Beispiel die Strecken
zwischen Ko6ln und Moénchenglad-
bach und zwischen Ko6ln und Bonn.
Der VCD fordert perspektivisch eine
vertaktete Einbindung der S-Bahnli-
nien in einen ,,S-Bahn-Ring K&ln*
von Miilheim und Trimbornstralie
iiber Deutz, Haupt- und Westbahnhof
zum Siidbahnhof, mdglichst auch mit
Weiterfithrung tiber die Siidbriicke.

o Einrichtung zusiitzlicher Halte-
punkte: S- und Regionalbahnen
sollten durch ausgewihlte zusitz-
liche Haltepunkte weitere Ortslagen
erschliefen und einen attraktiven
Ubergang zum ortlichen Bus- und
Stadtbahnnetz herstellen. Beispiele
in Koln: Berliner Strafle (Verkniip-
fung mit Stadtbahn-Linie 4), Aa-
chener Strafle (Verkniipfung mit Li-
nien 1 und 7).

Die RHEIN-SCHIENE wird {iiber die
weitere Entwicklung des Konzepts be-
richten.

Markus Meurer a

Regionalverkehr an der Kapazitiitsgrenze:
Zugverkehr zwischen Kéln und Bonn

Es gibt etwas zu
gewinnen!

- gratis: Naturkosmetik
— geschenkt: Biokaffee und Kuchen
- vergiinstigt; Energieberatung

Das erstmals erschienene Klima-
sparbuch Koln 2012 bietet praktische
Tipps und Informationen rund um Kli-
maschutz und Energieverbrauch, gar-
niert mit tiber 50 attraktiven Gutschei-
nen fiir K6ln und Umgebung.

Das handliche Gutschein- und
Ratgeberbuch zeigt, wie klima-
freundliches Handeln im Kleinen und
Lokalen funktioniert. Ob daheim oder
unterwegs, beim Essen, Einkaufen
oder in der Freizeit: Klimaschutz im
Privaten ist alles andere als kompli-
ziert. Das Klimasparbuch Kéln ist im
Handel fiir EUR 4,95 erhaltlich.

Wir verlosen fiinf Biicher, die uns
der oekom Verlag freundlicherweise
zu Verfiigung gestellt hat. Beantwor-
ten Sie einfach die folgende Frage:

Wo sliegen im Bereich Mobilitit bis
2020 die hochsten Potenziale zur
Minderung des CO,-AusstoBBes in
Koln?

a) im Ausbau des OPNV
b) durch Forderung des Radverkehrs
¢) durch innovative Elektro-Autos

Senden Sie die richtige Losung per E-
Mail an info@ycd-koeln.de oder per
Postkarte an den VCD-Kreisverband
Koln und Umgebung, Alte Feuerwa-
che, Melchiorstrafie 3, 50670 Koln.
Einsendeschluss ist der 12. Febru-
ar 2012. Die Gewinner werden unter
allen Einsendungen mit der richtigen
Losung ausgelost und erhalten ihr
Buch zugesandt. d

— ]2 -
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Breslauer Platz

Zweiter U-Bahn-Halt am Hauptbahnhof

Der neue Umsteigepunkt ,,Haupt-
bahnhof/Breslauer Platz“ konnte
»Dom/Hauptbahnhof* entlasten.

Seit 2007 warten die K6lnerInnen auf die
Wiederer6ffnung der U-Bahnhaltestelle
»Breslauer Platz“. Im Dezember wird
der Neubau, der mit moderner Archi-
tektur und viel Tageslichteinfall lockt,
eingeweiht. Er konnte ein neues Aus-
héngeschild fiir die Stadt werden und
die tberfiillten Bahnsteige an der Hal-
testelle ,,Dom/Hauptbahnhof* entlas-
ten. Vor allem in der Hauptverkehrszeit
stauen sich dort bisher die Berufspend-
ler, die mit dem Zug oder der S-Bahn
zur Arbeit fahren, an dem viel zu kleinen
Bahnsteig. Hinzu kommen Touristen
und Einkaufende. Die Folge: An der
letzten Wagentiir stauen sich die Men-
schenmengen, niemand kann ziigig aus-
oder einsteigen und die Verzogerungen

& H

Platz verwiesen werden.

Fahrgdste im Nordtunnel des Hauptbahnhofs sollten
zukiinftig auf die nihere U-Bahnhaltestelle Breslauer

machen sich im gesamten
Stadtbahnnetz bemerkbar.
Welcher Kdlner kennt nicht
die Verspitungen in der
Vorweihnachtszeit, wenn
Menschenmassen vom
Weihnachtsmarkt am Dom
zum Shoppen am Neumarkt
dringen?

,Hauptbahnhof/
Breslauer Platz“
als Chance

Ab Dezember ist es moglich: auf kurzem Weg und
trockenen Fuf3es von der S- direkt zur U-Bahn

Mit der alten Bezeichnung
,.Breslauer Platz* verbinden
Fahrgéste nicht die Mog-
lichkeiten, die nun der neue Haltepunkt
der Linien 5, 16 und 18 er6ffnet. Die
Rolltreppen der Station enden direkt vor
dem riickwiartigen Eingang des Haupt-
bahnhofs, der Ubergang zur Bahnhofs-
halle ist iiberdacht, Auf-
ziige fahren ohne Umweg
vom Gleis zur Bahnhofs-
ebene und die Wege zu den
S-Bahn-Gleisen sind kurz.
Somit ist die neue Halte-
stelle der schnellste Zu-
gang von der U-Bahn zur
S-Bahn und zu den Ziigen
der Deutschen Bahn. Zur
besseren Orientierung der
Fahrgdste wire es daher
passender, die Haltestelle
in ,,Hauptbahnhof/Breslau-
er Platz“ umzubennenen
und sie entsprechend in
den U-Bahn-Ansagen her-
vorzuheben.

Die Vision:
zwei gleichwertige Zugange
zum Hauptbahnhof

Damit der Umstieg dort genauso einfach
und bequem wird wie an der Haltestelle
,Dom/Hauptbahnhof*, miisste der riick-
wartige Eingang des Hauptbahnhofs mit
weiteren DB- und KVB-Anzeigetafeln,
entsprechenden Wegweisern und Ser-
vice-Einrichtungen ausgestattet werden
— beispielsweise KVB-Fahrkartenauto-
maten, die auch Geldscheine akzeptie-
ren.

Spatestens mit der Eroffnung der
Nord-Siid-Stadtbahn gibt es fiir einen
solchen Ausbau zum gleichwertigen
Hauptbahnhof-Zugang ein weiteres Ar-
gument: Dann wird die Linie 16 nicht
mehr am ,,Dom/Hauptbahnhof™, son-
dern nur noch am ,,Hauptbahnhof/Bres-
lauer Platz* halten.

Wilke Hagelweide, AK OPNV a
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FUSSVERKEHR

Aktionswoche ,Zu Fuld zur Schule”
Frechener Schule startet den ,,Walking Bus*

Zwischen dem 22. und 30. September
fanden zum fiinften Mal in Folge die
bundesweiten Aktionstage ,,Zu Ful}
zur Schule* statt. Mehr als 60 Schu-
len hatten ihre Teilnahme angekiin-
digt. So auch die Lindenschule, eine
zweieinhalbziigige Grundschule in
der Frechener Innenstadt.

Das Einzugsgebiet der Lindenschule
umfasst neben dem westlichen Stadt-
zentrum auch mehrere weitldufige Neu-
baugebiete mit einem dichten Netz an
vielbefahrenen Stralen. Der Schulweg
ist daher fiir Grundschulkinder nicht un-
problematisch, was viele Eltern dazu be-
wegt, die Kinder morgens mit dem Auto
zur Schule zu fahren. Die engen Wohn-
stralen rund um die Schule sind aber fiir
diesen allmorgendlichen Autoverkehr
nicht ausgelegt, so dass die uniibersicht-
liche Verkehrssituation vor der Schule
héufig nur durch den Einsatz eines Ver-
kehrspolizisten entschérft werden kann.
In den nédchsten Jahren soll die Schule
vierziigig ausgebaut werden und die
Wahrscheinlichkeit ist grof3, dass auch
viele der 150 zusétzlichen Kinder mit
dem Auto zur Schule gebracht werden.

Walking Bus als Alternative
zur taglichen Autofahrt

Diese Situation veranlasste Eltern, Leh-
rer und Kommunalpolitiker, mit den
Kindern der Lindenschule an der bun-
desweiten Aktionswoche des VCD und
des Deutschen Kinderhilfswerk teilzu-
nehmen und dabei Moglichkeiten auf-
zuzeigen, wie sich der Autoverkehr vor

Erstklissler erkunden ihren Schulweg

der Schule deutlich reduzieren
lasst. Gleichzeitig wurden die
positiven Aspekte herausge-
stellt, die das Laufen fiir Kinder
sonst noch mit sich bringt:

e Der Schulweg ist ein Erleb-
nisweg, auf dem Kinder so-
ziale Erfahrungen sammeln
und Freundschaften kniipfen
konnen.

e Die Kinder lernen sich besser
in ihrem Viertel zu orientie-
ren. Als Fulgénger erleben
sie aktiv ithre Umwelt und
lernen, selbst Verantwortung
im Straf3enverkehr zu iibernehmen.

e Kinder, die den Weg ohne Auto zu-
riicklegen, bewegen sich mehr, sind
konzentrierter und beugen gesund-
heitlichen Problemen vor. Wer sich
auf dem Schulweg bewegen darf,
zappelt weniger im Unterricht.

Im Falle der Lindenschule bot sich ein
,»Walking Bus*“ an. Der Walking Bus (zu
Deutsch ,,Laufbus®) ist eine Gehgemein-
schaft von Kindern auf dem Schulweg.
Jeder Walking Bus wird von zwei Er-
wachsenen begleitet. Die Kinder laufen
in einer Gruppe auf einer festgelegten
Route zu festen Zeiten zur Schule, un-
terwegs werden weitere Kinder mitge-
nommen — wie bei einem ganz normalen
Bus, nur dass halt alle laufen.

Zu Beginn der Aktionswoche wurden
die Schulwege der Erstklassler erkundet,
um ein Gefiihl dafiir zu bekommen, wie
weit der Weg ist und wie viel Zeit bend-
tigt wird. Man legte drei verschiedene
Walking-Bus-Routen fest und richtete
die Haltestellen ein. Jeder Route wur-
de ein Tiersymbol zugeordnet,
das auch an den Haltestellen zu
sehen ist. So gibt es einen Méu-
se-, einen Hunde- und einen
Katzenbus.

Erwartungen wurden
weit Ubertroffen

Die Teilnahme an der Aktions-
woche war iiberwiltigend und
hat die Erwartung der Organi-
satoren bei weitem {ibertroffen.
Zunichst war die Aktionswo-

Hier hdlt der Hundebus

che nur fiir die Erstkléssler geplant, aber
der Funke sprang schnell auf die ganze
Schule iiber. Auf den drei Routen wa-
ren teilweise {iber 60 Kinder unterwegs
und dariiber hinaus organisierten Eltern
noch weitere Gehgruppen — so dass der
Autoverkehr vor der Schule tatséchlich
spiirbar nachlieB.

Der Laufbus hat nicht nur die Kinder
in Bewegung gebracht, sondern auch die
Eltern. Die begleitenden Erwachsenen
sind mit Freude bei der Sache. Das mor-
gendliche Laufen ist nicht nur gut fiir die
Gesundheit, es fordert auch die sozialen
Kontakte. Zuweilen gab es auch Stress:
In einigen Féllen haben sich Kinder ge-
weigert, mit dem Auto gebracht zu wer-
den. Sie wollten unbedingt gemeinsam
mit den anderen Kindern laufen.

Bald wurde in der Elternschaft der
Wunsch laut, den Walking Bus auch
nach der Aktionswoche weiterzufiihren.
Kurzerhand erklirten sich etliche Eltern
bereit, das Projekt fortzusetzen und zu
versuchen, daraus eine dauerhafte Ein-
richtung werden zu lassen.

Das mittlerweile siebenkopfige Be-
treuungsteam, bestehend aus fiinf Miit-
tern und zwei Vitern, ist gerade dabeli,
weitere Eltern zum Mitmachen anzu-
werben, so dass sich die Begleitung der
Kinder auf moglichst viele Fiile verteilt.
Man mochte den Laufbus unbedingt
beibehalten, auch iiber den kommenden
Winter, auch bei Eis und Schnee.

Und man mdchte auch andere Grund-
schulen von dieser Idee iiberzeugen —
mithilfe der positiven Erfahrungen an
der Frechener Lindenschule.

Jiirgen Weidemann a
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Vierte Kolner Fahrrad-Sternfahrt
Dem Fahrrad Raum geben

Eine andere Radverkehrspolitik
forderten die 700 Teilnehmer der
Fahrrad-Sternfahrt.

Bereits zum vierten Mal fand am
19. Juni 2011 die Koélner Fahrrad-
Sternfahrt statt. Die angemeldete De-
monstration fiir eine fahrradfreund-
liche Stadt stand dieses Jahr unter
dem Motto ,,K&In lebenswert gestal-
ten — dem Fahrrad Raum geben®.

Trotz der erst kurz vor dem Start
aufgehobenen Unwetterwarnung
folgten etwa 700 Radfahrerinnen und
Radfahrer dem Aufruf des ,,Aktions-
biindnisses Kolner Fahrrad-Sternfahrt*
und stellten damit einen neuen Teilneh-
merrekord fiir Koln auf.

Die insgesamt zehn Startpunkte lagen
in den Kolner Stadtteilen Siilz, Weiden,
Ehrenfeld, Longerich, Briick, Porz und
Siirth sowie in den Nachbarstiadten Fre-
chen, Pulheim, Briihl und Leverkusen.
Selbst aus Diisseldorf nahm eine Dele-
gation teil.

Begleitet wurden die Radler von
Routenleitern, Ordnern, motorisierten
Polizisten — und erstmals auch von zwei
Fahrradpolizisten. Mitmachen konnte
jeder, ganz gleich, ob mit Standard-
Fahrrad, Tandem, Liegerad oder Rik-
scha. Auch ganz Kleine im Kindersitz
oder im Kinderanhidnger waren mit von
der Partie.

Sammelpunkt aller Sternfahrer war
der Rudolfplatz, von wo aus dann die
beeindruckende Rundtour aller 700 Teil-

nehmer durch die Kdlner Innenstadt
startete.

Die Fahrt endete um 15 Uhr auf
dem Neumarkt. Dort warteten In-
fostinde von VCD, ADFC, Stadt
KolIn, Polizei, Griinen und diversen
Umweltverbdanden auf die Eintref-
fenden. Neben der Biihne spielte eine
Blaskapelle zur BegriiBung auf. Da-
nach er6ffnete Wolfgang Kissenbeck,
Sprecher des Aktionsbiindnisses, die
Abschlusskundgebung. Bevor der
Kabarettist Wilfried Schmickler sich
gekonnt iiber Rad- und Autofahrer
auslieB, erhielt Hans-Georg Kleinmann,
langjdhriges Mitglied des VCD, Ge-
legenheit, eine andere (Fahrrad-)Ver-
kehrspolitik zu fordern. Seine Rede ist
nachfolgend abgedruckt.

Schon jetzt vormerken: Die Stern-
fahrt 2012 findet am 17. Juni statt.

Daniela Hesse, Aktionsbiindnis
Kolner Fahrrad-Sternfahrt a

Redebeitrag auf der Kolner Fahrrad-Sternfahrt
,,Die Fahrradfahrer tragen das Restrisiko*

»Als sich vor genau 100 Tagen am
11. Marz die Katastrophe von Fuku-
shima ereignete und sich ein kaum fiir
moglich gehaltenes Umdenken in der
Energiepolitik abzeichnete, da hatte ich
fiir eine kurze Zeit die Hoffnung, dass
auch in der Verkehrspolitik eine Wende,
ein Paradigmenwechsel eintreten wiir-
de, weil Energie- und Verkehrspolitik
einiges miteinander zu tun haben und es
viele Zusammenhinge und Parallelen
gibt: der Verbrauch an fossilen Brenn-
stoffen, die steigenden Preise fiir fossile
Energietrdger, die Auswirkungen auf
den Klimawandel.

Auch bei den Losungsmoglichkeiten
gibt es starke Parallelen: Was auf der
Energieseite die erneuerbaren Energien
sind, stellen auf der Mobilititsseite der
FuB- und Radverkehr dar. Allerdings:
Wihrend sich im Energiebereich jetzt

alle Akteure auf die ernecuerbaren Ener-
gien stiirzen, kann davon beim Fuf3- und
Radverkehr keine Rede sein.

Die Radfahrer tragen das
Restrisiko,
nicht die Autofahrer

Und es gibt noch eine wichtige Paralle-
le: das Restrisiko. Unsere heutige Form
der Mobilitét hat ein erhebliches Rest-
risiko. Auch hier ist die Technik nicht
hundertprozentig beherrschbar, auch
hier machen Menschen Fehler. Im letz-
ten Jahr starben in K&ln sieben Radfah-
rer und Hunderte wurden verletzt, etli-
che davon schwer.

Das Restrisiko ist ungleich verteilt:
Die Fahrradfahrer, nicht die Autofahrer,
tragen das Restrisiko. Kein Autofahrer
wurde 2010 von Radfahreren getotet

oder verletzt. Und wem ist das Restri-
siko geschuldet? Der Geschwindigkeit
des Autoverkehrs. Wir Radfahrer bezah-
len dafiir, dass die Autofahrer moglichst
schnell von A nach B kommen.

Tempo 30 innerhalb der
geschlossenen Ortschaft

Wir Radfahrer sind aber nicht mehr be-
reit, diesen Preis zu zahlen: Wir fordern
Tempo 30 innerhalb der geschlossenen
Ortschaft, also dort, wo Menschen woh-
nen, Fulgidnger und Radfahrer die Stra-
e benutzen. Bei Tempo 30 sind die Un-
fallfolgen gegeniiber Tempo 50 wesent-
lich geringer, hdufig kommt es gar nicht
zu Unfillen, weil der erheblich kiirzere
Anhalteweg eine Kollision verhindert.
Wir wissen, dass es schwer sein wird,
diese Forderung durchzusetzen, weil

— 16—
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hier in Koln weder Stadtverwaltung,
noch Polizei, noch Politiker den Rad-
verkehr wirklich ernst nehmen, ganz
entgegen deren Beteuerungen.

Stadtisches Budgets
aufstocken!

Das erkennt man bei dem stidtischen
Budget fiir den Radverkehr: ca. 2 Milli-
onen Euro pro Jahr bzw. 2 bis 3 Euro pro
Einwohner. Im Vergleich dazu: Kopen-
hagen gibt 8 bis 12 Euro pro Jahr und
Einwohner aus, viermal so viel. Parma
in Oberitalien sogar 25 Euro. Wenn
man diese Stidte besucht, nimmt man
als Radfahrer sofort den Unterschied
zu Ko6ln wahr. Und im Vergleich zu den
200 Euro, welche die Stadte im Bundes-
durchschnitt pro Jahr und Einwohner
fiir den Autoverkehr ausgeben, wird der
Stellenwert deutlich, den der Radver-
kehr hier bei uns seitens der Stadt und
der Politik genief3t, was der Stadt und
den Politikern der Radverkehr wirklich
wert ist.

Bei genauer Betrachtung der stid-
tischen Radverkehrsforderung stellt
man fest, dass hdufig die Radverkehrs-
anlagen nur im Zuge der Sanierung von

Autostrallen verbessert werden. Dann
wird natiirlich die Radverkehrsanlage
gleich mit saniert.

Leuchtturmprojekte fiir den
Fahrradverkehr

Aber es gibt keine groferen Projekte,
bei denen man nur fiir den Radverkehr
tief in die Tasche greift. Zum Beispiel
fiir eine seit vielen Jahren geforderte
Fahrradrampe vom Breslauer Platz zur
Hohenzollernbriicke. Oder die vom Pla-
nungsbiiro Speer fiir den Masterplan
vorgeschlagene Fuf3- und Radwege-
verbindung vom Ubierring nach Koln-
Deutz. Oder vom Theodor-Heuss-Ring
hinliber zum Rheinpark. Dafiir ist die
Politik nicht bereit, Geld zur Verfiigung
zu stellen.

Ich mochte jetzt zum Ende kommen
und den Kreis mit Fukushima schlief3en:
Ich habe die Hoffnung noch nicht aufge-
geben, dass wir nach der Wende in der
Energiepolitik doch noch die Wende in
der Verkehrspolitik erleben werden. Die
Zeit dafiir ist reif, aber die alten Behar-
rungskréfte sind nach wie vor sehr stark.

Aber wir Radfahrer sind auch stark,
und wir sind viele, das beweist nicht

Stellwerk 60 — autofrei wohnen in Koln

B

Aufdem Gelande des ehemaligen Eisen-
bahnausbesserungswerks wurden vor
sechs Jahren die Weichen gestellt fur
eine neue Art zu leben: Autofrei — ohne
auf Mobilitat zu verzichten! Mehrfach
ausgezeichnet ist ,Stellwerk 60“ heute
eines der attraktivsten Wohngebiete in
Nippes. Alternativen zum eigenen Fahr-
zeug bieten intelligente Mobilitatsan-
gebote von Carsharing tber gesicherte
Fahrradabstellplatze bis hin zum Verleih

von Transportmit-
teln wie Handwa-
gen.

Rund 1.000 Be-
wohner schatzen
bereits heute das
attraktive Wohn-
umfeld, die ange-
nehmen Aulen-
raumqualitaten
ohne Autolarm,
die gute Nachbar-
schaft sowie die
bunte Mischung,
die mitdem Ange-
bot der unterschiedlichen Wohnformen
entstanden ist: Ob Eigentumswoh-
nungen, unterschiedliche Einfamilien-
haustypen, Stadt- und Solarpassivhau-
ser oder frei finanzierte sowie offentlich
geforderte Mietwohnungen —Stellwerk
60 bietet Familien, Singles und Paaren
aller Altersstufen ein Zuhause.

Wer die Wohn- und Lebensqualitat der
autofreien Stadtteilerweiterung eben-

zuletzt die groBe Zahl derer, die heute
mitgefahren sind.

Fahrradverkehr ist auch
Verkehr - lasst uns zur
kritischen Masse werden!

Wir koénnen es schaffen. Zeigt Euch,
verschafft Euch Gehor, stellt unbequeme
Fragen, stellt unbequeme Forderungen,
lasst Euch nicht ldnger abspeisen.
Schliefit Euch zusammen, bildet eine
kritische Masse. Wir miissen in Kdln
eine kritische Masse werden: kritisch in
unserer Haltung gegentiber Politik und
Verwaltung, und eine Masse, die nicht
langer ignoriert oder mit Brosamen ab-
gespeist werden kann. Fahrt mit bei der
Critical Mass, die sich an jedem letz-
ten Freitag des Monats am Rudolfplatz
trifft. Zeigt Euch, lasst Euch nicht zur
Seite drangen. Auch wir sind Verkehr,
auch wenn Stadt, Politik und Wirtschaft
immer noch glauben, dass es sich bei
Verkehr nur um Kraftfahrzeugverkehr
handelt.
Gemeinsam sind wir stark.*

Hans-Georg Kleinmann d

Anzeige

falls genief’en mochte, muss sich beei-
len: Nur noch 19 Eigentumswohnungen
sind zu erwerben. Darunter schone Ter-
rassen- und traumhafte Penthousewoh-
nungen in unterschiedlichen Grundriss-
varianten. Die Wohnflachen liegen bei
52 m? bis 115 m2. Nachhaltigen Komfort
garantierendieen- " T
ergetische Bauwei- 4 -
se sowie die geho- |
bene Ausstattung
mit FuBbodenhei-
zung, dreifach verglasten Fenstern so-
wie die Solaranlage zur Warmwasse-
runterstutzung.

Eine Musterwohnung kann sonntags
von 14:00 Uhr bis 15:00 Uhr, ,Am alten
Stellwerk 24 besichtigt werden.

Bouwfonds Immobilienentwicklung
GmbH, Niederlassung Kontrola Koln
Aachener StralRe 524-528

50933 Koln

Telefon 0221949 800 10

oder 017229 5522 8. Stellwerk 60
www.bouwfonds-koeln.de.
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Critical Mass Koln

,Wir behindern nicht den Verkehr,
wir sind der Verkehr!*

Treffpunkt: Rudolfplatz, 17:30 Uhr
an jedem letzten Freitag im Monat

Wer nicht bis zum 17. Juni 2012 auf
die ndchste Kolner Fahrrad-Sternfahrt
warten will, dem kann geholfen wer-
den: In KdIn findet ndmlich regelmafBig
an jedem letzten Freitag im Monat um
17:30 Uhr eine Critical Mass mit Start
am Rudolfplatz statt. Hier konnen — ge-
nau wie bei der Sternfahrt — die Radfah-
rer erleben, wie es sich anfiihlt, als Ver-
kehrsteilnehmer ernst genommen und
nicht an den Rand gedréangt zu werden.

Doch zunichst etwas Theorie. Was ist
,critical mass* tiberhaupt? Laut Wikipe-
dia handelt es sich bei ,,critical mass*
(zu Deutsch: kritische Masse) um eine
international verwendete Aktionsform,
bei der sich mehrere nichtmotorisierte
Verkehrsteilnehmer scheinbar zufillig
und unorganisiert treffen, um mit ge-
meinsamen und unhierarchischen Pro-
testfahrten durch Innenstadte mit ihrer
bloBen Menge und ihrem konzentrierten
Auftreten auf ihre Belange und Rechte
gegeniiber dem motorisierten Individu-
alverkehr aufmerksam zu machen.

Die erste ,critical mass* genannte
Fahrraddemo startete im September
1992 in San Francisco. Seit diesem Start
treffen sich Radfahrer weltweit mehr

oder weniger regelmifBig zu gemein-
samen Fahrten durch die Stidte.

In Deutschland fand 1997 in Berlin
die erste Critical Mass statt. Mittlerwei-
le gibt es regelméBige Fahrten in Ham-
burg, Miinchen, Frankfurt, Stuttgart,
Dortmund, Dresden, Freiburg, Augs-
burg, Regensburg, Jena, Heilbronn,
Marburg, Gielen, Nordlingen, Rosen-
heim und vielen weiteren deutschen
Stiadten. Auch in K6ln, wo es vor Jahren
schon einige Versuche gab, die aber alle
im Sande verliefen. Ein erneuter An-
lauf gelang im Juni 2010 mit 20 bis 30
Leuten. Nachdem die Teilnehmerzahlen
bis Ende 2010 relativ konstant blieben,
gelang in diesem Jahr quasi der Durch-
bruch und erreichte im August trotz wid-
riger Wetterverhiltnisse mit 150 Teil-
nehmern seinen vorlaufigen Héhepunkt.

Hier einige Punkte, die beim Mitfah-
ren beachtet werden sollten:

e Wenn mehr als 15 Radfahrer ge-
meinsam unterwegs sind, diirfen sie
einen geschlossenen Verband bilden.
Der Verband fahrt auf der Fahrbahn
auf einer Spur und hélt sich an die
Verkehrsregeln, auch vor Lichtzei-
chenanlagen und an Einmiindungen.
Allerdings gilt: Wenn die ersten Rad-
fahrer in eine Kreuzung eingefahren
sind, miissen die restlichen Radfah-

Critical Mass — einmal im Monat entspannt durch die Innenstadt radeln

rer folgen, auch wenn die Ampel zwi-
schendurch auf ,,Rot“ umspringt.

e Die Gruppe bleibt auf jeden Fall zu-
sammen, um durch den motorisierten
Verkehr nicht zerrissen zu werden.

e Alle bleiben friedlich und lassen sich
auch nicht durch aggressive Auto-
fahrer provozieren, getreu dem Mot-
to ,,Wir behindern nicht den Verkehr,
wir sind der Verkehr!*

® In diesem Sinne auch: keine Angst
vor der Polizei! Die Polizei kennt die
Verkehrsregeln und Gesetze genau
und wird sich entsprechend koopera-
tiv verhalten.

e Es gibt keinen Organisator oder An-
flihrer.

e Die Geschwindigkeit bleibt moderat
(ca.15 km/h).

e Jeder, der mitfdhrt, ist natiirlich fiir
sich selbst verantwortlich.

e Jeder Mitfahrer sollte insbesondere
ein verkehrssicheres Fahrzeug fiihren
(intakte Beleuchtungsanlage, Brem-
sen etc.).

Jeder Radfahrer kann mit seiner Teil-
nahme an der Critical Mass selbst etwas
zur Verbesserung des Radverkehrs bei-
tragen. Je mehr Teilnehmer, desto bes-
ser wird der Radverkehr wahrgenom-
men und vor allem ernst genommen.
Dem Autoverkehr kann damit etwas
entgegengesetzt werden. Eigentlich hat
der Autoverkehr ja seine eigene Critical
Mass: beinahe rund um die Uhr und bei-
nahe {iberall. Hermann Knoflacher, Pro-
fessor am Institut fiir Verkehrsplanung
der Technischen Universitdt Wien, hat
es in seinem Buch ,,Der Stau ist kein
Verkehrsproblem® so ausgedriickt: ,,Die
Menschen in den hochmotorisierten
Landern haben sich daran gewohnt, dass
sie in einem von Autofahrern besetzten
Raum leben miissen und sich den Be-
diirfnissen dieser Besatzungsmacht un-
terzuordnen haben.

Und zum Abschluss das wichtigste
Argument: Jeder Radfahrer kann auf
der Critical Mass erleben, wie schon das
Radfahren in K&lIn sein konnte.

Hans-Georg Kleinmann a
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10. und 11. Marz 2012

Kolner Fahrradmesse Cycolonia

Die Cycolonia hat einen neuen Stand-
ort: Die dritte Ausgabe findet in der
EXPO XXI statt.

Der groBe Andrang mit iiber 8.000 Be-
suchern bei der letzten Cycolonia im
Mirz 2011 hat den Stellenwert, den das
Fahrrad heute fiir viele Menschen hat,
erneut unterstrichen. Allerdings ist der
Standort Deutsches Sport & Olympia
Museum dabei an seine Kapazititsgren-
zen gestoBen. Es entstanden vereinzelt
Wartezeiten, da die maximale Anzahl
der zugelassenen Besucher erreicht war,
die Flachen fiir Aussteller konnten nicht
mehr erweitert werden. Daher hat das
Team der Cycolonia einen neuen grofe-
ren Standort gesucht und mit der EXPO
XXI gefunden, der einen entspannten
Messerundgang und zusitzliche Aus-
steller ermoglicht.

In einem vergroBertem Produkt- und
Markensortiment werden wieder Inno-

vationen und aktuelle Fahrrad-Modelle
— vom Alltagsrad iiber Pedelecs bis hin
zu Spezialrddern — vorgestellt. Eine
Fahrt auf den Testparcours bietet die
Moglichkeit, einen personlichen Ein-
druck von den verschiedenen Réddern zu
gewinnen. Hierfiir steht auch eine breite
Auswahl von Fahrridern, die im Alltag
weniger verbreitet sind wie Tandems,
Liegerdder oder Pedelecs, zur Verfii-
gung. Ein umfangreiches Angebot an
Zubehor ist ebenfalls Teil der Ausstel-
lung.

Daneben gibt es ein breites Rahmen-
programm zum Staunen und Fachsim-
peln. Im Trendforum werden vielfaltige
Themen behandelt: Designer stellen
auBergewdhnliche Fahrrader vor, Long
Distance Biker berichten von ihren Ex-
tremreisen, Experten diskutieren neue
Trends und verkehrspolitische Ent-
wicklungen. Spektakuldr anzuschauen
sind die BMX-Shows und die Spiele

Spiel+Kleid

Kolns Einkaufs-Paradies fiur Spielzeug,

Berrenrather Str. 234
50939 KOLN-SULZ

Tel.: 0221 2617052 +
Krebsgasse 5-

-11

O

des Bike-Polo-Cups. Zudem bietet die
Zweiradwerkstatt 180° einen kosten-
losen Sicherheitscheck an.

Die CYCOLONIA 2012 in der EXPO
XX1, Gladbacher Wall 5, ist am 10. Mérz
von 10 bis 20 Uhr und am 11. Mérz von
10 bis 17 Uhr geoffnet. Aktuelle Infor-
mationen und eine Anfahrtsbeschrei-
bung gibt es unter www.cycolonia.de.

Ralph Herbertz d

v A NSNS

..nattirlich auch im Internet: mehr Infos unter www.spielundkleid.de
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Aktuelles zum Radverkehr in Koln

2011 ist das neue Rekordjahr'

Noch nie wurden in Koln so
viele RadfahrerInnen ge-
zihlt, Abstellanlagen auf-
gestellt, EinzelmaAnahmen
umgesetzt und Radwege sa-
niert.

Eines der erfolgreichsten Jah-
re fiir den Radverkehr in KoIn
wird mit neuen Rekorden en-
den. Beim Redaktionsschluss
dieser Ausgabe am 1. Dezem-
ber stand fest, dass

e secit Einrichtung der Dau-
erzéhlstellen im Jahr 2008
noch nie so viele Radfah-
rerlnnen in einem Jahr in Koln un-
terwegs waren: An den vier Zahlstel-
len wurden bis Mitte November iiber
600.000 (!) RadfahrerInnen mehr ge-
zahlt als in den Vorjahren.

e insgesamt etwa zehn Kilometer
Radwege saniert wurden, darunter
Aachener Strafe, Pfalzischer Ring,
Olpener Strafle und Stadtwaldgiirtel.

e {iber 70 Fahrbahndeckensanierungen
auf Radverkehrsbelange hin gepriift
wurden, davon ca. 50 Prozent mit
Verbesserungen fiir den Radverkehr
— von den insgesamt 60 Priifungen
des Vorjahres fithrten hingegen nur
20 zu Verbesserungen.

® csiiber 1.000 neue Fahrradabstellan-
lagen im offentlichen StraBenraum
geben wird und durch einige Son-
der- und GroBprojekte im Zuge von

Neumarkt Nordseite: Poller entfernt

Schutzstreifen Vorgebirgsstrafe

Umbaumafnahmen, etwa an Venlo-
er Strafle. Chlodwigplatz, Honinger
Weg und Weyertal, nochmals mehre-
re hundert Abstellmdglichkeiten ge-
schaffen werden.

e der Bike-and-Ride-Ausbau in grof3-
en Schritten weiter gehen wird: Mitt-
lerweile liegt die Forderzusage des
Zuschussgebers iiber zusitzliche
700.000 Euro vor. Insgesamt wer-
den damit in den nichsten Jahren fiir
iiber eine Millionen Euro weitere 450
iiberdachte Fahrradabstellpldtze und
300 Fahrradboxen gefordert.

Vielzahl von
EinzelmaBnahmen

Bei der Menge an Maflnahmen (mei-
stens im Zusammenhang mit Fahrbahn-
deckensanierungen) sind beispielhaft zu

nennen: einseitiger Schutzstrei-
fen auf der Heinrichstrafle in
Weil3 und An Sankt Katharinen
im Severinsviertel, Markierung
Knoten Danzierstral3e/Ber-
gischer Ring, Markierung von
Aufstellflachen auf der Vor-
gebirgsstrale, Schutzstreifen
auf der Geldernstra3e, Bord-
steinabsenkungen und weitere
Verbesserungen am Uberweg
Bachemer Strale, Hohe Al-
phons-Silbermann-Weg und
Schutzstreifen auf der Geld-
ernstrale. Zudem wurden in
den letzten Monaten wichtige
Netzliicken durch das Offnen
von Einbahnstrafen fiir den Radverkehr
geschlossen. Hier sind insbesondere die
Siilzburgstraf3e (Siilz), Im Laach (Neu-
markt) und Am Rémerhof (Junkersdorf)
zu erwéhnen.

VCD Vorschlage umgesetzt:
mehr Platz am Neumarkt

Der Arbeitskreis Rad des VCD hatte ein
umfangreiches Maflnahmenpaket zur
Verbesserung der Radverkehrsverbin-
dung auf der Ost-West-Achse ausgear-
beitet. Hiervon wurden nun durch die
Entfernung der Blumenkiibel vor dem
Gesundheitsamt und die Wegnahme
von 20 Pollern auf der Nordseite des
Neumarktes erste wichtige Vorschldge
kurzfristig umgesetzt.

Gedffnete Einbahnstrafie Siilzburgstrafie

— 20—
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Schutzstreifen auf der Geldernstrafie
Radwegebenutzungspflicht

Eines der am meisten diskutierten The-
men der letzten Monate ist die Benut-
zungspflicht von Radwegen. Viele be-
nutzungspflichtige Radwege stehen in
Koln derzeit auf dem Priifstand. Eine
grofle Herausforderung besteht darin,
alle Verkehrsteilnehmer auf die verén-
derte Situation hinzuweisen, wenn le-
diglich die ,,blauen* Schilder abgebaut
werden, der bauliche Radweg hingegen
(als sogenannter ,,anderer Radweg*)
bestehen bleibt. Dazu hat die Stadt ein
neues Schild entwickelt, das derzeit im
Bundesgebiet einmalig ist.

Dieses Thema war auch Schwerpunkt
des dritten Radlertreffs am 28. Novem-
ber in Deutz. Die mit 40 Personen gut
besuchte Veranstaltung war durch eine
kontroverse Diskussion iiber den Stand
und das Tempo der Uberpriifung der be-
nutzungspflichtigen Radwege geprigt.

In Zukunft soll verstdrkt auch durch
Piktogramme auf der Fahrbahn auf
die verdnderte Situation hingewiesen
und den AutofahrerInnen und Radfah-
rerlnnen signalisiert werden, dass die
Fahrbahn fiir den Radverkehr benutzt
werden kann. Ein aktuelles Beispiel ist
die Weillhausstrafe.

Schutzstreifen verringern
Geschwindigkeit

Durch Geschwindigkeitsmessungen an
GeldernstraBBe und Weiler Strafle wurde
im Vorher-Nachher-Vergleich ermittelt,
dass die Markierung von Schutzstreifen
und das Weglassen der Mittelmarkie-
rung zur einer Geschwindigkeitsredu-
zierung von drei bis fiinf km/h fiihrt.
Damit leisten diese MaBBnahmen einen

i
o
¥
|
i
i
"
3
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1
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Markierungen am Knoten Danzier Strafie/Bergischer Ring

deutlich messbaren Beitrag zur Ver-
kehrsberuhigung.

Neue Dienstrader fiir die
Stadtverwaltung

Im Sommer wurden durch Herrn Ober-
biirgermeister Roters und Beigeordne-
ten Streitberger die ersten neuen stad-
tischen Dienstrdader vorgestellt. Diese
haben ein eigenes Design und zudem
kommen erstmals auch Pedelecs zu Ein-
satz. Eine Umfrage bei den stddtischen
Dienststellen hat eine Nachfrage von
iiber 100 Réder ergeben. Dieser Bedarf
soll mittelfristig und entsprechend dem
gesetzten Standard gedeckt werden.

Grenzen erreicht

Diese Erfolgsgeschichten sind nur
leistbar durch den Einsatz einer der
personell am besten ausgestatten
Fahrradbeauftragten-Gruppen in ganz
Deutschland. Insgesamt ist allerdings
die Entwicklung im Radverkehr in allen
Bereichen wesentlich dynamischer als
noch vor einigen Jahren angenommen
und so zeigt sich mittlerweile auch eine
deutliche Grenze der personellen Res-
sourcen. Dadurch kénnen viele Projekte
nicht oder nicht in dem gewiinschten
Umfang angegangen werden. Hierzu
zéhlen zum Beispiel Velorouten (neue
einrichten und bauliche Méngel an be-
stehenden beseitigen), kleinere bauliche
MaBnahmen, Umbauplanungen (zum
Beispiel Gladbacher Strafle, Kerpener
Strale und Auenweg), Biirgerservice
(zu lange Wartezeiten), Internetauftritt
(soll grundsitzlich iiberarbeitet wer-
den), Antrége Abstellanlagen (Wartezeit
mittlerweile zwei bis drei Jahre), WEB

2.0 (mit Beteiligungs- und Informati-
onsplattform) oder das Bearbeiten der
Maingeltouren.

Newsletter abonnnieren

Wie mehrfach erwéhnt, bietet das Team
des Fahrradbeauftragten allen Interes-
sierten den Service des Newsletters an.
Mittlerweile lassen sich tiber 300 Per-
sonen durch diesen Dienst iiber Aktu-
elles zum Radverkehr in K6In informie-
ren. Bei Interesse das Kontaktformular
auf der Internetseite verwenden oder
eine E-Mail an fahrradbeauftragter@
stadt-koeln.de.

Mehr Infos zu aktuellen MaBBnahmen
und Aktionen sind zu finden unter www.
stadt-koeln.de/4/verkehr/radverkehr/.

Jiirgen Mollers,
Fahrradbeaufiragter der Stadt Kéin O

v,
A Benutzungspﬂlcht

1 hier aufgehoben!

auf der

Neu entwickelte Schild zur Aufhebung
der Radwegbenutzungspflicht
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VCD-Arbeitskreis Radverkehr
Velorouten — Zustand und Perspektiven

Hauptachsen des Radverkehrs ab-
seits von Hauptverkehrsstrafien

Fiir den stadtteiliibergreifenden Verkehr
benotigen alle Verkehrsmittel ein Netz
von Hauptachsen. Fiir den OPNV sind
dies die Stadtbahnen und fiir den Indi-
vidualverkehr die weitestgehend auf die
Belange des Kfz-Verkehrs ausgelegten
Hauptstraf3en.

Um auch fiir den Radverkehr ein at-
traktives Hauptnetz zu schaffen, hat der
ADFC Koln Mitte der neunziger Jahre
im Auftrag der Stadt KoIn ein umfang-
reiches Veloroutenkonzept entwickelt.
Grundlage fiir die Auswahl der Verbin-
dungen waren die vier zentralen Krite-
rien Leichtigkeit, Ziigigkeit, Sicherheit
und Komfort. Um die Umsetzung inner-
halb eines iiberschaubaren Zeitraums zu
ermoglichen, wurde der Schwerpunkt
auf Fihrungen abseits der Hauptver-
kehrsstralen gelegt. Dabei ist ein Netz
von iiber 30 Routen entstanden.

Stand der Umsetzung

Die erste Veloroute wurde Ende der
Neunziger auf den Willen parallel zum
Ring eingerichtet und ausgeschildert.
Ab 2005 wurden dann zwdlf Rou-
ten ausgeschildert, wobei nur wenige
zwingend notwendige Verbesserungen
am Zustand der Strecken vorgenom-
men wurden, beispielweise einzelne
Einbahnstraen geoffnet. Dies hat der
Arbeitskreis Radverkehr zum Anlass
genommen, die Qualitit der Routen zu
untersuchen.

Qualitatscheck

Neben Alltagsbeobachtungen wurden
zur Bewertung des bislang bestehenden
Koélner Veloroutennetzes zwei Verbin-
dungen, und zwar

e Friesenplatz — Ehrenfeld — Bockle-
miind sowie
® Deutz — Holweide — Thielenbruch

detailliert tiberpriift. Im Folgenden wer-
den einige typische Méngel vorgestellt,
die Verletzungen der Qualititsanforde-
rungen bedeuten und damit die Attrak-

tivitdt einer Veloroute fiir Radfahrer
deutlich reduzieren.

Oberflache

Eine glatte, angenehm zu befahrene We-
geoberflache sollte selbstverstindlicher
Standard sein, wird allerdings nicht
durchgehend eingehalten. Bei einigen
Strecken — zum Beispiel Pfélzischer
Ring stadteinwérts oder Venloer Straf3e/
Innerer Griingiirtel — besteht aufgrund
von Baumwurzeln, Schlagldchern oder
anderer Beschédigungen ein dringender
Sanierungsbedarf. Wenig Komfort bie-
ten durchgéngig Abschnitte iiber Kopf-
steinpflaster, ebenso unbefestigte Wege
oder solche ohne Asphaltdecke, zumal
bei letzteren die an sich erforderliche
regelmiBige Uberrarbeitung meistens
ausbleibt.

Mangel 1: beschddigter Untergrund

Fuhrung

Jeder Benutzer wird erwarten, dass eine
ausgewiesene Route durchgehend legal
zu befahren ist. Leider existieren verein-
zelt kurze Liicken wie vor der Sparkas-
se am Rudolphplatz. Dort sind rund 15
Meter entgegen der Hauptfahrrichtung
zuriickzulegen. Da dies nur mit der
Wegweisung aber nicht mit Verkehrszei-
chen ausgewiesen ist, wird man streng
genommen zum Geister- oder Gehweg-
radler — prompt hat hier die Kdlner Po-
lizei bereits fleiBig Kndllchen verteilt.
Dass eine ausgewiesene Route durchge-
hend rechtskonform befahrbar ist, sollte
eigentlich selbstverstindlich sein.

Ein weiteres Argernis sind Hinder-
nisse oder Engstellen. Dies konnen
Masten in der Radfahrbahn oder zu eng
platzierte Poller sein. Eine besondere
Behinderung ist am Messekreisel zu
finden. Dort wurde fiir den Autoverkehr
eine zusitzliche Spur geschaffen, die
Radfahrer wurden hingegen kaum be-
achtet. Auf verwinkelten Wegen werden
diese zielgerichtet auf eine tiberfliissige
Engstelle geleitet. Ferner finden sich
Dréngelgitter auf den Strecken, die vor
allem bei der Nutzung von Anhéngern,
Liege- und Dreirddern kaum zu passie-
ren sind. Ein aktuelles Beispiel ist der
Umbau der Querung der Bachemer Stra-
e im Inneren Griingiirtel. Hier wurden
endlich die Bordsteine abgesenkt und
das alte enge Dringelgitter entfernt.

Kreuzungen

Dass die Belange von Radfah-
rern (und Fufigédngern) an Am-
peln in Kdln weitestgehend
nicht beriicksichtigt sind, ist
allgemein bekannt und leider
immer noch traurige Reali-
tit. Die Erwartung, dass dies
entlang der Velorouten anders
sein konnte, wird meist ent-
tduscht. Von wenigen posi-
tiven Ausnahmen abgesehen,
haben auch hier Radfahrer
oft lange Wartezeiten. Diese
entstehen unter anderem, weil
— im Gegensatz zum Autover-
kehr — eine direkte Fiihrung
fehlt. Wartezeiten von zwei Minuten
sind keine Seltenheit, ein Beispiel ist
die Kreuzung von Frankfurter und Hei-
delberger Strafle. Erschwerend kommt
hinzu, dass zuerst ein freier Rechtsab-
bieger zu kreuzen ist und die Fahrbahn
nur nach zweimaligem ,,Betteln“ an den
Druckknépfen zu iiberqueren ist. Dies
wére einfach zu vermeiden, wenn der
Radfahrer rechtzeitig auf die Fahrbahn
gefiihrt und liber Induktionsschleifen
erfasst wiirde. Bei den Lichtsignalan-
lagen besteht nach wie vor erheblicher
Handlungsbedarf, um den Qualitétsan-
forderungen einer Veloroute gerecht zu
werden.

- 22—
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Radwege

Insbesondere im inneren verdichteten
Stadtgebiet, verlaufen die Velorouten
teilweise auf straBenbegleitenden bau-
lichen Radwegen. Allerdings sind diese
hiufig zu schmal und verfiigen durch
ihren Abstand zur Strale iiber viele
Konfliktpunkte, etwa Einmiindungen
von Nebenstralen oder Grundstiicks-
einfahrten. Solange keine Verbesserung
oder eigenstindige Fithrung auf der
StraBe moglich ist, sollte die Benut-
zungspflicht aufgehoben werden. Dann
besteht zumindest die Wahlfreiheit,
ziigig auf der Strale mitzuschwimmen
oder gemichlich auf dem zwar weiter-
bestehenden, aber nicht mehr benut-
zungspflichtigen baulichen Radweg zu
fahren.

Falschparker

Ein weiteres Problem sind zu schmale
Verkehrsflichen auf Grund von legal
oder meist illegal parkenden Autos,
die in Teilabschnitten ein Fortkommen
nur im Stop-and-Go-Modus mdglich
machen und mit Fahrradanhénger oder
einem Trike oft kaum zu befahren sind.
Hier ist eine ausreichende StraBenbreite
durch Kennzeichnung der Parkflichen
und konsequente Verkehrsiiberwachung
sicherzustellen.

Beleuchtung

Die ausgewiesenen Wege sollten durch-
gingig beleuchtet sein, da Velorouten
primér fiir den Alltagsverkehr gedacht
sind und folglich zu allen Tages- und

Jahreszeiten gut befahrbar sein sollten.
Hier gibt es zum Gliick nur vereinzelte
Liicken, beispielsweise am Miihlenweg,
aber auch diese sollten ziigig behoben
werden, wenn man den Begriff ,,Haupt-
achsen des Radverkehrs* ernst nimmt.

Beschilderung und
Qualitatssicherung

Bei einer ausgeschilderten Verbindung
besteht die Erwartung, von dieser ohne
zusitzliches Kartenmaterial oder Orts-
kenntnis geleitet zu werden. Im Prin-
zip wird dies vom bestehendem An-
gebot geleistet. Eine Optimierung ist
nur vereinzelt nétig. Allerdings ist die
Sicherung der bestehenden Infrastruk-
tur durch eine regelméBige Inspektion
zu gewihrleisten, da immer wieder Lii-
cken in der Beschilderung entstehen, sei
es durch Unfille, Diebstahl oder Vanda-
lismus (Uberkleben/Sprayen). Zudem
sollte beachtet werden, dass Bdume und
Straucher wachsen und Schilder zuwu-
chern konnen. Die Routen miissen re-
gelmiBig kontrolliert werden, um eine
hohe Qualitét zu erhalten.

Dialog mit der Verwaltung

Die Untersuchung des Velorouten-
netzes hat gezeigt, dass dies prinzipiell
ein wichtiges Angebot fiir den Radver-
kehr ist. Allerdings bestehen (zu viele)
vermeidbare Mingel, die eine sichere
und ziigige Befahrbarkeit beeintrich-
tigen. Besonders érgerlich sind diese,
wenn sie nachtréglich hinzugekommen
sind, weil die Belange des Radverkehrs
schlicht ignoriert wurden. Hier zeigt
sich deutlich, dass fiir eine gute Radver-
kehrsinfastruktur nicht allein der Fahr-
radbeauftragte und seine Mitarbeiter
zustindig sein konnen. Dies kann nur
gelingen, wenn der Radverkehr bei allen
relevanten Stellen der Stadt den notwen-
digen Stellenwert hat und beriicksichtigt

wird.

Fiir die beiden untersuchten Routen
hat der Arbeitskreis Radverkehr dem
Fahrradbeauftragten eine umfangreiche
Dokumentation der Miangel mit Lo-
sungsvorschldgen iibermittelt. Nach
einer ersten Sichtung wurde angeboten,
die Routen gemeinsam zu befahren und
eine Priorititenliste fiir die Umsetzung
von Verbesserungen zu erstellen, da eine
vollstindige Beseitigung der Méngel
angestrebt, aber auf Grund personeller

Mangel 3: iiberklebte Beschilderung

Ressourcen und struktureller Fragestel-
lungen nur als mittel- bis langfristig
umsetzbar angesehen wird. Weiterhin ist
geplant, jahrlich eine neue einzurichten,
mehr erlaube die bestehende Personal-
situation bei der Stadt jedoch nicht. Der
Arbeitskreis Radverkehr soll mit seiner
Sach- und Ortskenntnis frithzeitig in die
Planungen einbezogen werden.

Position des Arbeitskreises

Das Angebot zum Dialog mit der Stadt
wird vom Arbeitskreis gerne angenom-
men, denn der Ausbau der Radverkehrs-
infrastruktur ist dringend geboten und
das Veloroutennetz hierfiir ein wichtiger
Baustein. Allerdings muss die Stadt
Ko6ln deutlich aktiver werden. Beim bis-
herigen Tempo ist das Netz im Jahr 2030
noch nicht komplett. Ziel muss sein, in
den néchsten fiinf Jahren ein umfas-
senden Veloroutennetz zu errichten.
Hierfiir sind neue Routen einzurichten,
aber auch viele vorhandene zu verbes-
sern. Ein klares Bekenntnis der Politik
ist notwendig, damit die erforderlichen
personellen und finanziellen Ressourcen
zur Verfiigung gestellt werden.

Ein attraktives und leistungsfahiges
Angebot fiir den Radverkehr erfordert
es, durchgehend hohe QualitdtsmaB-
stibe anzuwenden. Daher sind bei der
Einrichtung von neuen Velorouten von
Beginn an hohere Standards als bisher
zu Grunde zu legen. Zudem sind die
bestehenden Routen entsprechend auf-
zuwerten.

Ralph Herbertz
fiir den Arbeitskreis Radverkehr d

RHEIN-SCHIENE Nr. 48

— 23—



RADVEREHR

Radfahreralltag im Oktober 2011
Mein Weg zur Arbeit

Woran liegt es, dass ich mit dem
Fahrrad deutlich Linger zur Arbeit
unterwegs bin als friither?

Gut, ich bin élter geworden. Da ldsst
die morgendliche Kraft nach. Ist das
aber eine ausreichende Erkldrung? Ich
denke, nein.

Schon auf dem ersten Teilstiick mei-
ner in Miingersdorf beginnenden Rou-
te gibt es immer neue Behinderungen:
Baustellen, schmale oder nicht hinrei-
chend abgegrenzte Radwege, Konflikte
mit querenden Joggern und FuBgidngern.

Ein neues Hindernis sind die Warte-
zeiten an der Kreuzung der Ost-West-
Achse mit der Nord-Siid-Fahrt. Um
den Autofahrern ein ziigiges Abbiegen
nach rechts zu ermoglichen, wurde eine
Ampel mit langer Rotphase eingerich-
tet. Nach langem Warten darf fiinf Me-
ter gefahren werden bis zum néichsten
roten Licht. Weitere zehn Meter spéter
folgt dann die néchste rote Ampel mit

langer autofreundlicher Griinphase. Der
U-Bahn-Riickbau erzwingt hier eine
Umleitung. Die Autos werden bevor-
rechtigt, der Rad- und FuBverkehr darf
warten. Dies hat der VCD schon vor
fiinf Jahren bei der ersten Umleitung
scharf kritisiert — die Stadtverwaltung
macht es trotzdem wieder.

Das anschlieende Teilstiick, ein mi-
nimal breiter Geh- und Radweg, wird
seit dem Einsturz des Historischen Ar-
chivs stark von Schiilern des Friedrich-
Wilhelm-Gymnasiums genutzt, die zwi-
schen ihren provisorischen Gebduden
am Neu- und am Waidmarkt pendeln.
Ziugiges Radfahren ist da nicht moglich.
Abhilfe wird es erst dann geben, wenn
das Gymnasium wieder sein altes Ge-
baude bezieht. Diese Engstelle durch
eine Parkhauszufahrt weiter einzuengen,
auf eine solche Idee kann nur eine auto-
fixierte Stadtverwaltung kommen.

Die neuste Behinderung ist nun am
stark frequentierten Uberweg am Kauf-

Warten auf der Ost-West-Achse

hof/Hohe Strafle. Damit die Autos nicht
falsch abbiegen, werden Radfahrer- und
FuBlgédngerInnen mittels Barken auf
engsten Raum zusammengequetscht.
Und konnen warten. Und dabei darii-
ber nachdenken, wer ihnen tagtéglich
so viel Zeit stiehlt. Waren es — frei nach
Momo — vieleicht die grauen Ménner in
der Stadtverwaltung?

Roland Schiiler a
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VERKEHRSSICHERHEIT

Honinger Weg in Zollstock
Ein Beitrag zur Verkehrssicherheit

Enge Strafien, Bahngleise und par-
kende Autos — diese Verbindung ist
fiir Radfahrer hochgradig gefihrlich.
Der VCD fordert daher seit Jahren,
an solchen Stellen den Wegfall von
Parkplitzen.

Im Juni 2011 hat sich auf dem Honin-
ger Weg im zentralen Bereich des Got-
teswegs ein tragischer Unfall ereignet.
Ein Radfahrer ist mit seinem Rad in die
Schienen der Straenbahn gekommen,
die Réder blockierten und er stiirzte iiber
den Lenker. Dann schlug sein Korper an
den Wagen einer entgegenkommenden
Stralenbahn. Er starb an seinen Kopf-
und Brustverletzungen.

Mehr Sicherheit durch
Verzicht auf Parkplatze

Der Honinger Weg wurde vor einigen
Jahren umgestaltet und hat an vielen
Stellen einen Radfahrstreifen abseits
der Schienen erhalten. Das hat der VCD
begriiflt, da die Situation deutlich besser
gelost wurde als auf der Ziilpicher Stra-
e in Kdln Siilz. Wir haben damals an-
geregt, im engen Geschiftsbereich des
Honinger Weges auf die Parkplétze an
beiden Seiten zu verzichten. So wére die
Gefahrenstelle beseitigt worden. Auch
der an beiden Seiten sehr enge Biirger-
steig konnte mit dem Wegfall der Park-
platze nur gewinnen. Der Radverkehr
erhielte mehr Platz und Abstand von
den gefdhrlichen Schienen. Die gefahr-
liche Nédhe von parkenden Autos, Rad-
verkehr und Schiene wére entscharft.

Dieser Vorschlag,
mit dem der Stra-
Benraum anspre-
chender gestaltet
und gleichzeitig
sicherer gewor-
den wire, wurde
jedoch nicht auf-
gegriffen.

Nun ist es zu
einem tddlichen
Unfall gekom-
men. Zahlreiche
Zollstocker Biir-
ger berichteten
von vergleichbar
gefdhrlichen Er-
fahrungen. Wenn
es Stadt und Polizei ernst meinen mit
der Sicherheit fiir den Radverkehr, dann
gehort diese Engstelle dringend beseiti-
gt. Seit Juni 2011 ist jedoch noch nichts
geschehen.

Politik und Verwaltung sind
gefordert

Entweder werden die Schienen mittels
einer Gummieinlage gesichert oder die
Parkplitze werden entfernt. Die KVB
lehnen seit Jahren MaBBnahmen zur Si-
cherheit fiir den Radverkehr an ihren
Schienen ab. Und ihre AuBerungen nach
diesem Unfall weisen in die gleiche
Richtung. Daher sind nun Politik und
Verwaltung gefordert, die Verkehrssi-
cherheit fiir den Radverkehr am Hon-
ninger Weg zu gewihrleisten, indem sie
die Parkplétze entfernen.

Gefihrliche Néihe: Unfallstelle am Héoninger Weg.

Weitere Gefahrdungsstelle
an Sybille-Hartmann-Strale

Im Fortgang des Honinger Weges in
Hohe der Sibille-Hartmann-Stralle gibt
es eine weitere Engstelle, wo Autos
parken diirfen, der Radfahrstreifen aber
endet. Auch hier fahrt der Radverkehr
gefahrlich nahe an den Schienen.

Der VCD hat damals ebenfalls vor-
geschlagen, hier auf die Parkplatze zu
verzichten. Obwohl eine Untersuchung
zum Parkraum im Umfeld gezeigt hatte,
dass dies problemlos moglich gewesen
wire, wollte es die Politik damals nicht.

Wie sehen es heute die Bezirksvertre-
terlnnen und RatspolitikerInnen ange-
sichts der Frage der Verkehrssicherheit?

Christoph Reisig/Roland Schiiler O

Zu schmale Gehwege und gefihrdende Parkpliitze am Ende eines Radstreifens am Héoninger Weg.
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Diskussion um Tempolimit in Frechen

Tempo 30 abgelehnt

Hat die Vernunft gesiegt oder hat sie
verloren?

Am 14. September war unter der Uber-
schrift ,,Tempo 30 ist abgelehnt eine
kleine Notiz in der Rhein-Erft-Beilage
einer Kdlner Tageszeitung zu lesen, dass
der Frechener Verkehrsausschuss es mit
deutlicher Mehrheit abgelehnt hatte, im
gesamten Stadtgebiet Tempo 30 einzu-
richten. Man sei damit einer aktuellen
Empfehlung des Européischen Parla-
ments, Tempo 30 als Regelgeschwin-
digkeit in geschlossenen Ortschaften in
Europa einzufiihren, nicht gefolgt. Auch
habe die Stadtverwaltung erklart, dass
Tempo-30-Zonen seit Jahren flichen-
deckend iiberall dort eingerichtet wiir-
den, wo es moglich sei, zum Beispiel in
Wohngebieten.

Im Gegensatz zur eher ruhigen Pres-
seberichterstattung ging es allerdings
bei den Leserkommentaren in der On-
line-Ausgabe lebhafter zu.

Ausziige aus der Online-
Diskussion

15.9., 13.08 Uhr, Desaster2: Ich gra-
tuliere den Verantwortlichen zu dieser
Entscheidung! Gott sei Dank gibt es
anscheinend noch Leute in der Verwal-
tung, die sinnvolles von unsinnigem klar
unterscheiden kdnnen.

16.9.2011, 14.53 Uhr, pirattom: Fiir
viele Autofahrer scheint Tempo 30
nicht verniinftig zu sein. Ob die vielen
Unfallopfer das genauso sehen? Manche
der Opfer konnen sich leider dazu nicht
mehr duflern ...

16.9., 17.10 Uhr, Desaster2: Wer den
Artikel gelesen hat, wird bemerkt haben,
das explizit darauf hingewiesen wurde,
dass tberall dort, wo es notwendig/
moglich war, Tempo-30-Zonen von der
Verwaltung eingefiihrt wurden (Wohn-
gebiete, Schulen etc.). Eine vollflachige
Anordnung von Tempo 30 ist von da-
her nicht sinnvoll. Hier Unfallopfer als
Rechtfertigung anzufiihren ist wenig
hilfreich, da diese Unfille hinsichtlich
Unfallhergang/Verschulden zu prii-
fen wiren. Die Geschwindigkeit von
50 Km/h ist ja in den meisten Fillen

Busbahnhof Frechen — Tempo 50 kann
hier zu viel sein

eher nicht die alleinige Unfallursache!
Also bitte sachlich bleiben.

16.9., 18.16 Uhr, pirattom.: Ich glaube
nicht, dass die Stadtverwaltung iiberall
dort, wo es notwendig war und ist, Tem-
po 30 eingerichtet hat. Zum Beispiel auf
der Dr.-Tusch-Strafle (am Busbahnhof)
ist Tempo 50 erlaubt, und ich erlebe
immer wieder geféhrliche Situationen,
wenn FuBginger queren — zuweilen,
weil sie unbedingt noch einen Bus er-
reichen wollen.

Ich finde es nach wie vor legitim, Un-
fallopfer als Rechtfertigung fiir Tempo
30 anzufiihren. Ich zitiere hier ein Po-
sitionspapier der Gewerkschaft der Po-
lizei NRW: , Die Wahrscheinlichkeit,
fiir einen erwachsenen FuBigdnger bei
einem Zusammenprall mit einem Pkw
todliche Verletzungen zu erleiden, steigt
zwischen 30 und 50 km/h sprunghaft an,
von ca. 10 Prozent auf 80 Prozent.*

Reutlingen hat iibrigens flachen-
deckend Tempo 30 eingefiihrt und im
letzten Jahr keinen einzigen Verkehrs-

toten mehr gehabt. Ist man in Reutlingen
unverniinftig?

17.9., 9.38 Uhr, Desaster2: Wenn
Fuligdnger in blinder Manier, weil sie
z. B. einen Bus erreichen wollen, ohne
auf den Verkehr zu achten die Stralle
queren, kann 30 Km/h bei einem un-
aufmerksamen Autofahrer auch zu viel
sein. Unfélle kann ich so nicht verhin-
dern. Ursache ist hier dann das Verhal-
ten des FuBBgéngers. Das ist genau was
ich meinte, Ursache und Wirkung.

Es steht jedem Biirger frei, die Stadt-
verwaltung auf, seiner Meinung nach,
gefihrliche Zonen hinzuweisen. Evtl.
hilft an einem Busbahnhof aber auch
einfach ein Dringelgitter anzubringen
um unkontrolliertes Queren zu verhin-
dern. Und zu Reutlingen, wie viele Un-
falltote waren es denn vorher?

17.9., 13.59 Uhr, pirattom: Sie haben
sicherlich Recht, dass in etlichen Fillen
(FuBgénger versucht Bus zu erreichen,
Kind lduft dem Ball hinterher) Fehler
von FuBigingern gemacht werden.

Allerdings sollte unser Verkehrssy-
stem so sein, dass es auch Fehler zulésst
und nicht einen kleinen Fehler — Kind
lauft dem Ball hinterher — gleich mit
dem Tode oder einer schweren Verlet-
zung bestraft. Ein solches fehlerintole-
rantes System passt m.M. nicht mehr in
die heutige Zeit, wo menschliches Le-
ben einen besseren Schutz verdient.

Deshalb wiirde ich begriiBen, wenn
der Autofahrer den FuBiginger durch
Tempo 30 besser schiitzt.

Hans-Georg Kleinmann a

R.E.LN.E.N.

Stephan Reinen

FAHRRADEHR

Zubehor
Ersatzteile
Tel.: 0221-388533
FAX: 0221-3762375

Bonner Str. 244 * 50968 Ko6ln-Bayenthal
Mo.: 15.00-18.30 ** Di.-Fr.:10.00-13.00 und 15.00-18.30 ** Sa.:10.00-14.00 Uhr
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Helmpflicht fuUr Radfahrer
Ramsauers Ritterrustung

Bundesverkehrsminister Ramsau-
er von der bayrischen CSU hat kurz
nach den Sommerferien einen beson-
deren Vorschlag zur Verkehrssicher-
heit in die Welt gebracht.

Angesichts der steigenden Unfallzahlen
mit zum Teil auch tddlichen Verlet-
zungen von Radfahrerlnnen schligt er
eine gesetzliche Helmpflicht vor. Aller-
dings erst dann, wenn die Unfallzahlen
weiter zunehmen und die Helmnutzung
nicht nennenswert steigt. Das gibt An-
lass zu provozierenden Fragen: Was pas-
siert beispielsweise, wenn alle Radfah-
rerlnnen freiwillig einen Helm tragen
und doch Verkehrsunfille passieren?

Einseitige Sicherheit

Fiihrt die einseitige Aufristung mit
Helmen tatsdchlich zu mehr Sicher-
heit? Gewiss ist dies nicht, denn jede
SicherheitsmaBinahme bringt neue Ge-
fahren. So verschérfen Leitplanken an
Autobahnen manche Unfille. Die Ein-
fiihrung von ABS macht Autofahren
sicherer, fordert aber auch schnelleres
Fahren, wodurch andere Verkehrsteil-
nehmer, der Fuliginger, die Radfahrerin
wiederum stidrker gefdhrdet werden.
Und zum Fahrradhelm gibt es Videoun-
tersuchungen, die belegen, dass Autos
bei RadfahrerInnen mit Helm einen ge-
ringeren Sicherheitsabstand beim Uber-
holen einhalten als bei RadfahrerInnen
ohne, Fahren mit Helm also auch eine
zusitzliche Gefahrdung bedeuten kann.

Was folgt nach dem Helm?

Die ernst zu nehmenden Kopfverlet-
zungen bei Stiirzen vom Rad kdnnen
durch einen Helm gemildert werden, es
gibt aber auch Knochenbriiche und viele
andere Verletzungen. Zu deren Schutz
wire dann eine Ritterriistung notwen-
dig. Oder der Verkehrsminister schaut
auf die Ursachen der Stiirze beim Rad-
verkehr: In vielen Fillen, wenn nicht
meistens sind unachtsame Auto und
LKW-FahrerInnen beteiligt.

Weshalb steigen denn die Unfallzahlen
des Radverkehrs an? Unter anderem
auch deshalb, weil es zunehmend mehr

Radfahrerlnnen und Radfahrer gibt. In
den letzten zehn Jahren ist der Radver-
kehrsanteil in Deutschland gestiegen. In
Ko&ln deutlich auf zur Zeit 12 Prozent. Es
ist logisch, dass Radunfille umso hau-
figer sind, je mehr Menschen mit dem
Rad unterwegs sind, ohne dass ihnen
eine angemessene Infrastruktur geboten
wird. Schmale, schlechte Radwege sind
nur ein Stichwort.

Unsichere Radwege

Derzeit ist es noch gesetzlich vorge-
schrieben, auch unfalltrichtige Rad-
wege zu benutzen. Die Unfallstatistik
sagt aus, dass die meisten Unfélle auf
Radwegen an Kreuzungen, Einmiin-
dungen und bei den zahlreichen Ein-
und Ausfahrten passieren. Hier hdufen
sich auch die Unfille mit FuBBgénge-
rInnen und entgegenkommenden Rad-
fahrerInnen sowie aufgrund fahrléssig
geoftneter Autotiiren. Verkehrsexperten
schlagen seit Jahren vor, die Pflicht zur
Benutzung der Radwege aufzuheben.
Bislang wurden hierzu nur zaghafte
Schritte unternommen. In Kéln wie im

Umland sind noch zu viele Radwege als
Pflichtradwege ausgeschildert.

Geht es dem Verkehrsminister um die
Sicherheit und der Vermeidung von Un-
fallen? Nein, dann hitte er schon ldngst
der Industrie vorgeschrieben, den toten
Winkel beim Rechtsabbiegen, ein hau-
figer Unfall mit RadfahrerInnen, tech-
nisch zu beseitigen.

Und er kdnnte zur Sicherheit fiir Kin-
der im Straf8enverkehr eine Reduzierung
der Geschwindigkeit vorschreiben: in-
nerorts eine Hochtsgeschwindigkeit
von 30 km/h als Regel und 50 km/h als
Ausnahme, aullerorts 70 km/h und auf
Autobahnen 100 km/h. Dies wiirde allen
VerkehrsteilnehmerInnen einen Sicher-
heitsgewinn bieten.

Nachtrag

Natiirlich gehort zur Verkehrssicherheit,
dass ich mich als RadfahrerIn jederzeit
sicher verhalte: kein Alkohol, aufmerk-
sam fahren, auf Einrichtungsradwegen
nicht in die falsche Richtung radeln.

Und ich kann freiwillig einen Helm
tragen.

Roland Schiiler a

First Class Unterkunft fiir Lhr Fahrrad

e Radstation bie
Parkk
Bahn, in dig Innenstadt, sum Dom oder Zum Shopper
Fahrrad steht trocken wr
Monats- bzw . Jahresticke

vathung und Schi
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Rad Bev
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professionellen Reparatur- und Reinigungsservice

Radstation

Hauptbahnhof Kéln

Breslauer Platz, 50667 Koln,

Tel. (0221) 139 71 90

Fax (0221) 139 71 91

Mail: Radstation@invia-Koeln.de
www.radstationkoeln.de
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Fur alle, die Ziele haben.

Machen Sie doch selbst einen Schnitt: Fahren Sie giinstig mit Bus und Bahn!

Far alle,
die Ziele haben.

Verkehrsverbund Rhein-Sieg
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www.vrsinfo.de
Die Schlaue Nummer (0 180 3) 50 40 30
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VERKEHR ALLGEMEIN

Rheinuferstralle

Streitobjekt oder Modell fur die Zukunft?

. L =
a8
40

Betrachtungen zum Innenleben eines
Staus und Uberlegungen zu Alterna-
tiven

Am 29. Mirz beschloss die Vollver-
sammlung der Industrie- und Handels-
kammer (IHK) mit groer Mehrheit eine
50.000 Euro teure Kampagne, mit der
sie sich fiir den Bau eines 60 Millionen
Euro teuren Autotunnels auf der Rhein-
uferstralle einsetzt. Der Stadtbahn soll
nach dem Willen der Landesregierung
zukiinftig bei der Querung der Rheinu-
ferstraBBe ein groBerer Vorrang gegen-
iiber dem StraBenverkehr eingerdumt
werden — deshalb erwartet die I[HK unter
Berufung auf ein Gutachten Staus von
bis zu mehreren Kilometern Lénge.

Bei einer solchen Summe lohnt es
sich, diesen Stau einmal etwas genauer
zu betrachten. Das Gutachten geht da-
von aus, dass die PKWs im Schnitt mit
1,2 Personen besetzt sind, das heifit,
dass jeder PKW eine ungenutzte Ka-
pazitéit von knapp vier Pldtzen vorhalt.
Mit anderen Worten: Eine Straf3e, die im
Stau auf den ersten Blick zu 100 Prozent
ausgelastet zu sein scheint, ist unter Be-
riicksichtigung der ungenutzten Plitze
nur zu 20 Prozent ausgelastet. Jeder Be-
triebswirt wiirde, bevor er Investitionen
in die Erweiterung der Stralenkapazitt
tatigte, zuerst versuchen, die Auslastung
der Fahrzeuge zu erhdhen. Bei einer ho-
heren Auslastung gewinnen alle: Die 6f-
fentliche Hand spart erhebliche Kosten,
und die Benutzer sparen Zeit, weil es
keinen Stau mehr gibt. Und Geld, weil
bei den Autos bei steigender Auslastung
die Betriebskosten pro Person drastisch
fallen.

Wenn es geldnge, die durchschnitt-
liche Auslastung auf lediglich zwei Per-
sonen zu steigern, wire der Stau bereits
vom Tisch. Aber eine Steigerung der
Auslastung scheint ein gesellschaft-
liches Tabu zu sein — stattdessen ist man
licber bereit, 60 Millionen fiir einen
umstrittenen Tunnel auszugeben. Ist der
Gesellschaft der Wunsch des Einzelnen,
alleine fahren zu wollen, so viel wert?

Warum werden keine Anreize fiir eine
bessere Auslastung der PKWs geschaf-
fen? Man konnte zum Beispiel eine Um-
weltspur einrichten, auf der nur Busse,

Taxen und PKW, die mit mindestens
drei Personen besetzt sind, fahren diir-
fen.

Umstieg in die neue
Stadtbahn

Nicht weniger wirksam sind lokale
Zubringerbusse mit gut vertakteten
Verkniipfungen an den Stadtbahnhalte-
stellen und die Einrichtung von ausrei-
chend dimensionierten Bike&Ride- und
Park&Ride-Anlagen entlang der Stadt-
bahntrasse.

So viele Autofahrer wie moglich von
einem Umstieg in die neue Stadtbahn zu
iiberzeugen, muss das Gebot der Stunde
lauten. Hierbei kdnnen Mobilitdtsbera-
tungsstellen vorrangig in den siidlichen
Stadtteilen wie Rodenkirchen, Siirth,
Weiss und Godorf sowie in den an-
grenzenden Stidten wie Wesseling und
Bornheim eine wichtige Rolle spielen.
Die dort angebotene Beratung sollte das
ganze Spektrum der Mobilitat umfassen,
von der klassischen Fahrplanberatung
iiber Bike&Ride- und Park&Ride-An-
gebote bis hin zu PKW-Mitfahrerborsen
und CarSharing.

Starkung des Radverkehrs

Der von Siiden kommende Radweg ist
bereits vorhanden und stellt die Basis
fiir die Verbesserung des Radverkehrs
dar. Er erlaubt in Teilbereichen ein
schnelles und ziigiges Fahren. Trotzdem
gibt es insbesondere im Bereich der Alt-
stadt ein nicht unerhebliches Verbesse-
rungspotential.

Die Bike&Ride-Anlagen an den Stadt-
bahnhaltestellen am Rheinufer miissten
erweitert werden: beispielsweise an der
Schonhauser Strafle — hier diirfte es ein
gewisses Potential an Pendlern geben,
die hier die Stadtbahn verlassen, um mit
dem Fahrrad den restlichen Weg zu ih-
rem Arbeitsplatz zuriickzulegen — oder
an Haltestellen, wo das Fahrrad als Zu-
bringer zur Stadtbahn wichtig sein kann.

Pedelecs und E-Bikes konnen Auto-
fahrer, denen bislang der Weg mit einem
herkdmmlichen Fahrrad zu weit oder zu
anstrengend war, zum Umstieg animie-
ren. Auch hierbei konnen die Mobilitéts-

Teures Streitobjekt Rheinuferstrafe

beratungsstellen diese Fahrzeuge erkla-
ren und zur Probe bereit halten.

Sid-Nord-Busverkehr

Die nach der endgiiltigen Fertigstel-
lung der Nord-Siid-U-Bahn entstehen-
de Stadtbahn-Versorgungsliicke am
Rheinufer zwischen Schonhauser Strafie
und Breslauer Platz kann halbwegs at-
traktiv nur durch einen sehr guten Bus-
Service geschlossen werden. Die Busse
miissten in den Spitzenzeiten im 5-Mi-
nuten-Takt fahren, moglichst auf einer
separaten Umweltspur. Auch erscheinen
die heutigen Haltestellenabstinde der
KVB-Buslinie 106 zu grof3 und miissten
verringert werden.

Fazit

Ob die Rheinuferstrafe ein Streitobjekt
bleibt oder ob sie ein Modell fiir die Zu-
kunft wird, hdngt ganz davon ab, ob man
geeignete Mallnahmen einleitet und
umsetzt. Hierbei ist wichtig, moglichst
eine breite Palette von Maflnahmen zu
verfolgen, die dann in der Summe die
gewiinschte Entlastung der Rheinufer-
strafle bringen. Und verglichen mit den
60 Millionen Euro fiir die Tunnelldsung
diirften diese Kosten eher gering sein,
jedoch eine groBere Wirkung auf die ge-
samte Stadt entfalten.

Hans-Georg Kleinmann a
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fur uber 80.000 Haushalte.

Wer die Natur schonen will, arbeitet am besten mit ihr zusammen: 19 Windparks mit
insgesamt 67 Windkraftanlagen liefern genug Strom, um 80.000 Haushalte komplett
CO,-neutral zu versorgen. Damit nimmt die RheinEnergie bundesweit einen Spitzen-
platz ein. Aber auch mit Sonnenenergie und weiteren modernen Anlagen zur effizi-
enten Strom- und Warmeerzeugung sichern wir schon heute vor Ort die umweltscho-
nende Energieversorgung von morgen. Und wir tun noch viel mehr. Was genau,
erfahren Sie unter die-energiewende.de
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Bewegte Zeiten

Der verkehrspolitische Blog

Wir leben in bewegten Zeiten: Nicht
nur bei Energie, Klima und Finan-
zen stehen grofle Verinderungen
oder gar Umbriiche ins Haus, son-
dern auch beim Verkehr zeichnet sich
ein Paradigmenwechsel ab. Der ver-
kehrspolitische Blog berichtet chro-
nologisch iiber Ereignisse, die eine
verkehrspolitische Relevanz und zu-
meist auch einen Bezug zur Mobilitit
in Kéln haben.

16. Februar 2011: Die Kolner Polizei
nimmt Stellung zu den Fahrradunfillen
des letzten Jahres. In Koln fahren immer
mehr Menschen mit dem Fahrrad: Die
Zahl der Radfahrer ist laut einer Studie
um 20 Prozent gestiegen. Trotzdem ist
die Zahl der Unfille, an denen Radfah-
rer beteiligt sind, insgesamt riicklaufig.
Der Polizeidirektor Helmut Simon stellt
jedoch fest, dass die abnehmende Un-
falltendenz nicht fiir alle Altersgruppen
gelte: ,,Senioren werden immer haufiger
Opfer von Unfillen, auch als Radfahrer.
Sie sind mit komplexen Verkehrssitu-
ationen cher tiberfordert.” Im Zustén-
digkeitsbereich der Kolner Polizei sind
voriges Jahr 190 éltere Radfahrer verun-
gliickt, 90 Prozent von ihnen wurden da-
bei verletzt. Zur Verbesserung der Situ-
ation setzt die Polizei auf Fahrradhelme
sowie auf Appelle an alle Verkehrsteil-
nehmer, bei Kindern und élteren Men-
schen besonders vorsichtig zu sein.

Kommentar: Die Analyse der Polizei
ist richtig, die daraus abgeleiteten Mal3-
nahmen wirken allerdings hilflos und
oberflichlich.

4. Mai 2011: Immer mehr Pedelecs
sind unterwegs —und l6sen eine Debatte
um Radfahrschnellwege aus.

Zwar reden alle vom Elektro-Auto.
Die Revolution, vor welcher der Stra-
Benverkehr steht, konnte allerdings von
einem anderen Fahrzeug kommen, dem
Pedelec. Hierbei handelt es sich um ein
scheinbar ,,normales Fahrrad, bei dem
aber ein aufladbarer Elektromotor quasi
mit in die Pedale tritt. Da einzelne An-
bieter Pedelecs inzwischen , fiir deutlich
weniger als 1.000 Euro verkaufen®, so
Hajo Gerdemann, Sprecher des Arbeits-
kreises Radverkehr beim ADFC, ,.ent-
wickelt sich da ein Massenmarkt.*

Gleich in doppelter Hinsicht wird laut
Gerdemann das Pedelec einen Schub
bekommen: ,,Der Bewegungsradius auf
zwei Radern wird groBer. Sind bislang
primér Alltagsfahrten mit einer Lange
von zwei bis drei Kilometern angesagt,
so erhdht sich der Radius dank Pedelec
problemlos auf fiinf bis zehn Kilome-
ter.

,Das Pedelec erlaubt héhere Ge-
schwindigkeiten. Radfahrer mit durch-
schnittlicher Kondition koénnten auch
langere Strecken mit 25 Stundenkilo-
metern bewéltigen, ohne ins Schwitzen
zu geraten®, so Gerdemann.

,»Kurz und gut: Fiir Berufspendler, die
es nicht weiter als zehn Kilometer bis
zum Arbeitsplatz haben, ist das Pedelec
eine ernst zu nehmende Alternative zu
Auto und OPNV.*

Nach Ansicht Gerdemanns bendtigen
die Stiddte FahrradschnellstraBen, um
die AuBlenstadtteile, wo viele Berufsta-
tige wohnen, mit der Innenstadt, wo es
viele Arbeitsplétze gibt, zu verbinden.
Die Schnellstrale sollte so breit sein,
dass je Richtung zwei Radler neben-
einander fahren konnen.

Kommentar: In Kdln gibt es einige
Trassen, die als Schnellstraflen ausge-
baut werden kdnnten: zum Beispiel das
Rheinufer sowie Trassen entlang von
Bahnstrecken. Oder man widmet geeig-
nete Straflen zu Fahrradstra3en um.

6. Mai 2011: Der designierte Baden-
Wiirttembergische Ministerprasident
Winfried Kretschmann will sich unter
der neuen griin-roten Landesregierung
fiir die Einfiihrung eines Tempolimits

Pedelecs \-/ersprechen zﬁgiges Rac;’fdhrén ohn;-:?chweija’

und einer Pkw-Maut
einsetzen: ,,Ich bin aus
drei Griinden fiir ein
Tempolimit. Es senkt
die Zahl der Verkehrs-
e opfer. Es senkt die Ver-
% kehrsemissionen. Und
es sorgt fiir eine Ver-
kehrsverfliissigung.*

AuBlerdem befiirwor-
tet Kretschmann die
Einfiihrung einer Pkw-
Maut anstelle der Kfz-
Steuer. Die Maut sollte
fiir alle Straflen gelten
und ,,moglichst indi-
viduell, also abhingig
von Zeit, Ort, Strallen-
nutzungsdauer und Pkw-Modell, erho-
ben werden®, so Kretschmann, ,,Damit
lieBen sich Verkehrsstrome senken —
und lenken.*

9. Juni 2011: Vernetzt auf dem Rad
— Radstationen bieten ,,Einweg-Miete®.

Die Radregion Rheinland wird weiter
erschlossen. Neuestes Projekt: Sieben
Radstationen an Rhein und Erft zwi-
schen Bonn und Neuss schliefen sich
zu einem Mietangebot zusammen: Koln,
Briihl, Kerpen-Horrem, Bonn, Greven-
broich, Neuss und Diisseldorf. Damit
kann man beispielsweise ein Rad in
Ko6In mieten und in Diisseldorf wieder
abgeben. Die Einweg-Miete ist etwas
teurer als die reine Radausleihe am sel-
ben Ort. Der Zuschlag betrdgt zwischen
zwei und acht Euro pro Rad. Weitere
Infos unter www.radregionrheinland.de.

Kommentar: Ein gutes Angebot,
welches interessante Ausflugsvarianten
ermdglicht, vor allem in Kombination
mit dem OPNV.

17. Juni 2011: Die KVB zieht Bilanz
fiir das Jahr 2010: Erneut hat das Unter-
nehmen einen Rekord bei den Fahrgast-
zahlen aufgestellt. Im Jahr 2010 wurden
rund 272 Millionen Fahrgéste befordert
— ein Zuwachs von 2,5 Prozent gegen-
iiber 2009.

Zur dringend gewordenen Erhéhung
der Kapazititen beabsichtigt die KVB
den Umbau der zentralen Ost-West-Ach-
se zwischen Deutz und dem Aachener
Weiher, um hier zukiinftig ldngere Ziige
in Dreifachtraktion einzusetzen. Die
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hierzu erforderliche Untersuchung soll
gemeinsam mit der Stadt kurzfristig auf
den Weg gebracht werden.

Auch die Verdichtung des Nachtver-
kehrstaktes auf 30 Minuten an Wochen-
enden soll noch vor Ende 2011 zur Um-
setzung kommen.

Kritisch duBert sich der KVB-Vor-
standssprecher Jirgen Fenske zu der
milliardenschweren Forderung der Elek-
tro-Autos. Hier werde ein ganz falscher
Schwerpunkt gesetzt: ,,Ein Auto ist ein
Auto. Und Individualverkehr in der In-
nenstadt ist Individualverkehr in der In-
nenstadt.

Tempo 30 rettet Leben

1. September 2011: In ihrem ver-
kehrspolitischen Programm fordert die
Gewerkschaft der Polizei Nordrhein-
Westfalen Tempo 30 in geschlossenen
Ortschaften.

,»Wir kaimpfen fiir die Vision Zero, die
Reduzierung der Zahl der Verkehrstoten
auf null. Deshalb ist die Diskussion {iber
neue Geschwindigkeitsgrenzen unver-
meidlich — inner- wie au3erorts*, erklar-
te der Landesvorsitzende Frank Richter
zum Programm seiner Gewerkschaft.
Neben der Einfiihrung einer Hochst-
geschwindigkeit von 130 km/h auf Au-
tobahnen halten die Verkehrsexperten
der Polizei auch eine Umkehrung der
bestehenden 50/30 km/h-Regelungen in
den Stadten fiir sinnvoll. ,,Statt Wohnge-
biete durchgingig als Tempo-30-Zonen
auszuweisen, miissen wir dariiber nach-
denken, die zuldssige Hochstgeschwin-
digkeit in den Stiddten auf 30 Stunden-
kilometer zu beschrianken. Durchgangs-
strafen, auf denen schneller gefahren

werden darf, wiirden dann entsprechend
ausgeschildert, sagte Richter.

,Die Wahrscheinlichkeit fiir einen
erwachsenen FuB3génger bei einem Zu-
sammenprall mit einem Pkw tddliche
Verletzungen zu erleiden, steigt zwi-
schen 30 und 50 km/h sprunghaft an,
von ca. 10 Prozent auf 80 Prozent®,
heiflt es in dem Positionspapier.

Kommentar: Endlich versucht die Po-
lizei ihrer Pflicht nachzukommen, die
FuBgédnger und die Radfahrer zu schiit-
zen.

5. September 2011: Obwohl viele
Radwege in Koln nicht den Kriterien
der Stralenverkehrsordnung entspre-
chen, hielt sich bislang die Stadtverwal-
tung mit einer Authebung der Radwege-
benutzungspflicht stark zuriick. Das
soll sich jedoch @ndern: Mit Hilfe eines
eigens entwickelten Hinweisschildes
(,,Benutzungspflicht hier aufgehoben!
Radverkehr auf der Fahrbahn ist zulds-
sig!) hebt nun die Stadtverwaltung fiir
ausgewdahlte Radwege die Benutzungs-
pflicht auf. Das neue Schild soll Auto-
fahrer und Radfahrer auf die neue Situ-
ation aufmerksam machen. Die Polizei
begriiit die MaBnahme: ,,Mit der Auf-
hebung der Nutzungspflicht konnte die
Verkehrssicherheit vergrofert werden.
Besonders bei Abbiegevorgdngen wer-
den Radfahrer zu oft iibersehen. Wenn
sie aber selbst auf der Stra3e sind, ha-
ben Autofahrer die Fahrrader besser im
Blick.*

Kommentar: Eine nette Geste der
Stadtverwaltung. Es bestehen jedoch
grofle Zweifel, ob Radfahrer und Auto-
fahrer das Schild {iberhaupt beachten.
Es ist zwar ein Schritt in die richtige
Richtung, jedoch viel zu zaghaft. Besser
wiére es, Tempo 30 fiir die betroffenen
Stralen anzuordnen oder — in Fillen von
hohem Fahrradverkehrsaufkommen —
die Strafe zu einer Fahrradstralle zu er-
kldren. Zum Beispiel die Maybachstralie
oder die Velo-Route iiber die Wiille.

18. September 2011: Bei der Berlin-
Wahl erringt die Piratenpartei einen
iiberraschenden Erfolg — nicht zuletzt
mit ihrer Forderung nach einem fahr-
scheinfreien OPNV, auch Nulltarif ge-
nannt.

In diesem Zusammenhang ist ein
Schreiben des Verkehrsverbundes
Rhein-Sieg (VRS) an den Landrat des
Rhein-Erft-Kreises aus dem Jahr 2008
interessant. Seitens der Politik war
die ,,Ubertragbarkeit des Nulltarifes
in Hasselt, Belgien, auf den VRS an-

gefragt worden. In der Stadt Hasselt
(71.000 Einwohner) kann seit 1997
der OPNV kostenlos genutzt werden.
Der VRS rit vom Nulltarif ab, nicht
zuletzt, weil ,,zu den Verkehrsspitzen
die Kapazititen der Fahrzeuge oftmals
ausgereizt sind und weitere Fahrgaste
nur durch die Ausweitung des Angebots
befordert werden konnen.* In Hasselt
stieg ndmlich die durchschnittliche An-
zahl der téglichen Fahrgiste von 1.000
auf 12.600 an und die Anzahl der Lini-
enbusse wurde von anfanglich 9 auf 46
erhoht.

Kommentar: Durch einen Nulltarif
kédme es zu sehr starken Verschiebungen
beim Verkehr, vor allem vom Auto hin
zum OPNV. Viele externe Kosten des
Individualverkehrs, wie Unfille und
Umweltverschmutzung wiirden redu-
ziert. Auch Menschen, die aus finanzi-
ellen Griinden am Verkehr bislang nicht
oder kaum teilnehmen kénnen, wiirden
wieder mobil. Last but not least: Koln
wiirde dadurch eine ganz andere Stadt.

21. September 2011: ,,Aus fiir Tem-
po 70 in K&In“ titelt eine Kolner Tages-
zeitung. Auf dem nordlichen Abschnitt
der Rheinuferstrafe gilt ab sofort ein
Hochsttempo von 50 km/h. Auch auf
der Richler Strafle und weiteren Strafien
soll die zulédssige Hochstgeschwindig-
keit bald herabgesetzt werden.

»Es geht um die Reduzierung von
Unfallrisiken und um besseren Um-
weltschutz durch weniger Schadstoff-
ausstoB3*, sagt der Baudezernent Bernd
Streitberger.

Die Industrie- und Handelskammer
(IHK)) hat ,,mit Unverstdndnis* auf das
Vorhaben reagiert. ,,Wer behauptet, eine
Tempodrosselung vermindere Unfélle
und Schadstoffausstof3, muss das erst
einmal beweisen®, so IHK-Geschifts-
fiihrer Ulrich Soénius.

20. Oktober 2011: Harald Mertens
beschéftigt sich als Leiter der Direktion
Verkehr bei der Polizei des Rhein-Erft-
Kreises mit der Sicherheit der Radfah-
rer. In einem Interview mit einer grof3en
Kolner Tageszeitung wurde er gefragt,
was er von der Helmpflicht halte: ,,Ich
bin da eher skeptisch. Natiirlich wére
es wichtig, wenn jeder Radfahrer einen
Helm tragen wiirde. Unsere Aufgabe
sollte es aber eigentlich sein, dass es zu
diesen Unféllen gar nicht kommt.*

Mertens sieht nur wenig Mdglich-
keiten, kiinftig mehr Unfélle zu verhin-
dern: ,Der Radverkehr nimmt zu, die
Verkehrsinfrastruktur hinkt aber hinter-
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Auf Radwegen werden Radfahrer leicht iibersehen

her. Heute haben wir viele separate Rad-
wege, obwohl wir die Fahrrdder eigent-
lich konsequent auf die Strale holen
miissten, damit sie fiir die Autofahrer
besser sichtbar sind. Viele Unfalle pas-
sieren beim Abbiegen an Radwegen, die
entweder durch ein Gebiisch oder durch
geparkte Autos von der Strafle getrennt
sind. Oft genug héren wir dann, dass die
Autofahrer die Radfahrer nicht gesehen
haben.*

Auf die skeptische Frage des Repor-
ters, ob es denn gut gehen kdnne, wenn
Radfahrer und Autofahrer gemeinsam

cambio CarSharing

auf der Stralle fiihren,
entgegnete Mertens:
»Auch da miissen wir
umdenken. Es geht
nicht nur darum, dass
Autofahrer auf Radfah-
rer Riicksicht nehmen
und umgekehrt. Wir
haben hier einfach zwei
Verkehrsmittel mit vol-
lig unterschiedlichen
Geschwindigkeiten.
Um das Problem zu
16sen, brauchen wir ei-
gentlich an viel mehr
Stellen in den Stiddten
Tempo 30, wo bisher
Tempo 50 gilt. Leider
lasst das die StraBenverkehrsordnung
aber noch nicht zu.*

Kommentar: Von solchen Polizei-
direktoren kann man in manchen Stad-
ten nur trdumen ...

27. Oktober 2011: Angesichts stin-
dig steigender Fahrgastzahlen wagen
die Kolner Verkehrsbetriebe einen
Blick in die Zukunft — bis ins Jahr 2050.
In der KVB-Lounge diskutierten ihr
Vorstandsvorsitzender Jiirgen Fenske,
Oberbiirgermeister Jiirgen Roters, Ul-
rich Soénius, Geschéftsfithrer der In-

Jetzt auch in Bonn

Seit Mitte November rollen sie durch
die Bundesstadt: sechs nagelneue
Spritsparer der Marke Ford Fiesta
ECOnetic, 5-tiirig und mit Bonner
Kennzeichen.

Fiir cambio ist die 14. Stadt im Ver-
bund ein naheliegendes Aktionsfeld:
»Studentisch und griin geprégt, jede
Menge Institutionen und eine erkleck-
liche Zahl an Bestandskunden, die bis
dato ihre Autos in Kdln gebucht haben,*
waren laut Vertriebsleiterin Tanya Bull-
mann der entscheidende Anstof fiir eine
eigenstindige cambio-Unternehmung in
Bonn.

Zur Standardausstattung der Bonner
cambio-Autos gehdren Navigations-
system, Klimaanlage, Bluetooth Frei-
sprecheinrichtung, ein CD-Radio mit
Anschlussmoglichkeit fiir MP3-Player
oder i-Pod sowie ein Kindersitz.

Die ersten beiden Stationen gingen
in der Nordstadt an den Start. In der
Paulstralle stehen die Autos im Hof des
Hauses Nr. 26. Und in der Stiftsgasse 29
6ffnet sich fiir cambio-Kunden das Roll-
tor zu den liberdachten Stellplétzen. Von
dort aus soll das Stationsnetz Knoten fiir
Knoten erweitert werden.

,,Ein dichtes Stationsnetz, dort wo die
Menschen leben und arbeiten, das ist
unser Konzept®, so Thomas Ross, Ge-
schéaftsfithrer der cambio Bonn. ,,Des-
halb konzentrieren wir uns zunéchst

dustrie- und Handelskammer, und der
Zukunftsforscher Felix Huber. Die Ex-
perten waren sich darin einig, dass die
viel diskutierte und stark frequentierte
Ost-West-Achse zwischen Heumarkt
und Giirtel so bald wie moglich ausge-
baut werden miisse. Fenske schlug vor,
auf den Linien 1 und 7 kiinftig mit Drei-
fachziigen zu fahren. Von ,,sofortigem
Handlungszwang® sprachen Roters und
Fenske, die gleichzeitig auf hohe Kosten
durch den Umbau von Stationen und
Bahnsteigen fiir die 87 Meter langen
Dreifach-Bahnen hinwiesen.

In einer Studie unterstrich Bauinge-
nieur Felix Huber von der Universitit
Wuppertal, dass es zum Ausbau des 6f-
fentlichen Nahverkehrs in Metropolen
wie Koln keine Alternative gebe. Die
Fahrgastzahlen schnellten nach oben.
AuBerdem miisse die Stadt Kdln bis
2050 den Ausstol3 von Treibhausgasen
um 80 Prozent senken. Die Zahl der Se-
nioren, die die Bahn oder den Bus be-
nutzen, statt mit dem eigenen Auto zu
fahren, werde deutlich ansteigen.

Hubers Fazit: Der Anteil des OPNV
an allen Wegen miisse sich im Vergleich
zu heute mehr als verdoppeln.

Hans-Georg Kleinmann a

auf einen Stadtteil und erweitern von
dort aus das Angebot. In Bonn konnen
wir viel bewegen®, erginzt Ross. ,,Auf
Grundlage unserer Erfahrungen zum
Beispiel in K6ln oder Bremen wissen
wir, dass sich ein qualitativ hochwer-
tiges CarSharing-Angebot schnell rum-
spricht. Wir freuen uns auf diese neue
Aufgabe.

Informationen fiir Einstiegswillige
und Interessierte gibt es jeden Freitag
um 18 Uhr im RadHaus des ADFC
(Breite Strale 71). Dort erkldren cam-
bio-Mitarbeiter wie CarSharing mit
cambio funktioniert. Wer seinen Fiihrer-
schein und seinen Personalausweis mit-
bringt, kann bereits montags ab 14 Uhr
fahren. Bis zum 31. Januar 2012 gibt’s
als Bonbon fiir Bonner Neukunden die
einmalige Anmeldegebiihr in Hohe von
30 Euro als Fahrtgutschrift.

Elisabeth Rohata O
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www.cambio-CarSharing.de

oo gambio CarSharing

So viel Auto hat das Klima gern.

Kein eigenes Auto —und Sie fahren doch. Wann Sie wollen, wohin Sie wollen.
CarSharing heiBt mehr Unabhangigkeit, weniger Kosten und weniger COs-.

cambio CarSharing — darauf fahrt die Umwelt ab.

Sie wollen mitfahren?

[
Telefon 0221-9499700 C, CAe A b | O
koeln@cambio-CarSharing.de . Carsharing



KLIMASCHUTZ

Klimaschutzkonzept fur die Stadt Koln
Gutachten fur Teilbereich Verkehr vorgestellt

Das Umwelt- und Verbraucherschutz-
amt der Stadt Koln hat das Wuppertal
Institut fiir Klima, Umwelt, Energie
GmbH beauftragt, als Baustein fiir
das geplante stidtische Klimaschutz-
konzept ein Gutachten fiir den Teilbe-
reich Verkehr zu erstellen.

Die Stadt Koln ist im Klimaschutz ein
zentraler Akteur, denn mit etwa 1,6 Mil-
lionen Tonnen wird ein erheblicher An-
teil der verkehrsbedingten stddtischen
CO,-Emissionen in Bereichen verur-
sacht, die in die direkte Zusténdigkeit
der Stadt fallen und in denen sie selbst
Minderungsmafnahmen umsetzen kann.

Welche Ziele zur CO,-
Minderung hat Koin?

Dass in KolIn auf lokaler Ebene verstarkt
MafBnahmen zum Klimaschutz im Ver-
kehr durchgefiihrt werden miissen, dazu
hat sich die Stadt mit ihrer Mitglied-
schaft im Klimabiindnis und der Unter-
zeichnung des Biirgermeisterkonvents
verpflichtet. Damit verbunden sind sehr
ambitionierte CO,-Minderungsziele,
und zwar gegeniiber 1990 40 Prozent
weniger CO, bis 2020, 50 Prozent bis
2030 und 80 Prozent bis 2050. Die in der
Stadt wirksam werdenden Klimaschutz-
maBnahmen auf europdischer Ebene,
des Bundes und des Landes Nordrhein-
Westfalen im Verkehrsbereich werden
allein nicht ausreichen, dies zu erreichen.

Um die Anstrengungen der Stadt K6ln
im Klimaschutz auch im Verkehrsbe-
reich voranzutreiben, hat das Wuppertal
Institut in seinem Gutachten Handlungs-

empfehlungen fiir den Verkehrsbereich
erarbeitet mit dem Ziel, der Verwaltung
und der Politik in der Stadt zur Ergén-
zung der bisherigen Klimaschutzaktivi-
tdten weitere Handlungsoptionen, kon-
krete Handlungsfelder und noch nicht
erschlossene CO,-Minderungspotenzi-
ale im Verkehrsbereich aufzuzeigen.

Welche MaRnahmen
empfiehlt das Gutachten?

Das Gutachten empfiehlt insgesamt 29

MaBnahmen zur Minderung der ver-

kehrsbedingten CO,-Emissionen unter

anderem aus den Bereichen Radver-
kehr, OPNV, Wirtschaftsverkehre und

Offentlichkeitsarbeit. Fiinf der vorge-

schlagenen MaBinahmen haben dabei

aus Sicht des Wuppertal Instituts und
der Verwaltung eine besonders hohe

Umsetzungsprioritdt. Bei diesen MaB-

nahmen handelt es sich um

e diec Ausweitung der Forderung des
Radverkehrs,

e die Durchfithrung einer Informa-
tions- und Imagekampagne zum Zu-
fuBgehen und zur Fahrradnutzung
auf Kurzstrecken,

e das Angebot eines Mobilititspakets
fiir Neubiirger,

e cine Geschwindigkeitsreduzierung
im gesamten StraBennetz sowie

e die rdumliche und finanzielle Aus-
weitung der Parkraumbewirtschaf-
tung.

Ausschlaggebend fiir die Auswahl der

MaBnahmen mit besonders hoher Priori-

tdt waren unter anderem die in K&ln fiir

die Umsetzung bedeutsamen Rahmen-
bedingungen, die vor

112

Schwere
Nutzfahrzeuge
(ohne Transit); __

|

Kraftrider; 11ﬁf

Schiene Schiene
(Personen); 165_ ___(Giiter); 20
Busse; 26
Leichte N
Nutzfahrzeuge;\

Ort vorhandenen Ak-
teure und die von der
MaBnahme zu erwar-
tenden CO,-Einspa-
rungen. Die Aufberei-
tung der MaBnahmen
im Gutachten umfasst
dabei beispielsweise
detaillierte Informa-
tionen zu den mit der
Umsetzung der MaB-
nahmen jeweils ver-

Pkw (ohne
Transit); 1088

CO2-Emissionen des Verkehrs in Koln (in 1.000t) ohne

Flug- und Transitverkehr

bundenen Kosten, den
Zeitpunkt der Einbin-

dung der fiir die Umsetzung relevanten
Akteuren oder den mit der Maflnahme
erreichbaren CO,-Einsparungen.

Bei der Empfehlung, die Forderung
der Fahrradnutzung im Stadtverkehr
auszuweiten soll eine Vielzahl unter-
schiedlicher MaBBnahmen aus den Be-
reichen Infrastruktur, Service, Infor-
mation und Kommunikation gebiindelt
und parallel durchgefithrt werden um
den Modal-Split-Anteil des Fahrrads
zu Lasten der Pkw-Nutzung deutlich zu
erhohen.

Die Imagekampagne zur Forde-
rung klimaneutraler Mobilitit auf
Kurzstrecken hat zum Ziel, die Kolner
Biirgerinnen und Biirger zur verstirkten
Nutzung klimaschonender Verkehrs-
trager auf Kurzstrecken anzuregen. Im
Zuge einer fortgesetzten Werbekampa-
gne konnen Kinospots, GroBflichen-
plakate, Banner an Briicken, Fulboden-
kleber auf Straen und Gehwegen und
Medienberichte dazu genutzt werden,
Autofahrerinnen und Autofahrer auf
kurzen Strecken zum Umstieg auf den
Rad- oder FuBlverkehr zu bewegen so-
wie Radfahrer und FuBlgénger in ihrer
Verkehrsmittelwahl zu bestitigen und
Zu motivieren.

Das kostenlose Mobilititspaket fiir
Kolner Neubiirgerinnen und Neubiir-
ger hat zum Ziel, den Anteil des OPNV
zu Lasten des Pkw zu erh6hen. Es soll
ausfiihrliche Informationen zu den
Mobilitdtsmoglichkeiten in Kdln ent-
halten, beispielsweise Materialien zum
Rad- und FuBverkehr, Fahrradverleih-
systemen, OPNV und Angeboten zur
gemeinschaftlichen Autonutzung. Die
Informationen zum OPNV sind stadt-
teilspezifisch aufbereitet (Fahrpldne der
Haltestellen im neuen Wohnumfeld, Ta-
rifinformationen) und enthalten auch ein
Monatsticket zur kostenfreien Probenut-
zung des OPNV im Kélner Stadtgebiet.

Durch die im Gutachten vorgeschla-
gene Reduzierung der zulissigen
Geschwindigkeit soll der spezifische
Kraftstoffverbrauch des Pkw-Verkehrs
in der Stadt reduziert und eine Verla-
gerung von Autoverkehr zu klimascho-
nenderen Verkehrsmitteln erreicht wer-
den. Konkret werden eine Reduzierung
in verkehrsberuhigten Wohnbereichen
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auf Schrittgeschwindigkeit, in verkehrs-
beruhigten Geschiftsbereichen einheit-
lich auf Tempo 10 und 20, im Standard-
netz auf Tempo 30 und auf ausgewéhlten
Hauptrouten auf Tempo 50 empfohlen.
Durch die rdumliche Ausweitung der
Parkraumbewirtschaftung im Kolner
Stadtgebiet und die Anpassung der
Tarife durch Gebiihrenerhéhung soll
weiterer Pkw-Verkehr auf den Umwelt-
verbund verlagert, der Pkw-Ziel- sowie
der Parksuchverkehr reduziert werden.

Welche CO,-Einsparungen
sind mit den empfohlenen
MaBRnahmen moglich?

Ein zentrales Kriterium der empfoh-
lenen MalBnahmen ist, dass sich mit
ihnen eine ambitionierte Umsetzung
vorausgesetzt, die verkehrsbedingten
CO,-Emissionen in Kdoln reduzieren
lassen. Daher sind die im Gutachten 29
vorgeschlagenen Maflnahmen hinsicht-
lich ihrer CO,-Minderungswirkung ab-
geschitzt worden. Dazu wurden zwei
Szenarien erstellt, ein Referenz- und ein
Klimaschutzszenario. Beide Szenari-
en schétzen die mdgliche Entwicklung
der verkehrsbedingten CO_-Emissionen
in Ko6lIn bis zum Jahr 2020 ab. Das Re-
ferenzszenario stellt die Entwicklung
der Emissionen dar, wenn in Koln auf
kommunaler Ebene keine zuséatzlichen
verkehrlichen Minderungsmafinahmen
mehr durchgefiihrt werden, das Kli-
maschutzszenario beriicksichtigt die
Minderungswirkung der empfohlenen
MaBnahmen vor dem Hintergrund ihrer
ambitionierten Umsetzung.

Insgesamt lieBen sich mit den vorge-
schlagenen Maflnahmen insgesamt bis
2020 zusitzlich etwa 110.000 Tonnen
verkehrsbedingtes CO, pro Jahr ver-
meiden. Mit rund 62.000 Tonnen zusétz-
licher jahrlicher Einsparung tragt allein
die verstirkte Forderung des Radver-
kehrs zur Minderung bei. Im Vergleich
ist die Minderungswirkung beispiels-
weise durch eine verstirkte Nutzung
von Elektroautos in Koéln mit voraus-
sichtlich rund 15.000 Tonnen CO, jéhr-
lich deutlich geringer anzusetzen. Dies
zeigt, dass im Verkehrsbereich vor
allem die bekannten, vergleichsweise
wenig innovativen Mafinahmen, die auf
eine Verlagerung von Pkw-Verkehren
auf klimaschonendere Verkehrsmittel
abzielen, ein hoheres Einsparpotenzi-
al haben als ,,innovativere* Fahrzeug-
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dingten Emissionen ohne Flug- und Transitverkehr

technik. MaBBnahmen zur Verlagerung
von Pkw-Fahrten wirken sich zudem in
der Regel deutlich positiver auf die re-
gionale oder lokale Wertschopfung aus
als fahrzeugtechnische Maflnahmen, da
ein geringerer Pkw-Verkehr die Aufent-
haltsqualitét des 6ffentlichen Raums er-
hoht und die besseren Bedingungen zur
Nahmobilitdt zu Fu3 oder mit dem Rad
Einkaufs-, Dienstleistungs- und Frei-
zeitangebote vor Ort starken konnen.

Wo wird Koln im Jahr 2020
stehen?

Beim Vergleich der aufgrund der Selbst-
verpflichtungen erforderlichen CO,-
Minderung mit dem bisher Erreichten
und den im Gutachten empfohlenen
weiteren Maflnahmen wird deutlich,
dass diese im Verkehrsbereich nicht
ausreichen werden, um das fur 2020
gesetzte Minderungsziel zu erreichen.
Es sind somit besondere Anstrengungen
notwendig um auch im Verkehrssektor
die CO,-Minderung zu erreichen, zu
der sich Koln verpflichtet hat. Dazu ist
eine ambitionierte Umsetzung der aus-
gewdhlten Maflnahmen notwendig und
dariiber hinaus das politische Einwirken
der Stadt auf das Land NRW und den
Bund. Denn sowohl die Verbesserung
der Fahrzeugeffizienz als auch infra-
strukturelle MaBnahmen im iiberort-
lichen Personen- und Wirtschaftsver-
kehr wirken sich indirekt mindernd auf
die lokale Belastungssituation aus.

In den verschiedenen Fachplanungen
der Verwaltung besteht ein ausgeprégtes

Problembewusstsein und ist ein starker
Wille vorhanden, das Verkehrssystem in
Ko6lIn zu Gunsten klimaschonender Mo-
bilitdt umzugestalten und dabei auch
,,heille Eisen anzufassen. Auch auf3er-
halb der Verwaltung engagieren sich
die Kdlner Biirgerinnen und Biirger in
zahlreichen Agendagruppen, Verkehrs-,
Fahrgast- und Umweltverbanden und
weiteren Initiativen fiir einen umwelt-
und klimaschonenden sowie sozialver-
traglicheren Verkehr in der Stadt. Da
inzwischen erhebliche Teile der Kolner
Bevolkerung fiir die negativen Auswir-
kungen des Verkehrs sensibilisiert sind,
gibt es gute Voraussetzungen zur Aus-
weitung der Umsetzung verkehrlicher
KlimaschutzmafBnahmen. Dazu sollten
die bestehenden Ziele und der daraus
noch resultierende Handlungsbedarf
jedoch durch die Stadt offensiver kom-
muniziert werden als dies derzeit der
Fall ist.

Die im Rahmen des Gutachtens er-
stellte Bilanzierung der verkehrlichen
CO,-Emissionen auf dem Gebiet der
Stadt Ko6ln, die Handlungsfelder so-
wie die vorgeschlagenen zusétzlichen
MalBnahmen sollen als Grundlage fiir
eine Debatte professioneller und gesell-
schaftlicher Akteure in K6ln dienen. Es
ist zu kldren, welche Ziele und Leitbilder
die Stadt K6In zur Verkehrsentwicklung
unter den MaBigaben des Klimaschutzes
verfolgen sollte und welche Mafinah-
men sie hierzu umsetzen méochte.

Susanne Bohler-Baedeker,
Ulrich Jansen, Wuppertal-Institut O
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Stadt Kolin

Auf zum Klimaschutz!

Die Stadt Koéln hat sich mehrfach
zum Klimaschutz bekannt. Nun sol-
len auch Schritte folgen.

In dem zum stddtischen Klimakonzept
gehorenden vorgezogenen Sofortmayfs-
nahmenprogramm 2012 gibt es neben
einem umfangreichen Bereich Energie
auch Betrachtungen zum Klimafaktor
Verkehr. Dieser wurde vom renom-
mierten Wuppertal Institut bearbeitet
(siche Artikel auf S. 36). Die Darstel-
lung der theoretischen Grundlagen
und der Energie- und CO,-Bilanz des
Verkehrs zeigte deutlich, dass vorran-
gig der Auto- und der Luftverkehr zur
CO,-Verschmutzung beitragen. Um also
wirksamen Klimaschutz zu betreiben,
muss sich hier etwas édndern — fiir VCD-
Mitglieder keine neue Erkenntnis, son-
dern ein Grund fiir die Mitgliedschatft.

Gutachter-Empfehlungen

Als inhaltliche Schwerpunkte werden
vom Wuppertal Institut mit der Prioritét
,»sehr hoch* vorgeschlagen:

o Ausweitung und Férderung des Rad-
verkehrs in Koln,

e Informations- und Imagekampagne
zum ZufuBlgehen und zur Fahrrad-
nutzung auf Kurzstrecken,

® Angebot eines Mobilititspakets fiir
NeubiirgerInnen Kolns,

o Geschwindigkeitsreduzierung im
Kolner Stra3ennetz,

e Erweiterung der Stellplatzreduzie-
rung,

o Erweiterung der Parkraumbewirt-
schaftung und Anpassung der Tarife,

e Forderung der klimaschonenden Mo-
bilitdt auf Schulwegen.

Nachfolgend einige Kommentare zu den
einzelnen Punkten in der obigen Reihen-
folge:

® Die zur Forderung des Radverkehrs
bislang getroffenen MaBnahmen in
Ko6ln werden dessen Zunahme immer
noch nicht gerecht.

o Alle, die bei einer Kurzstrecke mit
dem Rad oder zu Fuf} vor Kdlner
Ampeln gewartet haben, wissen um
die Misere in Koln. Auch Ampeln

mit neuerer Steuerung missachten
den Rad- und FuBverkehr immer
noch.

e Ein Schnupperticket fiir die KVB ist
keine schlechte Idee, kann Neubiir-
ger aber auch abschrecken, solange
auf vielen Strecken notwendige Ver-
besserungen unterbleiben.

® Da ketten sich immer noch Bezirks-
biirgermeister an Tempo-70-Schilder
und CDU sowie FDP sehen bei deren
Abschaffung das Abendland bedroht.

e Parkplitze sind in K6ln heilig, selbst
wenn in der Néhe neue Tiefgaragen
entstehen. Oder warum konnten nach
der Umgestaltung der Bechergasse
am Alter Markt beidseitig neue Au-
toparkplétze entstehen?

e So allmihlich arbeitet sich die Ver-
waltung bei der Parkraumbewirt-
schaftung aus der Innenstadt in die
Vororte vor, doch Kdln ist groB! Ahn-
lich ist es mit den Tempo-30-Zonen,
daran wird seit 15 Jahren gearbeitet.

e Die Aktivitdten von VCD und VRS
zum Schulweg ohne Auto wurden
bisher von der Stadt missachtet.

Schwerpunkte der Stadt

Nun soll ja das Klima ab dem Jahr 2012
gerettet werden. Da es der Stadtverwal-
tung leider nicht mdglich ist, alle Vor-
schldge der Prioritét ,,sehr hoch* sofort
anzugehen, wurden drei MaBnahmen
ausgewahlt.

Der Radverkehr soll durch die Er-
richtung von 2.000 zusitzlichen Fahr-
radabstellmoglichkeiten pro Jahr gefor-
dert werden. Derzeit schafft das Team
des Fahrradbeauftragten 1.000 Stell-
platze pro Jahr. Forderung des Wup-
pertal Institutes: 6.000 Stellplédtze pro
Jahr. Kompromiss der Stadt Kéln zum
schnellen Klimaschutz: ab 2012 dann
3.000 Stellplatze.

Der VCD rit zu einer schnelleren For-
derung von Fahrradabstellanlagen. Um
auch das Klimaschutzziel ,,Erweiterung
der Stellplatzreduzierung* zu unterstiit-
zen, sollten die Verfahren zur Umwand-
lung von Autoparkplétzen in Fahrradab-
stellanlagen vereinfacht werden.

Das Angebot eines Mobilititspakets
fiir Neubiirger wird unterstiitzt. Neben

einer kostenlosen Schnuppermonatskar-
te soll es wohnortnahe weitere Mobili-
tatsinformationen geben, wie Fahrrad-
karten, Infos zu Fulwegen oder zum
Carsharing. Legen wir die Erfahrungen
aus Miinchen, wo es ein dhnliches Paket
gibt, zugrunde, kdnnen in Koln jéhrlich
11.000 Tonnen CO, gespart werden.

Und wenn es dann noch zu Verbesse-
rung im OPNV kommt, haben alle etwas
davon.

Einen weiteren eigenen Vorschlag
bringt die Verwaltung ein: Dienstrider
fiir die Stadtverwaltung. Neben der
CO,-Reduzierung ist es hier vor allem
der Vorbildcharakter, der diese Mal3-
nahme als stimmig erscheinen lisst. Die
Idee des Fahrradbeauftragten vor einem
Jahr hat ja schon zu ersten Dienstriddern
(darunter Pedelecs) gefiihrt. Sie wird so
gestirkt und schneller umgesetzt.

Fazit

Angesichts der 1.978.000 Kilotonnen
CO, die auf den Straien erzeugt wer-
den, erscheinen die Sofortmafinahmen
des Klimakonzepts flir 2012 viel zu kurz
gesprungen. Schnellere und wirksamere
Schritte bleiben notwendig. Nicht nur
Deutschland und die Welt, sondern auch
KolIn hinkt weit hinter dem her, was zur
Klimarettung geboten ist.

Roland Schiiler a

ECONATIV Y

o6kologisches Renovieren

umweltfreundliche Produkte zu
den Themen:

Kleines Renovieren — Neues
Bauen - Gesundes Wohnen —
Effizientes Energiesparen.

GreenBuilding als Bauphilosophie
fur eine bessere Wohnqualitét.

ECONATIV

Okologischer Baustoffhandel
Alteburger Str. 66

D- 50678 KdIn

0221 - 130 51 80
www.econativ.de
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Fahrscheinkauf

VRS-Anschlusstickets

Wie kauft man ein Anschlussticket
an einem Automaten der Deutschen
Bahn?

Wer als Inhaber eines Jobtickets, Se-
mestertickets oder einer anderen VRS-
Netzkarte mit Ziigen des Nahverkehrs
zu einem Ziel auBerhalb des Verkehrs-
verbundes Rhein-Sieg fahren mochte,
benoétigt ein Anschlussticket. Leider
hat die Bahn ihre Automaten nicht so
vereinfacht, dass es fiir den Kauf eines
solchen Tickets ein einheitliches Ver-
fahren gibt. Daher stellen wir Thnen
heute fiir die wichtigsten Ziele an den
von Koln ausgehenden Bahnstrecken
die moglichen Wege fiir den Kauf eines
Anschlusstickets vor (siche Tabelle).

1. Anschlussticket NRW: NRW-Tarif
— Anschlusstickets fiir Inhaber von
Zeitkarten. Weiter wie beim iiblichen
Fahrkartenkauf mit Eingabe von
Start, Ziel usw.

2. DB Weiterfahrt: Gesamtes Ange-
bot — Service und Zusatzkarten —
Fahrkarten zur Weiterfahrt — DB-
Weiterfahrt

3. Bisweilen, allerdings nicht fiir die
unten beschriebenen Ziele, ist es
auch moglich, einen normale Fahr-
schein zwischen dem Grenzbahnhof
und dem gewiinschten Zielort zu
kaufen.

Alle Angaben ohne Gewdéhr.
Kay Queetz a

Ziel Grenzbahnhof VRS
(als Startbahnhof einzugeben)

Art des Anschlusstickets

Disseldorf Langenfeld (Rhid)-Berghausen | Anschlussticket NRW
Wuppertal Solingen-Hbf Anschlussticket NRW
Siegen Niederschelden-Nord Anschlussticket NRW

Koblenz (rechtsrhein.)s | Neuwied

DB-Weiterfahrt

Koblenz (linksrhein.) Bonn-Mehlem

DB-Weiterfahrt

Altenahr Bonn-Mehlem DB-Weiterfahrt
Trier Gerolstein DB-Weiterfahrt
Aachen Diren Anschlussticket NRW
Moénchengladbach Grevenbroich Anschlussticket NRW
Neuss Nievenheim Anschlussticket NRW

Ziele und Art des Anschlusstickets

Bahnfahrzeuge

Ramsauers Fahrzeugwunder

Vor einem Jahr wurde den leidgeplag-
ten Fahrgésten der Regionalbahnen ver-
sprochen, dass es neue Fahrzeuge geben
soll: Der RE 9 von Aachen nach Siegen
sollte ganz neue Fahrzeuge erhalten, so
auch Talente, der RE 1 sollte mit sechs
Wagen fahren, ebenso der RE 5 von Em-
merich nach Koblenz. Wenn der RE 1
nach Paderborn alle zwei Stunden als
Ersatz-IC fahrt, hat er tatsdchlich einen
Zusatzwagen, ansonsten hat sich jedoch
bislang nichts getan.

Sommer des Problems angenommen
und gehandelt. Zunichst mit Worten,
dann aber auch mit Folgen: Zum 12. De-
zember gibt es neue Fahrzeuge. Doch
nicht fiir das Rheinland. Die 42 neuen
Fahrzeuge werden nach Niirnberg aus-
geliefert, also nach Bayern, wo Herr
Ramsauer herkommt und sein Wahlvolk
wohnt, wihrend wir uns hier im Rhein-
land weiter in iiberfiillte Fahrzeuge
quetschen. So funktioniert Verkehrspo-
litik, nicht am Bedarf orientiert, sondern

NRW-Fahrplanbuch
Alle Zuge in NRW
auf einen Blick

Giiltig ab: 11.12.2011 - Schutzgebiihr 2 Euro

Jetzt mit neuem

\Regionalverkehrsplan

BUSSE &
www.nahverkehr.nrw.de BAHNEN NRW

Nachdem die Deutsche Bahn vor meh-
reren Jahren das gedruckte Fahrplan-
buch eingestellt hat, wurde diese Liicke
vom Land Nordrhein-Westfalen gefiillt
und so sichergestellt, dass Fahrplanin-
formationen weiterhin nicht nur online
oder per Telefon zur Verfiigung stehen.
Damit werden nicht nur die Menschen
ohne Internet-Zugang beachtet, son-
dern wird auch dem Wunsch vieler
Fahrgiste entsprochen, die zur Orien-
tierung liber das Zugangebot die Pa-
pierausgabe bevorzugen.

Das aktuelle NRW-Fahrplanbuch
2012 ist zum Fahrplanwechsel im
Dezember erschienen und enthélt die
Ubersicht und Fahrpline aller Zugver-
bindungen, die in NRW halten. Zur
schnellen Orientierung gibt es drei
Netzplane fiir die S-Bahnen sowie den
Regional- und Fernverkehr.

Das NRW-Fahrplanbuch 2012 ist fiir
eine Schutzgebiihr von 2 Euro in den
Reisezentren und -agenturen der DB,
den meisten Bahnhofsbuchhandlungen
und auch in der VCD-Geschiftsstelle
in der Alten Feuerwache erhiltlich.
Online kann es unter www.nahverkehr.
nrw.de (zzgl. Porto) bestellt werden.

Angesichts dieser Situation hat sich ~ nach Parteiabstammung. Ralph Herbertz 0
Bundesverkehrsminister Ramsauer im Roland Schiiler 0
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Bahnverkehr im Umland
Eifelstrecken aktuell

Neues von Eifelhauptstrecke und Ei-
felquerbahn

Der Zugverkehr auf der Eifelhauptstre-
cke Koln — Trier ist ab Dezember 2013
fiir zwanzig Jahre an die Bundesbahn-
tochter DB-Regio Rheinland vergeben
worden.

Da die beiden derzeit eingesetzten
Triebwagenarten entweder als zu un-
bequem fiir die weite Strecke oder als
zu schwach in der Motorleistung gelten,
werden neue Ziige vom Typ Alstom Co-
radia Lint 54 und 81 eingesetzt.

Im Fahrplan wird es gravierende Ver-
dnderungen geben: Heute fahrt jeweils
abwechselnd in der einen Stunde ein Re-
gionalexpress, der nur an den 14 wich-
tigeren Unterwegsstationen hélt und von
Ko6ln nach Trier 2:48 Stunden bendtigt.
In der anderen Stunde féhrt ein RE, der
von Kall bis Trier als Regionalbahn mit
Halt auf allen Unterwegsbahnhofen
fahrt und dabei 3:19 Stunden bendtigt.

Ab Dezember 2013 gibt es einen
Stundentakt mit beschleunigten Re-
gionalexpressziigen, die aber ab Kall
immer {iberall halten. Die Fahrzeit von
Ko6In nach Trier betrdgt 3:04 Stunden,
bei 32 Unterwegshalten. Die einzige
wirklich schnelle Verbindung bieten

zukiinftig iber den Tag verteilt
drei ,,Sprinterziige, die nur
in Bitburg-Erdorf, Gerolstein,
Kall, Mechernich, Euskirchen
und KoIn-Siid halten, bei einer
Fahrzeit von 2:27 Stunden. Die
bestellenden Zweckverbinde
von NRW und Rheinland-Pfalz
weisen darauf hin, dass sie
dieses Sprinterangebot jederzeit
aufstocken konnen, wenn die
Nachfrage sichtbar ist und Geld
dafiir von den Landern kommt.

Vorteile des neuen Fahrplans
sind die dann endlich einge-
fiihrte stiindliche Bedienung der
kleinen Stationen zwischen Kall
und Gerolstein sowie neue Spatverbin-
dungen.

Die Eifelquerbahn Gerolstein —
Daun — Mayen — Andernach ist 1991
stillgelegt worden, seit 2001 verkehren
dort durch ehrenamtliches Engagement
historische Schienenbusse an Wochen-
enden im Sommerhalbjahr.

2009 hatte der zustidndige rheinland-
pfélzische Zweckverband beschlossen,
die Strecke ab 2014 im reguldren Nah-
verkehr im stiindlichen Rheinland-Pfalz-
Takt zu bedienen. Beim Beschluss der
Wieder-Inbetriecbnahme war man von

Mitgliederversammlung 2011
Zwei neue im Vorstand des Kreisverbandes

Am 13. Juli fand in den Riumen der
Alten Feuerwache die Mitgliederver-
sammlung 2011 des VCD-Kreisver-
bandes Ko6ln und Umgebung statt.

Das Treffen zeichnete sich durch ange-
regte und anregende Diskussionen iiber
unsere Aktionen
im zuriicklie-
genden Zeitraum
und unsere kiinf-
tigen Vorhaben
aus. Der inhalt-
liche Schwer-
punkt lag dabei
beim OPNV so-

wie beim Radverkehr, also den beiden
Bereichen, in denen wir auch sehr ak-
tive und erfolgreich tatige Arbeitskreise
haben. Wie einige Artikel in dieser und
fritheren Ausgaben der RHEIN-SCHIE-
NE belegen, gelingt es uns immer mehr,
mit unseren Ideen die Verkehrsentschei-
dungen in der Region zu beeinflussen.
Nach einigen Jahren, die sich eher
durch eine gewisse Stagnation aus-
zeichneten, konnten wir im Riickblick
auch erfreut feststellen, dass der Kreis
aktiver VCDler — wie schon im Vorjahr —
weiter gewachsen ist. Das Erfreulichste
aber war, dass wir mit Melani Lauven
(links) und Bernd Herting (rechts) zwei

Derzeit noch zwischen Kéln und Trier eingesetz-
ter Triebwagen

etwa 20 Millionen Euro Investitions-
kosten ausgegangen. Eine Untersuchung
kam jetzt auf die doppelte Summe. Die
Reaktivierung steht deshalb bei Re-
daktionsschluss der RHEIN-SCHIENE
auf der Kippe. Der VCD-Kreisverband
K&In und Umgebung hat, da es im Land-
kreis Vulkaneifel noch keinen VCD-
Kreisverband gibt, die Landesregierung
von Rheinland-Pfalz auf die Bedeutung
der Eifelquerbahn fiir Menschen aus
dem Grofiraum Kdln/Euskirchen hinge-
wiesen und gebeten, die erforderlichen
Finanzmittel bereit zu stellen.

Kay Queetz a

Neue im erwei-
terten Vorstand
begriilen kon-
nen. Beide sind
begeisterte Rad-
fahrer und daher
auch im Arbeits-
kreis Radverkehr
aktiv.

Und dann gab
es auch noch Betriibliches: Kay Queetz,
viele Jahre Mitglied im erweiterten Vor-
stand, verzichtete dieses Mal auf die
Kandidatur. Vielen Dank und alles Gute,
Kay! Wir bleiben in Verbindung.

VCD Kéln und Umgebung a
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Ortlieb Fahrradtaschen

Limitierte VCD-Sonderedition!

Dank der Unterstiitzung von Ortlieb bie-
tet der VCD exklusive Fahrradtaschen
im VCD Design an.

Zum Sonderpreis von 109,- Euro
(inkl. Versand) kann die VCD Fahrrad-
tasche Model ,,Downtown QL2“ von
Ortlieb im VCD onlineshop unter:

www.ved.org/shop — Neuheiten

bestellt werden.

Bestellfrist ist der 31. Dezember 2011,
die Lieferung der Taschen ist fiir Mitte
Mirz 2012 geplant. a

Designentwurf— die Druckfarbe kann
von der Originalfarbe ,, Limone
abweichen.

Kontakte — Infos — Hilfe

Stadt Kéln
Verkehrsiiberwachung (= Abschleppwagen)
Fahrradbeauftragter

Informationen zum Radverkehr

NRW-Hotline
Fahrplanauskuntt fiir alle Busse und
Bahnen in NRW (auch KVB)

Deutsche Bahn AG

Zentrale Rufnummer u. a. fiir Reiseservice
(Auskunft, Fahrkarten), Radfahrer-Hotline,
Kundendialog Fernverkehr und

Regio DB, Fahrgastrechte

Elektronische Auskunft DB

Vandalismus (Bundespolizei)

KVB — Kolner Verkehrsbetriebe
Telefonzentrale

Vandalismus bei KVB
Beschwerden

RVK - Regionalverkehr Kéln GmbH
Service-Hotline (Auskiinfte, Beschwerden,
Fundsachen)

Verkehrsverbiinde

AVYV — Aachener Verkehrsverbund
VRR — Verkehrsverbund Rhein-Ruhr
VRS - Verkehrsverbund Rhein-Sieg

Schlichtungsstelle Nahverkehr
Verbraucherzentrale NRW

Verkehrsinitiativen, Sonstiges

VCD (Bundesverband, Service)
VCD-Kreisverband K&ln und Umgebung
ADFC Koéln

ASK — Arbeitskreis Autofreie Siedlung K6ln
Pro Bahn
Verkehr allgemein

0221 221-32000

0221 221-21155
fahrradbeaufiragter@stadt-koeln.de
www.stadt-koeln.de/4/verkehr/radverkehr

01803 504030 (9 Cent/Minute)

www.bahn.de

01805 99 66 33 (14 Cent/Minute aus dem
Festnetz der Deutschen Telekom)

0800 1507090 (gratis aus dem Festnetz)
01805 221100 (Mobilfunk, kostenpfl.)
0800 6 888 000 (jetzt gratis)

www.kvb-koeln.de
0221 547-0

0221 547-1234
0221 547-3360

www.rvk.de
01804 131313 (20 Cent bei Anruf aus
dem Festnetz der Deutschen Telekom)

www.avv.de
WwWwW.vrr.de

www.vrs-info.de (Tel.: 0221 20808-0)

www.schlichtungsstelle-nahverkehr.de
0211 3809380, Mo — Do, 10 — 12 Uhr

www.ved.org

www.ved-koeln.de

www.adfc-koeln.de (Tel.: 0221 323919)
adfc-koeln@netcologne.de
www.autofreie-siedlung-koeln.de
www.pro-bahn.de
www.nahverkehr-online.de
www.verkehrsinfo.nrw.de

Neujahrstreffen 2012
Beim Griechen ...

Auch in diesem Jahr laden wir ein zum
Gedankenaustausch, zu Riickblicken
und Zukunftsgedanken bei unserem

Neujahrstreffen
am Freitag, dem 27. Januar,
ab 19:30 Uhr
im Restaurant Diogenis,
Sudermanplatz 7
(Niéhe Ebertplatz).

Alle Mitglieder, Freunde und Interes-
sierten sind herzlich willkommen.
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VCD

VCD-Kreisverband
Koln und Umgebung

Vorstandsteam

Eberhard Blocher, Ralph Herbertz, Bernd Herting,
Helga Jochems, Hans-Georg Kleinmann,

Reiner Kraft, Volker Kunstmann, Melani Lauven,

Markus Meurer, Jiirgen Mdllers, Christoph Reisig

Anschrift

VCD-Kreisverband Kéln und Umgebung,

Alte Feuerwache, Melchiorstraf3e 3, 50670 Koln
Tel.: 0221 7393933 Fax: 0221 7328610
E-Mail: info@vcd-koeln.de

www.ved-koeln.de

Biirozeiten

Das VCD-Biiro ist an zwei bis drei Tagen in der Wo-
che besetzt. Kernoffnungszeiten sind Montag von 15
bis 18 Uhr und Donnerstag von 9 bis 12 Uhr. Da sich
aufgrund externer Termine Anderungen ergeben konnen,
erfahren Sie die aktuellen Offnungszeiten unter unserer
Rufhummer 0221 7393933.

Vorstandssitzungen

Einmal monatlich dienstags um 19:30 Uhr im VCD-
Biiro. Zu allen Treffen sind Interessierte herzlich ein-
geladen! Die Termine der nédchsten Treffen erfahren Sie
ebenfalls unter unserer Rufnummer 0221 7393933 oder
auf www.ved-koeln.de.

Arbeitskreise

Besonders aktiv sind derzeit die Arbeitskreise OPNV
und Radverkehr. Beide treffen sich monatlich.

Sie suchen Ansprechpartner fiir ein Verkehrsproblem?
Sie mochten in einem bestehenden Arbeitskreis mitwir-
ken oder einen neuen griinden? Oder Sie mdchten ganz
einfach mehr tiber den VCD und die Arbeit des Kreisver-
bands K6ln und Umgebung erfahren?

Ein Anruf im VCD-Biiro oder eine E-Mail an
info@vcd-koeln.de fuhrt zu den gewiinschten Informa-
tionen oder Personen.

Eine Spende ...

... zugunsten des VCD Kreisverbands K6ln und Umge-
bung trigt dazu bei, dass unsere Service-Leistungen wie
die RHEIN-SCHIENE erhalten bleiben.

Ab 10,00 Euro pro Jahr auf unser

Konto Nr. 8245502
bei der Sozialbank Ko6ln
(BLZ 370 205 00)

erhalten Sie eine steuerlich abzugsfihige Spenden-
bescheinigung.

Vielen Dank!

Die Arbeit des VCD Koéln und Umgebung e. V.
wird von unseren Forderern unterstiitzt:
Radlager Nirala Fahrradladen GmbH, Sechzigstr. 6,
50733 Koln, Tel. 0221 734640, www.radlager.de
Stadtrad, Bonner Str. 53 - 63, 50677 Koln,

Tel. 0221 328075, www.stadtrad-koeln.de

Es kommt nicht nur darauf
an, womit Sie fahren. Sondern
auch, welchen Verkehrsclub
Sie unterstitzen.

VCD e.V. %, V€D
030/280351-0 ﬁ' Verkehrsclub

www.vcd.org Deutschland

Ja, ich will VCD-Mitglied werden! (2011 )

Ich trete dem VCD zum 01. .20 bei.

Jahresbeitrag

[J Einzelmitgliedschaft (mind. 50 Euro)
[J Haushaltsmitgliedschaft (mind. 62,50 Euro)

alle Personen im selben Haushalt (die weiteren
Namen, Vornamen und Geburtsdaten bitte anheften!)

[J Reduzierter Beitrag (mind. 25 EUMO) ..ocovvviiiries
(wenn Sie zurzeit nicht in der Lage sind, den
vollen Beitrag zu zahlen)

[ Juristische Person (Vereine usw.) (mind. 150 EUrO) .....cccocvevenrenne

2011 feiern wir 25 Jahre VCD. Deshalb kénnen Sie bis zum 31.12.2011 fiir nur
25 Euro VCD-Mitglied werden - es lohnt sich!

[0 Jubildumsmitgliedschaft (mind. 25 EUrO0) .....ccceevereruenennns
Im ersten Jahr zahle ich den von mir angegebenen Betrag, danach den Beitrag
der von mir gewdhlten Art der Mitgliedschaft (bitte oben auswahlen)

Die Mitgliedschaft lauft ein Jahr und verldangert sich automatisch, wenn sie
nicht acht Wochen vor Ablauf schriftlich gekiindigt wird. Der Mitgliedsbeitrag
ist steuerlich abzugsfahig.

Name, Vorname (oder Verein usw.)*

Strafe und Hausnummer*

*Pflichtfeld, bitte ausfillen.

PLZ und Wohnort*
Geburtsdatum Fon
E-Mail

Datum und Unterschrift

[ Ich benétige einen VCD-Schutzbrief. Bitte senden Sie mir Infomaterial zu.

Einzugsermachtigung:

Ich helfe Verwaltungskosten sparen. Deshalb ermichtige ich
[J den VCD e.V,, den Jahresbeitrag
[ die VCD Umwelt & Verkehr Service GmbH, die Versicherungsbeitrage

bis auf Widerruf zum jeweiligen Flligkeitstermin (Folgebeitrage am
1. des jeweiligen Monats) zu Lasten des folgenden Kontos einzuziehen:

Konto-Nr. Bankleitzahl
Geldinstitut
Kontoinhaberln

Datum, Unterschrift Kontoinhaberln

Bitte einsenden oder faxen:
VCD e.V. . Postfach 610148 - 10921 Berlin - Fax 030/280351-10

Samtliche personliche Daten werden ausschlieBlich fiir Vereinszwecke elektronisch erfasst und zu
vereinsbezogenen Informations- und Werbezwecken verarbeitet und genutzt. Eine Weitergabe an
Dritte — mit Ausnahme an die VCD Service GmbH und die fairkehr GmbH — findet nicht statt.

NW 1800



.~ Das Unternehmen

> Innovationsfuhrer RVK

Vision ,,Null Emission”:
Bei der RVK schon heute Realitat.

Die Wasserstoff-Hybridbusse der Regionalverkehr Koln GmbH
sind ein landeriibergreifendes Pilotprojekt, das durch die Ko-
operation von Wirtschaft, Forschung und Politik maglich wurde.
Alle Infos hierzu und vieles mehr auf der RVK-Website:

www.rvk.de

Gefordert vom Européischen Fonds fiir Regionale
Entwicklung und vom Land Nordrhein-Westfalen

EURCHEAISCHE UNION ’
Irrwmlifion i uibieng Jukinti
Europaischer Fands ‘@
Hiir ragionals Enwicklung )
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lhr Beitrag zum Klima?
Mehr Bus & Bahn fahren!

KVB

WWW. ka- koel n d e Kolner Verkehrs-Betriebe AG
01803.504030
Menschen bewegen

(9 C/min dt. Festnetz; Mobilfunk max. 42 C/min)




