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WINTERAUSGABE 2012/2013

Editorial

Liebe Freundinnen und Freunde,

die 50. Ausgabe der RHEIN-SCHIENE ist jetzt auch ge-
schafft — einen kurzen Riickblick iiber die bisherigen 49 Hefte
findet Thr auf Seite 30. Feiern mochten wir dieses Jubildum
zusammen mit dem fiinfundzwanzigjéhrigen Bestehen des
VCD Koéln im Sommer 2013. Das Programm dazu wird es in
der niachsten Ausgabe geben.

In dieser Jubildumsausgabe stehen wieder die Verkehrspro-
bleme in K6In und dem Umland in unserem Fokus, so vor
allem der mogliche siidliche Vorlaufbetrieb der Nord-Siid-
U-Bahn (Seite 4). Auch Erfolge gibt es zu vermelden: Die Vor-
schliige des Arbeitskreises OPNV des VCD Kéln zur besseren
BuserschlieBung Koéln-Kalks werden zum Fahrplanwechsel
in diesem Monat zumindest teilweise umgesetzt (Seite 6).

Radverkehrsthemen bilden einen weiteren Schwerpunkt in
dieser RHEIN-SCHIENE. Hier ist das Verhéltnis des VCD
zur Expertenrunde Velo2010 ein besonders wichtiges Thema.
Ein kleines Fiinkchen Hoffnung auf ein entkrampftes und
konstruktives Zusammenarbeiten in dieser Institution ist nach
einem Gespréich mit Polizeiprasidenten Albers gekeimt. In den
kommenden Velo2010-Treffen wird sich erweisen miissen, ob
diese Hoffnung tatséchlich berechtigt ist und unser Verblei-
ben bei Velo2010 tatsdchlich fiir einen sicheren Radverkehr
sinnvoll ist.

Zum Fuf3verkehr — leider ein zu selten behandeltes Feld — ist
in dieser Ausgabe der Beitrag auf Seite 22 interessant, worin
es um die Umgestaltung der Umgebung des Doms geht. Zu
hoffen ist, dass die fulgdngerfreundliche Erreichbarkeit des
zu Gleis 1 des Hauptbahnhofs erhalten bleibt.

Fir alle Aktiven, Freunde und Interessierten ist natiirlich
unser Neujahrstreffen am 18. Januar 2013 ab 19:00 Uhr die
Gelegenheit, alle Themen weiter zu vertiefen!

Bis dann — und viel Spal} beim Lesen!

Die Redaktion der RHEIN-SCHIENE a

Es gibt etwas zu gewinnen!

Dieses Mal verlosen wir das Buch ,,Schienennahverkehr
in Koln. Strafienbahn — Stadtbahn — S-Bahn“ von 4xel
Reuther und Klaus Oehlert-Schellberg.

Um an der Verlosung teilzunehmen, beantworten Sie bit-
te die folgende Frage:

Welcher Kreis wurden auf der letzten Mitgliederver-
sammlung in unseren Regionalverband aufgenommen?

Senden Sie eine E-Mail oder Postkarte mit der richtigen
Losung an:

VCD Regionalverband Kéln e. V.
Alte Feuerwache, Melchiorstral3e 3, 50670 Koln
info@vcd-koeln.de

Einsendeschluss ist der 31. Januar 2013. Der Gewinner
oder die Gewinnerin wird unter allen Einsendungen mit der
richtigen Losung ausgelost und erhilt das Buch zugesandt.
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BUS- & BAHNVERKEHR

Nord-Sud-Stadtbahn zwischen Rodenkirchen und Severinstral3e
Sudlicher Vorlauf sinnvoll und notwendig

Wihrend auf dem noérdlichen Ab-
schnitt der zukiinftigen Nord-Siid-
U-Bahn zwischen Dom/Hbf und
Heumarkt bereits bis Ende 2013 der
Fahrbetrieb aufgenommen wird, tut
sich die Politik mit einer Teilinbe-
triebnahme auf dem siidlichen Ab-
schnitt schwer. Fiir mindestens sie-
ben Jahre droht aus dem Prestigeob-
jekt eine mehrere 100 Millionen Euro
teure Investitionsruine zu werden.

Wie viele Kommunen leidet auch die
Stadt Ko6ln unter einem stark defizi-
tdren Haushalt. So bremst die von der
Verwaltung vorgelegte Schitzung, dass
eine auf dem Abschnitt Rodenkirchen-
Severinstrale verkehrende Linie 17
eine zusitzliche Deckungsliicke von
jéhrlich 6,6 Millionen Euro bescheren
konnte, die Entscheidungsfreude der
Politik erheblich. Die hoheren Defizite

der KVB wiirden zwar durch die Uber-
schiisse des Stadtwerke-Mutterkonzerns
ausgeglichen. Teile von SPD und CDU
mochten jedoch einen mdglichst hohen
Gewinnanteil zugunsten des maroden
stiadtischen Haushalts abschopfen. SPD
und CDU beschlossen daher mit ihrer
Mehrheit im Verkehrsausschuss gegen
die Stimmen von Griinen und FDP, die
Entscheidung iiber den Siidvorlauf auf
die Haushaltsberatungen im néchsten
Jahr zu vertagen.

Fiir den VCD-Arbeitskreis OPNV
war dies Aufforderung, sich in der Fra-
ge einer vorgezogenen Inbetriebnahme
des siidlichen Abschnitts deutlicher als
bisher zu positionieren. Vor zweiein-
halb Jahren haben wir uns friih fiir den
jetzt vor der Realisierung stehenden
nordlichen Vorlauf zwischen Dom/Hbf
und Heumarkt eingesetzt. Der Siidvor-
lauf verlangt aufgrund seiner erheblich
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Streckenfiihrung und Haltestellen einer Linie 17 zwischen Siirth und Severinstrafie

hoheren Kosten eine eingehendere Be-
trachtung. Hiernach kommen wir aller-
dings zu dem Ergebnis, dass wir eine
moglichst rasche Inbetriebnahme einer
Linie 17 auf der Relation Rodenkirchen/
Stirth — Severinstraf3e fiir sinnvoll und
notwendig halten.

In einem offenen Brief an die Frakti-
onen und Gruppen im Stadtrat hat der
VCD Koéln seine Argumente dargelegt.

Verstarkung des Angebots
in Rodenkirchen

Wir haben in der Vergangenheit wie-
derholt darauf hingewiesen, dass eine
Verstarkung des Stadtbahn-Angebots in
Rodenkirchen erforderlich ist.

Es hat sich nun gezeigt, dass Alter-
nativlosungen wie die Verdichtung des
Takts der Linie 16 oder die Verldnge-
rung der Linie 15 nicht realisierbar (Na-
del6hr zentraler Tunnel) oder mit erheb-
lichen Nachteilen verbunden sind (zum
Beispiel Verkehr von Hochflurbahnen
im Niederflurnetz).

Die Einrichtung einer Linie 17 zwi-
schen Rodenkirchen und Severinstra-
e mit dortigem Anschluss an Bahnen
Richtung Innenstadt und Deutz/Messe
stellt die einzig wirklich praktikable
Moglichkeit dar, die Situation auf der
Linie 16 nachhaltig zu entspannen.

Beitrag zur Entlastung des
Stadtbahnnetzes

Die Schaffung zusétzlicher leistungs-
starker OPNV-Angebote ist erforder-
lich, um — gerade zur Hauptverkehrszeit
— das kollabierende Kolner Stadtbahn-
netz zu entlasten. Den stetig steigenden
Fahrgastzahlen steht nachweislich kein
entsprechender Ausbau der Kapazi-
titen gegeniiber (siche hierzu RHEIN-
SCHIENE Nr. 49).

Eine Linie 17 als Siid-Vorlauf wiirde
mit dem Umstieg an der Haltestelle Se-
verinstalie eine attraktive Verbindung
zwischen dem Kolner Siiden und den
rechtsrheinischen Stadtteilen schaffen.
Die gute Erreichbarkeit des — auch fiir
den Fernverkehr immer bedeutenderen
— Bahnhofs Deutz/Messe und der ex-
pandierenden Angebote um Messe und

4
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Lanxess Arena (zum Beispiel Musicals
im Staatenhaus) ldsst erwarten, dass
durch die neue Fithrung neuralgische
OPNV-Knoten wie der Hauptbahnhof
entlastet werden konnen.

Dies wiirde die Leistungsféhigkeit
des gesamten Kolner Stadtbahnnetzes
steigern.

Von den konservativ kalkulierten
10.000 Fahrgésten fiir den Siidvorlauf
sind nicht nur die 2.000 Neukunden
entscheidend. Auch die 8.000 Umsteiger
von anderen Linien schaffen dringend
bendtigten Platz fiir neue Fahrgéste.

Verantwortung flir das
Severinsviertel

Das Engagement der Menschen, die im
Severinsviertel leben und arbeiten, fiir
eine rasche Inbetriebnahme ihrer neuen
Stadtbahnstrecke beeindruckt uns. Sie
hatten in erster Linie unter den sich iiber
viele Jahre dahinschleppenden Baumaf3-
nahmen zu leiden. Wir als Biirgerinnen
und Biirger der Gesamtstadt haben
eine moralische Verpflichtung, uns so-
lidarisch zu zeigen. Die Menschen im
Severinsviertel haben das Recht, eine
Entschiadigung in Form eines schnellst-
moglichen Anschlusses ihres Viertels an
das Stadtbahnnetz zu erhalten.

Ein rascher Stadtbahnbetrieb hat aber
nicht nur einen psychologischen Effekt.
Fiir die Geschéftsleute im Severinsvier-
tel verbindet sich mit einem Siidvorlauf
auch die Hoffnung, durch eine bessere
Erreichbarkeit dringend benétigte neue
Kunden aus den siidlichen Stadtteilen zu
gewinnen —um so ihre Existenz und die
Vielfalt des Viertels zu sichern.

Es sei dariiber hinaus daran erinnert,
dass bei der Entscheidung fiir die teurere
Variante einer vier Kilometer langen
Nord-Siid-U-Bahn damals allein die
ErschlieBung des Severinsviertels als
ausschlaggebendes Argument genannt

wurde. Der nur halb so teure
und damals allein von den Grii-
nen aufgegriffene Alternativ-
Vorschlag des VCD Kéln einer
nur einen Kilometer langen
U-Bahn durch das Martins-
viertel und mit anschlieBender
oberirdischer Fiihrung {iber die
chemalige Trasse der Rheinu-
ferbahn scheiterte, weil er den
Rheinauhafen und nicht die
Severinstraf3e erschloss.

Wenn die Anbindung des
Severinsviertels damals Mehr-
kosten von mehreren 100 Mil-
lionen Euro rechtfertigte, ist
es nicht nachvollziehbar, die
rasche Nutzung dieser Investi-
tion heute an einem Bruchteil
der Kosten scheitern zu lassen.

Finanzielle Risiken
vermeiden

Da die Gewihrleistungsfristen fiir den
Neubau auch bei Nichtinbetriebnahme
weiterlaufen, vergroBert die aufgescho-
bene tatsdchliche Nutzung das Risiko,
dass Méngel nicht mehr rechtzeitig gel-
tend gemacht werden koénnen.

Hinzu kommen jedoch Risiken durch
moglicherweise sich édndernde tech-
nische Vorschriften. Es ist nicht sicher,
ob bei einer spateren Inbetriebnahme
ein gedndertes Regelwerk zusétzliche
Nachriistungen und damit weitere In-
vestitionen erfordert. Einen bereits lau-
fenden Betrieb betreffen solche Ande-
rungen in der Regel nicht.

Stadtbahn: Forderung einer
effektiven Elektromobilitat

Die Stadt Ko6In bekennt sich zur Forde-
rung umweltfreundlicher Verkehrstra-
ger. Die Stadtbahn gehort zu einer der
effektivsten Formen einer umweltver-

AHOARN Immobiliecn GmbH

Ookologisch — sozial — serviceorientiert

Hausverwaltung + Immobilienvermittiung

Ursulastr. 2, 50668 Koln,
Tel. 0221-168888-0
info@ahornimmobilien.de

Ob die neuen Rolltreppen am Chlodwigplatz noch
in diesem Jahrzehnt Menschen transportieren
diirfen, ist weiterhin ungewiss. SPD und CDU
wollen tiber einen Vorlaufbetrieb auf dem Siidast
der Nord-Siid-U-Bahn erst 2013 entscheiden.

traglicheren Fortbewegung. An der Be-
reitschaft, finanzielle Mittel fiir zusétz-
liche OPNV-Leistung bereitzustellen,
zeigt sich auch, ob die Stadt die Ener-
giewende ernst meint.

Hier sei daran erinnert, dass bei einer
planméBigen Inbetriebnahme der Nord-
Stid-Stadtbahn ebenfalls erhebliche Be-
triebskostendefizite angefallen wéren.

So belegen Gutachten, dass das Haupt-
potenzial neuer Fahrgiste erst nach
Ausbau des dritten Abschnitts liber die
Bonner Stralle erschlossen wird. Diese
Neukunden wéren auch bei einer termin-
gerechten Bedienung der ersten beiden
Baustufen noch nicht erreicht und ent-
sprechende Einnahmen noch nicht er-
zielt worden.

Mittel, die fiir den Betrieb der Nord-
Stid-Stadtbahn einzuplanen waren,
sollten auch tatsachlich fiir die dringend
notwendige Verbesserung des OPNV in
Ko6ln verwendet werden.

Hiervon unabhéngig gehen wir davon
aus, dass die Stadt Koln die moglichst
friihe Auszahlung von Fdrdermitteln
und so eine Reduzierung der stidtischen
Zinslast anstrebt.

Arbeitskreis OPNV
des VCD Regionalverbands Koln O

Fiir die moglichst rasche Inbetrieb-

nahme des siidlichen Abschnitts der

Nord-Siid-U-Bahn setzen sich die

folgenden Initiativen ein:

® IG Gestaltung des Chlodwig-
platzes

® [obby fiir die Siidstadt

IG Severinsviertel e. V.

® abc Aktionsgemeinschaft rund
um Bonner Strae/Chlodwigplatz
e. V.

RHEIN-SCHIENE Nr. 50
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BUS- & BAHNVERKEHR

VCD-Erfolg

Bessere BuserschlieBung fur Kalk

Der KVB-Bus 159 fihrt behilt sei-
ne Strecke und eine neue Buslinie
kommt zu CFK und KHD.

Der Rat der Stadt Koln hat auf seiner
Sitzung am 28. Juni 2012 die Einfiih-
rung einer neuen Buslinie zur Erschlie-
Bung von Kalk-West (ehemaliges CFK-
Geldnde/Odysseum) und Kalk-Siid
(ehemaliges KHD-Werk Humboldt)
beschlossen. Damit werden die vom Ar-
beitskreis OPNV des VCD erarbeiteten
Vorschlédge, die vor einem Jahr in der
RHEIN-SCHIENE Nr. 48 veroftentlicht
worden sind, bereits zum nédchsten Fahr-
planwechsel im Dezember 2012 im Er-
gebnis zu einem Grofteil verwirklicht!

Auf bessere Losung wurde
leider verzichtet

Allerdings soll statt der vom VCD vor-
geschlagenen Verlangerung der Bus-
linie 155 (von Stammheim/Miilheim im
20-Minuten-Takt kommend) nunmehr
die lediglich im 30-Minuten-Takt ver-

kehrende Thermalbad-Linie 150 (von
Deutz kommend) bis zu einer Hauser-
blockschleife im siidostlichen Kalk
(Dillenburger Strale — KapellenstraBe
— Heinrich-Biitzler-Strale — Christian-
Stinner-Straf3e) verldngert werden. Aus
Kostengriinden wird damit auf eine qua-
litativ bessere Losung verzichtet, die zu-
dem einigen tausend neuen potenziellen
Fahrgidsten im rheinufernahen Miilheim
einen Nahverkehrsanschluss in zumut-
barer FuBwegentfernung gebracht hitte.
Jedoch bleibt durch die jetzige Losung
den vielen Nutzern der ,,erfolgreichen”
Buslinie 159 eine ldstige Umwegfahrt
mit zahlreichen langen Ampelphasen
iiber die Dillenburger Strafie erspart,
was der VCD gefordert hat und jetzt nur
ausdriicklich begriifen kann. Zudem
hétte ein ,,verschwenkter* 159er das
ehemalige CFK-Geldnde und das Odys-
seum gar nicht erschlossen.

Langfristig bietet auch die Linie 150
eine gute Moglichkeit einer Nordverlén-
gerung iiber das Thermalbad hinaus: So
konnte das vollig unzureichend durch

den OPNV erschlossene siidliche und
westliche Miilheim iiber den Auenweg
mit Deutz und Kalk verbunden werden.
Dies wiirde eine erhebliche Aufwer-
tung des neuen 150ers bedeuten. Eine
dann sinnvolle Vertaktung mit den dort
verkehrenden Regionalbuslinien 250
und 260 wiirde die Attraktivitit dieser
rechtsrheinischen Kolner Trasse am
Rheinufer auf jeden Fall erh6hen.

Mogliche Verlangerung

Bereits in der 6ffentlichen Diskussion
(unter anderem in der lokalen Presse)
ist eine weitere Ostverldngerung die-
ser Buslinie nach Vingst. Auch dies
ist nur begriiBenswert und konnte eine
(zumindest zeitweise) Taktverdichtung
auf einen 20-Minuten-Takt erforderlich
machen. Der VCD Regionalverband
Koln wird die weitere Entwicklung aus
Fahrgastsicht aufmerksam verfolgen
und konstruktiv — gegebenenfalls mit
weiteren neuen Vorschldgen — begleiten.

Christoph Weide 0

H Bushaltestelle, Bestand

bestehender Linienweg 150
| mwwa Verdngerung Linienweg 150
bastehander Linieanweg 158

e o
i © mogiiche Bushaltestelle Jlf PR
I T —— i

KD o 7

L

Streckenfiihrung und Haltestellen der verlingerten Buslinie 150 (Quelle: Ratsinformationssystem der Stadt Koln, Nr. 151/3-

04/2012)
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Fahrplanwechsel Dezember 2012

Neue Angebote der KVB ab Dezember

Zum Fahrplanwechsel im Dezember
2012 steht eine Reihe von interes-
santen Verinderungen an, auf die wir
gerne hinzuweisen méchten.

Haltepunkt Rathaus
geht in Betrieb

Jahrelang war das Herz von Koln, der
Alter Markt, durch die U-Bahn-Bau-
stelle in Mitleidenschaft gezogen. Nun
endlich konnen sich die Kolnerinnen
und Koélner den Platz zuriickerobern.

Im Dezember geht hier die erste wirk-
lich neue Haltestelle der Nord-Siid-U-
Bahn in Betrieb. Thre Funktion im Netz
ist zundchst beschrinkt: Es verkehrt al-
lein die Linie 5 in Richtung Butzweiler-
hof. IThre Bahnen fahren dafiir zukiinftig
die Haltestellen Breslauer Platz/Hbf,
Ebertplatz und Reichenspergerplatz
nicht mehr an.

Erst Ende ndchsten Jahres bedient
die Linie 5 auch die neue unterirdische
Haltestelle Heumarkt. Damit ergibt sich

dann eine neue attraktive Verbindung
zum Beispiel zwischen Dom/Hbf und
den Linien auf der Ost-West-Achse.

Taktverdichtungen
am spaten Abend

Beschlossen ist auch die zweite Stufe
des verbesserten Spét- und Nachtan-
gebots. Nach Einfithrung des durch-
gehenden Halbstundentakts in den
Wochenendnéchten steht nun auf vier
Linien eine Angebotsverdichtung nach
23 Uhr an. Zukiinftig sollen hier zu den
folgenden Zeiten vier statt zwei Bahnen
pro Stunde verkehren:

e Linie 1 Junkersdorf — Neumarkt —
Briick: tiglich von 23:00 bis 1:00
Uhr und in den Wochenendnéchte
bis 4:00 Uhr
Linie 7 Neumarkt — Ziindorf: tdglich
von 23:00 bis 0:00 Uhr
Linie 15 Ubierring — Rudolfplatz —
Weidenpesch: tiglich von 23:00 bis

BUS- & BAHNVERKEHR

0:00 Uhr und in Wochenendnichten
wie bisher auch bis 1:00 Uhr

e Linie 18 Barbarossaplatz — Klet-
tenberg: in Wochenendnéchten von
23:00 bis 1:00 Uhr

Fiir die stark genutzte Ost-West-Strecke
ergibt sich hierdurch eine weitere Ver-
besserung: Die nichtliche Wartezeit
der Linie 1 am Neumarkt von bis zu
sieben Minuten soll nun wegfallen. Die
Bahnen fahren ziigig wie am Tage. Fiir
Fahrgiste, die den Rendezvous-Verkehr
in Anspruch nehmen wollen, ist es wich-
tig zu wissen, dass nur jede zweite Bahn
einen direkten Anschluss am Neumarkt
garantiert.

Wer die RHEIN-SCHIENE regel-
méBig liest, wird die Zufriedenheit des
Koélner VCD mit diesen Fahrplandnde-
rungen nachvollziehen kdnnen. Denn
die Ideen, die hier zumindest in Teilen
realisiert werden, entstammen fritheren
Ausgaben dieser Zeitschrift.

Volker Kunstmann (AK OPNV) O
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25 Jahre Verkehrsverbund Rhein-Sieg
Fahrgastzahlen um

mehr als 80 Prozent gestiegen

Im Jahr 2012 feierte der Verkehrs-
verbund Rhein-Sieg sein 25jih-
riges Bestehen.

Um 82 Prozent — von 229 auf 507
Millionen Fahrten — ist die Zahl
der Fahrgdste im Verkehrsverbund
Rhein-Sieg (VRS) in den letzten
25 Jahren gestiegen. Dies stellte
VRS-Geschiftsfithrer Dr. Wilhelm
Schmidt-Freitag aus Anlass des

ternehmen (VDV), bezeichnete die
Griindung von Verkehrsverbiinden
als groflen Meilenstein. Sie seien
nicht mehr wegzudenken. Er lobte
die gute Zusammenarbeit in und
mit den Verbiinden. Mobilitédt sei,
so Fenske, ein zunehmend wichtiger
werdendes Thema, bei dem die re-
gionalen Gedanken immer weiter
verankert werden miissten. Er wies
auf die geteilte Welt in der Fahrgast-

Moderator Tom Hegermann, WDR, VDV-Prdsi-
dent Jiirgen Fenske, Robert Follmer vom infas
Institut, Karin Paulsmeier, Abteilungsleiterin
Grundsatzfragen der Mobilitit im NRW-Ver-
kehrsministerium, Dr. Wilhelm Schmidt-Freitag
und Dr. Norbert Reinkober, VRS-Geschdftsfiihrer

entwicklung durch das Stadt-Land-
Gefille hin. Auch Fenske betonte
eine ausreichende Finanzierung der
Verkehrsinfrastruktur als eine der
groBen Kernaufgaben. Die Frage, ob

25jéhrigen Verbund-Jubildums im
Jahr 2012 erfreut fest. Seit dem Start
der Regionalisierung 1996 seien die
Leistungen an gefahrenen Zug-Kilo-
metern um fast 50 Prozent ausgewei-

tet worden. Der Verbund, ergénzte
VRS-Geschiftsfithrer Dr. Norbert
Reinkober, umfasse heute drei Stid-
te und vier Kreise. Im Verbundgebiet
wiirden von inzwischen 29 Mitglieds-
unternehmen insgesamt 532 Linien be-
trieben. Aber die Region kdonne, betont
der Verbund, ihre wirtschaftliche Kraft
auf Dauer nur dann weiter entfalten,
wenn die Verkehrsinfrastruktur nicht
zum Engpassfaktor wird. Deshalb gelte
es, betonen die VRS-Chefs, in die Infra-
struktur zu investieren. Schmidt-Freitag
bezeichnete es als grofle Herausforde-
rung, eine flichendeckende Versorgung
dauerhaft sicherzustellen.

Autofixierung geht zuriick

Robert Follmer, Bereichsleiter Markt-,
Verkehrs- und Regionalforscher beim
infas Institut fiir angewandte Sozialwis-
senschaft, wies bei dem zum Jubildum
im September veranstalteten Forum
.Zukunft der Mobilitdt im Rheinland*
darauf hin, dass junge Erwachsene wie-
der haufiger mit Bussen und Bahnen
fahren als frilhere Generationen. So sin-
ke bei den 18- bis 29-jdhrigen der Anteil
der tiglichen Autofahrer von iiber 60 auf
nur noch gut 50 Prozent. In den Stddten
mit einem guten OPNV-Angebot sei nur
noch jeder Vierte auf das Auto festge-
legt. Doch wenn der 6ffentliche Verkehr
weiter davon profitieren wolle, miisse er
in seiner Angebotsqualitit Schritt hal-

ten. Eine solche Qualitatsoffensive die-
ne auch den dlteren Kunden, die immer
oOfter das eigene Auto vorziehen. Fiir sie
wie fiir alle anderen miisse das System
leichter zugénglich, verstindlicher und
sympathischer werden. ,,Ein gegenwér-
tig vor allem fiir Gelegenheitskunden
und seltene Fahrgéste oft erheblicher
Fahrtantrittswiderstand aus Informa-
tionsbeschaffung, Fahrkartenkauf und
Orientierung sollte in zehn Jahren der
Vergangenheit angehdren, betonte
Follmer. Dabei seien die Verbiinde den
Kunden als Marke und Sympathietriger
wichtig.

Jirgen Fenske, Chef der Kolner Ver-
kehrsbetriebe (KVB) und Président
des Verbandes Deutscher Verkehrsun-

das OPNV-System noch zusitzliche
Fahrgaste verkraften konne, miisse
dringend gelost werden.

,OPNV muss bezahlbar
bleiben*

Fiir die Landesregierung NRW erklarte
der neue Staatssekretdr im Verkehrs-
ministerium, Gunther Adler, dass beim
Kampf um geringer werdende Mittel
mit Augenmaf} und Beharrlichkeit vor-
gegangen werden miisse. Er nannte
ausdriicklich das Gutachten zum Bahn-
knoten Koln. Der NRW-Tarif und die
Marketing-MaBnahmen diirften nicht
aufgegeben werden. Das Land wolle,
so Adler, zu drei Tarifriumen in NRW
kommen. So stehe jetzt die Tarifinte-

R.E.LN.E.N.

Stephan Reinen

FAHRRADER

Zubehor
Ersatzteile
Tel.: 0221-388533
FAX: 0221-3762375

Bonner Str. 244 * 50968 Koln-Bayenthal
Mo.: 15.00-18.30 ** Di.-Fr.:10.00-13.00 und 15.00-18.30 ** Sa.:10.00-14.00 Uhr
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gration des VRS mit dem Aachener
Verkehrsverbund (AVV) an. Er for-
derte, Mittel und Wege zu finden, um
die Kundenakzeptanz zu steigern, und
wies darauf hin, dass der OPNV be-
zahlbar bleiben miisse. Die Fahrgéste
miissten starker an den Kosten betei-
ligt werden, da ,,Fahrpreissteigerung
gegeniiber Leistungsabbau die weniger
dramatische MaBnahme* sei. Der Bund
miisse, betonte Adler, bei den Regiona-
lisierungsmitteln seinen Verpflichtungen
nachkommen. Das Land wolle Finanzie-
rungssicherheit durch das im Moment in
der Beratung befindliche OPNV-Gesetz
herstellen.

Verbiinde fiir regionales
Mobilitatsmanagement

Prof. Dr. Andreas Knie vom InnoZ Inno-
vationszentrum fiir Mobilitit und gesell-
schaftlichen Wandel, Berlin, bezeichne-
te den Wunsch, mit Bus und Bahn zu
fahren, als ,,fragil®. Es gebe zunehmend
leerlaufende Réaume, die nach EU-Norm

Bahnverkehr zwischen Koln und Dusseldorf

nicht mehr besiedelt sind. Schon neben
den Ballungsrdumen gebe es, so Knie,
kein attraktives, tragfahiges Angebot.
Deshalb miisse grundsétzlich gefragt
werden, wie wir zukiinftig leben wol-
len. Er wies darauf hin, dass Carsharing
dort funktioniere, wo der OPNV gut sei.
Die Verkehrsmittel miissten, betonte
Knie, zu einer Dienstleistung zusam-
mengefiihrt werden. Damit konne auch
Geld verdient werden. Er hilt es fiir
denkbar, dass sich Verkehrsverbiinde
zu Instanzen fiir ein regionales Mobi-
lititsmanagement weiterentwickeln. So
konnten sie die multimodalen Angebote
iibergreifend koordinieren, ohne die
Leistung selbst zu produzieren. Die kon-
krete Angebotsentwicklung und -verant-
wortung bliebe dabei den 6ffentlichen
und privaten Unternehmen iiberlassen.

GroRtmogliche
Kapazitatssteigerungen

Dr. Jorg SandvoB3, Vorstand Vertrieb und
Fahrplan der DB Netz AG, bezeichnete

den Bahnknoten Kéln als gemeinsames
Referenzprojekt. Dem Gutachten liege
eine vollig neue Planungsphilosophie
zugrunde: eine Vielzahl kleinerer und
mittlerer MaBBnahmen statt einer ein-
zigen groflen. Diese kleinen Mafinah-
men seien aber geeignet, grofftmogliche
Kapazititssteigerungen zu erzielen. Die
MafBnahmen miissten jetzt den einzel-
nen Forderprogrammen — vor allem
dem Bundesverkehrswegeplan und dem
Bundesprogramm nach dem Gemeinde-
verkehrsfinanzierungsgesetz — zugeord-
net werden. Hierfiir seien die Einzel-
maBnahmen entsprechend zu qualifizie-
ren und Vorplanungen anzustoBen. So
habe das Land NRW in Sachen Ausbau
der S 11 inklusive der Leit- und Signal-
technik und der Erweiterung des Kol-
ner Hauptbahnhofs und des Bahnhofs
Ko6ln-Messe/Deutz bereits Gespréiche
auf Bundesebene aufgenommen. Dies
bezeichnete Sandvof als konstruktive
und wertvolle Zusammenarbeit auf
Landes- und Bundesebene.

Friedhelm Bihn a

Regionalexpress-Ausbau nur auf dem Papier

Warten auf eine seit Lingerem ange-
kiindigte neue Regionalexpresslinie.

»Wo wir schon bei den guten Nach-
richten sind: Das RE-Konzept hat Fahrt
aufgenommen. (...) Diesen engagierten
Ausbau wird das Land im neuen Jahr
fortsetzen: Voraussichtlich ab Juni 2012
wird zwischen Koln und Diisseldorf
schrittweise eine neue RE-Linie 6A
aufgebaut. Zunéchst wird es noch Takt-
liicken geben, die aber bis 2013 aufge-
fiillt werden* — so das verheiBungsvolle
Vorwort der Landesregierung NRW
durch den parlamentarischen Staatsse-
kretir im Verkehrsministerium Horst
Becker im NRW-Fahrplanbuch 2012.
Doch schauen wir uns mal die Politi-
kerspriiche genau an: ,,Einen engagier-
ten Ausbau“ mittels einer neuen Linie
RE 6A zwischen Diisseldorf und Kéln
fortsetzen“. Nur dumm, dass die Li-
nie RE 6A ab Juni 2012 gar nicht fahrt.
Trotz des auf Seite 182 im Fahrplanbuch
veroffentlichten Fahrplans. Und sie
wird auch nicht im Dezember 2012 zum

Fahrplanwechsel fahren. Wenn {iber-
haupt, soll es frithestens im Juni 2013
soweit sein.

Somit ist faktisch in 2012 gar kein
engagierter Ausbau des RE-Konzeptes
durch die Landesregierung erfolgt. Fiir

den neuen NRW Fahrplan 2013 kann
das alte Vorwort wiederverwendet wer-
den. So kann jedes Jahr der engagierte
Ausbau des RE-Konzepts erfiillt wer-
den. Auf dem Papier.

Roland Schiiler a

emmaus

Mébel, Elektrogeréte,
Hausrat, Kleidung,
Biicher & mehr ...

Mo-Fr 15-18 Uhr
Sa 10-14 Uhr

Geestemiinder Str. 42
50735 Koln-Niehl

Linie 12: HS ,Geestemiinder Str.”

second-hand

Tel:: 0221-971 17 31
eMail: Info@emmaus-koeln.de
www.emmaus-koeln.de
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Rhein-Ruhr-Express

Der RRX fahrt an Koln ofter vorbei

Ungiinstige Planungen fiir Koln beim
Dauerprojekt Rhein-Ruhr-Express

Seit iiber zehn Jahren geistert der Rhein-
Ruhr-Express (RRX) durch NRW —mal
als Magnetschwebebahn, mal als Wahl-
versprechen. Doch fiir die Pendler in den
alltaglich tiberfiillten Regionalexpressen
hat sich seitdem nichts verbessert. Nun
soll es langsam vorangehen: Die ersten
Planfeststellungsverfahren zum Ausbau
der Strecken werden angegangen. Der
hierfiir bereitgestellte Begleittext enthélt
fiir K6ln zwei bemerkenswerte Informa-
tionen.

Kein 15-Minuten-Takt nach
Koln Hauptbahnhof

Auf der wichtigen Verbindung von Koln
Hauptbahnhof iiber Diisseldorf nach
Essen und Dortmund wird nicht alle 15
Minuten ein RRX verkehren, sondern

den Fahrgésten wird ein krummer Takt
zwischen 15 und 30 Minuten angeboten.
Erst ab Koln-Deutz gibt es einen 15-Mi-
nuten-Takt nach Diisseldorf.

Auch in KéIn-Deutz ist der 15-Minu-
ten-Takt nicht lupenrein. Denn die RRX
fahren von unterschiedlichen Bahnstei-
gen ab: drei am Hochbahnsteig, einer
am Tiefbahnsteig. So ist eine — seit Jah-
ren versprochene und iiberfallige — gute
Kundeninformation am Deutzer Bahn-
hof ndtig, um den Fahrgast zum jeweils
néchsten RRX zu fiihren.

Fiir den Kdlner Hauptbahnhof ist die
vorgesehene Taktfolge fiir sinnvolle
Anschlussverbindungen etwa zum Fern-
verkehr unpraktisch. Erfahrungen — zum
Beispiel bei den RE 1 und 5 — zeigen,
dass Ziige, die nach einer langeren Takt-
liicke kommen, meist sehr nachgefragt
und damit verspdtungsanfillig sind.
Aus einem planméBigen 40-20-Mi-
nuten-Takt wird daher viel zu oft ein
50-10-Minuten-Takt. Warum wird aus

den schlechten Erfahrungen nichts fiir
die Taktung des RRX gelernt?

Kein Halt in Koln-Miilheim

Diese Tatsache war seit Langerem be-
kannt und wird mit vielen guten Argu-
menten kritisiert — doch geédndert hat
sich nichts: KoIn-Miilheim wie Diis-
seldorf-Benrath sollen die heutigen RE
1 und RE 5 verlieren, erhalten keinen
RRX und so verbleibt ihnen einzig und
allein die langsame S-Bahn. Wo liegt
denn da die Verbesserung?

Eigentlich sollte auch Wattenscheid
keinen RRX-Halt mehr bekommen,
doch nun sollen die Ziige dort zweimal
die Stunde halten. Hat das Ruhrgebiet
eine bessere Lobby als das Rheinland?

Der grofie Verlierer beim RRX sind
die Fahrgéste im Grofraum K&ln sowie
der Hauptbahnhof und die Bahnhéfe in
Ko6lIn-Miilheim und Kéln-Deutz.

Roland Schiiler )

Bauarbeiten zwischen Hansaring und Mungersdorf

,,NiX wissen, ob S-Bahn fahrt*

Unzureichende Information von DB
Regio iiber eine Betriebsunterbre-
chung der S 12 und S 13 zwischen
Hansaring und Miingersdorf

Zehntausende von Fahrgisten wurden
Mitte Oktober von der Streckensperrung
kalt erwischt, denn der Betreiber ver-
sdumte es, friithzeitig tiber die aufgrund
von Bauarbeiten geplante Streckensper-
rung zu informieren. Weder auf den
Bahnsteigen, noch in den Ziigen, weder
durch Aushénge, noch durch Durchsa-
gen gab es Informationen.

Negatives Echo in den
Medien, ...

Die schlechte Fahrgastinformation wur-
de auch in den Medien deutlich kriti-
siert, ebenso der anstelle der S-Bahn
verkehrende Ersatzverkehr: Es gab nur
wenige Busse, die sich vom Hansaring
nach Miingersdorf durch den Stadtver-

kehr quélten, und zwei Ziige von Hor-
rem nach Koln, die aber nur morgens
fuhren und an allen S-Bahn-Haltestellen
aufler Ehrenfeld vorbeifuhren.

Kritik fand auch der mangelhafte Ein-
satz von Servicekriften an den Bahnho-
fen. An den Haltestellen war meistens
nur eine einzige Person anwesend, die
zwar freundlich, aber naturgeméB tiber-
fordert war und das von hochbezahlten
Managern der DB Regio verursachte
Desaster ausbaden musste. Beispiel
Bahnhof Ehrenfeld: zwei Zugéinge, 400
Meter Bahnsteig und Bushaltestellen zu
beiden Seiten des Gtirtels.

Dagegen ist das engagierte Handeln
der Kolner Verkehrsbetriebe zu loben.
Als diese — auch sehr kurzfristig — von
der Sperrung der S-Bahn erfuhren, ver-
stidrkten sie die Stadtbahnlinie 1 und
die Buslinien 141 und 143 im Kdlner
Westen. Die Linie 1 fuhr in der Haupt-
verkehrszeit zwischen Weiden-West und
Bensberg alle fiinf Minuten. Zusétzlich

stand in Weiden-West ein Reservezug
fiir moglicherweise weitere von der S-
Bahn kommende Fahrgiste bereit.

Von diesem zusétzlichen Angebot er-
fuhren die Fahrgiste aber erst durch eine
Pressemitteilung des VCD, auch hierzu
schwieg DB Regio.

... doch DB Regio schweigt
weiter!

Bauarbeiten sind nicht zu vermeiden,
doch man sollte ausreichend iiber de-
ren Folgen und die Ausweichangebote
infomieren. Im Internet oder in einem
nur von wenigen Kunden bezogenenen
Newsletter versteckte Meldungen genii-
gen nicht.

Ubrigends gab es keine offizielle Re-
aktion von DB Regio auf die 6ffentliche
Kritik. Aber Schweigen ist man von die-
sem Betreiber ja gewohnt ...

Sonja Klug a
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Kurvenbahnsteig in Horrem
Eine Lufthnummer

Horrem muss weiter auf den Halt der
Regionalbahn 38 warten.

Immer mehr Fahrgéste reisen zwischen
Ko6In und Horrem. Eine Entlastung von
RE 1 und RE 9 ist daher dringend nétig.
Doch seit Jahren fahrt die RB 38 von
Ko6In nach Bergheim und Grevenbroich
uiber Horrem an Horrem vorbei, weil es
dort keinen Bahnsteig gibt.

Seit iiber 15 Jahren wird der Bahn-
hof Horrem umgebaut: Schnellstrecke,
S-Bahn, Park+Ride, Busbahnhof, doch

Entwarnung:

immer fehlten Zeit und Geld fiir den
kleinen Bahnsteig in der Kurve von
Horrem nach Bergheim.

Genannt wurden immer wieder
Termine, wann der Kurvenbahnsteig
kommen soll. Zuletzt war er ab dem
1. September 2012 angekiindigt. Doch
statt eines Bahnsteigs gab es eine neue
Bahnmitteilung: ,,Die Inbetriecbnahme
des Kurvenbahnsteigs Horrem ist auf
unbestimmte Zeit verschoben.*

Fiir den VCD ist es ein Skandal, dass
mit Riesenaufwand im letzten Jahr der

P+R-Platz Horrem mit eigener Briicke
erstellt wurde, fiir den wichtigen Kur-
venbahnsteig aber kein Wille zur schnel-
len Vollendung besteht. Die Fahrgaste
werden wieder einmal stehen gelassen.

Die Erkldrung aus dem Hause DB
ist einfach: In Horrem wird ein elek-
tronisches Stellwerk errichtet und dies
wird nun als Grund fiir die Verzégerung
angefiihrt.

Wer weil, welche Ausrede nach der
unbestimmten Zeit gegeben wird.

Wolfgang Besser a

Keine preuBische Unterwanderung

Die rechts abgebildete elektronische
Anzeige befindet sich im Rheinland,
genauer in einer Kdlner U-Bahnstation.
Thre Nutzer wissen, dass ihre Zeitan-
gaben interpretationsbediirftig sind. So
kann eine angegebene Wartezeit von
zwei Minuten bedeuten, dass die Bahn
gerade einfihrt, aber — etwa bei grofem
Fahrgastaufkommen an der Haltestelle
zuvor — auch, dass man kurz noch ein
paar Einkéufe erledigen kann.

Um so iiberraschender, dass in den
letzten Wochen hin und wieder feste
Abfahrtzeiten angezeigt werden. Der
erfahrene Fahrgast ist irritiert. Will die
KVB uns damit sagen, dass die ange-
kiindigte Bahn im Unterschied zu an-
deren nach Fahrplan verkehrt? Deuten
sich hier etwa preuBlische Tugenden wie
Piinktlichkeit und Ordnung an?

Kurz darauf wissen wir, dass diese
Beflirchtung vollig unbegriindet ist: Die
merkwiirdig genaue Ankiindigung ver-
schwindet vom Display, ohne dass die
angekiindigte Bahn gesichtet wurde.
Und so ist die prazise Abfahrtzeit ganz
rheinisch zu iibersetzen: ,,Wir wollten
um 19:16 Uhr eine Linie 5 fahren lassen.
Im Moment kann unser System jedoch
eine solche Bahn nirgends im Netz fin-
den. Es kann sein, dass sie das Depot
heute Morgen gar nicht verlassen hat.

Da sind wir aber erleichtert.

Volker Kunstmann a
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Manchmal iiberraschen die elektronischen Anzeigen mit prézisen Zeitangaben.
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Velo2010

Partnerschaft auf Augenhohe?

Der VCD hat seine Teilnahme an
Velo2010 ausgesetzt — stellt sich je-
doch einer Zukunftsdiskussion.

An ehrgeizigen Zielen mangelte es nicht,
als 2005 der Expertenkreis Velo2010
aus der Taufe gehoben wurde: Bis
2010 wollte man die Unfélle mit ver-
ungliickten Radfahrern um mindestens
30 Prozent senken und den Lebensraum
Strafle partnerschaftlich nutzen.

Auch an Mitgliedern gab es keinen
Mangel: Neben Polizei und Stadt Koln
gehorten zahlreiche Organisationen und
Verbiande wie VCD, ADFC, ADAC,
Verkehrswacht K6ln, ASTA, Miilheimer
Fahrradgruppe und die Seniorenvertre-
tung zu dem Kreis. Man traf sich mehr-
mals jahrlich, besprach Fahrradthemen
und plante Aktionen (Beleuchtung, toter
Winkel), beteiligte sich an Méngeltou-
ren durch einzelne Stadtviertel und
machte einiges an Aufkldrungsarbeit.

Die Jahre gingen ins Land, weder san-
ken die Unfallraten noch wurde der Le-
bensraum Straf3e partnerschaftlicher ge-
nutzt. Nach Meinung mancher Verbénde
konzentrierte sich die Polizei zu stark
auf Kontrollen der Radfahrer, hiufig an
Stellen, die vielen Radfahrern belanglos
und keinesfalls unfalltrachtig schienen.
Das fiihrte schon bald zu Unmut: Der
ASTA sowie die Miilheimer Fahrrad-
gruppe verlieBen den Expertenkreis.

Auch beim VCD wurden jedes Jahr
kritische Fragen nach dem Nutzen und
den Ergebnissen von Velo2010 gestellt.
Eine Entscheidung auszutreten wurde
aber verworfen — in der vagen Hoff-
nung auf Besserung. Es gab allerdings
auch kleine Erfolge: Die Qualitdt der
Unfallberichte stieg, subtile Schuldzu-
weisungen an Radfahrer nahmen ab.

Eine neue Perspektive?

Als in diesem Sommer der ADFC da-
riiber nachdachte, seine Mitgliedschaft
auszusetzen, kam der Stein ins Rollen:
Durch das Aussetzen von ADFC und
VCD eroéffnete sich unverhofft eine neue
Perspektive, die urspriinglichen Ziele
wieder stirker ins Visier zu nehmen.
Und tatsdchlich: ,,Sie bewegt sich
doch®, die Polizei. Aufgeschreckt durch

den moglichen Verlust zweier, fiir den
Radverkehr wichtiger Verbénde, was
sicherlich den Anfang vom Ende fiir
Velo2010 bedeutet hitte, konnten wir
unsere Kritikpunkte in der Velo-Runde
présentieren.

Zudem gab es mit dem Polizeiprsi-
denten, Herrn Albers, und dem Leiter
der Verkehrsdirektion, Herrn Simon,
eine Besprechung, um die aktuelle Si-
tuation und die Perspektiven einer zu-
kiinftigen Zusammenarbeit zu erortern.

Schlechte Infrastruktur

Wir sind der Meinung, dass Unfille und
Fehlverhalten hdufig auch durch unzu-
reichende Infrastruktur verursacht wer-
den, und fordern, dass man es nicht mit
der Bestrafung des Fehlverhaltens be-
wenden lassen darf, sondern dass man
an die Ursachen herangeht.

Zur Entwicklung geeigneter Mafinah-
men bendtigen wir die Verkehrsunfall-
analysen. Ebenfalls ist wichtig, dass
MaBnahmen und Vorschldge auch ge-
geniiber externen Akteuren wie Politik,
Verwaltung und Medien vorgebracht
werden, wenn sie die polizeilichen
Maoglichkeiten iiberschreiten, wie bei-
spielsweise die Entschleunigung des
Verkehrs, um eine schnelle und fla-
chendeckende Senkung der Unfallrate
und Unfallschwere zu erreichen. Eine
Entschleunigung des Verkehrs hilft al-
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len Verkehrsteilnehmern, besonders den
am meisten gefdhrdeten Kindern und
Senioren.

Aber auch die Polizei kann bei ihrer
tdglichen Arbeit besser werden: Sie
kann das Parken auf Radverkehrsan-
lagen ahnden und darauf achten, dass
der eigene Streifenwagen nicht auf dem
Radweg abgestellt wird. Nicht zuletzt
erscheint es sinnvoll, wenn mehr Po-
lizisten vom Streifenwagen aufs Rad
umsteigen, ein Perspektivwechsel wirkt
manchmal Wunder. Das gilt iibrigens fiir
alle Velo2010-Teilnehmer und hier ist
die Alltagsnutzung, nicht nur der Sonn-
tagsausflug gemeint.

Vertrauensbildende
MaBnahmen

Die Polizeifiihrung hat uns bei den letz-
ten Gespréachen gezeigt, dass sie uns als
Partner ernst nimmt. Das erkennen wir
an. Wir glauben, dass wir diesen neuen
Umgang miteinander nutzen sollen, ja
sogar nutzen miissen, vor allem im Inte-
resse der fahrradfahrenden Verkehrsteil-
nehmer. Sie zu schiitzen und moglichst
vor Unfillen zu bewahren, ist unsere
Aufgabe und unsere Verpflichtung.
Ein Ausstieg aus Velo2010 hiee letzt-
endlich, eine Mdglichkeit aufzugeben,
Fahrradfahrer zukiinftig zu schiitzen.

Es wird nicht einfach

Wir wissen natiirlich, dass der Weg zu
weniger Verkehrsunfallen mithsam und
langwierig sein wird, und dass wir mit
unseren Forderungen und Anspriichen
nicht bei allen offene Tiiren einrennen
werden. Alle Beteiligten brauchen Ge-
duld, viel Geduld.

Hans-Georg Kleinmann d
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Leserbeitrag zur Radverkehrsicherheit
Sicherheitsphilosophie der Kolner Polizei

Zwei der drei im letzten Jahr geto-
teten Radfahrer/innen haben sich re-
gelkonform im Straflenverkehr ver-
halten.

Diese traurigen Ereignisse sind wiede-
rum ein Beweis dafiir, dass regelkon-
formes Verhalten nicht ausreicht, um
sich im StraBenverkehr sicher bewegen
zu konnen. Im ersten Fall ist eine Rad-
fahrerin, die bei Grin die StraBe {iber-
querte, von einem Auto todlich erfasst
worden, im zweiten Fall war die vor-
fahrtberechtigte Schiilerin von einem
abbiegenden Lastkraftwagen iiberrollt
worden.

Zum wiederholten Mal, in Leserbrie-
fen und offentlichen Stellungnahmen,
habe ich darauf aufmerksam gemacht,
dass die Sicherheitsphilosophie der
Kolner Polizei, die in erster Linie auf
regelkonformes Verhalten abzielt, im
wahrsten Sinne des Wortes fatal ist.
Alle Verkehrsteilnehmer und dabei vor

allem die schwiacheren miissen als er-
stes immer die konkrete Verkehrssitua-
tion beobachten, einschitzen und dann
entsprechend handeln, so dass sie weder
Andere noch sich selbst gefdhrden oder
unndtig behindern. Die schilder- und
ampellosen Stddte beweisen léngst, dass
gerade ein Weniger an geregelten Situ-
ationen die Sicherheit erhoht, weil dies
die Verkehrsteilnehmer dazu zwingt,
durch konkrete Verstindigung das Ver-
halten zu steuern. In solchem Verstind-
nis des Verkehrsgeschehens wird der
Verkehrsteilnehmer als jemand gesehen,
der zur selbstindigen Einschitzung und
Handlung féhig ist.

Dieses Vertrauen fehlt fatalerweise in
den ibergeregelten Verkehrsablaufen
und in den Aktionen der Kélner Polizei.
Nicht der FuBBgdnger oder Radfahrer,
der das Rotlicht missachtet und keinen
Verkehrsteilnehmer geféahrdet oder be-
hindert, ist ein Problem, sondern der
Verkehrsteilnehmer, der ohne selbstén-

dige Risikoabschédtzung in den verschie-
denen Situationen handelt.

Der Polizei rate ich, sich um die wirk-
lichen Gefahrdungen und Gefahrenstel-
len im StraBBenverkehr zu kiimmern.
Dass sie das nicht in erster Linie tut,
kann man zum Beispiel tdglich auf der
Neusser Strae beobachten: Der Sicher-
heitskorridor, der die Radfahrenden vor
sich 6ffnenden Autotiiren schiitzen soll,
wird regelméBig von den parkenden
Fahrzeugen missachtet. Die Polizei un-
ternimmt nichts, um dieses gefdhrdende
Verhalten zu unterbinden. Die Polizei
miisste ihre Vorgehen in erster Linie
am Prinzip der Sicherheit ausrichten
statt an der Verfolgung von Verst6Ben
gegen Regeln, gleichgiiltig, ob dadurch
jemand gefdhrdet wird oder nicht. Das
Letztere aber ist offensichtlich bei der
Kolner Polizei der Fall, wodurch sie die
Ordnung zum Selbstzweck erhebt — in
Verkennung ihrer Funktion.

Horst Thelen a

Wahre Werte kann
man nicht kaufen.

fordern.

Aber gewinnbringend

investinlife

wir leben nachhaltigkeit

Lassen Sie sich beraten, wir freuen
uns auf Sie!

investinlife GmbH
MoltkestrafSe 123 - 131
50674 Koln

Tel. 02 21. 50 08 58 -0
info@investinlife.de,
www.investinlife.de
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5. Kolner Fahrrad-Sternfahrt mit Rekordbeteiligung
Paris — Roubaix gibt es auch in Koln

Rund 1.000 Teilnehmer fuhren un-
ter dem Motto ,,Per Fahrrad - fiir
ein prima Klima*“.

Bereits zum fiinften Mal fand am 17.
Juni 2012 die Kolner Fahrrad-Stern-
fahrt statt. Die Demonstration fiir
eine fahrradfreundliche Stadt stand
dieses Jahr unter dem Motto ,,Per
Fahrrad — fiir ein prima Klima“. Auch
das Wetter spielte diesmal mit — es
herrschte eitel Sonnenschein.

Mehr als 1.000 Radfahrerinnen
und Radfahrer waren dem Aufruf des
,,2Aktionsblindnisses Kolner Fahrrad-
Sternfahrt gefolgt und stellten damit
einen neuen Teilnehmerrekord fiir
Koln auf.

Die meisten Startpunkte der dies-
jéhrigen Sternfahrt lagen in Siilz,
Weiden, Ehrenfeld, Chorweliler,
Briick, Porz, Siirth und anderen Kol-
ner Stadtteilen. Aber auch aus den
Nachbarstddten Frechen, Pulheim,
Briihl, Leverkusen und Bergisch-
Gladbach brachen zahlreiche Teil-
nehmer auf.

Alle Routen fithrten zum Kolner
Rudolfplatz, wo sich die Sternfahrer
zu einem groflen Radlerstrom ver-
einten. Nach einer Rundtour durch
die Kolner Innenstadt, bei der das
Kunstorchester Kwaggawerk die
Teilnehmer an der Ecke Richmo-
disstra3e durch seinen musikalischen
Beitrag in Schwung brachte, gab es
eine Abschlusskundgebung auf dem
Neumarkt.

Infostdnde von ADFC, VCD, Stadt
Ko6lIn, Polizei und diversen Umwelt-
verbanden warteten auf die Eintref-
fenden. Zur BegriiBung spielte erneut
das Kunstorchester Kwaggawerk auf.

Bevor Pfarrer Franz Meurer nach-
denkliche Worte zum Umweltbe-
wusstsein fand, forderte Hans-Georg
Kleinmann, langjdhriges Mitglied
des VCD, die Umverteilung der
Verkehrsflaichen zugunsten der Fahr-
riader. Seine Rede ist nebenstehend
abgedruckt.

Die Sternfahrt 2013 findet am
16. Juni statt — hierzu werden noch
Helferinnen und Helfer gesucht.

b

Abschlusskundgebung der Fahrrad-Sternfahrt auf dem Neumarkt

Redebeitrag auf der Abschlusskundgebung
Verkehrsflachen umverteilen!

Die meisten von Euch haben sicherlich
schon mal von dem Radrennklassiker
Paris — Roubaix gehdrt. Dieses Rennen
ist bertichtigt wegen seiner sehr schlech-
ten Wege und wird deshalb auch die
Holle des Nordens genannt.

Da gibt es eine Stelle, 86 Kilometer
vor dem Ziel, den Wald von Arenberg.
Da kommt das ganze Feld von 150 Fah-
rern auf einer breiten Strale an — und
weiter geht es auf einer Art Trampelpfad
aus groben Pflastersteinen.

Thr konnt Euch vorstellen, welches
Gerangel da herrscht, auch weil man ab
da auf den nichsten zwei Kilometern
kaum noch tiberholen kann.

Und genau diese Situation erinnert
mich an Koéln — an den Radweg auf
den Ringen. Auch hier geht es nur im
Ginsemarsch voran, ein Uberholen ist
schwierig und geféhrlich. An diesem
Radweg kann man symptomatisch den
Stellenwert ablesen, den der Radverkehr
in Kdln genieft.

Brenzlige Situationen nicht
nur am Ring

Seit Jahren wéchst und wachst der Rad-
verkehrsanteil in Koln, auf den vorhan-
denen Radwegen wird es enger und vol-

ler, gerade auf den Ringen erlebt man
zuweilen brenzlige Situationen, zum
Beispiel unweit des Rudolfplatzes: Da
gibt es auf dem Habsburgerring an der
Einmiindung der Pilgrimstrasse eine
Verkehrsinsel, die nach jedem Rot lang-
sam volllduft, da passen keine Radfahrer
mehr auf die Insel drauf, ankommende
Radfahrer miissen sich dann auf die In-
sel dringeln, damit sie von der Stralie
wegkommen. Der Druck pflanzt sich
fort und an einer anderen Stelle wird je-
mand wiederum auf die Stra3e gedréngt.
Und dann kommen noch die Radfahrer
aus der Richard-Wagner-Strafie auf
dem Weg Richtung Neumarkt. Auch die
miissen iiber diese Insel. Das ist haar-
strdubend.

Auch diese Situation ist symptoma-
tisch fiir die Kolner Radverkehrspoli-
tik: Kein Platz fiir die Radfahrer. Keine
Losung und keine Sicht auf eine solche.
Die Straf3e bleibt fiir Radfahrer tabu.

Wichtige Verbindungen
ohne Radverkehr

Aber es geht noch schlimmer: Da gibt
es wichtige innerstddtische Verbin-
dungen, wo es fiir Radfahrer gar nichts
gibt. Riehler Strale: sechs Autospuren,

— 14—
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aber verboten fiir Radfahrer. Rheinufer:
vierspuriger Autotunnel, aber nichts fiir
Fahrrader. Gleich nebenan das Rheinu-
fer fir Flaneure, aber wieder nichts fir
Radfahrer, statt dessen schafft man hier
durch die fehlende Infrastruktur einen
standigen Konflikt zwischen Radfahr-
ern und FuBBgéngern, bei dem beide ver-
lieren. Den Autoverkehr ficht es nicht
an, der fahrt ungestort in seiner eigenen
viele Millionen teuren Réhre unter den
Radfahrer- und Fuf3géngerproblemen
durch.

So geht es nicht weiter. An all den
genannten Stellen braucht der Radver-
kehr mehr Raum, den er aber von der
Politik und der Verwaltung einfach nicht
bekommt. Hier wird Verkehrspolitik auf
den Riicken der Radfahrer gemacht.

Die heutige Platzverteilung
infrage stellen

Die ganze Platzverteilung im heutigen
Verkehr ist hochst fragwiirdig und auch
ungerecht. Der Autoverkehr braucht
per se viel mehr Platz. Viel mehr als
der Radfahrer: Mit dem Fahrrad kon-
nen durch den gleichen Stralenquer-
schnitt durchschnittlich eineinhalbmal
so viele Personen transportiert werden
wie mit dem PKW. Dieser Platzbedarf

wird iiberhaupt nicht infrage gestellt.
Radfahrer diirfen nicht nebeneinander
fahren. Tun sie es doch, regen sich die
Autofahrer sofort auf. Ein Autofahrer
hingegen erregt keinerlei Unmut, wenn
er ohne Beifahrer unterwegs ist und die
entsprechende Straenbreite fiir sich
alleine beansprucht. Im Gegenteil, wer
das kritisch hinterfragt, wird umgehend
fiir verriickt erklart.

Mit dem gleichen Selbstverstindnis
begegnen uns immer wieder Autofahrer,
die bei geoffneten Einbahnstraen die
volle Stralenbreite fiir sich reklamieren
und entgegenkommende Radfahrer als
Zumutung betrachten und diese nur wi-
derwillig vorbei lassen.

Wir fordern eine Umverteilung der
Verkehrsflichen. Diese Platzvergabe ist
iiberhaupt nicht sozial. Weil die einen
mit ihren grofen Fahrzeugen viel Platz
benotigen, bleibt fiir andere mit kleinen
Fahrzeugen nichts mehr {ibrig.

Paradigmenwechsel in der
Verkehrspolitik

Wir fordern einen Paradigmenwechsel
in der Verkehrspolitik, nicht weiter wie
bisher, nicht weiter mit dieser Flick-
schusterei. Wir wollen nicht linger auf
Radwegen fahren, deren Platz man den

Radfahren auf der Hohenzollernbrucke
Neue Rampe wird immer dringlicher

Fahrradfahrer miissen weiter auf die
geplante Rampe auf die Nordseite der
Hohenzollernbriicke warten.

Die Hohenzollernbriicke ist die einzige
Kolner Rheinbriicke, auf der man auto-
und stufenfrei den Strom iiberqueren
kann. Freilich gilt das nur fiir die Siid-
seite, der Butterseite mit unverstelltem
Blick auf Dom und Altstadt. Damit die
Radfahrer nicht tibermiitig werden, heif3t
es nach der Fahrt auf dem fiir FuBBgén-
ger und Radfahrer gemeinsam meist zu
engen Steg dann auf dem Roncalliplatz,
wo es reichlich breit wird, ,,Radfahrer
absteigen. Eine nachvollziehbare Be-
griindung hierfiir gibt es nicht. Die Stadt
beruft sich auf ,,grundsétzliche Erwéa-
gungen®, die sie nicht ndher erldutern
kann oder will.

Es gibt aber noch einen zweiten Steg
an der Hohenzollernbriicke, und zwar
auf deren Nordseite. Vor langen, langen
Jahren wurde er fiir viele Millionen —
damals noch Mark — gebaut mit einer
vorziiglich gestalteten sanften Rampe
auf der Deutzer Seite. Gegeniiber gibt
es aber, wer auch immer das zu verant-
worten hat, wahrscheinlich wie immer
niemand, nur eine Treppe mit kirglichen
Schieberillen zur Rheinuferpromenade.

Zum Breslauer Platz hin sollte zusam-
men mit der Bebauung des Gelédndes
zwischen Bahnhof und Flussufer eine
bequeme Rampe so wie in Deutz ge-
baut werden. Nachdem dieses Filetstiick
mittlerweile 67 Jahren nach dem Zwei-
ten Weltkrieg immer noch unbebaut ist,
bzw. mit dem ,,Provisorium‘ Musical
Dome geschmiickt wurde, gibt es auch
weiterhin keine Rampe.

FuBigingern abgenommen hat. Der 6f-
fentliche Raum, der Verkehrsraum muss
neu aufgeteilt werden! Wir wollen jetzt
auf die Strale: Fahrradstra3en, auf de-
nen Fahrrader Vorrang haben und die
Autos sich unterordnen miissen. Hier
gibe es einige Kandidaten: Krefelder
Strale, Bachemer StraBle oder May-
bachstra3e. Und Straf3en, die eine ihrer
vielen Autospuren fiir den Radverkehr
abgeben sollen: zum Beispiel die Rieh-
ler Strafle, zum Beispiel die Nord-Siid-
Fahrt entlang der Oper. Und Trassen, die
ausschlieflich dem ziigigen Fahrradver-
kehr gewidmet sind: von Nippes bis an
den Rhein entlang der Stadtbahnlinie 13.

Sternfahrer, tragt unsere Forderungen
nach besserem Radverkehr weiter, seid
hartnéckig, lasst Euch von Politik und
Verwaltung nicht langer abspeisen.

Lasst uns nicht ldnger eine schwei-
gende Masse sein! Lasst uns nicht ldn-
ger eine duldsame Masse sein! Lasst uns
nicht ldnger eine geduldete Masse sein!
Lasst uns eine unbequeme Masse sein,
eine kritische Masse sein!

Vor 60 Jahren hat der Autoverkehr die
Stralen erobert und hélt sie seitdem be-
setzt. Lasst uns die Stralen befreien, fiir
die Menschen!

Hans-Georg Kleinmann a

Das schreit zum Himmel.

Der VCD fordert nachdriicklich, dass
die Stadt nunmehr, nachdem die Nut-
zung des blauen Zelts nochmal verlan-
gert wurde und danach sicher nochmal
und nochmal und nochmal verldngert
wird, die Rampe fiir den Radverkehr
unabhéngig von der {ibrigen Bebauung
und zeitnah zu realisieren.

Die Gestaltung des Breslauer Platzes
nach Abschluss des U-Bahn-Baus und
die dort gelegene Radstation mit ihren
knapp 1.000 Pldtzen sowie der Haupt-
bahnhof und die noérdliche Altstadt als
Ziel machen dies mehr als sinnvoll und
notwendig — umso mehr, als die oben
genannte fragwiirdige Situation auf der
Siidseite wohl keine Besserung erwarten
lasst.

Reinhard Wolf a
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Aktuelles zum Radverkehr in Koln

Neue Wege fur den Radverkehr in

Im Rahmen eines Radverkehrsgut-
achtens soll ein klares und transpa-
rentes Handlungskonzept fiir die
Stadtteile Lindenthal, Siilz und Klet-
tenberg unter aktiver Beteiligung von
Biirgerinnen und Biirgern entstehen.

Es gibt viel zu tun, damit das Radfah-
ren in den oben genannten Stadtteilen in
Zukunft noch komfortabler und sicherer
wird. Zahlreiche politische Beschliisse,
Anregungen von Initiativen und Verban-
den sowie verschiedenste Biirgerhin-
weise dokumentieren den Handlungs-
bedarf. Gerade aufgrund der Vielzahl
moglicher MaBinahmen erschien es
wichtig, dass deren Umsetzung einem
nachvollziehbaren Konzept folgt. Daher
wurde ein externes Biiro mit der Erstel-
lung eines entsprechenden Gutachtens
beauftragt. Insgesamt fiinf offene Biir-
gerveranstaltungen sind im Rahmen der
Konzepterstellung vorgesehen, so dass
jeder Planungsschritt offen diskutiert
und das weitere Vorgehen partizipativ
abgestimmt werden kann.

Am 25. Juni wurde das Verfahren in
einer Auftaktveranstaltung im Bezirks-
rathaus Lindenthal vorgestellt. Alle An-
wesenden hatten Gelegenheit, Wiinsche
und Anregungen loszuwerden und die
bereits bekannten Punkte zu ergénzen.
Etwa 300 Anregungen wurden beriick-
sichtigt, die sich auf mehr als 80 Stre-
ckenabschnitte und 50 Knoten im Un-
tersuchungsraum verteilen.

Auf der zweiten Biirgerveranstaltung
am 23.0ktober wurden die Ergebnisse
der Systematisierung auf Grundlage
einer integrierten Netzbetrachtung vor-
gestellt. Wie schon bei der Auftaktver-
anstaltung, nahmen etwa 40 Personen
teil. Nun folgt eine Priorisierung der
MaBnahmen, die Anfang 2013 auf einer
weiteren Veranstaltung zur Diskussion
gestellt wird. Diese wird iiber die Pres-
se, die stddtischen Internetseiten und
im Newsletter des Fahrradbeauftragten
rechtzeitig angekiindigt.

Im weiteren Verlauf des Planungs-
prozesses sollen einzelne MafBinahmen
planerisch ausgearbeitet und diskutiert
werden. Am Ende der Arbeiten soll dann
Mitte 2013 ein klar umrissenes Hand-

lungskonzept stehen. Weitere Informati-
onen zum aktuellen Stand sowie Ergeb-
nisse finden Sie unter www.stadt-koeln.
de/4/verkehr/radverkehr/10890.

Radweg im Vorgebirgspark

Die im Jahr 2009 beschlossene Sanie-
rung des Radwegs durch den Vorgebirgs-
park konnte im Sommer 2012 nach zum
Teil aufwéindigen Vorarbeiten umgesetzt
werden. Der vormals gepflasterte Rad-
weg, der zuletzt in einzelnen Bereichen
eine Nutzbreite von nicht einmal mehr
einem Meter hatte, wurde durch einen
asphaltierten, durchgehend drei Meter
breiten Radweg ersetzt. Auf zwei Kilo-
metern steht allen Radlerinnen und Rad-
lern nunmehr eine duflerst komfortable
Wegeverbindung zur Verfiigung.
Besonders interessant ist es, sich die
MaBnahme im Netzzusammenhang an-
zusehen. Sie bietet nicht nur eine hervor-
ragende Alternative zur Vorgebirgstrafe,
sondern ist in Verbindung mit weiteren
in der letzten Zeit umgesetzten Mafinah-
men Teil einer dullerst attraktiven, etwa
16 Kilometer langen Radverbindung
vom Kodlner Siiden in die Innenstadt.
Stidlich des Vorgebirgsparks beginnt
nahe beim Militdrring die ebenfalls
2012 fertig gestellte Regio-Griin-Route,
die ampelfrei und abseits groBer Straf3en
bis zur Stadtgrenze fiihrt. Richtung In-

Lindenthal

Klaus Harzendorf, Leiter des Amtes
fiir Straf3en und Verkehrstechnik, und
Willi Stadoll, Bezirksbiirgermeister
von Porz, (von links) erdffnen die
Fahrradstrafie Weidenweg.

nenstadt gibt es durch zahlreiche aktuell
umgesetzte MafBnahmen ebenfalls eine
komfortable Verbindung iiber Vorge-
birgsstraBe, Bonner Wall (Schutzstrei-
fen), Zugweg, Bonner Strale (Schutz-
streifen), Severinstrae (komplett fiir
den Radverkehr in Gegenrichtung frei)
und Hohe Pforte. Der gesamte Strecken-
verlauf weist insgesamt nur vier Ampel-
anlagen auf, so dass ein ziigiges Voran-
kommen gewéhrleistet ist.

FahrradstraBe Weidenweg

In rekordverdéchtiger Zeit konnte der
Beschluss der Bezirksvertretung Porz
zur Einrichtung einer Fahrradstrale auf

Infos erhalten Sie unter:

Tel. 02 28 /850 340-0

Fax 02 28 / 850 340-10
E-Mail info@rse-express.de
Internet www.rse-express.de

Zum Einsatz kommt ein historischer
MAN-Triebwagen mit WC und Bar

——

Rhein-Sieg-Eisenbahn GmbH

Die RSE bietet
interessante Ausflugs-
fahrten auf der Schiene an
oder mieten Sie lhren
eigenen Sonderzug fiir

* Betriebsausfliige

* Geburtstage

* Familienfeste
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dem Weidenweg umgesetzt werden.
Ende Juni beschlossen, wurde der etwa
zwei Kilometer lange Abschnitt bereits
Anfang September offiziell als Fahr-
radstrafle ausgewiesen. Damit genief3t
der Radverkehr hier ab sofort Vorrang
vor dem Autoverkehr, der aber weiter-
hin zugelassen ist. Der Weidenweg ist
Teil der internationalen Rheinradroute,
des Landesveloroutennetzes sowie des
Erlebniswegs Rheinschiene und wird
taglich von weit mehr als 1.000 Radle-
rinnen und Radlern befahren.

Die neue Elbeallee

Urspriinglich sollten entlang der etwa
600 Meter langen Elbeallee lediglich die
Radwege saniert werden. Im Rahmen
der Planung erwies es sich aber als sinn-
voller, diese komplett aufzugeben und
stattdessen Schutzstreifen auf der Fahr-
bahn zu markieren. Hierdurch konnten
die Gehwege verbreitert und gleichzei-
tig der Griinstreifen ausgedehnt werden.
Durch den Schutzstreifen entfillt die
Mittelmarkierung auf der Fahrbahn, was
in Kombination mit den Schutzstreifen
zu einer optischen Einengung der Fahr-
bahn fiir den Autoverkehr fiihrt. Diese
hat nachgewiesenermaflen eine ge-
schwindigkeitsreduzierende Wirkung.
Im Rahmen der Neumarkierung konnte
auch eine direkte Linksabbiegespur fiir
den Radverkehr auf die Merianstrafe
geschaffen werden.

Programm zur baulichen
Behebung kleinerer Mangel

Seit letztem Jahr stehen Haushaltsmit-
tel zur Verfiigung, um kleinere bauliche
Maingel im Verlauf von Radverkehrs-
fiihrungen zu beheben, etwa fehlende
Bordsteinabsenkungen. In diesem Jahr
wurden bislang 45 EinzelmaBnahmen
gepriift. Erste MaBlnahmen, Bordstein-

absenkungen auf dem Vorgebirgswall
in Hohe der KiTa, im Bereich Hans-
Bockler-Platz/Bahnhof West oder in der
Miillergasse konnten bereits umgesetzt
werden, weitere MaBnahmen folgen.
Zum Teil werden auch kleinere Umpla-
nungen vorgenommen, um die Fiihrung
des Radverkehrs komfortabler zu gestal-
ten, etwa in Kiirze auf der Herkulesstra-
Be oder auch der Schleuterstraf3e.

Fahrradparken

Auch beim Fahrradparken hat sich viel
getan. So wurden auf der Neusser Straf3e
300 neue Fahrradabstellmdglichkeiten
errichtet, so dass dort nun insgesamt
750 Abstellpliatze vorhanden sind. Im
Bereich Lenauplatz/Iltisstrale in Eh-
renfeld wurden fast 100 weitere Abstell-
moglichkeiten geschaffen.

Ein besonderes Augenmerk galt dem
Bahnhof Ehrenfeld. Hier wurde das
Angebot an Fahrradabstellpldtzen deut-
lich verbessert. Insgesamt konnten 120
weitere Plétze eingerichtet werden. Die
Bereitstellung von 100 Abstellmog-
lichkeiten durch mobile Anlagen auf
dem nordlichen Bahnhofsvorplatz, der
eigens fiir die Aufstellung hergerichtet
wurde, diirfte die Probleme mit wild ab-
gestellten Fahrradern weiter reduzieren
und so zu einem harmonischeren Er-
scheinungsbild beitragen.

Radeln Sie sich fit zur
Arbeit 2012

Auch in diesem Jahr waren alle Bedien-
steten der Stadt K6ln aufgerufen, sich an
der verwaltungsinternen Aktion ,,Radeln
Sie sich fit zur Arbeit” zu beteiligen. An
mindestens 25 Tagen zwischen Anfang
Mai und Ende August musste hierfiir das
Rad fiir den Arbeitsweg genutzt werden.
Mit 354 Teilnehmenden wurde der bis-
herige Rekord aus dem Jahr 2011 um fast
100 Personen iibertroffen. Im Schnitt
wurde an 50 Tagen zur Arbeit geradelt
und wurden dabei knapp 14 Kilometer
zuriickgelegt. Insgesamt standen so am
Ende 225.000 ,,erradelte Kilometer auf
dem Tacho! Dies entspricht einer fast
sechsmaligen Erdumrundung und einer
Kohlendioxidersparnis von mehr als 32
Tonnen. Die diesjéhrigen Hauptgewin-
nerinnen und Hauptgewinner erhielten
ihre Preise auf einer eigenen Veranstal-
tung aus den Hianden von Biirgermeiste-
rin Elfi Scho-Antwerpes.

Aktuelle Zahlen der
Dauerzahistellen

Zum Redaktionsschluss dieser Ausgabe
sieht es so aus, als konnten die Werte aus
dem sensationellen Vorjahr 2012 besté-
tigt und vielleicht sogar erneut iibertrof-
fen werden. Angesichts des doch eher
bescheidenen Sommers ist dies erstaun-
lich. Ende Oktober 2012 lag die Ge-
samtzahl aller erfassten Fahrten an den
Dauerzihlstellen im Stadtgebiet knapp
fiinf Prozent iiber den Werten von 2011.

Weitere MaBnahmen

® Markierung eines einseitigen Fahr-
radschutzstreifens auf der Paffrather
StraBe in K6ln-Dellbriick

® Markierung einer Radfahrerfurt in-
klusive Hinfiihrung auf dem Akazi-
enweg in K6ln-Bickendorf

e Bislang wurden in diesem Jahr 50 ge-
meldete Méngel in der Beschilderung
des Landesveloroutennetzes auf Ko6l-
ner Stadtgebiet behoben.

e Mit der Freigabe der Schillingstral3e
und von Teilbereichen von Balthasar-
und Lupusstral3e fiir den Radverkehr
in Gegenrichtung konnten weitere
wichtige Liicken im Radverkehrs-
netz des Agnesviertels geschlossen
und damit zugleich eine Forderung
des VCD umgesetzt werden.

o Bike & Ride: In diesem Jahr wird,
wie alle zwei Jahre, die Bike & Ride
Gesamterhebung durchgefiihrt. Er-
gebnisse lagen zum Redaktions-
schluss noch nicht vor.

e Der Auftrag fiir weitere 242 Fahr-
radboxen im Stadtgebiet wurde ver-
geben. Die Aufstellung der Boxen im
Bereich von Haltestellen des OPNV
erfolgt im kommenden Jahr.

e In Kooperation mit der Zweirad-Ein-
kaufs-Genossenschaft (ZEG) wurde
ein grofer Pedelec-Test fiir alle In-
teressierten vor dem Stadthaus in
Deutz durchgefiihrt.

Auf der Internetseite www.stadt-koeln.
de/4/verkehr/radverkehr finden Sie stets
aktuelle Meldungen zum Thema ,,Rad
fahren in Koln“,

Wenn Sie Fragen, Hinweise oder An-
regungen haben, nutzen Sie das dortige
Kontaktformular oder schreiben Sie
eine E-Mail an fahrradbeauftragter@
stadt-koeln.de.

Benjamin Klein, Team des
Fahrradbeaufiragten der Stadt Kéin O
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Niehler Gurtel

Autogerechter Ausbau oder Grungurtel?

Es ist an der Zeit, das Strallenprojekt
Niehler Giirtel endgiiltig zu beerdi-
gen und die vier Hektar Fliche mit
den angrenzenden Parks sinnvoll zu
verbinden.

Noch aus den Zeiten der ,,Autogerechten
Stadt® stammt der Plan, die Giirtelstraf3e
zwischen Mauenheim und Miilheimer
Briicke zu schliefen. Dank Biirgerpro-
testen und leerer Stadtkasse wurde die
Strafie jedoch nie zuende gebaut. Nach
der letzten Kommunalwahl wurde die
alte Planung einer vierspurigen Schnell-
strafle von der rot-griinen Mehrheit im
Stadtrat aufgehoben und die Verwaltung
statt dessen beauftragt, eine abgespeckte
Version zu entwickeln.

Aber auch eine reduzierte Variante
zerschneidet oder beriihrt Erholungsge-
biete und entwertet sie durch Larm und
Abgase. AuBBerdem wird neuer Durch-
gangsverkehr nach Nippes gelenkt, der
die Verbindung zwischen der Miilhei-
mer Briicke und der A 57 als Alternative
zur Zoobriicke nutzen wird.

Nippeser Grungurtel

Schon in den 80er Jahren wurde gefor-
dert, die Trassenfliche zu Vernetzung
der Nippesser Griinanlagen zu nutzen.
Bereits im Griinplan fiir K6ln von Fritz
Schumacher aus dem Jahr 1923 wurde
dieses Areal als radiale Verbindung des
Inneren mit dem AuBeren Griingiir-
tel ausgewiesen, ein Punkt, der in den
Diskussionen um die Entwicklung des
Kolner Griinsystems in den letzten Jah-
ren viel zu wenig beachtet wurde. Eine
Verbindung der Trasse mit den Parks ist
an vielen Stellen mit wenig Aufwand
moglich, da sich in den letzten 40 Jah-

Rty

St

[* it BEE

ren bereits eine lippige Vegetation ent-
wickelt hat. Nur im Bereich der Neusser
Strae werden grof3e Flachen als Park-
platze genutzt. Diese gilt es schrittwei-
se zuriickzubauen und zu entsiegeln.
Hier wird schon heute ein Rad- und
FuBBweg gefiihrt, der sich allerdings im
weiteren Verlauf Richtung Nordpark in
enge Schotterwege verzweigt. Ab der
Amsterdamer Straf3e geht es fiir Radfah-
rer Richtung Miilheimer Briicke dann
nur noch tiber die Barbarastrae weiter.
Mit dem Ende der Planung einer Giirtel-
straBe gébe es die Moglichkeit fiir eine
schnelle und sichere Radverbindung von
Mauenheim bis zur Miilheimer Briicke.

Niehler Fahrradgiirtel

Schon heute durchzieht das Areal ein
Netz von Rad- und FuBwegen. Immer
wieder wurde gefordert, diese stirker
zu entwickeln und einen durchgehenden
Hauptweg entlang der Hochbahn zu re-
alisieren. Zuletzt im Jahr 2010 im Rah-
men einer Biirgerwerkstatt des Vereins
,Fur Nippes e.V.“ wurden detaillierte
Vorschldge gemacht, wie mit einfachen
Mitteln ein solcher Weg bis zur Amster-
damer Straf3e gefiihrt werden kann. Die
Beseitigung von Hindernissen, die Ver-
besserung der Wegeoberflichen und die
sichere Querung der kreuzenden Stral3en
standen dabei im Vordergrund. In neue-
ren Uberlegungen wird auch eine Wei-
terfiihrung auf dem Damm ndrdlich ne-
ben der Linie 13 zwischen Amsterdamer
Strafle und Boltensternstrafe angedacht.
Auch hier gibt es bereits einen rege ge-
nutzten Weg, der mit {iberschaubarem
Aufwand auf einer bereits bestehenden
Rampe an den Nordpark angeschlossen
werden kann. Ab Boltensternstrafie soll

Niehler Giirtel und angerenzende Griingebiete

Vorhandene Radwege und Trampel-
pfade am Niehler Giirtel kénnen mit
wenig Aufwand zu einem Fahrrad-
gtirtel verkniipft werden.

der Radverkehr dann wieder iiber den
bereits bestehenden Rad-/FuBweg Rich-
tung Kuhweg gefiihrt werden. Dabei
gébe es auch die Moglichkeit, den Weg
neben der Stadtbahn weiter Richtung
Miilheimer Briicke zu fithren. Den bahn-
seitigen Standstreifen auf dem Niehler
Giirtel zwischen Boltensternstrafle und
Haltestelle Slabystrale kdnnte man zu
einem Radweg umbauen und in Hohe
Slabystrafle in einem Geldndeeinschnitt
an den Verbindungsweg Kuhweg/An der
Schanz anschliefen. Man wére kreu-
zungsfrei und sicher bis an den Fuf} der
Miilheimer Briicke gekommen.

Die Auffahrtsituation auf die Briicke
wiirde dadurch leider nicht verbessert.
Hier wird es wohl erst Moglichkeiten
zur Verdnderung bei der anstehenden
Sanierung der Briickenkopfe geben.

Die Idee des Rad- und Griingiirtels
scheint fiir K6Iln zunéchst utopisch. Al-
lein in den letzten zwolf Jahren wurden
iiber 300.000 Euro fiir die Entwicklung
des Niehler Giirtels ausgegeben. Mit
diesem Geld hidtte man einen groflen
Teil der Utopie bereits verwirklichen
konnen. Es ist hochste Zeit, das vorhan-
dene Geld endlich sinnvoll einzusetzen.

Rainer Kiel )

Der Autor dieses Artikels 1adt fiir
den 10. Mirz 2013 zu einer kos-
tenlosen Exkursion durch den
Niehler Giirtel ein. Los geht es
um 13:00 Uhr vor dem Altenbur-
ger Hof, Mauenheimer Strafle 92,
KoélIn Nippes. Dauer ca. 3 Stunden.

Interessenten sollten sich vorher
per E-Mail (kontakt@rainer-kiel.de)
melden.

— 18—
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RADVERKEHR

Denkanstof}

,Fataler Irrtum®

Gedanken zu dem Ratschlag eines
Zeitungsredakteurs an die Radfah-
rer, den Autos aus dem Weg zu gehen

Am 7. August erschien unter der Uber-
schrift ,,Fataler Irrtum® in der Rhein-
Erft-Ausgabe einer Kdlner Tageszei-
tung der Kommentar eines Redakteurs
zur Sicherheit beim Fahrradfahren.
Unter anderem war zu lesen, dass sich
die Fahrradfahrer hiufig in Gefahr brin-
gen, wenn sie auf ihrem Vorfahrts- oder
Abbiegerecht beharren. Auch empfiehlt
der Kommentator allen Radfahrern, den
Autofahrern nicht ihr Radfahrerleben in
die Hand zu geben, sondern den Autos,
wo es geht, aus dem Weg gehen.

Der Kommentar 16ste eine Fiille kon-
troverser Leserreaktionen aus.

Der Kommentator hat sicherlich
insofern recht, als dass ein Beharren
des Fahrradfahrers auf seinen Rech-
ten hochst gefdhrlich ist. Nur — gibt
es wirklich Fahrradfahrer, die auch in
brenzligen Situationen auf ihrem Recht
beharren? Ist es nicht vielmehr so, dass
Fahrradfahrer, wenn sie in geféhrlichen
Situationen auf ihrem Recht beharren
wiirden, eine Lebenserwartung von nur
noch wenigen Tagen hétten?

Keiner der Kol-
ner Verkehrstoten der
letzten Jahre hat auf
seinem Recht beharrt,
weder die 64jédhrige
Radfahrerin, welche
am 29. November 2011
auf der Heidestrafle in
KolIn-Porz fuhr und bei
Griinlicht die Gunther-
strafle iiberquerte und
von einem rechtsabbie-
genden LKW mehrfach
iiberrollt wurde, noch
die siebzehnjdhrige
Radfahrerin, der das
gleiche am 22. Mirz 2011 an der Gleu-
eler Strafle passierte. Auch die anderen
schweren Unfille lassen nicht erkennen,
dass hier jemand auf seinem Recht be-
harrte.

Wabhrscheinlich meint es der Kom-
mentator ja gut mit den Radfahrern,
wenn er ihnen nahelegt, den Autos aus
dem Weg zu gehen.

Dieser Ratschlag diirfte vor allem den
Autofahrern gefallen: Dann brauchen
sie nicht so aufzupassen, zum Beispiel
beim Rechtsabbiegen; dann brauchen
sie ihre Fahrweise nicht anzupassen,
zum Beispiel langsamer fahren.

Radfahren in Koln-Zollstock
Autoverkehr wird weiter gehatschelt

Fiir den Radverkehr auf dem Hon-
ninger Weg sind weiterhin keine Ver-
besserungen in Sicht.

Im Friihjahr hatte die Bezirksvertretung
Rodenkirchen zu einem Meinungsaus-
tausch liber Moglichkeiten der Verbes-
serung des Radverkehrs im Geschéfts-
zentrum von Zollstock auf dem Hon-
ninger Weg zwischen Herthastrafe und
Gottesweg gebeten. Auch der VCD war
eingeladen.

Wie zu erwarten war, konzentrierte
sich die Diskussion von Anfang an da-

rauf, dass die Erreichbarkeit des Ge-
schiftszentrums fiir die Autofahrer gesi-
chert werden miisse. Obwohl in Kdlner
Vorortzentren drei Viertel bis vier Fiinf-
tel ohne Auto zum Einkaufen kommen,
war fiir die Bezirksvertreter undenkbar,
Parkplatze teilweise oder ganz entfallen
und autofahrende Kunden vielleicht ein
paar Meter zu den Geschéften laufen
zu lassen. Der Vorschlag des VCD, es
doch einmal wie in Karlsruhe zu versu-
chen, wo die StraBenbahn mit maBigem
Tempo durch die als FuBgéngerzone
ausgebaute Hauptgeschiftsstral3e fahrt,

10. August 2012, 11:32 Uhr; Verkehrsunfall mit todlich
verletzter Radfahrerin an der Kreuzung Richard-Wagner-
Strafse/Moltkestraf3e

e

Wie geféhrlich solche Botschaften
sein konnen, bekam unlédngst ein guter
Bekannter des Autors zu spiiren, und
zwar an der Kreuzung Richard-Wagner-
Stra3e/Moltkestralie, wo erst am 10. Au-
gust eine 73jdhrige Radfahrerin von
einem rechts abbiegenden 40-Tonnen-
Lastzug tiberrollt worden war.

Auch der Bekannte war von einem
rechts abbiegenden LKW geschnitten
worden. Als er darauthin dessen Fahrer
zur Rede stellte, sagte dieser doch glatt:
»3ie miissen doch aufpassen. Das sagt
doch auch die Kdlner Polizei.

Hans-Georg Kleinmann a

wurde ohne Diskussion sofort verwor-
fen. So verwundert es nicht, dass fiir
den Radverkehr keine Verbesserungs-
moglichkeiten gesehen wurden. Auch
dass Rad fahrende Kunden genauso viel
kaufen wie Auto fahrende machte kei-
nerlei Eindruck.

Es bleibt also dabei: Fiir die Radfahrer
wird es in diesem Bereich des Honnin-
ger Wegs nicht besser, fiir die FuB3gan-
ger iibrigens auch nicht. Die insgesamt
in deutlicher Minderheit befindlichen
Autofahrer werden weiter gehitschelt.

Reinhard Wolf a
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Rheinufer an der Hohenzollernbrucke
Promenieren durch Markte

Kiinstliche Engpiisse erschweren das
Fortkommen am Rheinufer im Be-
reich der Hohenzollernbriicke.

Das Kolner Rheinufer erfreut sich be-
sonders bei schonem Wetter und an Wo-
chenenden bei Spaziergéngern grof3er
Beliebtheit. Leider hat die Kurzsich-
tigkeit der Verkehrsplaner in den 80er
Jahren dieser Promenade eine zusitz-
liche Funktion mitgegeben: Sie ist die
einzige Nord-Siid-Verbindung fiir den
Fahrradverkehr — jedenfalls die einzige,
die diese Bezeichnung auch verdient.

Nadelohr einer offiziellen Veloroute. Auch bei nur einsei-
tigem Standbesatz gibt es unter der Hohenzollernbriicke
kein Durchkommen: weder per Rad noch zu Fuf3.

Die Mischung von Fuligédngern und
rollendem Verkehr birgt aber grund-
sdtzliche Schwierigkeiten aufgrund der
unterschiedlichen Geschwindigkeiten
der beiden Verkehrsarten. Zumal Fahr-
radverkehr nicht mehr nur der Freizeit-
verkehr ist, den die Verkehrsplaner der
80er Jahre vor sich sahen: Das Fahrrad
entwickelt sich wieder zu einem ernst zu
nehmenden Verkehrsmittel.

Marktstande und ein nicht
genutztes Kassenhauschen

Was beim Rheinufer fiir zusétzliche
Probleme sorgt, sind die regelméBig
stattfindenden Maérkte. Sie engen den
knappen Raum weiter ein und machen
ein Durchkommen sowohl fiir Radfah-

rer als auch fiir FuBgénger beinahe un-
moglich. Wer dies einmal versucht hat
und es auch noch eilig hatte, weill wo-
von gesprochen wird: Rien ne va plus,
nichts geht mehr. Gerade der enge Be-
reich unter der Hohenzollernbriicke ist
das Nadelohr des Rheinufers.

Das dort stehende Kartenhduschen,
das seinem AuBeren folgend schon bes-
sere Zeiten gesehen hat und zur Halfte
offensichtlich keine Funktion mehr er-
fiillt — lediglich in der siidlichen Halfte
sitzt ein einsamer Kartenverkaufer fiir
die Touristenboote — engt den Platz auf
ein Minimum ein. Zur-
zeit wird gepriift, wem
das Héuschen gehort
und wie man es durch
eine platzsparendere
Losung ersetzen kann.
Einen entsprechenden
Beschluss der Bezirks-
vertretung Innenstadt
gibt es schon. Dieser
muss nur noch durch
die Stadtverwaltung
umgesetzt werden.

Ein anderer Ansatz
besteht bei den Mérk-
ten: Miissen sie unbe-
dingt unter der Hohen-
zollernbriicke begin-
nen? Wieso baut man
die Marktstinde nicht
erst weiter nordlich
auf, wo man parallel hinter der Hoch-
wasserschutzmauer einen separaten
Radweg hat?

Die Befiirchtungen des Marktveran-
stalters gehen dahin, dass sein Markt
dann nicht mehr von der Altstadt aus
sichtbar wire und somit seine Kunden
(die Laufkundschaft) ausblieben. Dies
wird also als existentiell angesehen.

Fraglicher Kompromiss

Als Kompromissvorschlag sollen nun
im Bereich Hohenzollernbriicke nur
noch auf der dem Rhein zugewandten
Seite Marktstinde aufgebaut werden.
Die Landseite bleibt frei von Stdnden,
gleiches gilt fiir den Bereich des Ver-
kaufshduschens. Erst nordlich der Ab-
fahrt zum separaten Radweg fangt der

Teil des Marktes an, an dem auf beiden
Seiten Stidnde stehen sollen.

Ob dies jedoch funktionieren wird, ist
mehr als fraglich. Die ersten Markte im
Jahr 2013 bleiben abzuwarten.

Das Ordnungsamt der Stadt Koln
macht jedoch deutlich, dass die Be-
schwerden der Biirger iiber eventuelle
Einschriankungen in diesem Bereich zu-
kiinftig genau analysiert und gesammelt
werden sollen. Sollten sich Biirger also
gestort fiihlen, kdnnen sie sich an das
Amt fiir 6ffentliche Ordnung wenden.
Dies gébe dem Amt die nétige Handha-
be, notigenfalls auch ordnungsrechtlich
vorzugehen. Die getroffenen Abspra-
chen sind lediglich freiwillige Zusagen
des Marktveranstalters.

Ubergreifend zu diesen Teilldsungen
steht der ,,grole Wurf“ noch aus: Im
Juni wurde die Verwaltung erneut da-
mit beauftragt, endlich eine alternative
Fahrradroute zur Rheinuferpromenade
zu erarbeiten. Vorschldge hierfiir gibt es
genug.

Markus Graf d

Kommentar

Es wire ein Leichtes, die an der
Hohenzollernbriicke blockierenden
fiinf bis sechs Verkaufs- und Gastro-
nomiestinde etwas nach Norden zu
verlagern. Wenn der Marktbetreiber
hier von einer Bedrohung seiner Exi-
stenz spricht, ist dies eine maflose
Ubertreibung: Thm wird fiir seinen
Markt mit der nordlichen Uferpro-
menade zwischen Hohenzollernbrii-
cke und Bastei einer der schonsten
Pléatze Koélns zur Verfiigung gestellt.
Der Markt ist etabliert und bekannt.
Um Giste der Altstadt auf den nahen
Flohmarkt aufmerksam zu machen,
diirfte ein bloBes Hinweischild am
dortigen Rheinufer ausreichen. Und
fordert es den Umsatz, wenn zwar
viele potenzielle Kunden am Stand
unter der Hohenzollernbriicke vor-
beigeschoben werden, aber keiner
stehen bleiben kann, ohne Missfal-
len bei den ihn umgebenden Mit-
menschen zu erzeugen?

Volker Kunstmann a
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Umgestaltung Dom-Umgebung
Ebenerdigen Zugang zu Gleis 1 erhalten!

Beim geplanten Teilabriss der Dom-
platte zielen die Gestalter in Politik
und Verwaltung iibers Ziel hinaus
und planen, ebenfalls den Zugang
von der Domplatte zu Gleis 1 des
Hauptbahnhofs abzureiflen.

Bei der Errichtung der Domplatte wur-
den grofle Hohenunterschiede rund um
den Dom mit einer Platte eingeebnet.
Damals sprach noch keiner von Barrie-
refreiheit, aber die Wirkung ist dhnlich.
Hinter dem Domchor wurde ein Ver-
bindungssteg zum Gleis 1 gebaut, der
urspriinglich nur fiir prominente Staats-
besucher vorgesehen war, die damals
noch mit Sonderziigen reisten, und fiir
Normalsterbliche immer verschlossen
bleiben sollte.

In einem siebenjdhrigen, nicht im-
mer konfliktfreien, Prozess konnte die
Stadtverwaltung Kdln bei der damaligen
Bundesbahndirektion erreichen, dass
das Tor fiir alle Reisenden des Bahnhofs
geoffnet wurde: zuerst nur bis 20 Uhr,
seit vielen Jahren schon bis 23.00 Uhr.

Bedeutung dieses Weges

Fiir Reisende von Gleis 1 ist der Zugang
der schnellste Weg in die Innenstadt und
fiir viele andere eine angenehme Mog-
lichkeit, das Gewimmel der Haupthalle
des Bahnhofs zu umgehen. Ziigig und
barrierefrei fiihrt er auf die Domplatte
und erschliefit so Dom, Museum Lud-
wig, Altstadt und viele weitere Ziele.
Nun soll diese Verbindung abgerissen
werden. Die Stadtgestalter im grof3en
Wettbewerb 2011 hatten keinen Blick
fiir diesen Bereich, der bei ihren Ent-

wiirfen nur ein Schattendasein fiihrte
und in den ausgestellten Ergebnissen
fehlte.

Der VCD begann direkt nach dem
Wettbewerb nachzuforschen, wie
denn die konkrete Planung in diesem
Bereich aussieht. Wir wiesen Politik
und Verwaltung auf diesen wichtigen
Verbindungsweg hin sowie auf eine
gute alternative Losung, den direkten
Weg iiber die kleine, mit Fahrradstin-
dern und Fahnenmasten bestiickte
Griinfliche am Restaurationsgebéaude
des Museums Ludwig. Der damalige
Beigeordnete Streitberger sicherte in
einem Brief zu, diesen Vorschlag zu prii-
fen. Seitdem herrscht Schweigen, kein
Verantwortlicher suchte das Gesprach.

Im Sommer 2012 gab es die Vorlage
zur Beschlussfassung im Rat — und der
Verbindungsweg zu Gleis 1 fehlte. Eine
Treppenanlage verhinderte zusétzlich,
unseren Alternativvorschlag direkt am
Restaurationsgebdude umzusetzen.

Sofort wurde ein Brandbrief an den
neuen Planungsdezernenten Hoing ge-
schrieben. Doch seine Antwort war er-
niichternd. Trotz Anerkennung der Be-
deutung dieser Verbindung zum Haupt-
bahnhof fiir die Menschen sprichen
gestalterische Aspekte fiir einen Abriss.

Gestalterische Aspekte
dirfen Menschen nicht
behindern

Fiir wen ist denn Stadtgestaltung da?
Doch fiir den Menschen und nicht um
ihrer selbst willen.

Am Hauptbahnhof werden jedoch
aufgrund ,,gestalterischer Aspekte®

perpedalo
O velomarketing & event

Beliebt, bequem, barrierefrei —
Zugang von der Domplatte zu Gleis 1

BS fir die Saison 20\2;%“
\g? er &Stadﬂmrv(‘ 5) ﬁ

der direkte

Menschen Umwege und Unbequem-
lichkeiten zugemutet, zum Beispiel
den vielen Pendlern, die aus Bonn an
Gleis 1 ankommen, den Bewohnern
des Rechtsrheinischen, die ihr zur An-
reise benutztes Fahrad direkt an Gleis 1
abstellen konnen, oder Fahrgisten der
Ziige nach Wuppertal.

Am schlimmsten sind aber die Behin-
derten betroffen. Ein barrierefreier Zu-
gang zum Bahnhof wird abgerissen und
durch neue Treppen ersetzt! Dies wiegt
umso schlimmer, als die derzeit vorhan-
denen Alternativen wenig attraktiv sind.
Dies gilt beispielsweise fiir den haufig
ausfallenden und trotz fiinf Mal am Tag
stattfindender Reinigung oft erbdrmlich
stinkenden Aufzug.

Die Stadt Koln investiert viel Geld,
um an anderer Stelle Barrierefreiheit
herzustellen. An dieser Stelle reif3t sie
unndtig einen barrierefreien Zugang
ab. Der VCD kann eine solche Planung
nicht nachvollziehen und wird die zu-
standigen Forderer aus Bund und Land
informieren.

Roland Schiiler a

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

Moselstr. 68 (Siidbahnhofnihe)
50674 Koln

Telefon:
E-Mail:
Internet:

(0221) 60 47 89
info@perpedalo.de
www.perpedalo.de
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Baustellensunden stadtischer Gesellschaften
Keine Rucksicht auf FulR- und Radverkehr

RheinEnergie, Netcologne und KVB
denken bei der Anlage ihrer Baustel-
len nur an den Autoverkehr.

Da miiht sich die Stadt Kdln seit Jahren
als Mitglied der Arbeitsgemeinschaft
Fahrradfreundliche Stidte NRW, fahr-
radfreundlicher zu werden. Doch stéd-
tische Gesellschaften behindern weiter-
hin massiv den Rad- und Fu3verkehr an
nahezu jeder ihrer Baustellen, wahrend
die Einschrankungen fiir den Autover-
kehr gering bleiben.

Beispiel Baustelle der neuen Rhein-
Energie-Hauptverwaltung am Parkgiir-
tel: Hier wurden Geh- und Radweg in
einer Richtung komplett gesperrt. Der
Rad- und FuBlverkehr wurde mehrmals
mit langen Wartezeiten iiber den vielbe-
fahrenen Giirtel geschickt.

Beispiel Baustelle Oskar-Jager- Stra-
Be: Hier wurde der Radweg — eine
wichtige Verbindung von der Univer-
sitdt nach Ehrenfeld — ohne Riicksicht

Zwischenzeitlich ging die KVB dazu iiber,
dn Uberweg an der Cécilienstrafie mittels
Schienen zu blockieren — so am Montag,
den 5.November. Nur Dank des tatkrdftigen
Einsatzes der Verkehrsiiberwachung der
Stadt Kéln konnte diese Sperre aufgehoben
werden.

auf Verluste aufgerissen, damit trotz
Baustelle die Autos parken konnen.
Radfahrer wurden hingegen zu wei-
ten Umwegen gezwungen.

KVB behindert einen
wichtigen Uberweg
in der Innenstadt

Im Sommer verengte eine Baustelle
der KVB den zu allen Tageszeiten
stark frequentierten Uberweg am
Kaufhof iiber die Cicilienstralle auf
knappe drei Meter. Baustellenfahr-
zeuge sorgten fiir eine zusitzliche
Gefahrdung. Fiir den Autoverkehr
wurde fiir viel Geld eine neue Umfah-
rung gebaut.

Der VCD schrieb den Vorstand der
KVB an und machte eine Pressemittei-
lung. Es folgte keine Verdnderung, nur
das Versprechen, dass es im Herbst bes-
ser werden solle.

Das wurde es allerdings nicht — im
Gegenteil! Die provisorischen Holz-
planken, die zwischen den KVB
Gleisen als Untergrund fiir den Uber-
weg dienten, wurden durch unebenen
Asphalt ersetzt, der Menschen mit
Rollator, Kinderwagen oder im Roll-
stuhl groBe Miihen beim Uberqueren
der Strafle zumutete.

Anfang Oktober kam der Hammer-
schlag. Direkt am Kaufhof und am
Eingang zur FuBgéngerzone wurde
die Hohestralle aufgerissen und der
Biirgersteig auf etwa 1,50 Meter ver-
schmilert.

Die neuerliche Baustelle in Kom-
bination mit dem schmalen Uberweg
hat den VCD erneut zu einem Protest
veranlasst.
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Durch KVB-Baustelle stark verengter Uber-
gang fiir Fufigidnger und Radfahrer an der
Cdcilienstrafle

Reaktionen auf Proteste
des VCD

Die Stadtverwaltung Koln stellte nach
Hinweisen des VCD fest, dass die
Umleitungsbeschilderung fiir den Rad-
verkehr von der Deutzer Briicke diesen
genau in die Sackgasse Hohe Strafle
vor die Baustelle fiithrte. Die Umleitung
wurde vier Tage spater aufgehoben.

Nach Hinweisen des VCD wurde die
Ampel am Uberweg anders geschaltet.
Obwohl kein Auto aus der Baustelle
kommen konnte, gab es dafiir eine eige-
ne Griinschaltung und RadfahrerInnen
und FuBigidngerInnen mussten warten.

Der VCD fordert weiterhin, den Uber-
weg zu verbreitern, was auch mdglich
ist, da westlich des Uberwegs eine Fli-
che vorhanden ist, die nur fiir die Lage-
rung von Baumaterial genutzt wird.

Die BaumaBnahme Hohe Strafle
sollte moglichst schnell beendet und mit
einem besseren Konzept der Verkehrs-
lenkung fiir den Rad- und FuBverkehr
im Friihjahr geplant werden.

Roland Schiiler a
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Guterverkehrslogistik

Neuer LKW-Terminal Nord

Die Hifen und Giiterverkehr Koln
(HGK) Koéln bauen im Koélner Nor-
den das zweite Terminal fiir den Um-
schlag zwischen Schiene und Strafle.

Auf dem Geldnde der ehemaligen Esso-
Raffinerie sollen ab 2014 zahlreiche
Sattelaufleger, Wechselbriicken und
Container umgeladen werden: von Zug
auf Zug, zwischen Zug und LKW. So
konnen Container auf Schienen aus den
Hafenstadten Rotterdam und Antwerpen
in Koln auf Ziige nach Italien und der
Schweiz umgeladen werden.

In erster Linie soll der Terminal Nord
den innerstidtischen LKW-Verkehr re-
duzieren. Neben Eifeltor im Siiden gibt
es dann auch fiir den Norden im Um-
kreis bis zu 20 Kilometern einen Anlauf-
punkt. Innenstadtfahrten — etwa iiber die
Rheinuferstrale — konnen entfallen.

Es wire sinnvoll, auch die LKW-
Fahrten in der Region auf die Schiene
zu verlagern. Leider ist ein umfassender
Verzicht auf LKW-Verkehre auch bei
den Zu- und Abholdiensten noch nicht
machbar. Durch zahlreiche steuerliche
Vergiinstigungen und Bevorzugungen
des LKWs lohnt sich momentan im
Nahbereich nicht die Zuganlieferung.

Die Politik miisste die entscheidenden
Weichen fiir die Schiene stellen, nicht
nur in Sonntagsreden davon sprechen.
Da im Terminal Nord ein Umladen von
Zug auf Zug moglich ist, ist dann in hof-
fentlich nicht allzu ferner Zukunft auch
die gesamte Logistikkette mit dem Zug
machbar.

UND WO PARKT IHR FAHRRAD?

Die deutliche Verlagerung des Giiter-
verkehrs auf die Schiene im Nahbereich
erfordert einen Netzausbau. Obwohl die
HGK in der Region ein dichtes Netz
an Schienen hat, braucht sie auch DB-
Strecken. Den vom VCD seit langem
geforderte Ausbau dieser iiberlasteten
Strecken werden wir auch in die Dis-
kussion zum stidtischen Logistikkon-
zept einbringen.

Das Terminal Nord ergénzt den heu-
te schon ausgelasteten Bahn-Terminal
Eifeltor. Dieser ist zu einem Erfolgs-
modell geworden. Der Terminal Nord
wird in mehreren Schritten ausgebaut,

Kolner Sudbrucke

entsprechend der Nachfrage. Der Trend
geht hin zur Beforderung der Container
mit dem Zug und auch mit dem Schiff.
Der VCD Regionalverband Kdln freut
sich auf diesen Schritt, den er schon
1992 in seinem Giiterverkehrskonzept
fiir KoIn gefordert hat. Es braucht halt
zwanzig Jahre, bis VCD-Ideen Wirk-
lichkeit werden. Schauen wir, wie viele
Ideen des VCDs zur Giiterverkehrslo-
gistik sich erfolgreich durchsetzen. Auf
dem Markt, denn die Politik hinkt der
Entwicklung immer noch hinterher.

Roland Schiiler a

Leidenszeit (fast) zuende

Die Sanierung der Geh- und Radwege
an der Siidbriicke nihert sich allméh-
lich ihrem Ende.

Seit Jahren war der nérdliche Rad- und
Gehweg der Siidbriicke tiberhaupt nicht
zu nutzen und der siidliche war in einem
katastrophalen Zustand. Zudem war er
flir die zahlreichen Radfahrer und Ful3-
géinger, die dort den Rhein {iberqueren,
viel zu eng. Der VCD hat schon vor vie-
len Jahren gegen diese Zustédnde prote-
stiert, doch lange Zeit tat sich nichts.
Fiir die Bundesbahn war der Radweg
ein Randproblem, zumal die Stadt K&In
die Sanierung durchfithren musste. Dies

ging aber nur in Zusammenarbeit mit
der Bahn.

Nun sind die Treppentiirme denk-
malgerecht erneuert und die Geh- und
Radweg zu beiden Seiten der Siidbriicke
wieder zu nutzen.

Wie immer gibt es noch Wermutstrop-
fen: Weil es StraBenbauarbeiten wegen
eines Uberfliissigen Tunnels an der
RheinuferstraBBe gibt, sind die AuBlen-
treppen linksrheinisch nur beschriankt
und die Abgénge in den linksrheinischen
Tiirmen derzeit {iberhaupt nicht benutz-
bar.

Helga Jochems a
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Verkehrsverbund
Rhein-Sieg
Umsteigen lohnt sich. Fiir den Klimaschutz. Aber auch fiir Sie.
Mit Bus und Bahn sind Sie staufrei und komfortabel unterwegs.
Aber das kénnen Sie nur selbst entdecken. Wann fahren Sie besser?

Mehr Infos unter www.vrsinfo.de
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Autofreie Siedlung Koln
Erfolgreiche Prasentation bei der plan12

Vom 21. bis zum 28. September 2012
wurde die autofreie Siedlung in Nip-
pes zum Ausstellungsparcours.

Alle zwei Jahre présentiert die plan12
im Rahmen des Internationalen Forums
aktueller Architektur vielgestaltige und
brisante Architektur- und Stadtentwick-
lungsthemen, diesmal mit dem Schwer-
punkt ,,Szenario lebenswerte Stadt — in-
telligente Konzepte fiir Mobilitdt, Kli-
maschutz und Gestaltung®.

Exakt auf diesen Schwerpunkt bezog
sich der Bewohnerverein der autofreien
Siedlung in seiner erfolgreichen Bewer-
bung fiir eine Beteiligung an dieser Ver-
anstaltung: ,,Die autofreie Siedlung kann

plan 12

Ausstellungsparcours

Autofreie Siedlung

1 Aus alter Kantine wird neue Kindertagesstitte
2 Vom Flachenkonzept zur Realisierung
3 Freiraumkonzept

3a Autofreies Wohnen/AXA IM
Parkpalette
Nahwarmestation/Blockheizkraftwerk
Mobilitatszentrale
Fahrradabstellanlagen
Gestaltungsrichtlinien

Qualifizierter Wohnungsmix

10 Fahrradabstellanlagen

11 Hauseingangssituation
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12 Barrierefreiheit ,a
13 Wegesystem
14 Offentliche Lu o
15 Passiv-Solar-F&| P@\?\‘EE ell!rk ‘
16 Passiv-Solarhaus
19 Carsharing-Station ,’
20 Villa Stellwerk:

Mehrgenerationenwohnprojil(‘tl "
21 Nahversorgung

»,Der Speisewagen*
22 Freiraumkonzept o
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vor dem Hintergrund des Klimawandels
und der Endlichkeit der fossilen Ener-
gietrdger Antworten auf verkehrliche,
klimatische und soziale Fragen geben.
Durch ihr besonderes Mobilititskonzept
stellt die Siedlung ein Modell nicht nur
fiir eine CO,-neutrale, sondern auch fir
eine besonders lebenswerte Stadt dar.“
Auch die planl2-Redaktion fand in
ihrem Programmbkatalog lobende Worte
fiir die Qualitét der Siedlung: ,,Die be-
sondere Freiraumqualitét ergibt sich aus
der génzlich ungewohnten Situation,
weder fahrenden noch parkenden Autos
zu begegnen, geradezu idyllische Ver-
hiltnisse fiir FuBgénger, Radfahrer und
spielende Kinder. Fiir nichtmotorisierte
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Transportmittel und andere Dinge zur
gemeinschaftlichen Nutzung wird durch
den Bewohnerverein Nachbarn60 iiber
die Mobilititszentrale gesorgt.

Wihrend der planl2 wurde die ge-
samte Siedlung zum Ausstellungspar-
cours: An 22 markanten Punkten waren
Informationstafeln zu verschiedenen
Themen und Aspekten des Projekts an-
gebracht. Interessierte konnten das auto-
freie ,,Veedel® in Nippes selbst erkunden
und bei offentlichen Fiihrungen sowie
einer Informationsveranstaltung noch
besser kennenlernen.

Hans-Georg Kleinmann d

Terminankundigung
Fuhrung durch die
Autofreie Siedlung

Wie sieht eine Tiefgarage fiir Fahrrdder
aus? Wo kann man Fahrradanhénger
ausleihen? Was ist eigentlich eine Mo-
bilitdtsstation? Was ist eine 6ffentliche
Luftpumpe? Wie kommt der Kasten
Bier in den Keller? Und das Klavier ins
Wohnzimmer? Und wenn man doch ein-
mal ein Auto benétigt? Ist die Siedlung
wirklich autofrei? Wieso gibt es denn
ein Parkhaus am Rande der Siedlung?

Alle diese Fragen werden am Mitt-
woch, den 20. Mirz 2013, beantwortet.
Der Arbeitskreis Autofreie Siedlung
Koln bietet dann ndmlich eine Fiihrung
durch die Autofreie Siedlung Koéln-
Nippes an.

Treffpunkt ist der Wartburgplatz.
Die Fiithrung beginnt um 10:00 Uhr.
Mehr Infos: www.nachbarn60.de.

Hans-Georg Kleinmann a
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Geld sparen und
Klima schutzen

RheinEnergie fordert die Anschaffung
von Elektro-Zweiradern.

Zuschisse von 100 bis 300 Euro fir E-Bikes gewéahren wir allen Personen, die Haushalts-Stromkunden
der RheinEnergie AG sind. Den Foérderantrag bekommen Sie auf unserer Homepage www.rheinenergie.com
unter dem Schlagwort ,,Férderprogramme*.

Da simmer dabei. {UlEnergie
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Bewegte Zeiten

Der verkehrspolitische Blog

Wir leben in bewegten Zeiten:
Nicht nur bei Energie, Klima
und Finanzen stehen grofle
Verinderungen oder gar Um-
briiche ins Haus, sondern auch
beim Verkehr zeichnet sich ein
Paradigmenwechsel ab. Dieser
Blog berichtet chronologisch
iiber Ereignisse, die eine ver-
kehrspolitische Relevanz und
zumeist auch einen Bezug zur
Mobilitit in Koln haben.

3. Mai 2012: Eine Kolner Tages-
zeitung berichtet {iber eine spe-
zielle Art des Autoteilens, das
private Carsharing. Das Start-
up-Unternehmen tamyca — Abkiirzung
fiir take my car — betreibt eine Internet-
Plattform, die so dhnlich funktioniert
wie eine Mitfahrzentrale: Autobesitzer
stellen ihren PKW ins Netz. Nun kann
sich der Nachfragende das Auto aussu-
chen, welches ihm am besten geeignet
erscheint. In Stiddten wie Koln ist das
vorhandene Angebot schon recht um-
fangreich.

Kommentar: interessant fiir Nut-
zungen iber einen ganzen Tag oder
langer. Damit macht tamyca mehr den
klassischen Autovermietern als den
Carsharing-Anbietern Konkurrenz. Das
hat wohl auch der Autovermieter Sixt
erkannt und mahnte Tamyca wegen
eines Preisvergleichs ab — und verhalf
dadurch tamyca zu mehr Bekanntheit.

7. Mai 2012: Eine Zwischenbilanz
des Masterplans, den der renommierte
Stadtplaner Albert Speer vor drei Jahren
fiir die Stadt K6ln entwickelt hatte, wur-
de der Offentlichkeit vorgestellt. Aus
verkehrspolitischer Sicht gibt es bislang
noch keine handfesten Ergebnisse — eini-
ge Uberlegungen jedoch sind durchaus
interessant, zum Beispiel die mogliche
Umgestaltung des Ebertplatzes mit neu-
en Zugingen zur U-Bahn sowie einer
Tiefgarage fiir das Viertel. Authorchen
lasst, dass die Stadtverwaltung dariiber
nachdenkt, die Nord-Siid-Fahrt in Hohe
der Oper zu verengen, damit FuBgénger
und Radfahrer mehr Platz haben, aller-
dings unter Beibehaltung der drei Auto-
spuren. Geradezu revolutionir mutet an,
dass die Cicilienstra3e auf je zwei Au-

Nord-Siid-Fahrt am Jaques-Offenbach-Platz: reichlich
Raum fiir Autos

tospuren beschriankt werden soll. Stolz
verkiindet der aus seinem Amt schei-
dende Stadtplanungsdezernent Bernd
Streitberger, dass der Paradigmenwech-
sel ,,weg vom Auto, hin zu Rad und FuB3-
ginger* eingeleitet sei.

Kommentar: Schon, dass der Paradig-
menwechsel eingeleitet wurde. Noch
schoner wire, wenn man dies auf den
Straflen erkennen konnte.

1. Juni 2012: Die Koélner Verkehrs-
betriebe (KVB) planen, ihren Kunden
an ausgewdhlten Stationen Leihfahr-
rdder zur Verfiigung zu stellen. Nach
den Worten des Vorstandsvorsitzenden
Jirgen Fenske wird derzeit bei der KVB
iiberlegt, ob die Rider in Eigenregie
oder in Kooperation mit einem fremden
Vermieter angeboten werden. Bald wird
man auch das Fahrradmodell und die
Haltestellen festlegen konnen.

Der ADAC begriifit ausdriicklich die
Kombination verschiedener Verkehrs-
mittel. ,,Die optimierte Mischung aller
Verkehrstriger ist ein wichtiger Bau-
stein zur Losung der Autofahrer-spezi-
fischen Probleme in Ballungsraumen®,
begriindet Bernd Fronhoffs, Vorstands-
mitglied fiir Verkehr und Technik des
ADAC Nordrhein, die Unterstiitzung
des Autoverkehrsclubs. Der Verkehr
nehme vor allem in den GroBstidten
seit Jahren zu, die Infrastruktur wachse
aber nicht im selben Tempo mit. Auch
seien die extrem hohen Spritpreise ein
weiteres Argument, das Auto auch mal
stehen zu lassen.

Kommentar: Bei der Kom-
bination Fahrrad und OPNV
gibt es erhebliches Potential,
vor allem beim Nachtransport:
Das Fahrrad wird heute bereits
von vielen flir den Weg von zu
Hause zur Haltestelle genutzt.
Dagegen wird es im Nachtran-
sport, also fiir den Weg von
der Haltestelle zur Arbeit, sel-
ten genutzt. Viele Radfahrer
scheuen davor zuriick, ein zu-
sétzliches Fahrrad anzuschaf-
fen und es iiber Nacht an einer
Haltestelle stehen zu lassen.
Genau hier konnte ein Leih-
system ansetzen, vorausgesetzt,
die Tarife stimmen, die Standorte stim-
men und die Verfiigbarkeit ist gesichert.

6. Juni 2012: Die beiden Carsha-
ring-Anbieter ,,car2go®, eine Tochter
der Daimler AG, und ,,Drive Now*,
eine Gemeinschaftsunternehmung von
BMW und Sixt, wollen im Herbst 600
Fahrzeuge in Koln anbieten. Im Unter-
schied zu den bereits in Koln vertre-
tenen Anbietern cambio und Flinkster
stehen die Fahrzeuge nicht an festen
Stationen, sondern irgendwo innerhalb
des Militarrings sowie rechtsrheinisch
in Deutz und Kalk.

Kommentar: Auch die Automobilher-
steller haben den Kolner Carsharing-
Markt als attraktiv erkannt und wollen
mit erheblichen Stiickzahlen dort ein-
steigen. Das kann dem Markt nur gut
tun. Mit ihrer grof3 angelegten Werbung
konnen die neuen Anbieter wesentlich
dazu beitragen, Carsharing aus seiner
Nische herauszuholen. Ein Verdrin-
gungswettbewerb ist (noch) nicht zu
befiirchten, da es sich um einen Wachs-
tumsmarkt mit erheblichen Zuwéchsen
handelt. Auch die Kunden profitieren
vom groferen Angebot: Sie kdnnen
sich bei jeder Fahrt fiir den Anbieter
entscheiden, der ihre konkrete Trans-
portaufgabe am besten 15st.

21. Juni 2012: Fahrgastrekord, mehr
Stammkunden, mehr Erlose — die KVB
hat auch im Jahr 2011 ein gutes Ergebnis
erwirtschaftet. Mit 274 Millionen Fahr-
gisten nutzten zwei Millionen Men-
schen mehr als im vorangegangenen
Jahr die Busse und Bahnen der KVB.
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Die Verkehrsleistung blieb allerdings
mit insgesamt 53 Millionen Wagen-
Kilometern auf dem Niveau des Vor-
jahres. Durch die gestiegene Fahrgast-
zahl und die Zunahme der Fahrgelder-
16se erhdhte sich auf Basis dieser Ver-
kehrsleistung die Produktivitdt je Mit-
arbeiter um 2,5 Prozent auf 73.140 Euro.

Kommentar: Schon, dass mehr Men-
schen die KVB nutzen. Weniger schon,
dass die erbrachte Verkehrsleistung
nicht mitgewachsen ist — es wird immer
enger, zu Spitzenzeiten manchmal auch
zu eng.

24, Juli 2012: ,,Je grofBer die Stadt,
umso weniger Autos pro Einwohner*
— dieses Ergebnis zeigt in der Tendenz
eine Auswertung der Universitat Duis-
burg-Essen. In K6In kommen auf 1.000
Einwohner 360 Autos. Noch darunter
liegen Diisseldorf mit 359, Stuttgart mit
351, Miinchen mit 350, Leipzig mit 338,
Hamburg mit 331, Frankfurt mit 324,
Hannover mit 320 und schlieBlich Ber-
lin mit 289 Autos pro 1.000 Einwohner.

Kommentar: Bei genauerer Betrach-
tung fallt auf, dass K&ln von kleineren
Stiadten wie Leipzig, Frankfurt und so-
gar Hannover ,,iiberholt” wird. Das deu-
tet darauf hin, dass es in diesen Stddten
bessere Alternativen zum Auto gibt als
in K6ln. Das sollte zu denken geben.

30. Juli 2012: ,,Am Rhein fehlt ein
Radweg" titelt eine Kolner Tageszeitung
und berichtet von dem unzumutbaren
Gedringe an der Rheinpromenade, wo
sich Radfahrer, Jogger und Touristen-
strome schnell ins Gehege kommen.

Am Rhein fehlt ein Radweg

In einer Sitzung
der Bezirksvertretung
Innenstadt hatte eine
Fraktion beantragt,
»die kiirzlich ange-
brachten Schilder fiir
ein Durchfahrtverbot
am Rheinufertunnel
zu entfernen®; dann
stiinde es Fahrradfah-
rern zumindest frei,
die Tunnel zu benut-
zen. Sofort entbrannte
eine sehr emotional
gefithrte Diskussion.
Eine Bezirksvertre-
terin warnte gar da-
vor, Radfahrer in den
Selbstmord zu treiben.

Kommentar: Schon, dass man sich so
um das Wohl der Radfahrer sorgt, das
ist eher selten. Vielleicht entspringt die
Sorge um die Radfahrer aber auch der
Sorge um die Autofahrer, denen dann
die Wegnahme einer Fahrspur droht.
Den Radfahrern kdnnte geholfen wer-
den: Bei Tempo 30 in Kombination mit
guten Fahrbahnmarkierungen verliert
der Tunnel seinen Schrecken fiir die
Radfahrer, allerdings nicht fiir die Auto-
fahrer ...

20. August 2012: , Mobilitit in K6ln
in Zeiten knapper Kassen®, so lautete
das Thema der o6ffentlichen Diskus-
sionsveranstaltung, zu der die Ratsfrak-
tionen von SPD und Griinen eingeladen
hatten. Laut Flyer sollte iiber Investiti-
onen im Verkehrsbereich, seine Finan-
zierung und die Prioritdtensetzung
fiir die ndchsten Jahre diskutiert wer-
den. Die Veranstaltung selbst wurde
dann allerdings von der kontrovers
gefiihrten Diskussion iiber die vor-
zeitige Inbetriebnahme des Siidab-
schnitts der Nord-Siid-Stadtbahn
dominiert.

Kommentar: Wer gedacht hatte,
aufgrund des Veranstaltungstitels
wiirde sicherlich tiber Fahrrad- und
FuBgéngerverkehr diskutiert, wurde
enttduscht. Von diesen preiswerten
Verkehrsarten war keine Rede,
sondern nur von Autoverkehr und
OPNV. Nun ja, da scheinen die Kas-
sen wohl doch noch nicht so knapp
Zu sein.

17. Oktober 2012: Den Bau von
Velorouten, die dem Alltagsradler
mdglichst kreuzungs- und autofreie
Wege bieten, hatte eine Kreistags-
fraktion im Rhein-Erft-Kreis gefor-

So konnte ein autofreier Sonntag aussehen.

dert. Angedacht war ein moglichst kreu-
zungsfreier Ring um Koln mit radialen
Routen aus dem Umland. Vor allem
Pendlern und Studenten sollte damit
eine kostengiinstige und stressfreie Al-
ternative zum Auto- und Pendlerverkehr
geboten werden.

Das rief allerdings sofort die Kriti-
ker aus einer anderen Fraktion auf den
Plan: ,,Statt iiber teure Radautobahnen
nachzudenken, wire es wesentlich
sinnvoller, die nicht gerade {lippig vor-
handenen Finanzmittel zur Losung der
tatsdchlichen Probleme auszugeben.*

Kommentar: An der Antwort der
Kritiker kann man den Stellenwert des
Fahrradverkehrs erkennen: Man traut
ihm keinen Beitrag zur Losung der tat-
sdchlichen Verkehrsprobleme zu. Inte-
ressant ist auch, dass die Kritiker gleich
von Radautobahnen sprechen.

3. November 2012: Eine Kdolner Ta-
geszeitung berichtet {iber Davide Broc-
chi und seine Idee fiir einen ,,Kdlner
Sonntag der Nachhaltigkeit — Tag des
guten Lebens®. Mit einem autofreien
Sonntag will Brocchi ein Zeichen setzen
und die Kolner fiir die bevorstehenden
okologischen und sozialen Herausfor-
derungen sensibilisieren. Der autofreie
Sonntag soll zunéchst in Ehrenfeld aus-
probiert werden, rund um die Venloer
Strafle. Brocchi hat bereits 50 Initia-
tiven, Verbidnde und Unternechmen als
Unterstiitzer gewonnen, darunter auch
die KVB.

Kommentar: Beeindruckend, dass
Brocchi bereits 50 Unterstiitzer iiberzeu-
gen konnte. Realistisch, dass er sich mit
Ehrenfeld ein erreichbares Zwischenziel
gesetzt hat.

Hans-Georg Kleinmann a

RHEIN-SCHIENE Nr. 50

— 20—



VCD - VERKEHR ALLGEMEIN

Ruckblick

50 mal RHEIN-SCHIENE

Seit iiber 23 Jahren berichten wir
iiber die Verkehrspolitik in Kéln —
nachfolgend einige Schlaglichter.

Pleiten, Pech und Pannen gab es auch
bisweilen, zum Beispiel eine unbe-
druckte zweite Seite in Nummer 17.
Aber im groflen und ganzen ist doch
immer ein lesbares und informatives
Produkt herausgekommen, in dem die
Verkehrsprobleme in KoIn und der Re-
gion dargestellt und mogliche Losungen
aufgezeigt wurden.

Die anfidngliche ,,Flugblatt-Optik*
verbesserte sich kontinuierlich. Ab der
zwolften Nummer hatten wir bunte Ti-
telblétter, ab Nummer 28 erschien die
RHEIN-SCHIENE im Grof,format und
dies ab Nummer 43 auch nocht bunt,
was die Wiedergabe von Skizzen und
Karten enorm verbesserte.

Manche kleine und grofle ,,Frust-
Themen* haben uns die gesamten zwei
Jahrzehnte begleitet, ohne einer Losung
ndher gekommen zu sein: Noch immer
gibt es keine gute Nord-Siid-Radver-
bindung und auch der fiir viele Studie-
rende und Pendler vorteilhafte Zugang
von der Dasselstralie zum Bahnhof Siid
fehlt noch immer. Manches Problem hat
sich jedoch im Lauf der Zeit tatsachlich
geldst oder befindet sich zumindest auf
dem Weg dorthin: Die Uni-Buslinie

cambio CarSharing

fahrt, es gibt mehr Fahrrad-Abstellanla-
gen und zahlreiche Einbahnstraflen sind
fiir den Radverkehr in Gegenrichtung
geoffnet.

Uber Aktionen des Kélner VCD haben
wir natiirlich besonders gern berichtet,
und da gab es eine ganze Menge: Kan-
tenspecht-Aktion, Ampel-Warte-Bank,
Busspur, Parkplatzbesetzung, Staukon-
zert, Fahrrad-Demonstrationen ...

Ab der vierten Ausgabe waren Be-
richte liber eine geplante autofreie Sied-
lung fester Teil der RHEIN-SCHIENE.
Der zéhe Anfang mit Standortsuche und
Klarung von Bedingungen miindete
nach vielen Jahren in die heute existie-
rende Siedlung in Nippes, die auch wei-
terhin ein regelméfBiges Thema ist.

RegelmiBig nahmen wir auch die
Kommunal- und Landtagswahlen zum
Anlass, die Parteien in sogenannten
»Wahlpriifsteinen zu ihren verkehrpo-
litischen Vorstellungen zu befragen und
die Antworten als Entscheidungshilfe
fiir verkehrspolitisch interessierte Wéh-
ler abzudrucken.

Im Zeitalter der Fahrplan-Apps fast
vergessen: Als Service fiir unsere Leser
waren Nachtfahrpldne fiir einige Jahre
Begleiter unserer Winterausgaben.

Im Lauf der Jahre hat sich ein festes
Redaktionsteam gebildet. Wir iiberlas-
sen es den Leserinnen und Lesern unsere

veD
A, [ e schene
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Noch in Schwarz-Weif3 und ein diinnes
Heft im DIN-A5-Format: die erste
RHEIN-SCHIENE vom August 1989

Arbeit zu loben oder zu tadeln. Wir ha-
ben jedenfalls meistens viel Spal3 beim
Zusammenstellen einer neuen Ausgabe.
Fiir die Zukunft hoffen wir, dass dieser
SpaBl uns erhalten bleibt und es weiter
gelingt, das Interesse unserer Leser zu
wecken und alle moglichen Aspekte
eines Verkehrsproblems und seinen Lo-
sungsmoglichkeiten darzustellen!

Redaktion der RHEIN-SCHIENE a

Fuhrerschein bestanden — und dann?

Da staunt die Generation Golf nicht
schlecht: Den jungen Erwachsenen ist
das eigene Auto zunehmend nicht mehr
so wichtig. Eine Studie des Centers of
Automotive Management (CoA) an der
Fachhochschule der Wirtschaft in Ber-
gisch Gladbach erforschte unlidngst das
Interesse der 17 bis 25jahrigen am eige-
nen fahrbaren Untersatz. Das Ergebnis
sorgte fiir groe Resonanz in der Presse:
Hat doch das Auto als Statussymbol so
gut wie ausgedient.

Wie wird der Fiithrerscheinneuling
also heute mobil? In einem gut ver-
netzten Zusammenspiel aus OPNV,

Fahrrad und geteiltem Auto, gesteuert
per Smartphone. Eine Entwicklung, der
auch cambio CarSharing ab sofort Rech-
nung tragt: Nicht nur in K&ln sondern in
allen 15 deutschen Stadten wurde des-
halb das Angebot auch fiir Fahranfanger
zuginglich gemacht. Musste man bisher
zwei Jahre Fiihrerscheinbesitz nachwei-
sen, ist der Einstieg jetzt sofort nach der
Priifung mdoglich.

Damit das Kostenrisiko fiir die gan-
ze cambio-Gemeinschaft iiberschaubar
bleibt, ist ein Sicherheitspaket fiir 50
Euro jahrlich obligatorisch. Durch die
SiPack-Zusatzversicherung sind im Fall

des Falles die Kosten eines Unfallscha-
dens bei 200 Euro gedeckelt. Ein Ange-
bot, dass sich sicher nicht nur fir Fahr-
anfanger rechnet. Aulerdem miissen die
Jung-CarSharer 500 Euro als Kaution
hinterlegen. Diese werden aber attraktiv
mit 4,8 % p.a. verzinst.

Rund wird die Geschichte durch den
mobilen Zugriff auf die Dienstleistung
des CarSharings. Mit der App von cam-
bio lassen sich die 360 Kdlner Autos
genauso buchen wie die komplette bun-
desweite Flotte.

Tanya Bullmann d
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Fahrzeuge Rodenkirchen” ¢
cambio Koln

cambio CarSharing
So viel Auto hat das Klima gern.

Kein eigenes Auto —
und Sie fahren doch. Wann Sie wollen, wohin Sie wollen.

CarSharing heilst mehr Unabhangigkeit,
weniger Kosten und weniger CO2.

Sie wollen mitfahren?
0221-9499700 | koeln@cambio-CarSharing.de | cambio-CarSharing.de/koeln

C«C«\«M‘Qf\‘?

CARSHARING



VCD

Mitgliederversammlung 2012
GroReres Einzugsgebiet, neuer Name

In gewohnter Umgebung, im Grofien
Saal der Alten Feuerwache, fand am 4.
Juli 2012 die jahrliche Mitgliederver-
sammlung unseres VCD-Kreisverbands
statt. Insbesondere zwei Beschliisse der
Versammlung sind erwéhnenswert: Zu-
nichst wurde der Oberbergische Kreis
in das bislang aus Koln, dem Rhein-
Erft-Kreis, dem Rheinisch-Bergischen
Kreis, Leverkusen und dem Kreis Eu-
skirchen bestehende Vereinsgebiet auf-
genommen. Sodann wurde unser grofer
gewordener Verein in VCD Regional-
verband Koéln e. V. umbenannt.

Der VCD-Vorstand unterstiitzt Ini-
tiativen vor Ort. Schon wére es daher,
in allen Teilen des (in der Karte mar-
kierten) Verbandsgebiets Ansprechpart-
ner fiir den Informationsaustausch iiber
lokale und {iibergreifende Fragen wie
auch die Durchfithrung gemeinsamer
Aktionen zu haben. Wer in diesem Sinn
,»VCD-Briickenkopf™ in der Region sein
mochte, moge sich per E-Mail oder tele-
fonisch im VCD-Biiro melden.

Reiner Kraft a

CD Regionalverband Kolin e. V.

Einzugsgebiet (grin markiert)
© Geobasisdaten: Land NRW, Bonn

FRIEDENSBILDUNGSWERK KOLN
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VCD - SERVICE

Ausflugstipp: Ausstellung Zeittunnel

Blicke auf die

weggegrabene Geschichte

Das Romisch-Germanische Museum
zeigt Fundstiicke des U-Bahn-Baus.

Bekannt geworden sind Tosca und Rosa,
die beiden Tunnelbohrmaschinen, die
die Stadtbahnrohren durch den Kélner
Untergrund trieben. Weniger bekannt
sind all die Schéufelchen und Feinge-
rite, die vielerorts zum Einsatz kamen,
um vorab unzéhlige historische Relikte
vorsichtig aus dem betroffenen Kolner
Boden zu bergen. Einen zweistelligen
Millionenbetrag soll es gekostet haben,
die Spuren von 2.000 Jahren Geschichte
vor dem U-Bahn-Bau zu retten.

Nun nach vollstindigem Abschluss
der archédologischen Arbeiten werden
die wichtigsten Funde unter dem Ti-
tel ,,ZeitTunnel” im Romisch-Germa-

nischen Museum présentiert.

Wer sich bewusst machen will, wel-
chen mit Historie geschwéngerten Bo-
den er tiglich ,mit Fiilen tritt“ (und
eines Tages hoffentlich per U-Bahn
durchquert), sollte bis zum 5. Mai 2013
seine Chance nutzen und die Austellung

am Roncalliplatz besuchen.

Volker Kunstmann

Kontakte — Infos — Hilfe

Stadt Kéln
Verkehrsiiberwachung (= Abschleppwagen)
Fahrradbeauftragter

Informationen zum Radverkehr

NRW-Hotline
Fahrplanauskunft fiir alle Busse und
Bahnen in NRW (auch KVB)

Deutsche Bahn AG

Zentrale Rufnummer u. a. fiir Reiseservice
(Auskunft, Fahrkarten), Radfahrer-Hotline,
Kundendialog Fernverkehr und

Regio DB, Fahrgastrechte

Elektronische Auskunft DB

Vandalismus (Bundespolizei)

KVB — Koélner Verkehrsbetriebe
Telefonzentrale

Vandalismus bei KVB
Beschwerden

RVK — Regionalverkehr Kéln GmbH
Service-Hotline (Auskiinfte, Beschwerden,
Fundsachen)

Verkehrsverbiinde

AVYV — Aachener Verkehrsverbund
VRR - Verkehrsverbund Rhein-Ruhr
VRS — Verkehrsverbund Rhein-Sieg

Schlichtungsstelle Nahverkehr
Verbraucherzentrale NRW

Verkehrsinitiativen, Sonstiges

VCD (Bundesverband, Service)
VCD-Kreisverband K&ln und Umgebung
ADFC Koéln

Autofreie Siedlung Kdln
Pro Bahn
Verkehr allgemein

0221 221-32000
0221 221-21155

fahrradbeauftragter@stadt-koeln.de

www.stadt-koeln.de/4/verkehr/radverkehr

01803 504030 (9 Cent/Minute)

www.bahn.de

01805 99 66 33 (14 Cent/Minute aus dem
Festnetz der Deutschen Telekom)

0800 1507090 (gratis aus dem Festnetz)
01805 221100 (Mobilfunk, kostenpfl.)
0800 6 888 000 (jetzt gratis)

www.kvb-koeln.de
0221 547-0

0221 547-1234
0221 547-3360

www.rvk.de
01804 131313 (20 Cent bei Anruf aus
dem Festnetz der Deutschen Telekom)

www.avv.de
www.vrr.de
www.vrs-info.de (Tel.: 0221 20808-0)

www.schlichtungsstelle-nahverkehr.de
0211 3809380, Mo — Do, 10 — 12 Uhr

www.ved.org

www.ved-koeln.de

www.adfc-koeln.de (Tel.: 0221 323919)
adfc-koeln@netcologne.de
www.nachbarn60.de

www.pro-bahn.de
www.nahverkehr-online.de
www.verkehrsinfo.nrw.de

Neujahrstreffen 2013
Wir laden ein!

Auch in diesem Jahr laden wir ein zum
Gedankenaustausch, zu Riickblicken
und Zukunftsgedanken bei unserem

Neujahrstreffen
am Freitag, dem 18. Januar,
ab 19:00 Uhr
im Restaurant Diogenis,
Sudermanplatz 7
(Niéhe Ebertplatz).

Alle Mitglieder, Freunde und Interes-
sierten sind herzlich willkommen.

VCD Regionalverband Koln a
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VCD

VCD Regionalverband
Koln e. V.

Vorstandsteam

Eberhard Blocher, Ralph Herbertz, Bernd Herting,
Helga Jochems, Hans-Georg Kleinmann,

Reiner Kraft, Volker Kunstmann, Melani Lauven,

Markus Meurer, Jiirgen Mdllers, Christoph Reisig

Anschrift

VCD Regionalverband Kéln e. V.,

Alte Feuerwache, Melchiorstra3e 3, 50670 Koln
Tel.: 0221 7393933 Fax: 0221 7328610
E-Mail: info@vcd-koeln.de

www.ved-koeln.de

Biirozeiten

Das VCD-Biiro ist an zwei bis drei Tagen in der Wo-
che besetzt. Kernoffnungszeiten sind Montag von 15
bis 18 Uhr und Donnerstag von 9 bis 12 Uhr. Da sich
aufgrund externer Termine Anderungen ergeben kénnen,
erfahren Sie die aktuellen Offnungszeiten unter unserer
Rufnummer 0221 7393933.

Vorstandssitzungen

Einmal monatlich dienstags um 19:30 Uhr im VCD-
Biiro. Zu allen Treffen sind Interessierte herzlich ein-
geladen! Die Termine der nédchsten Treffen erfahren Sie
ebenfalls unter unserer Rufnummer 0221 7393933 oder
auf www.ved-koeln.de.

Arbeitskreise
Besonders aktiv sind derzeit die Arbeitskreise OPNV
und Radverkehr. Beide treffen sich monatlich.

Sie suchen Ansprechpartner fiir ein Verkehrsproblem?
Sie mochten in einem bestehenden Arbeitskreis mitwir-
ken oder einen neuen griinden? Oder Sie mochten ganz
einfach mehr tiber den VCD und die Arbeit des Regio-
nalverbands Koln erfahren?

Ein Anruf im VCD-Biiro oder eine E-Mail an
info@vcd-koeln.de fihrt zu den gewiinschten Informa-
tionen oder Personen.

Eine Spende ...

... zugunsten des VCD Regionalverbands Koln tragt dazu
bei, dass unsere Service-Leistungen wie die RHEIN-
SCHIENE erhalten bleiben.

Ab 10,00 Euro pro Jahr auf unser

Konto Nr. 8245502
bei der Sozialbank Ko6ln
(BLZ 370 205 00)

erhalten Sie eine steuerlich abzugsfihige Spenden-
bescheinigung.

Vielen Dank!

Die Arbeit des VCD Regionalverbands Koéln e. V.
wird von unseren Forderern unterstiitzt:
Radlager Nirala Fahrradladen GmbH, Sechzigstr. 6,
50733 Ko&ln, Tel. 0221 734640, www.radlager.de
Stadtrad, Bonner Str. 53 — 63, 50677 Koln,

Tel. 0221 328075, www.stadtrad-koeln.de

Es kommt nicht nur darauf
an, womit Sie fahren. Sondern
auch, welchen Verkehrsclub
Sie unterstitzen.

VCD e.V. %, V€D
030/280351-0 ﬁ' Verkehrsclub

www.vcd.org Deutschland

Ja, ich will VCD-Mitglied werden! (2011 )
Ich trete dem VCD zum 01. .20 bei.

Jahresbeitrag

[1 Einzelmitgliedschaft (mind. 50 EUIO) ..cccovvviviiiinee

[J Haushaltsmitgliedschaft (mind. 62,50 EUr0) ....cc..coevvveeens
alle Personen im selben Haushalt (die weiteren
Namen, Vornamen und Geburtsdaten bitte anheften!)

[J Reduzierter Beitrag (mind. 25 EUMO) ..ocovvviiiries
(wenn Sie zurzeit nicht in der Lage sind, den
vollen Beitrag zu zahlen)

[ Juristische Person (Vereine usw.) (mind. 150 EUrO) .....cccocvevenrenne

Die Mitgliedschaft lauft ein Jahr und verldngert sich automatisch, wenn sie
nicht acht Wochen vor Ablauf schriftlich gekiindigt wird. Der Mitgliedsbeitrag
ist steuerlich abzugsfahig.

Name, Vorname (oder Verein usw.)*

StraBe und Hausnummer*

*Pflichtfeld, bitte ausfullen.

PLZ und Wohnort*
Geburtsdatum Fon
E-Mail

Datum und Unterschrift

[J Ich benétige einen VCD-Schutzbrief. Bitte senden Sie mir Infomaterial zu.

Einzugsermiachtigung:
Ich helfe Verwaltungskosten sparen. Deshalb erméachtige ich

[J den VCD e.V., den Jahresbeitrag
[J die VCD Umwelt & Verkehr Service GmbH, die Versicherungsbeitrage

bis auf Widerruf zum jeweiligen Félligkeitstermin (Folgebeitrage am
1. des jeweiligen Monats) zu Lasten des folgenden Kontos einzuziehen:

Konto-Nr. Bankleitzahl
Geldinstitut
Kontoinhaberln

Datum, Unterschrift Kontoinhaberln

Bitte einsenden oder faxen:
VCD e.V. . Postfach 610148 . 10921 Berlin - Fax 030/280351-10

Sémtliche personliche Daten werden ausschlieBlich fr Vereinszwecke elektronisch erfasst und zu
vereinsbezogenen Informations- und Werbezwecken verarbeitet und genutzt. Eine Weitergabe an
Dritte — mit Ausnahme an die VCD Service GmbH und die fairkehr GmbH - findet nicht statt.

NW 1800



.~ Das Unternehmen

> Innovationsfuhrer RVK

Vision ,,Null Emission”:
Bei der RVK schon heute Realitat.

Die Wasserstoff-Hybridbusse der Regionalverkehr Koln GmbH
sind ein landeriibergreifendes Pilotprojekt, das durch die Ko-
operation von Wirtschaft, Forschung und Politik maglich wurde.
Alle Infos hierzu und vieles mehr auf der RVK-Website:

www.rvk.de

Gefordert vom Européischen Fonds fiir Regionale
Entwicklung und vom Land Nordrhein-Westfalen

EURCHEAISCHE UNION ’
Irrwmlifion i uibieng Jukinti
Europaischer Fands ‘@
Hiir ragionals Enwicklung )
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lhr Beitrag zum Klima?
Mehr Bus & Bahn fahren!

Aktiv werden und direkt zum Jahres-Abo Minimum fiir jede umweltbewusste Familie:

durchstarten! Von den starksten Rabatten in Ein Formel9Ticket — reihum fir alle. Vor 9 Uhr:
preiswerten Monatsraten profitieren! MonatsTicket im Abo oder Aktiv60Ticket.

® KVB
Klner Verkehrs-Betriebe AG

www.kvb-koeln.de
Menschen bewegen

01803.504030 (9 c/min dt. Festnetz; Mobilfunk max. 42 C/min)




