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z. B. Gazelle cabby - giinstiges
Transportvehikel, fiir die Brotchen-
tiite zugegeben etwas oversized...

z. B. Bakfiets: sicherer (Kinder-)Transport -
und allzeit freie Sicht bis zum Horizont aus
formvollendeter Holzbox.

z. B. Christiania Light — A
ultimativ leichter Kindertransporter
mit viel Stauraum.

z. B. Transporter ,,BlueLabel
von r-m. Starker Bosch-Mittelmotor.
Lediglich die Endlichkeit der eigenen
Phantasie setzt seinen vielfaltigen
Einsatzmoglichkeiten Grenzen.

Auch wir
fordern mehr

& z. B. L -m. Setzt Maf3stabe bei

der Revolutionierung herkommlicher Bikes. Raum und Rechte

So wird aus Last lassig. fiir Radfahrer. Schaffen
Koln wir gemeinsam ein Bewusst-
ist reif fiir den sein fiir sinnvolle, urbane Mobilitat!
griindlichen Ausbau des Schon heute gibt es zahlreiche Alternativen zu
Radwegenetzes. Seit 25 Jahren fahrt Staus, Parkplatzsuche, steigenden Benzinkosten und de-
der VCD Koln bei der Umsetzung fahrradfreundlicher generativen korperlichen Beschwerden (siehe oben). Viele mit
Verkehrskonzepte vorne mit. Dazu gratulieren wir und Elektroantrieb und ausreichend Platz fiir alles, was mit muss.
wiinschen weiterhin gute Kondition und viel Riickenwind! Gerne stehen wir Thnen beim Umstieg zur Seite.

Ihre Kolner VSE-Transportunternehmen ;-)

Stadtrad

Service, Fahrrad...

Tel. 0221-73 46 40 Tel. 0221-44 76 46 Tel. 0221-328075
www.radlager.de www.aufdraht-koeln.de www.stadtrad-koeln.de
Sechzigstr. 6 - 50733 KéIn Weyertal 18 - 50937 KéIn Bonner Str. 53-63 - 50677 K6In

Wir bitten um Thr Verstindnis dafiir, dass nicht alle hier abgebildeten Modelle in jedem der oben aufgefithrten Geschifte erhaltlich sind. Bitte erkundigen Sie sich bei Interesse vorab telefonisch.
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Editorial

Liebe Leserin, lieber Leser,

in diesem Jahr feiert der VCD Regionalverband Koln sein
25jiahriges Bestehen. Das Titelbild und ein kurzer Riickblick
auf Seite 4 zeigen einige Momentaufnahmen aus dieser Zeit.
Zu kiinfigen Entwicklungen finden Sie in dieser Ausgabe zahl-
reiche Gastbeitrige. Selbst wenn sich nicht alle hierin ge-
duBerten Ansichten mit Positionen des VCD decken, belegen
sie die Anerkennung, die wir in den letzten Jahren fiir unsere
umwelt- und verkehrspolitischen Aktivitdten erworben haben.

Damit Mobilitdt in unserer Region (auch) in Zukunft um-
weltfreundlich moglich ist, bleibt noch viel zu tun. Wann end-
lich dndert sich beispielsweise etwas an der seit Jahrzehnten
unbefriedigenden Situation am Kélner Siidbahnhof, die dazu
fiihrt, dass Fahrgiste der DB sich in gefahrliche Situationen
begeben, um weite Umwege zu vermeiden?

Wenig rosig sind auch die Aussichten der DB-Fahrgiste aus
der Region um Pulheim und Grevenbroich. Dort wird fiir
einige Monate der Zugverkehr nach K&ln eingestellt und durch
Busse ersetzt. Man stelle sich Vergleichbares fiir den Autover-
kehr vor, beispielsweise eine vierteljdhrliche Vollsperrung der
Stadtautobahn ...

Am 30. April 2013 beschlieBt der Rat der Stadt Koln — etwas
unerwartet — die auch in der letzten RHEIN-SCHIENE gefor-
derte neue Linie 17 zwischen Severinstrafle und Siirth auf
der Nord-Siid-U-Bahn: Nach dem schmerzlichen Drama des
Einsturzes des Stadtarchivs, bei dessen Folgeverzdgerungen
ein Ende immer noch nicht absehbar ist, ein wichtiges Signal
der Hoffnung fiir das Gesamtprojekt und den 6ffentlichen Ver-
kehr in K6ln tiberhaupt.

Dies und vieles andere konnen wir bereden bei unserer Jah-
reshauptversammlung am 3. Juli in der Alten Feuerwache!
Seid dabei und tauscht euch aus!

Die Redaktion der RHEIN-SCHIENE ]

Es gibt etwas zu gewinnen!

Dieses Mal verlosen wir fiinf Exemplare des neuen Rad-
fihrers ,,Mit dem Fahrrad iiber alte Bahntrassen im
Bergischen Land* von Norbert Schmidt.

Um an der Verlosung teilzunehmen, beantworten Sie bit-
te die folgende Frage:

Wie lautete das Motto der Fahrraddemonstration, die
der VCD im Jahr 1993 in Kéln durchfiihrte?

Senden Sie eine E-Mail oder Postkarte mit der richtigen
Losung an:

VCD Regionalverband Kéln e. V.
Alte Feuerwache, Melchiorstralie 3, 50670 Koln
info@vcd-koeln.de

Einsendeschluss ist der 31. Juli 2013. Die Gewinnerinnen
und Gewinner werden unter allen Einsendungen mit der
richtigen Losung ausgelost und erhalten das Buch zuge-
sandt.

Wer noch in diesem Jahr neu in den VCD eintritt,
kann dariiber hinaus einen besonderen Preis gewinnen
— mehr dazu auf Seite 42.
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25 Jahre VCD Regionalverband Koln
GruRworte des Bundesvorsitzenden

Ein Viertel Jahrhundert VCD Regional-
verband Koéln — das sind 25 ereignis-
reiche Jahre stetigen Einsatzes fiir eine
nachhaltige Mobilitit. Wir als einziger
okologischer Verkehrsclub konnten bis
heute in der Domstadt wie auch im Rest
der Republik bereits sehr viel bewegen.
Auch wenn wir in unserem engagier-
ten Alltag nach wie vor die gewaltigen
Herausforderungen sehen — wie mehr
Klimaschutz, saubere Luft, mehr Ruhe,
hohere Lebensqualitdt, Mobilitdt auch
ohne (eigenes) Auto oder weniger Un-
falle, so ist es doch auch mal gut, das
schon Erreichte zu feiern.

Der VCD steht dabei nicht nur fiir
Bahncard 50, LKW-Maut, Fahrgast-
rechte, Carsharing oder Abgasnachbe-
handlung und Energieeffizienz. Sehr
viele (Angebots-)Verbesserungen fiir
Radfahrende, zu Ful3 Gehende und ins-
besondere fiir Bus- und Bahn-Nutzende
konnten wir in der Kélner Bucht erzie-
len. Fantasien einer autogerechten Stadt,

Ce)

o e

die es noch in den 80ern gab, sind ausge-
traumt. Der 6ffentliche Verkehr brummt,
rund um den Dom gibt es heute 80 Pro-
zent mehr Fahrgéste als vor 25 Jahren.
Mensch steigt viel mehr auf das Rad
um, die Vernetzung der verschiedenen
Verkehrstrager miteinander funktioniert
immer besser. Auto-arme Wohnsied-
lungen werden nicht mehr als Ideologie
beléchelt.

Die positive Nachricht lautet: Wir ha-
ben Koln bewegt und wir kénnen wei-
terhin einiges bewirken. Die kritische

Seit 25 Jahren vor Ort aktiv
Ein kurzer Blick zuruck

In den achtziger Jahren riicken glo-
bale wie lokale Umweltprobleme
mehr und mehr ins Bewusstsein der
Menschen. Als Quelle von Schad-
stoffen, Lirm, Treibhausgasen und
Unfalltod gerit auch der Verkehr zu-
nehmend in den Fokus. Daraus ent-
springt die Idee: Ein Club muss her,
der sich fiir eine umwelt- und sozial-
vertrigliche Mobilitit stark macht.

Auch in K6In sehen Verkehrsinteressier-
te Ende der 80er Jahre grofle Herausfor-
derungen zur Verbesserung der nicht-
motorisierten Mobilitdt. Vor 25 Jahren,
genauer gesagt am 26. Juni 1988, wird
eingeladen zum Griindungstreffen des
»VCD Kélne. V.

Es folgt ein langjahriges Engagement
ehrenamtlich titiger Verkehrsplaner,
Verkehrspolitiker, Ingenieure, Bus- und
Bahnfans und kritischer FuB3géinger und
RadfahrerInnen.

Offentlicher Nahverkehr

Bereits im Jahre 1991 bringt der VCD
Koln die Buslinie auf der Inneren
Kanalstrafle in die Diskussion. In Ko-
operation mit dem AStA der Uni Kéln
fahrt ein angemieteter Bus auf einer
mit einer Menschenkette abgegrenzten
,Busspur zur Uni. Der VCD setzt sich
mit viel Ausdauer in Offentlichkeit und
Politik fiir die Busverbindung ein, mit

18 Jahre nach der VCD-Aktion im Jahr
1991 (Foto) wurde eine Buslinie auf
der Inneren Kanalstrafse eingerichtet .

Anmerkung folgt: Wir brauchen
einen langen Atem. SchlieBlich: Es
gibt Unterstiitzung, denn immer
mehr Menschen (insbesondere) in
den Stéddten sind anders mobil. Der
Fiithrerschein mit 18 ist nicht mehr
selbstverstindlich, der Besitz eines
eigenen Autos oftmals gar nicht
mehr gewollt. Mensch ist mehr denn
je multimodal unterwegs. Nicht nur,
weil es theoretisch moglich ist, son-
dern auch, weil es zunehmend attrak-
tiver geworden ist. Diese Trends gébe es
nicht, wenn es den VCD nicht gébe.

Es gibt auch morgen noch viel zu tun.
Aber heute sage ich stellvertretend fiir
den Bundesvorstand allen, die sich im
heutigen Regionalverband Koéln in den
ersten 25 Jahren fiir eine umwelt- und
sozialvertriagliche Mobilitdt stark ge-
macht haben, einen ganz herzlichen
Dank.

Michael Ziesak,
VCD-Bundesvorsitzender )

Erfolg: Am 14. Dezember 2009 endlich
fahrt die Linie 142 vom Bahnhof Nip-
pes und Ehrenfeld tber die Uni zum
Bahnhof Siid. Damit haben zahlreiche
Studierende, die in Ehrenfeld und dem
siidlichen Nippes wohnen, erstmals di-
rekten Anschluss an ihre Studienorte.
Ebenso profitieren viele Beschiftigte
von Unternehmen entlang der Inneren
Kanal- und Universitétsstrale von der
Anbindung. Die Linie wird ein voller
Erfolg und nach Beteiligung des VCD
bei den Planungen wird der Linienlauf
in 2011 bis zum Chlodwigplatz verldn-
gert.

1994 erstellt der neu gegriindete ,,Ar-
beitskreis OPNV* den ersten VCD-
Nachtfahrplan fiir KéIn. Der Plan ent-
hélt zahlreiche ,,Einsatz-Bahnen®, die
im offiziellen Fahrplan fehlen und lange
Wartezeiten angesichts des nachtlichen
Stundentakts der Bahnen verkiirzen.
Auch in diesem Fall iiberzeugen die gu-
ten Argumente des VCD im Dezember

4
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Nachts sind in Kéln die Bahnen voll.
Der VCD unterstiitzt die Nachschwdr-
mer tiber viele Jahre hinweg mit einem
Nachtfahrplan und Konzepten fiir
einen besseren Nachtverkehr.

2011 schlieBlich den Rat der Stadt Koln.
Seitdem fahren die Bahnen in Wochen-
endnéchten alle 30 Minuten.

Die Vertreter des Arbeitskreises set-
zen sich seitdem als geschitzte Ge-
sprachspartner im regelmifligem Er-
fahrungsaustausch mit den Vertretern
von KVB, VRS/NVR und in bundes-
weiten Arbeitskreisen (z. B. zur Zukunft
der gesetzlichen OPNV-Finanzierung)
unermiidlich mit Kompetenz und Kre-
ativitét fiir die umweltfreundliche Fort-
entwicklung der Mobilitét ein.

Radverkehr

Mit zahlreichen Fahrraddemonstrati-
onen, umfassender Unterstiitzung der
,»Kolner Fahrrad-Sternfahrt”, engem
Dialog mit den Fahrradbeauftragten
der Stadt Kdln sowie permanenter Of-
fentlichkeitsarbeit zur Verbesserung
des Radfahrens in K6ln und Umgebung
wird nun seit 25 Jahren das Bewusstsein
fiir die Belange dieses umweltfreund-
lichsten Verkehrsmittels gestiarkt. Im
Ergebnis ist K6ln seitdem uniibersehbar
fahrradfreundlicher geworden — auch
wenn noch viel zu tun ist. Im ersten

Die unter dem Motto ,,Kéln aufs Rad
erstmals 1993 in Koln durchgefiihrten
Fahrraddemos haben in jiingerer Zeit
in den Fahrrad-Sternfahrten (siehe Sei-
te 32) ihre Fortsetzung gefunden.

Kolner Biirgerhaushalt 2008/2009 mit
den Themen ,,Straen, Wege, Griin und
Sport“ machen die Koélner mit einer
Spitzen-Zahl an Vorschldgen zum Rad-
verkehr der Politik eindrucksvoll klar,
was ihnen am meisten unter den Nageln
brennt.

Autoverkehr

Auf Aktionstagen propagiert der VCD
Ko6In mit Infostdnden den sanften Auto-
verkehr, so zum Beispiel an Weltkin-
dertagen zur Forderung von Tempo 30
(Motto ,,Kinder haben keinen Airbag*).
Seit vielen Jahren ist der VCD beispiels-
weise auf dem Umweltmarkt in Briihl
présent.

Der VCD KolIn fordert das Konzept
des Nachbarschaftsautos und legt mit
der im Jahr 1992 beim VCD Kéln ange-
siedelten ABM-Malnahme ,,Stadtteil-
Auto* den Kdlner Grundstein des heute
bundesweit erfolgreichen Car-Sharing-
Unternehmens cambio. Der Markt er-
lebt einen dauerhaften Boom: Flexible

Am 22. September 2000 blieben Teile
der Ringe autofrei, um fiir menschenge-
rechte Stadtrdume zu werben. Fiir eine
vergleichbare Aktion in diesem Jahr in
Koln-Ehrenfeld siehe Seite 17.

Mobilitdt durch die spontane Nutzbar-
keit von Rad oder Auto mit Angeboten
wie ,,Call a Bike*, ,,car2go* und ande-
ren sind in den GroBstiddten nicht mehr
wegzudenken.

Das Konzept der autofreien Siedlung
wird nach langer Planung mit aktiver
Begleitung durch den VCD im Jahre
2008 auch in K6ln am Standort in Nip-
pes erfolgreich umgesetzt.

Im sténdigen Dialog mit Polizei und
Ordnungsbehorden setzt sich der VCD
fiir eine Steuerung und Entschleunigung
des motorisierten Verkehrs zur Verbes-
serung der Sicherheit fiir FuBgénger und
Radfahrende ein.

'E:' . I_ .‘.
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Der VCD unterstiitzt aktiv den Bau der
autofreien Siedlung in Koln-Nippes.
Im Jahr 2000 noch ein Plan, kann sie
heute besichtigt werden (siehe Seite 5)
und ihre Konzepte werden dffentlich
anerkannt (siehe Seite 33).

Einzugsgebiet vergroRert

Der Kreisverband wird in den 90er
Jahren durch Erweiterung um die Stadt
Leverkusen, den jetzigen Rhein-Erft-
Kreis, den Rheinisch-Bergischen Kreis
und den Kreis Euskirchen nachhaltig
gestarkt. Mit der Aufnahme des Ober-
bergischen Kreises im Jahr 2012 erfolgt
schlieBlich die Umbenennung in ,,VCD
Regionalverband Kéln e. V..

Als Flaggschiff des Vereins informiert
die RHEIN-SCHIENE seit nunmehr
50 Ausgaben zweimal jdhrlich tiber die
Aktivititen des Vereins und erfreut sich
eines breiten und — belegt durch eine
Auflage von inzwischen 10.000 Exem-
plaren — stetig wachsenden Interesses
vieler Biirgerinnen und Biirgern, bei
Verkehrsfachleuten und in der Politik.

Veranstaltungen

Durch zahlreiche Veranstaltungen moch-
ten wir in diesem Jahr unser ,,rundes‘
Jubildum feiern — das Programm finden
Sie auf den Seiten 6 und 7. Hierbei geht
es nicht nur um Riickblicke: Es bleibt
viel zu tun fiir einen umweltfreund-
lichen Verkehr in der Region. Der Regi-
onalverband Koln packt es an.

Der Vorstand des
VCD Regionalverbandes Koln e. V. O
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Termine

Exkursionen im Jubilaumsjahr 2013

Einblicke und Hintergrundwissen
zum Verkehrsgeschehen vermitteln
spannende Fiihrungen und Exkursi-
onen, zu denen wir anliisslich unseres
Jubildums einladen.

Die Teilnahme an allen Veranstaltungen
ist kostenlos, allerdings ist auf Grund be-
schriankter Gruppengréfien eine vorhe-
rige Anmeldung nétig. Melden Sie sich
und gegebenfalls weitere Teilnehmer im
VCD-Biiro per E-Mail oder Telefon an.
Rechtzeitig vor Veranstaltungsbeginn
teilen wir den genauen Treffpunkt mit.
Die Besichtigungen des Fernwarmetun-
nels und des Hauptbahnhofs sind nicht
barrierefrei.

Sonntag, 9. Juni und
Sonntag, 30. Juni
Der Nippeser Griingiirtel
Fahrradexkursion
Beginn 13 Uhr, Dauer ca. 3 h
Durch den Bezirk Nippes lauft die
nordliche Griinradiale als Verbindung
des Inneren mit dem AuBeren Griin-
giirtel. Diese Radiale ist allerdings im
Gegensatz zu etwa dem Lindenthaler
Kanal als solche kaum zu erkennen und
auch nicht durchgingig zu befahren.
An verschiedenen Stellen ist sie durch
Baumafnahmen bedroht. Die Exkursion
fithrt zu verborgenen Griinanlagen und
ungewdohnlichen Siedlungen. 200 Jahre
Siedlungsgeschichte des Kolner Nor-
dens werden in Ausschnitten erlebbar.
Treffpunkt: Raum fiir Kunst, Umwelt
und Bewegung, Landmannstralie 43,
Ko6In-Ehrenfeld

Samstag, 6. Juli
Fiihrung durch die autofreie Siedlung
KoIn-Nippes
Beginn 11 Uhr, Dauer ca. 2 h

Wie sieht eine Tiefgarage fiir Fahrra-
der aus? Wo kann man Fahrradanhénger
ausleihen? Was ist eigentlich eine Mo-
bilitdtsstation? Was ist eine offentliche
Luftpumpe? Wie kommt der Kasten
Bier in den Keller? Und das Klavier ins
Wohnzimmer? Und wenn man doch ein-
mal ein Auto benétigt? Ist die Siedlung
wirklich autofrei? Wieso gibt es denn
ein Parkhaus am Rande der Siedlung?
Alle diese Fragen beantwortet Hans-
Georg Kleinmann bei der Fiihrung des

Passage in der autofreien Siedlung

Arbeitskreises Autofreie Siedlung Koln.
Zusétzliche Infos: www.nachbarn60.de
Treffpunkt: Wartburgplatz

Donnerstag, 11. Juli
Einfiihrung Verkehrsmanagement
und Besuch der Verkehrsleitzentrale
der Stadt Kéln
Beginn 15.30 Uhr, Dauer ca. 1,5 h

Was ist Verkehrsmanagement? Wie
organisiert und steuert die Stadt Kdln
den Verkehr? Diese und andere Fragen
werden im Rahmen der Veranstaltung
behandelt. Der Leiter des Verkehrsma-
nagements der Stadt Koln, Hartmut So-
rich, wird eine Einfithrung in die Kon-
zeption und die Arbeit der Stadt Kdln
in diesem Bereich geben. Die Besichti-
gung der Verkehrsleitzentrale rundet den
Einblick ab. Es besteht ausreichend Ge-
legenheit fiir Thre Fragen (ab 12 Jahre).

Sonntag, 14. Juli
Der Koélner Eisenbahnring — ein be-
drohtes Denkmal
Fahrradexkursion, Beginn 11 h Uhr,
Dauer ca. 4 h mit Pause

Als Begrenzung der Neustadt galt
der Eisenbahnring Ende des 19. Jahr-
hunderts als ,,neue Stadtmauer*. Dem
entsprechend wurde der Gestaltung der
Eisenbahnbriicken besondere Aufmerk-
samkeit gewidmet. Die Eisenkonstruk-
tionen der damaligen Zeit priagen bis
heute das Stadtbild. Nun sollen einige
dieser Briicken durch schlichte Balken-
briicken ersetzt werden. An Ziilpicher
Strale und Luxemburger Strafle sollen
die kiinftigen Briicken auch verbreitert
werden. Ob dies notig ist, was dies be-
deuten wiirde und welche verkehrlichen
Alternativen es gibt, werden Prof. Wal-
ter Buschmann von der Rheinischen
Industriekultur und Peter Gwiasda vom

Verkehrsplanungsbiiro VIA auf der Rad-
tour erldutern und diskutieren.

Treffpunkt: Kéln Hbf an der Videoste-
le auf dem Bahnhofsvorplatz

Donnerstag, 18. Juli und
Freitag, 2. August
Exkursion durch den Kélner Haupt-
bahnhof
Beginn 18 Uhr, Dauer ca. 2 h und optio-
nal anschlieBende Einkehr

Den Kdlner Hauptbahnhof kennt je-
der — doch diese Besichtigung fiihrt Sie
auch zu Stellen, die einem Besucher
normalerweise verschlossen sind. Denn
neben Informationen zur Geschichte
des Bahnhofs gehoren die Besichtigung
unter anderem der unterirdischen und
vollautomatischen SchlieBfachanlage,
der Sprinklerzentrale sowie der unter-
irdischen Lieferwege zum Programm.
Ebenso konnen Fragen zu den Fahrzeu-
gen der Bahn — von der S-Bahn bis zum
ICE — gestellt werden, da unser Fiihrer
Georg Schmitz nicht nur fiir den VCD
aktiv, sondern auch Lokfiihrer ist. Darii-
ber hinaus werden natiirlich auch aktu-
elle Entwicklungen bei der Bahn disku-
tiert, die bei einem Kolsch im Anschluss
vertieft werden konnen (ab 12 Jahre).

Dienstag, 23. Juli
Unter dem Rhein — der Fernwéirme-
tunnel
Beginn 16 Uhr, Dauer ca. 1 h
Normalerweise iiberquert man den
Rhein iiber eine Briicke oder mittels
einer Fihre. Eine auBlergewdhnliche
Alternative ist der 461 Meter lange
Fernwirmetunnel: Uber rund hundert
Stufen geht es trockenen Fulles unter
dem Rhein ans andere Ufer, man kann
dabei den dariiber fahrenden Schiffen
lauschen. Frank Straube von der Rhein-

—6—
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Energie fiihrt uns durch den Tunnel und
berichtet von dessen Bauzeit und Funk-
tion. Da es {iber eine Gitterrost-Wendel-
treppe hinabgeht, sind festes Schuhwerk
mit flachen Absdtzen und Schwindel-
freiheit notwendig (ab 14 Jahre).

Samstag, 27. Juli
Verkehrsgeschichtliche Fahrrad-
Stadtfithrung
Fahrradexkursion, Beginn 12 Uhr,
Dauerca. 2 h

Verkehrsbauten beeinflussen die Ge-
staltung der Stadt in erheblichem Mafe.
Dieses Thema und der Masterplan In-
nenstadt werden Teil der neuartigen
verkehrsgeschichtlichen Fahrrad-Stadt-
filhrung sein. Aber auch Hintergriinde
verkehrspolitischer Entscheidungen,
Defizite und positive Entwicklungen
der Verkehrsplanung werden vorge-
stellt. Markus Graf verbindet auf dieser
Tour seine Erfahrung als Stadtfiihrer

und VCD-Aktiver. Im Anschluss an die
Tour kann bei einer Einkehr das Thema
weiter vertieft werden.

Sonntag, 4. August
Der Niehler Giirtel: von der Stadt-
autobahn zum Radschnellweg
Fahrradexkursion, Beginn: 13 Uhr,
Dauerca. 3 h

Seit iiber 50 Jahren wird am Niehler
Giirtel geplant und gestritten. Die Pléne
fiir eine Stadtautobahn quer durch Nip-
pes und seine Griinanlagen wurden zwar
2010 beerdigt, eine Strale dhnlich dem
Ehrenfeldgiirtel soll allerdings gebaut
werden. Die Fahrradexkursion geht von
Ehrenfeld bis an die Miilheimer Briicke
und fiihrt in die Geschichte des letzten
groflen innerstddtischen Straenbau-
projekts ein. Eine spannende Reise von
der Zeit der autogerechten Stadt bis zur
Vision eines Radschnellwegs von Miil-
heim nach Ehrenfeld.

Mitmachen beim Regionalverband
VCD-Arbeitskreise stellen sich vor

Arbeitskreis OPNV

Seit nunmehr 20 Jahren trifft sich einmal
im Monat dienstags um 20 Uhr in K6ln
der ,,Arbeitskreis Offentlicher Personen-
nahverkehr (OPNV)“. Am Anfang stand
die Erstellung eines zur stidtischen Pla-
nung alternativen Konzeptes fiir eine
bezahlbare und schneller realisierbare
Nord-Siid-U-Bahn in Kéln. Wen wun-
dert es: Dieses Thema wird auch den Ar-
beitskreis mit seinen ganzen Varianten
noch lange Zeit beschéftigen.
Zahlreiche fundierte Forderungen des
Arbeitskreises haben im Laufe der Jahre
Friichte getragen, sei es im regionalen
Bahnverkehr, bei Buskonzepten in K6ln
oder im Stadtbahnverkehr. Aber auch
bei ,.kleinen Argernissen“ setzen sich
oft Ideen von Mitgliedern des Arbeits-
kreises durch. Neben diversen Konzep-
ten fiir eine bessere Fahrgastinformation
kann zum Beispiel die Ankiindigung des
KVB-Vorstandes im Mérz 2013 genannt
werden, wonach auf die grofflichige
Werbe-Beklebung von Bus- und Bahn-
fenstern in Zukunft verzichtet wird.
Besprochen wird, was zum Bus- und
Bahnverkehr in der Region aktuell in-
teressiert, jede/-r kann hierzu etwas
vorschlagen. Zu den Treffen kommen
iiblicherweise fiinf bis zehn verkehrs-

interessierte Menschen zwischen 25
und 60 und héufig auch das eine oder
andere Mitglied des Rates der Stadt
Koln. Jede/-r kann sich nach Lust und
Laune, Zeit und Interesse einbringen,
beispielsweise auch als Teilnehmer in
Gesprachsrunden mit KVB, Nahverkehr
Rheinland, VRS oder Arbeitskreisen der
politischen Parteien. Meist findet sich
ein freundlicher privater Gastgeber aus
dem Kreis der regelmifBigen Mitglieder
des Arbeitskreises, gelegentlich treffen
wir uns auch in Gaststétten. Neugierig
geworden? Gerne nehmen wir Sie in den
Mailverteiler auf — schicken Sie uns ein-
fach IThre Fragen oder Mitteilungen an
info@vcd-koeln.de.

Markus Meurer d

Arbeitskreis Rad

Der Biirgerhaushalt 2008 hat die Defizi-
te in der Radverkehrsinfrastruktur noch-
mals verdeutlicht. Die Kolner Biirger
haben den dringenden Handlungsbedarf
aufgezeigt und der Stadt K6ln mit Nach-
druck den Auftrag gegeben, ziigig und
umfassend zu handeln und ein besseres
Angebot zu schaffen. Der Arbeitskreis
Radverkehr hat sich 2009 (wieder-)ge-
grilndet, um den Radfahrerinnen und
Radfahrern in K&ln dauerhaft Gehor zu

Treffpunkt: Raum fiir Kunst, Umwelt
und Bewegung, Landmannstralie 43,
K&In-Ehrenfeld

Montag, 27. August
KVB-Hauptwerkstatt Weidenpesch
Beginn 16 Uhr, Dauer ca. 2 h

In der Hauptwerkstatt Weidenpesch
werden auf einem Geldnde von iiber
100.000 gqm groBere Reparaturen und
Hauptuntersuchungen, aber auch Um-
bauten der Schienenfahrzeuge durchge-
fiihrt. Die Fiihrung gibt einen Einblick
in diese wichtige Arbeit hinter den Ku-
lissen und die vielen unterschiedlichen
Berufe und Gewerke. Aktuell werden
hier auch 25 Jahre alte Stadtbahnwagen
grundlegend erneuert, die danach wie-
der 30 Jahre im Einsatz sein werden.
Die Veranstaltung bietet Raum fiir Fra-
gen, die Sie immer schon einmal zu den
KVB-Fahrzeugen stellen wollten. O

verschaffen und kontinuierlich Verbes-
serungen einzufordern.

Wir erstellen Defizitanalysen und
entwickeln eigene Verbesserungsmaf3-
nahmen sowie Handlungskonzepte.
Unser aktueller Schwerpunkt sind die
Rheinbriicken, damit bei den anstehen-
den Sanierungen die Hindernisse fiir
den Radverkehr beseitigt werden. Zu-
dem bringen wir unsere Vorstellungen
bei laufenden Planungsverfahren ein,
etwa bei der Umgestaltung der Céci-
lienstrafBe. Zur Durchsetzung unserer
Forderungen und Vorschldge stehen
wir im Austausch mit Vertretern von
Stadtverwaltung und Politik. Zudem
versuchen wir, diese Verkehrskonzepte
einer breiten Offentlichkeit zu kommu-
nizieren. Wir kooperieren mit weiteren
Gruppen, beispiclsweise ,,Fahrrad-
freundliches Nippes® oder der Initiative
»Radexpresswege Koln“.

Sie sind herzlich eingeladen, sich mit
uns fiir den Radverkehr zu engagieren.
Kommen Sie zu einem unserer Treffen,
die in der Regel am letzten Donnerstag
eines Monats um 19:30 Uhr in der VCD-
Geschiftsstelle in der Alten Feuerwache
stattfinden. Fur aktuelle Informationen,
Fragen und Anregungen konnen Sie sich
gerne an unsere Geschiftsstelle wenden.
Ralph Herbertz d
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Gastbeitrage zum Jubilaum des VCD Regionalverbands Koln

Zur Zukunft der Mobilitat in der Region

Aus Anlass unseres 25-jdhrigen Be-
stehens baten wir fiir diese Ausga-
be Vertreter aus Politik, Wirtschaft
und Verbinden um prignante Dar-
stellungen ihrer Ideen und Wiinsche
zum kiinftigen Verkehrsgeschehen in
unserer Region.

Welche Verkehrsprojekte erscheinen als
besonders dringlich? Welche Gewich-
tung sollen die verschiedenen Verkehrs-
arten haben? Inwieweit harmonieren die
Vorstellungen mit den Zielen des VCD?
Mit diesen Fragestellungen als Beispiel
baten wir die Stadt Koln, die Indus-

Jurgen Roters

trie- und Handelskammer zu Kéln, den
Zweckverband Nahverkehr Rheinland
(NVR), die Kolner Verkehrsbetriebe
(KVB) sowie die hiesigen Gliederungen
von ADAC und ADFC um Gastbeitrage
zum Leitthema ,, Mobilitdt 2025,

Die auf dieser und den folgenden
Seiten abgedruckten Texte zeigen un-
terschiedliche Sichten auf das aktuelle
Verkehrsgeschehen in K6ln und ebenso
unterschiedliche verkehrspolitische Pri-
oritdten. Es ist eigentlich iiberfliissig zu
sagen, dass sich nicht alle AuBerungen
mit den Positionen des VCD Regional-
verbands decken.

Oberburgermeister der Stadt Koln

Sehr geehrte Leserinnen und Leser,

Verkehr und Auto — das waren lange
Zeit fast synonym verstandene Begriffe.
In den letzten Jahren hat allerdings ein
Bewusstseinswandel eingesetzt und ich
personlich mdchte sagen: Gott sei Dank!
Denn Verkehr ist mehr. Verkehr, das sind
Busse und Bahnen, das sind Fahrrdder
und das sind nicht zuletzt die eigenen
Fifle. Umso mehr freut es mich, dass
beispielsweise der Radverkehrsanteil in
Koln seit einigen Jahren enorm steigt.
Wenn ich mir also vorstelle, wie die
Menschen sich im Jahr 2025 in unserer
schonen Stadt fortbewegen, sehe ich
einen ausgewogenen Mix aller Ver-
kehrsmittel, die gleichberechtigt neben-
einander existieren und die gleichzeitig
intelligent und sinnvoll miteinander
verkniipft sind. Die Menschen sollen
sich, je nach Zweck, fiir das optimale
Verkehrsmittel entscheiden konnen.
Damit dies moglich wird, bedarf es
grofler Anstrengungen. Dies betrifft
zum einen und vor allem natiirlich den
Ausbau und die Bereitstellung einer
entsprechenden Infrastruktur. Nach
Jahrzehnten des autogerechten Ausbaus
der stidtischen Verkehrswege nach dem
Motto ,,freie Fahrt fiir freie Biirger* gilt
es bereits seit Jahren, die vorhandenen
Verkehrsflachen Schritt fiir Schritt so
auf die einzelnen Verkehrsmittel aufzu-
teilen, dass ein sicheres und komforta-

bles Rad- und
Bahnfahren
ebenso mog-
lich ist wie ein
entspanntes
Gehen. Der 6f-
fentliche Nah-
verkehr muss
attraktiv sein.
Zudem muss
die Barriere-
freiheit stets
beriicksichtigt
werden, damit
sich auch Menschen mit eingeschrénkter
Mobilitat mdglichst selbstindig und si-
cher durch Koln bewegen konnen.

Die andere Anstrengung, hin zu einer
modernen, multimodalen Verkehrskul-
tur in K6ln, muss jedoch durch die Men-
schen selbst erfolgen. Aktuell werden
immer noch viel zu viele kurze Wege
mit dem Auto zuriickgelegt. Fiir den
dafiir notwendigen Bewusstseinswan-
del — der bereits eingesetzt hat, wie die
Zuwichse bei Carsharing, OPNV und
Radverkehr bei gleichzeitiger Abnah-
me der Autobesitzquote belegen — kann
die Bereitstellung einer entsprechenden
Infrastruktur lediglich Impulse setzen,
wenn auch gewichtige Impulse. ,,Um-
steigen miissen die Menschen letztlich
selbst. Fiir mich ist es daher wichtig,
dass die Verwaltung gemeinsam mit
den iibrigen Verkehrsdienstleistern wie

Jiirgen Roters
(Foto: Stadt K6In)

Die verschiedenen Sichten auf und
Wiinsche an die Zukunft der Mobilitét
in der Region belegen, dass Verkehrspo-
litik auch in den néchsten Jahren span-
nend bleibt.

Wie in den letzten 25 Jahren wird sich
dabei der VCD Regionalverband Kdéln
als Umwelt- und Verbraucherverband
mit Kritik und konstruktiven Vorschla-
gen auch weiterhin fiir die 6kologische
und sozialvertragliche Mobilitdt aller
Verkehrsteilnehmer einsetzen.

Der Vorstand des
VCD Regionalverbandes Kéln ]

KVB, DB AG etc. konsequent alle Ver-
kehrsmittel gleichberechtigt bei der Pla-
nung beriicksichtigt.

Die Stadtverwaltung wird sich auch
in Zukunft intensiv fiir ein effizientes
und funktionstiichtiges Verkehrsnetz,
insbesondere aber fiir eine problemlose
Kombination der verschiedenen Ver-
kehrsmittel in K&In und seiner Region
einsetzen. So gehe ich davon aus, dass
uns der VCD auch in Zukunft als kri-
tischer und gleichzeitig kooperativer
Partner bei der Bewiéltigung dieser Auf-
gabe unterstiitzen wird. Die Schaffung
und Bereitstellung einer nachhaltigen,
zukunftsorientierten und auf ein re-
spektvolles Miteinander ausgerichtete
Mobilitét fiir alle Menschen in Koln
sehe ich als eine Gemeinschaftsaufgabe
aller Experten und Interessensvertreter.
Ich freue mich daher auf die weitere Be-
gleitung unserer Arbeit durch den Regi-
onalverband des VCD und gratuliere
herzlich zum 25-jdhrigen Jubildum!

Ihr
§
J‘A ’a Q"1
Jiirgen Roters
Oberbiirgermeister der Stadt Koln O

=3 Stadt K6In
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Wir bringen unsere
Energie auf die Straf3e.

Elektro-Mobilitat ist die Mobilitat der Zukunft. Und wir tragen dazu bei, dass die Zukunft
in K&éIn und der Region beginnt: Unter anderem mit unseren Strom-Tankstellen.
Dort kénnen alle e-mobilen Kélner heute schon den Treibstoff der Zukunft tanken:

100 % Okostrom fiir 100 % CO,-neutrales Fahren.

Da simmer dabei. Rhein,, nergie
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u m Koln

Notwendigkeiten und An-
forderungen an die Ver-
kehrsinfrastruktur aus
Sicht der IHK Koéln

Eine leistungsfdhige Ver-
kehrsinfrastruktur ist mit-
entscheidend fiir die Wett-
bewerbsfahigkeit und mit-
hin fiir die wirtschaftliche
Bedeutung einer Region.
Welche Folgen es fiir die
Mobilitdt innerhalb einer Re-
gion nach sich zieht, wenn
das Verkehrswegenetz nicht in einem
dem Bedarf angemessenen Zustand zur
Verfiigung gestellt und kontinuierlich
saniert wird, zeigt sich aktuell deutlich
am Beispiel der Rheinbriicken.

Die Mobilitit einer gesamten Regi-
on leidet, Staus sind an der Tagesord-
nung und die finanzielle Belastung der
Unternehmen steigt. Insbesondere der
Schwerlastverkehr erféhrt in Folge an-
geordneter Verkehrsbeschrankungen
massive Mobilitdtsbeschrankungen
ohne alternative Ausweichmoglich-
keiten.

Der bestehende Sanierungsstau im
Bereich der Strafen stellt insbesonde-

Kélner Verkehrs-Betriebe AG @

Chancen der Kolner Verkehrs-Be-
triebe in einer wachsenden Stadt und
einem sich wandelnden Mobilitits-
markt

Im Zusammenhang mit der Entwicklung
zukunftsfahiger Mobilitdtskonzepte ist
primér von Bedeutung, die Nachfrage-
entwicklung mdglichst genau zu ken-
nen. Wesentlicher Faktor hierfiir ist die
Entwicklung der Bevdlkerungszahl und
des spezifischen Verhaltens einzelner
Bevdlkerungsgruppen. Die Kolner Re-
gion und insbesondere die Stadt Kdln
gehoren zu den wenigen Ausnahmen
in der Bundesrepublik Deutschland, fiir
die auch in Zukunft steigende Bevdl-
kerungszahlen prognostiziert werden.
Dabei wird der demographische Wan-
del nicht an K6In vorbeigehen, was sich
beispielhaft im grofer werdenden Anteil

Ulf C. Reichardt

(Foto: THK)

UIf C. Reichardt
Hauptgeschaftsfuhrer der Industrie- und Handelskammer zu Koln

re auch mit Blick auf die
Verkehrsprognosen, aus-
weislich derer nicht nur der
Giiterverkehr auf der Straf3e
zunimmt, die Kommunen,
das Land und den Bund ge-
meinsam vor grof3e Heraus-
forderungen.

Die THK Koln fordert
in Anbetracht der Sanie-
rungsbediirftigkeit vieler
Briicken in Kéln und der
Region einen Masterplan
,Briicken“. Einen Zeit-
und Finanzierungsplan, der konsequent
umgesetzt wird und durch den die Ver-
kehrsinfrastruktur in der Region gere-
gelt angegangen wird. Hier stehen nicht
nur die Stadt, sondern auch das Land
und der Bund in der Pflicht.

Um jedermann die Bandbreite an
Mobilitdt zur Verfligung zu stellen, ist
der bedarfsgerechte Ausbau aller Ver-
kehrstrager in den Blick zu nehmen.
Ziel muss es in sein, ein gleichberech-
tigtes Nebeneinander aller Verkehrstré-
ger und eine intelligente Verkniipfung
aller Mobilitétsarten zu gewahrleisten.
Nur auf diesem Wege werden alterna-
tive Ausweich- und Wahlmoglichkeiten

Dr. Jurgen Fenske
Vorstand der Kolner Verkehrs-Betriebe

lterer Bevolkerungsgruppen wider-
spiegelt. Gleichzeitig bleibt Koln, auch
bedingt durch seine Relevanz als Hoch-
schulstandort, Zuzugsgebiet fiir gerade
jiingere Bevolkerungsgruppen.

Um konkrete Maflnahmen abzuleiten,
ist dabei zum einen eine hohe raumliche
Differenzierung in der Analyse unab-
dingbar, da sich kleinrdumig sehr unter-
schiedliche Entwicklungen abzeichnen.
Zum anderen determinieren gesell-
schaftliche Entwicklungen wesentlich
die potenzielle Nachfrage. Letztere
wirken nicht nur auf die Haufigkeit der
zuriickzulegenden Wege, sondern auch
auf die Verkehrsmittelwahl.

Fiir die KVB als OPNV-Anbieter
ergibt sich aus diesen Kdlner Entwick-
lungen aktuell eine Reihe von Chan-
cen. Hierzu gehdrt zunéchst der weitere
Netzausbau. In erster Linie ist aufgrund

hinsichtlich der Nutzung einzelner Ver-
kehrstrager und deren Kombinations-
moglichkeiten geschaffen. Ein gut aus-
gebauter 6ffentlicher Personennahver-
kehr stellt sich im Zuge dessen zudem
als unerlésslich dar.

Aus Sicht der IHK KélIn sind neben
dem bereits oben angesprochenen Ma-
sterplan ,,Briicken®, der auch einen Neu-
bau einer Rheinbriicke im Kdlner Siiden
beinhalten muss, die nachfolgenden
Projekte unausweichlich und mithin
vordringlich in Angriff zu nehmen:

1. Ausbau des Autobahnkreuzes Lever-
kusen

2. vierspuriger Ausbau des Militérrings

3. Umbau und Entschirfung der Kreu-
zungen Diirener StraBe/Militarring
und Luxemburger StraBe/Militarring

4. StraBenliickenschluss Mauenheimer
Giirtel bis Miilheimer Briicke

5. Ausbau des Godorfer Hafens, der in
Anbetracht der prognostizierten Stei-
gerungen im Giiterverkehr unum-
géinglich erscheint und zu einer Re-
duzierung der derzeit bestehenden
LKW-Verkehre zwischen dem Kol-
ner Stiden und dem Hafen Niehl fiihrt

6. Ausbau des Bahnknotens Kéln O

ihrer Quali- W ‘
tdt und ihrer

Leistungsfa-
higkeit hierbei
die Stadtbahn
zu betrachten.
Wihrend de-
ren Infrastruk-
tur heute an
vielen, insbe-
sondere innen-

stdadtischen, Dr Jiirgen Fenske
Stellen die Ka- oo kVB)
pazititsgrenze

erreicht hat, ist auch festzustellen, dass
der Netzausbau bisher nicht parallel
mit der Siedlungsentwicklung erfolgte.
Fiir beide Bereiche besteht daher wei-
terhin Nachholbedarf, auch wenn mit
den Streckenverldngerungen der Linien
1, 3 und 5 seit dem Jahr 2000 bereits
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einige Projekte realisiert worden sind.
Auf der Agenda fiir die kommenden
zehn Jahre stehen hier neben der drin-
gend erforderlichen Fertigstellung der
Nord-Siid-Stadtbahn die Verlangerung
der Linie 3 zum Gorlinger Zentrum,
der Linie 7 nach Ziindorf-Siid und der
Ausbau der Ost-West-Achse. Ergén-
zend hierzu ist das Busnetz kontinuier-
lich weiterzuentwickeln. Aufgrund des
demographischen Wandels wird sich im

adfc

Kilnund Umgebung

Der Autor ist in Miinster (Westfalen)
aufgewachsen, hat Fahrradexkursionen
in Kopenhagen, den Niederlanden und
der Schweiz absolviert. Er ist ADFC
Ko6In und Umgebung-Vorsitzender und
arbeitet in verschiedenen Gremien der
Verkehrssicherheit mit.

Tote und schwerverletzte FuBlgidnge-
rinnen und FuBginger sowie Radfah-
rerinnen und Radfahrer miissen seiner
fachlichen Auffassung nach nicht sein!

Bis 2013 hat Koln den Trend ver-
passt, danach kam die Wende, welche
bis 2025 zum Erfolg fiihrte: Eine multi-
modale Mobilititsstadt, die sicher, leise,
umweltvertraglich gestaltet wurde, Le-
bensqualitdt aufweist wie einst Miinster
in Westfalen — als lebenswerteste Stadt
der Welt — ist humaner geworden!

Ein Paradigmenwechsel hat stattge-
funden in Politik und Verwaltung sowie
bei der Bevolkerung. Die Menschen
werden gesiinder élter, da sie sich im
Alltag mehr bewegen, bewusster ernéh-
ren, langsamer und leiser leben.

Der Kfz-Parkplatz-Suchverkehr wur-
de aufgehoben, indem das P&R-System
Ko6In und Umgebung geschaffen wurde
(Pkw- und Fahrrader/E-Bike-Abstell-
platze). Die Stadtverwaltung und die
Polizei Kdlns bewegen sich dienstlich
nur noch zu 50 Prozent mit Kfz, die mit
Erdol-Brennstoffen betrieben werden.
Alle anderen Fahrten werden mit dem
Fahrrad oder E-Bike absolviert.

Radschnellwege, die anfangs verein-
zelt eingerichtet und ausgebaut wurden,
gehoren zum Stadtbild wie einst die
Nord-Siid-Fahrt, die Stadtautobahnen
oder der Kolner Autobahnring. Die
Mehrheit der Beschiftigten der Poli-
zei und der Stadtverwaltung sowie der
Kommunalpolitik fahren aus Uberzeu-
gung mit dem Fahrrad zur Arbeit und

Busverkehr der Fokus zunehmend auf
die Thematik der FeinerschlieBung der
Siedlungen wenden.

Letztlich beschéftigt sich die KVB ak-
tuell auch konkret mit dem Aufbau eines
neuen, eng mit dem OPNV verzahnten
Fahrradverleihsystems. Der grof3e Vor-
teil eines solchen Systems liegt dabei
dort, wo der klassische Umweltverbund
seine Schwichen hat. Durch ein Fahr-
radverleihsystem konnen etwa wichtige

Joachim Schalke
Vorsitzender des ADFC Koln und Umgebung e. V.

sind seitdem ausgeglichener,
freundlicher und leistungsfa-
higer.

Der OPNV und die Mog-
lichkeiten zur kostenlosen
Fahrradmitnahme wurden
erfolgreich ausgebaut.

Koln orientiert sich an
der Erfolgsformel Kopenha-
gens: mindestens ein Drittel
Radverkehr, mindestens ein
Drittel OPNV, héchstens ein
Drittel Kfz-Verkehr.

Ein wichtiges Element ist
dabei der sichere hohe Radverkehrs-
anteil, der dadurch erreicht wird, dass
die gesamte Radverkehrsinfrastruktur
als integrativer Bestandteil der Ver-
kehrsinfrastruktur eine grofStmogliche
Verkehrssicherheit und komfortable
Befahrbarkeit gewidhrt. Im gesamten
Koélner Stadtgebiet wird Tempo 30 als
Regelgeschwindigkeit eingefiihrt sein.

Joachim Schalke -

(Foto:JS)

Liicken im OPNV-Netz geschlossen
werden. Sie tragen dementsprechend zu
einer weiteren Entlastung des Stadtver-
kehrs bei. Damit Zugangshemmnisse
vermieden und die Vorteile bestmog-
lich ausgenutzt werden konnen, ist vor
allem die Tarifintegration in das beste-
hende OPNV-Angebot essentiell. Die
erste Stufe des neuen Kdlner Systems
soll dabei bereits noch 2013 umgesetzt
werden. d

Die Grundlage einer mul-
timodalen Mobilitdt wurde
geschaffen: Eine strategische
Radverkehrsférderung wur-
de umgesetzt; die Stadt ist
leiser geworden, sicherer
nicht nur im Straflenverkehr,
weil durch attraktive Ver-
kehrsrdume auch mehr Men-
schen zu Full und mit Fahr-
rddern unterwegs und Angst-
rdume verschwunden sind.
Fahrradforderung ist nicht
nur Verkehrssicherheit, son-
dern auch praktizierte Sozialpolitik. Es
wird deutlich mehr Fahrradabstellplét-
ze als Kfz-Parkplitze geben.Velo2010
gibt es nicht mehr. Es ist iiberfliissig
geworden, weil keine Radfahrerinnen
und Radfahrer mehr auf dem Altar der
Mobilitdt geopfert werden und sterben
oder verletzt werden! a

emmaus

Méoébel, Elektrogeréte,
Hausrat, Kleidung,
Biicher & mehr ...

Mo-Fr 15-18 Uhr
Sa 10-14 Uhr

Geestemiinder Str. 42
50735 Koln-Niehl

Linie 12: HS ,Geestemiinder Str.”

second- hand

Tel:: 0221-971 17 31
eMail: Info@emmaus-koeln.de
www.emmaus-koeln.de
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MNahverkehr Rheinland

Fiir eine zukunfts- und leistungsfahige
Mobilitdt im Jahr 2025 ist eine deut-
liche Verbesserung der Infrastruktur
unseres Schienennetzes unabding-
bar — der Ausbau des Ei-
senbahnknotens Koln ist
dringend erforderlich, um
den berechtigten und not-
wendigen Mobilitétsbe-
diirfnissen der Menschen
unserer Region gerecht zu
werden. Der Bahnknoten
Koln ist schon heute durch
die Anforderungen der ste-
tig wachsenden Verkehre
iiberlastet. Der Stau auf der
Schiene droht uns nicht, er
ist schon da! Verspitungen
oder Betriebsstérungen wegen ,,hoher
Streckenauslastung* sind Zeugnisse der
iiberforderten Infrastruktur, bei der nur
kleine UnregelmaBigkeiten im Betriebs-
ablauf zu lawinenartigen Auswirkungen
auf den bundesweiten Personen- und
Giiterverkehr fithren kénnen. Die man-
gelnde Infrastruktur setzt uns Grenzen,

(Foto: VRS)

Dr. Norbert Reinkober

Dr. Norbert Reinkober
Geschaftsfuhrer von Nahverkehr Rheinland und VRS

die wir ohne Verbesserungen des Schie-
nennetzes nicht iiberwinden kdnnen.

Ich hoffe und wiinsche mir fiir die
vielen Millionen Fahrgiéste, dass im Jahr
2025 die ersten Maflnahmen
zur Entlastung des Bahn-
knotens Koln bereits lange
realisiert sind. Die S-Bah-
nen fahren auf der Stamm-
strecke einen Zweieinhalb-
Minuten-Takt, der Kolner
Hauptbahnhof und der
Bahnhof K6ln Messe/Deutz
sind fiir den S-Bahnverkehr
ausgebaut und Nah-, Fern-
und Giiterverkehr konkur-
rieren nicht wie heute um
die Fahrplantrassen, son-
dern fahren auf ihren eigenen Gleisen
— das wiren wichtige Voraussetzungen
fiir einen leistungsfahigen SPNV in un-
serem Verbundraum.

Der Verkehrsverbund ist im Jahre
2025 zu einem Mobilitdtsverbund ge-
wachsen und bietet zusammen mit Ver-
kehrsunternehmen und Aufgabentrager

einen auf die individuellen Bediirfnisse
des Nutzers ausgerichteten OPNV, in
dem die unterschiedlichen Verkehrsmit-
tel optimal miteinander verzahnt und
mit einem einheitlichen Abrechnungs-
system genutzt werden kdnnen. Durch
die Kombination von Bus und Bahn,
Fahrradverleihsystemen, Carsharing
und weiteren alternativen Bedienformen
hat sich der Modal-Split zugunsten des
individualisierten OPNV verschoben:
75 Prozent der Wege werden mit dem
OPNV, dem Fahrrad, dem Leihauto und
zu Ful erledigt.

Des Weiteren verfiigt die Region iiber
ein einheitliches und zusammen mit den
Kommunen erarbeitetes Konzept, mit
dem eine ressourcenschonende, um-
weltfreundliche, soziale und wirtschaft-
liche Mobilitét sichergestellt ist und bei
der besonders die Belange der gefihr-
deten Verkehrsteilnehmer wie Kinder,
Senioren oder gehandicapte Menschen
im Mittelpunkt stehen — das wére meine
Vision fiir die Mobilitdt im Jahr 2025. O

ESSEN SIE SCitoN, DNER SCHLEPPEN SIT NOCH ?
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ADAC

Peter Meyer

ADAC Prasident und Vorsitzender des ADAC Nordrhein e.V.

ADAC Nordrhein e.V.

Zukunftsfihige und umweltscho-
nende Mobilitiit fiir Kéln

Ko6ln hat ein Problem mit dem Verkehrs-

fluss. Darunter leiden Anwohner, Ful3-

génger, Radfahrer und natiirlich Auto-
fahrer. Aus Sicht des ADAC liegt das an
folgenden Faktoren:

e crhohte Bautitigkeit aufgrund des U-
Bahn-Baus und des Sanierungsbe-
darfs von Briicken und Tunneln bis
zum Jahr 2025 in Verbindung mit ei-
nem optimierungsbediirftigen Bau-
stellenmanagement,

e zum Teil veraltete Ampelanlagen, die
nicht flexibel auf das aktuelle Ver-
kehrsgeschehen reagieren konnen
und so einen optimalen Verkehrsfluss
verhindern,

e cine harte Vorrangschaltung fiir den
offentlichen Nahverkehr, der in Tei-
len iiber die grundsitzlich berechtig-
te Bevorzugung des OPNV weit hin-
ausgeht und zu unnétigen Staus und
Behinderungen fiihrt,

e die Verkniipfung der Verkehrsmittel
Bus, Bahn, Auto und Fahrrad ist
nicht optimal. Aufgrund der hohen
Pendlerstrome in und um Koéln miis-
sen die jeweils verkehrstriagerspezifi-
schen Vorteile zur Entlastung des Ge-
samtnetzes starker ausgenutzt wer-
den.

Die schlechte Verkehrssituation ist nur

in Teilen eine Folge leerer Haushalts-

kassen. Verschérft wird die Situation
dadurch, dass an vielen Stellen der po-
litische Wille nicht erkennbar ist, an der
aktuellen Situation etwas zu dndern.

Beispielhaft hierfiir ist der
Vorschlag der Verwaltung
zur Optimierung der ,,Grii-
nen Welle® am Clevischen
Ring in KéIn-Miilheim zu
nennen, welcher von der
Politik lange Zeit abgelehnt
wurde.

Die Umweltzone Koln
hat ihre Wirkung verfehlt,
wie unlidngst auch durch die
EU-Kommission festgestellt
worden ist. Es gibt geniigend
intelligente Moglichkeiten, die NO,-
und auch die Feinstaubbelastung zu re-
duzieren. Die Automobilindustrie muss
endlich mit schadstoffarmeren Motoren
in allen Fahrzeugklassen auf den Markt.
Fahrverbote hingegen sind ideologisch
geprigt und fithren nicht zum Ziel, das
zeigen die Erfahrungen mit den Um-
weltzonen in Deutschland klar und deut-
lich. Einen Konigsweg beim Umwelt-
schutz gibt es sicherlich nicht. Vielmehr
ist in der Praxis die Kombination einer
Vielzahl von umweltgerechten Mafinah-
men notwendig, wie beispielsweise die

Eco-Taxi-Flotte Foto: ADAC)

Peter Meyer (Foto: ADAC)

Forderung von umweltscho-
nenden Eco-Taxis im Kolner
Stadtgebiet.

Insgesamt sieht sich der
ADAC als Mobilititsdienst-
leister, denn unsere Mit-
glieder sind nicht nur mit
dem Auto, sondern auch zu
Fuf3, mit dem Rad und dem
offentlichen Nahverkehr
unterwegs. Vor diesem Hin-
tergrund sollte es in Koln
zu einer Gleichbehandlung
aller Verkehrsteilnehmer kommen. Ein-
zelne Verkehrstrager diirfen nicht be-
wusst benachteiligt und andere tiberma-
Big bevorzugt werden. Die Vernetzung
der Verkehrstrager muss im Mittelpunkt
stehen. Potenziale sieht der ADAC ins-
besondere in der Nahmobilitdt und der
Beeinflussung des Modal-Split zu Guns-
ten des Rad- und FuBverkehrs. Beim 6f-
fentlichen Nahverkehr sind aus ADAC
Sicht nur noch begrenzt Potentiale reali-
sierbar, da dieser als wichtiges Riickgrat
der Mobilitdt im Ballungsraum Koln
bereits jetzt tidglich an seine Kapazitéts-
grenzen stoft.

Einzelne StraBenabschnitte zu Schlag-
lochpisten verkommen zu lassen und die
dann anfallenden Kosten fiir die Grund-
sanierung iiber unsozial hohe Straflen-
ausbaubeitrdge auf die Anlieger abzu-
wilzen, lehnt der ADAC ausdriicklich
ab. Vielmehr sollte das Erhaltungsma-
nagement optimiert und wiederkehrende
StraBBenausbaubeitrige zur Abfederung
sozialer Harten ermoglicht werden. O

UND WO PARKT IHR FAHRRAD?
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20 bewegte Jahre
cambio Koln feiert sein Grundungsjubilaum

Nicht nur der VCD Regionalverband
Koln feiert in diesem Jahr ein Jubili-
um, sondern auch cambio Koéln, das
vor zwanzig Jahren unter Mitwir-
kung des VCD mit dem Namen Statt-
auto Koln gegriindet wurde.

Man nehme: einen Schliisselkasten,
zwei rote Opel Corsa und drei engagierte
Firmengriinder. So ging’s los anno 1992
mit Stattauto Ko6ln, heute cambio. Eine
weite Strecke mit vielen Steigungen
zum heutigen Niveau des Fuhrparks,
zu dem aktuell rund 350 Fahrzeuge ge-
horen, die sich auf 55 Stationen in der
ganzen Stadt verteilen.

Von Autoschliisseln in blechernen
Biichsen und handschriftlicher Kilo-
metererfassung ist cambio heute eine
ganze Internet-Galaxie entfernt. Der
Grundidee, als gemeinsames Netzwerk
zu funktionieren — nachhaltig, 6kolo-
gisch, verantwortungsvoll und ohne
Gewinnmaximierungspflicht —, ist man
treu geblieben. Sicher kein unwesent-
liches Unterscheidungsmerkmal, wo
doch gerade die Autoindustrie realisiert,
dass der eigene Wagen als Statussymbol
ausgedient hat und sich der Shareholder
Value auch mit ehedem alternativen
Konzepten erhéhen ldsst.

Autoteilen ist in Mitte der
Gesellschaft angekommen

Mehr als 23.000 Nutzer haben mit
cambio in den vergangenen zwei Jahr-
zehnten ihre Mobilitét auf vier Radern
organisiert. Dabei helfen ihnen heute 40
Koélner cambio-Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter. Die halten die gemeinsam
genutzten Autos in Schuss und bewalti-
gen den logistischen Kraftakt, moglichst
viele Fahrwiinsche zu erfiillen. Dank
zwanzig Jahren Erfahrung und einer
ausgefeilten Buchungsoptimierung wird
eine Wunscherfiillungsquote von durch-
schnittlich 92 Prozent erreicht. Das ge-
lingt nicht zuletzt aufgrund der Tatsa-
che, dass in Koln viele Firmen und In-
stitutionen mit cambio unterwegs sind.
Damit ist der Fuhrpark werktags gut
ausgelastet und an den Wochenenden
und abends konnen die Privatkunden da-
rauf zugreifen. Nur diese eng verzahnte

Nutzung macht Carsha-
ring sinnvoll und effek-
tiv. Laut der jéhrlichen
Kundenumfrage ersetzt
dabei ein cambio-Auto
elf PKW und entlastet
damit die knappen Park-
flachen.

Die Grundidee, sich
Autos zu teilen, ist heu-
te in der Mitte der Ge-
sellschaft angekommen.
Einfach eine Alternative
zum eigenen Auto, be-
quem und umweltbe-
wusst.

Diesem Leitgedanken folgend, setzt
cambio nach wie vor auf ein Stations-
netz mit fest gemieteten Parkfldchen und
einen ausgewogenen Mobilitdtsmix,
grof3e Fahrzeugauswahl inklusive.

Geschiftsfiihrer Thomas Ross: ,,Fiir
viele Kdlner sind wir inzwischen zur
ersten Wahl geworden, wenn sie ein

Eine Anzeige aus der Anfangszeit, in der cambio noch
den Namen Stattauto Kéln trug

ST T T e N T e LR LT 1 ' ¥

Auto bendtigen — ob beruflich oder pri-
vat. Ein groBler Anteil unserer Kunden
schafft zudem ihren privaten Pkw ab. So
tragen wir dazu bei, Platz fiir stddtisches
Leben zu schaffen, wo sonst Autos par-
ken wiirden.*

Elisabeth Rohata, cambio Kéin )
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Bergisch Gladbach

Modellstadt fur

Die Stadt Bergisch Gladbach wurde
im Mirz dieses Jahres — neben Alfter
im Rhein-Sieg-Kreis — zur Modell-
stadt fiir ,,Kommunales Mobilitits-
management“ ausgewihlt.

Die Stadt hat sich damit erfolgreich
auf eine Ausschreibung des Verkehrs-
verbundes Rhein-Sieg und des Minis-
teriums fiir Bauen, Wohnen, Stadt-
entwicklung und Verkehr des Landes
Nordrhein-Westfalen beworben. Mit
Unterstiitzung der Koordinierungsstel-
le ,,Mobilititsmanagement” des VRS
und finanzieller Férderung durch das
Ministerium in Héhe von 93.000 Euro
kann die Stadt Bergisch Gladbach in den
néchsten drei Jahren ein individuell auf
die ortliche Situation zugeschnittenes in-
novatives und nachhaltiges kommunales
Mobilitdtskonzept erstellen. Dieses soll
den Mobilititsbediirfnissen der Bewoh-
ner auch in Zukunft gerecht werden und
zu einer hoheren Lebensqualitét in Stadt
und Umland beitragen.

-

Mobilitatsmanagement

In dem vor gut einem Jahr beschlos-
senen Integrierten Stadtentwicklungs-
konzept (ISEK 2030) ist als besonders
wichtiges Handlungsfeld die ,,Intelli-
gente Mobilitat” festgehalten. Dort heif3t
es: Im Mittelpunkt stehen die Sicherung
der Verkehrsqualitit und die gezielte
Verbesserung der Erreichbarkeit. Vor-
rang hat die Forderung vertrdglicher
Verkehrskonzepte zur Verbesserung von
Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqua-
litdt. Es soll eine ,,intelligente Mobili-
tatskultur” gefordert werden. Hand-
lungsansétze mit hoher Prioritit sind:
die inzwischen beschlossene Entwick-
lung eines Integrierten Verkehrsent-
wicklungsplanes, eine Qualitétsstrate-
gie Nahmobilitit, die Sicherung und der
Ausbau einer ,,Stadt der kurzen Wege®,
der Ausbau flexibler Alternativen im
OPNV und die Etablierung eines inte-
grierten Mobilitdts- und Verkehrsma-
nagements.

Es sollen unter anderem Wohngebiete
kleinrdaumiger erschlossen und verstérkt

Wir gratuheren zum 25jidhrigen Bestehen des

VCD- Reglonalverband Koln und sagen Dank fur das uns
ol —

entgegengebrachte Vertrauen sowie fir die lange

und ‘gute Z_usammenarbelt"f|r

FSC

www.fsc.org
FSC® C107690

"
| 8/

an den OPNV angebunden, Gewerbege-
biete verkehrlich besser angeschlossen
und das Zweirad/E-Bike als Fortbewe-
gungsmittel attraktiver gemacht werden.
Radstationen, Parkleitsysteme und mehr
Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum
sind weitere konkrete Ziele.

Der VCD soll — wie beim ISEK —
die Erarbeitung des Konzepts aktiv ein-
gebunden werden.

Friedhelm Bihn d

Der S-Bahnhof Bergisch Gladbach mit
dem Busbahnhof ist einer der beiden
zentralen Verkniipfungspunkte zwi-
schen schienengebundenem OPNV und
dem Busliniennetz. (Foto: Bin)

-
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Tempo 30

Kommunen brauchen

mehr Entscheidungsspielraum!

Frankfurt méchte seine
Lirmgrenzwerte optimie-

ren. Berlin sucht nach ge-
eigneten Mallnahmen um
die Luftreinhaltewerte zu
verbessern. Niirnberg en-
gagiert sich fiir eine Tem-
poreduzierung insbeson-
dere vor Kindergéarten. Die
Ziele sind vielfaltig, die ge-
forderte Maflinahme ist im-
mer die gleiche: Tempo 30!

Herr Holefleisch, Biirgermei-
ster in Gottingen, fasst den
Nutzen von Tempo 30 sehr
plakativ zusammen: ,,Mit
keiner anderen Mafinahme,
einem vergleichbaren Fi-
nanzaufwand und derselben Umset-
zungsgeschwindigkeit sind die Ziele
des Klimaschutzes, der Verkehrssicher-
heit und des Gesundheitsschutzes (Un-
fall-Personenschiden, Feinstaub, Larm,
Stickoxide ...) so effektiv und belegbar
umzusetzen wie mit der Senkung der
Regelgeschwindigkeit auf 30 km/h.*

Trotz dieser Vorteile erschwert die
bestehende Rechtsgrundlage momen-
tan die Umsetzung sinnvoller und no-
tiger Tempo-30-Losungen, denn jede
Anordnung braucht eine individuelle
Regelung durch die Verkehrsbehor-
den. Vor allem dann, wenn ein Teil der
Hauptstra3en in ein sinnvolles Konzept
einbezogen werden sollen, wie es in
Frankfurt, Berlin oder Niirnberg geplant
ist, wird es kompliziert.

Nach § 45 (1) der StraBenverkehrs-
ordnung muss die Temporeduzierung
im Einzelfall begriindet werden, mit
dem Erfordernis der Verkehrssicherheit
oder dem Schutz der Wohnbevdlke-
rung vor Lirm und Abgasen genau am
beantragten Brennpunkt. Diese starren
Regelungen fiithren zu einem stindigen
Wechsel der Geschwindigkeiten, wie
ein Jeder sie kennt. Tempo 50 wechselt
sich mit Tempo-30-Zonen und kurzen
Tempo-30-Strecken ab. Das ist verwir-
rend, verhindert einen gleichméBigen
Verkehrsfluss, erfordert dariiber hinaus

komplizierte Ampelschaltungen und
fordert Staus. Dazu kommt ein enorm
hoher Verwaltungsaufwand.

Damit die Vorteile von Tempo 30
optimal zum Tragen kommen, fordert
der VCD daher Tempo 30 als Regel-
geschwindigkeit innerorts. Das schafft
Klarheit, erweitert den Spielraum fiir
ortsangepasste Losungen und senkt
den biirokratischen Aufwand deutlich.
Durch die Umkehrung der Beweislast
miisste nur noch fiir den kleinen Teil
von Hauptverkehrsstraen mit wichtiger

Verbindungsfunktion, auf
denen Tempo 50 sinnvoll
und sicher ist, eine Anord-
nung getroffen werden.

Aktiv werden!

Fiir diese Forderung gibt
es inzwischen europaweit
ein breites Biindnis von
Verkehrsexperten. Bis zum
13. November dieses Jahres
lauft auch ein europiisches
Biirgerbegehren zu Tem-
po 30. Unterstiitzen auch
Sie Tempo 30, damit es in
unseren Stiddten und Dor-
fern sicherer, ruhiger und
lebenswerter wird. Unter-
schreiben Sie die Europiische Biirgeri-
nitative: http://de.30kmh.eu/. Wir brau-
chen jede Stimme!

Wir freuen uns auch iiber Ihre Betei-
ligung an unserer bundesweiten Foto-
aktion zum Tag der Verkehrssicherheit
am 15. Juni 2013. Mehr Argumente,
Fakten und Hintergrundinformationen
finden sie unter http://tempo30.vcd.org/.
Falls Sie mehr zum Thema wissen wol-
len, senden Sie uns eine E-Mail an die
Adresse: tempo30@vcd.org. a

[Foto: VCD]

Radfahrschule Prinz in Koln

Radfahren Iernen, egal in welchem Alter.

Unsere Kurse:
Fahrradanfanger
Kinderkurs
Pedelec
Tandem
Sicherheitstraining

RADFAHRSCHULE
ANKE PRINZ

Kontaktdaten:

Anke Prinz
Ehrenbergstrasse 9
50735 Kéln

Mobil: 0157 - 8587 37 76
E-Mail: anke.prinz@web.de
www.radfahrschule-prinz.de
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15. September 2013 in Kdln
,1ag des guten Lebens*

Ehrenfeld einen Tag lang autofrei er-
leben — dies wird am 15. September
moglich sein.

Auf den ersten Blick scheint alles nor-
mal: ein paar Autos am StraBenrand
und Menschen auf dem Weg zum Bé-
cker. Wer genauer hinschaut und hin-
hort stellt schnell fest, dass an diesem
Tag etwas anders ist als sonst: Kein
Auto fihrt, der damit verbundene Larm
fehlt und es riecht frischer. Stattdessen:
In den kleineren Nebenstrafen treffen
sich Nachbarn zum gemeinsamen Essen
oder limmeln gemiitlich auf Sofas. Eine
Strafenecke weiter gibt es einen Skate-
board-Parcours und ein improvisiertes
Theaterstiick. Auf den HauptstraB3en
fahren Fahrrad-Rikschas und Lasten-
rdder, wihrend auf dem Marktplatz
unter anderem regionales, 6kologisch
produziertes Obst und Gemiise sowie
schicke Mdbel aus Recycling-Materi-
alien angeboten werden.

So oder so dhnlich soll der , Tag
des guten Lebens: Kolner Sonntag der
Nachhaltigkeit  aussehen, der in diesem
Jahr am 15. September das erste Mal mit
dem Schwerpunkthema ,,Mobilitdt™ in
Ehrenfeld stattfindet. Hierzu wird das
Gebiet zwischen Vogelsanger und Sub-
belrather Strafle sowie Innerer Kanal-
straBBe und Ehrenfeldgiirtel fiir den mo-
torisierten Individualverkehr gesperrt.

Agora Koln

Autofreie Sonntage gibt es in Deutsch-
land inzwischen (wieder) einige, doch
anders als beispielsweise in Hannover
oder Bremen steht hinter der Veranstal-
tung in K&In nicht die Kommune, son-
dern eine neuartiges Biindnis der Zivil-
gesellschaft. Unter dem Namen Agora
Ko6ln haben sich inzwischen 75 Verban-
de, Vereine, Initiativen und Unterneh-
men aus Umwelt, Kultur, Wirtschaft
und Sozialem zusammengefunden.
Gemeinsames Ziel ist die nachhaltige
Transformation der Stadt. Insbesondere
— oder gerade — weil es derzeit vor dem
Hintergrund von knapper werdenden
Ressourcen, dem Klimawandel, einer
auseinanderdriftenden Gesellschaft und
einer globalisierten Wirtschaft wenig

Veranstaltungsbereich
(am 15.09.13 autofrei)

© 2013 Tag des guten Lebens:
Kélner Sonntag der Nachhaltigkeit

Ein grofSer Teil Ehrenfelds wird am 15. September 2013 autofrei sein.

Losungsansitze und Konzepte seitens
der Politik gibt.

Agora Kdln versteht sich selbst als
transparent handelnde, vielfaltige Be-
wegung von unten, die nach dem Motto
,,Von, mit und fiir KélnerInnen* selbst
Aktionen initiiert und Nachbarschaften
vor Ort mit eigenen Ideen zum Mitma-
chen mobilisiert.

Der ,,Tag des guten Lebens: Kdlner
Sonntag der Nachhaltigkeit* ist das erste
sichtbare Projekt von Agora Koéln, der
jéhrlich und zukiinftig moglichst in der
gesamten Umweltzone Kolns stattfinden
soll. Neben zahlreichen Nachbarschafts-
aktionen gibt es ein jéhrliches Schwer-
punktthema. 2013 ist es Mobilitét. Koln
hat in den letzten Monaten insbeson-

e TR L T Y
AN ‘ii'.i‘i".

§ Gemeinsamer Wandergenuss

dere in diesem Bereich mehrfach fiir
Negativschlagzeilen gesorgt, es besteht
dringender Handlungsbedarf: zahlreiche
Baustellen in und um Koln mit Staus,
gestiegene Feinstaubbelastung, sanie-
rungsbediirftige Briicken, die Skandale
um die neue Stadtbahn und Platz 31
von 38 im diesjéhrigen ADFC-Fahrrad-
klima-Test.

Der Tag selbst wird allen KdlnerInnen
eine Idee davon geben, wie nachhaltige
Mobilitdt in K6ln aussehen kann.

Weitere Informationen

www.agorakoeln.de oder
info@agorakoeln.de.
Anke Lorenz-Hoppe a
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Bewegte Zeiten

Der verkehrspolitische Blog

Wir leben in bewegten Zeiten: Nicht
nur bei Energie, Klima und Finanzen
stehen grofle Verdnderungen oder
gar Umbriiche ins Haus, sondern
auch beim Verkehr zeichnet sich ein
Paradigmenwechsel ab. Dieser Blog
berichtet chronologisch iiber Ereig-
nisse, die eine verkehrspolitische Re-
levanz und zumeist auch einen Bezug
zur Mobilitit in Koln haben.

7. Dezember 2012: Aufgrund heftiger
Schneefille stellte die Rhein-Erft-Ver-
kehrsgesellschaft den Busverkehr im
Rhein-Erft-Kreis am Freitagnachmit-
tag komplett ein. Ebenfalls wurde der
Anruf-Sammel-Taxi-Verkehr in einigen
Stidten beendet.

Kommentar: Diese Aktion macht den
geringen Stellenwert deutlich, den der
OPNV im Rhein-Erft-Kreis ,,genieft.
Von einer Grundversorgung kann unter
diesen Umstidnden keine Rede sein. Fiir
alle Kreis-Bewohner, die auf ein zuver-
lassiges Bussystem angewiesen sind, ist
diese Entscheidung schlichtweg eine
Katastrophe — vor allem vor dem Hin-
tergrund, dass man die Autofahrer nicht
,»im Schnee stehen lie3*, die wichtigsten
Stralen wurden selbstverstindlich ge-
rdumt. Wéhrend Polizei und Rettungs-
dienste mit der Situation klarkamen, gab
es fiir den Busverkehr noch nicht einmal
einen Notfallplan. V6llig unverstandlich
ist, dass auch die Anruf-Sammel-Taxen
ihren Dienst beendeten, sie jedoch als
Privat-Taxen munter weiterfuhren.

Ubrigens: Am 11.Dezember stellte der
Landrat auf einer Fachtagung in Berg-
heim in einem Referat seine Visionen
zum Verkehr vor, er sprach viel von
europdischen Verkehrsstromen. Das
Thema Nahverkehr kam in seinem Vor-
trag nicht vor.

10. Dezember 2012: Die Polizei
sperrte die Leverkusener Autobahn-
bricke fiir alle LKWs tiber 3,5 Tonnen.
Grund dafiir waren schwere Schéiden,
die durch den Schwerlastverkehr ver-
ursacht worden sind. Die Briicke muss
jetzt grundlegend saniert oder sogar
neu gebaut werden. Dabei sollte das in
den 1960er Jahren errichtete Bauwerk
eigentlich rund acht Jahrzehnte halten.

Angesichts zahlreicher maroder Brii-
cken alleine in NRW rdumte der zustén-

dige Minister ein, dass man die Infra-
struktur stréflich vernachléssigt habe.

Kommentar: Jetzt rdcht sich, dass
man jahrzehntelang die Bestandspflege
vernachldssigt hat. Ebenfalls riacht sich,
dass man viel zu wenig in den Schie-
nengiiterverkehr investiert hat. Man
kann nur hoffen, dass die Probleme we-
nigstens dazu beitragen, dass die Gigali-
ner, also LKWs mit einem Gewicht von
mehr als 40 Tonnen, nicht mehr zugelas-
sen werden.

Call-a-Bike-Fahrrad auf dem Breslauer Platz

12. Dezember 2012: In einer stid-
tischen Verlautbarung spricht sich der
Kolner Oberbiirgermeister Roters aus-
driicklich fiir eine Erweiterung des Fahr-
radservices in Kdln aus: Die Mobilitét
in einer Stadt wie Koln koénne nur noch
mit starkerer Vernetzung aller Fortbe-
wegungsmoglichkeiten Sinn machen.
Es sei geradezu aberwitzig, dass Men-
schen sich gezwungen séhen, eine lan-
gere Anfahrtstrecke mit dem Auto nach
Koln zuriickzulegen, nur weil sie nicht
wissen, wie sie sich innerhalb Kolns fiir
die letzten Kilometer zum Ziel bequem
und schnell weiterbewegen konnten.

Hier miisse die Stadt weiter ansetzen
und zum Beispiel den 6ffentlichen Nah-
verkehr stérker mit dem Transportmittel,
das zurzeit eine wahre Renaissance erle-
be — dem Fahrrad — verkniipfen.

Der Oberbiirgermeister unterstiitze
die KVB bei ihren Uberlegungen, ein
eigenes System mit Leihrddern und auch
Elektrorddern aufzubauen. Das bereits
vorhandene Angebot der Deutschen
Bahn mit den ,,Call-a-bike-Radern* sei

schon ein erster Schritt, reiche aber nicht
in der Fliche.

Kommentar: Ungewohnlich deut-
lich spricht der Oberbiirgermeister die
haufige Untauglichkeit des Autos in ei-
ner Stadt wie Koln an — man traut fast
seinen Ohren nicht. Hoffentlich nimmt
er da seinen Mund nicht zu voll, auch
indem er das vorhandene Angebot der
Deutschen Bahn mit ihren Call-a-bike-
Rédern nur als ersten Schritt bezeich-
net. Damit legt er die Latte fiir die KVB
schon ziemlich hoch. Auf
alle Félle sind jetzt alle
gespannt. Toll wére zum
Beispiel eine dhnliche Lo-
sung wie in Paris — aber
da miissten etliche PKW-
Stellpldatze fiir die Fahr-
radstationen ,,geopfert®
werden. Ob so etwas hier
in K&ln liberhaupt denkbar
ist?

25. Januar 2013: ,,Zu-
nehmend sterben die Leute
nicht mehr im Auto, son-
dern davor“, kommentierte
Polizeiprasident Wolfgang
Albers die aktuellen Zah-
len der Verkehrstoten und
Schwerverletzten. Immer haufiger sind
es FuBlgidnger und Radfahrer, die Opfer
von schweren Verkehrsunfillen werden.
Dies ergibt die von der Polizei KoIn vor-
gestellte Statistik zur Verkehrsunfallent-
wicklung fiir das Jahr 2012.

Der aktuellen Statistik zufolge verun-
fallten im Kolner Stadtgebiet mehr als
1.400 Radfahrer und 727 Fuflgénger.
Fiir fiinf Personen endete der Radunfall
mit dem Tod, 192 wurden schwer ver-
letzt. Bei den FuBlgédngern waren 2012
insgesamt 15 getdtete Personen zu ver-
zeichnen, ein Anstieg von einem Drit-
tel im Vergleich zum Vorjahr. Auch die
Anzahl der schwerverletzten Fuligdnger
stieg auf 164 Personen in 2012.

Hauptursache von PKW-Unfillen mit
FuBigidngern oder Radfahrern, den so-
genannten schwachen Verkehrsteilneh-
mern, sei der ,,Tote Winkel”“ in Kom-
bination mit der ,Blinkfaulheit* vieler
Fahrzeuglenker. Viele Fahrer seien
durch das Telefonieren im Auto abge-
lenkt, worunter die Konzentration leide.

Unfille mit Toten gibt es in zuneh-
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mendem Mafe bei den
Senioren. Es wurden 15
Menschen im Alter {iber 65
im StraBlenverkehr getotet.
Deren Anzahl hat sich im
Vergleich zu 2011 mehr als
verdoppelt.

Kommentar: Von den 23
Verkehrstoten waren 15
Menschen im Alter von
iiber 65. Hier wird deut-
lich, dass dltere Menschen
haufig mit dem heutigen
StraBBenverkehr iiberfor-
dert sind.

Der Verkehr muss ent-
schleunigt und umgestaltet werden, so
dass er auch Fehler von Verkehrsteilneh-
mern beriicksichtigt und den Menschen
mit seinen Unzuldnglichkeiten zum
Mafstab der Verkehrspolitik macht.
Dies jedoch entspricht nicht dem Den-
ken der Polizei, deren Ideal vielmehr
der fehlerfreie Verkehrsteilnehmer ist.
Fehler werden jedoch immer gemacht
werden, vor allem von Kindern und von
dlteren Menschen. Hier ist ein Paradig-
menwechsel gefordert, zu dem bislang
Polizei, Stadtverwaltung und Politik
nicht bereit sind — und solange man an
diesem Ideal des fehlerfreien Menschen
festhilt, werden die schwécheren Ver-
kehrsteilnehmer gefahrdet.

20. Februar 2013: Auch im ver-
gangenen Jahr setzte die KVB ihre
positive Fahrgastentwicklung fort. In
2012 nutzten insgesamt 275,2 Millionen
Fahrgdste die Busse und Stadtbahnen
der KVB. Dies sind 800.000 Fahrgiste
mehr als im Vorjahr, eine Steigerung um
0,3 Prozent. Seit nunmehr sechs Jahren
in Folge nimmt die Anzahl der Fahrgé-
ste zu.

7. Mirz 2013: ,,Zu viele Schadstoffe
in der Kolner Luft” heifit es in einer Ta-
geszeitung. Ab sofort ist die Stadt, ge-
nau wie einige andere Stddte und Bal-
lungsgebiete in Deutschland, verpflich-
tet, die neuen strengeren Grenzwerte
fiir die Stickstoffdioxid -Belastung in
der Luft einzuhalten. An Messstationen
in Miilheim, der Nord-Siid-Fahrt oder
der Aachener Strafle in Weiden werden
immer wieder hohe Uberschreitungen
gemeldet. Werden die Grenzwerte nicht
eingehalten, so drohen der Stadt Straf-
zahlungen. Ein Sprecher des EU-Um-
weltkommissariats nannte aber auch
Beispiele fiir MaBBnahmen, mit denen
die strengeren Grenzwerte eingehalten
werden konnten: hohere Parkgebiihren,

Falschparker auf Radstreifen Venloer Strafe

strengere Umweltzonen, Tempolimits
oder die Reduktion des Autoverkehrs
um 15 Prozent. Die Vertreter der Stadt
wollen sich in Kiirze mit der Bezirks-
regierung und dem Land treffen, um
iiber das weitere Vorgehen zu beraten.
Die Stadt sieht sich auflerstande, die
scharfen Grenzwerte zu erreichen.

Kommentar: Fiir die betroffenen K6l-
ner kann der Druck aus Briissel durchaus
wichtig sein. Stickstoffdioxid ist nicht
zu verharmlosen, sein Gefahrensymbol
ist der Totenkopf. Es greift, wie auch
Feinstaub, vor allem die Atemwege an.
Auch rechnet man bei Grenzwertiiber-
schreitungen mit einer zunehmenden
Zahl von Lungenkrebs-Erkrankungen.
Ein Sprecher des Umweltbundesamtes
behauptet gar: ,,Wer in Stddten wohnt,
lebt ein halbes Jahr kiirzer.

Wen vertritt die Stadt Koln eigentlich,
wenn sie versucht, die Grenzwerte noch
einmal in Frage zu stellen?

7. Mirz 2013: , Radfahrer geben der
Stadt schlechte Noten®, so betitelte eine
Kolner Tageszeitung das Abschneiden
der Stadt K6ln beim bundesweiten Fahr-
radklima-Test des ADFC. Bei besagtem
Test erreichte die Domstadt unter den
38 deutschen Grofstiadten lediglich den
31. Platz. Entsprechend enttduscht rea-
gierte der zustdndige Amtsleiter Stra-
Ben- und Verkehrstechnik — schlieBlich
habe man viel fiir den Radverkehr getan.
Es wurde tibrigens nicht ausschlielich
kritisiert, es gab auch Lob fiir die vielen
geoffneten Einbahnstraflen.

Kommentar: Der Amtsleiter kann
einem schon leidtun: Liest er doch bei-
nahe tédglich in den stddtischen Verlaut-
barungen, wie viel fir den Radverkehr
getan wird, und dann so ein Ergebnis.
Sind die Kolner Radfahrer undankbar
und mablos in ihren Anspriichen? Wie
oft fahrt der Amtsleiter im Alltag mit

dem Rad durch KéIn? Wie viele seiner
Mitarbeiter beschéftigen sich mit dem
Radverkehr, wie viele mit dem Auto-
verkehr?

19. Mirz 2013: ,,Das grof3e Abschlep-
pen® lautet die Schlagzeile zu einem
Bericht in der Tagespresse iiber eine
gemeinsame Aktion von Polizei und
Stadt gegeniiber Falschparkern auf der
Venloer Strae. Nach intensiven Vor-
ankiindigungen durch Handzettel und
gelbe Karten wurden jetzt zahlreiche
Zweite-Reihe- und Radwege-Parker
sowie Ladezonen-Blockierer abge-
schleppt, was die Falschparker jeweils
etwa 200 Euro kostete.

Kommentar: Ungewohnten Beifall
ernteten Polizei und Stadt vor allem von
den Radfahrern. Endlich fiihlen sich die-
se einmal ernst genommen und hoffen,
dass solche Aktionen wiederholt wer-
den, auch in anderen Stadtvierteln.

9. April 2013: Todlicher Fahrradun-
fall in Ehrenfeld — eine 29 Jahre alte
Radfahrerin fuhr die Oskar-Jager-Strafle
geradeaus in Richtung Venloer Straf3e,
ein Lastwagenfahrer wollte von der
Oskar-Jager-Stralle nach rechts auf ein
Firmengeldnde abbiegen. Vermutlich
befand sich die Radfahrerin im toten
Winkel. Sie wurde iiberrollt und starb
noch an der Unfallstelle. Im Kd&lner
Stadt-Anzeiger appelliert der Geschifts-
fithrer des Verbandes Spedition und Lo-
gistik NRW an die Vernunft der Rad-
fahrer: ,,Sie sollten sich von den LKW
immer fernhalten.*

Kommentar: Der Geschéftsfithrer
macht es sich etwas einfach, wenn er
den Radfahrern empfiehlt ,sie sollten
sich von den LKW immer fernhalten.*
Laut StraBenverkehrsordnung muss
auf schwichere Verkehrsteilnehmer
Riicksicht genommen werden. Vor dem
Abbiegen muss sich der Fahrer hundert-
prozentig versichern, dass er keine Ver-
kehrsteilnehmer geféhrdet, ansonsten
handelt er grob fahrléssig.

Auch hitte der Geschiftsfithrer er-
wihnen konnen, dass die meisten LKW,
die vor dem 1.1.2000 zugelassen wur-
den, aus Kostengriinden nicht mit ent-
sprechenden Weitwinkelspiegeln zur
Vermeidung des toten Winkels nach-
geriistet werden — fiir diese LKW be-
steht ndmlich keine Nachriistpflicht.
Immerhin machen diese alten LKW fast
50 Prozent des Bestandes aus.
Hans-Georg Kleinmann a
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OPNV im Rheinisch-Bergischen Kreis:
Mobilitat fast rund um die Uhr

Gastbeitrag von Dr. Hermann-Josef
Tebroke, Landrat des Rheinisch-Ber-
gischen Kreises

Mobilitét ist ein handfester Standort-
faktor, der eine immer grofere Bedeu-
tung gewinnt. Dies gilt ganz besonders
fiir den ladndlichen Raum. Wer sich gut
von A nach B bewegen kann, der bleibt
seinem Wohnort eher treu, als jemand,
der auf jeder Reise Hiirden iiberwin-
den muss. Zu einer guten Verkehrsin-
frastruktur gehort auch
ein leistungsstarker Of-
fentlicher Personennah-
verkehr. Wenn dieser ein
attraktives Angebot vor-
hilt, steigt die Nachfra-
ge. Mehr Nutzer fiithren
zu einer Ausweitung des
Netzes und somit zu mehr
Qualitdt. Effiziente Bus-
und Bahn-Verbindungen
sind daher wichtige Puzz-
leteile zur Profilierung
einer Region als Wohn-
und Wirtschaftsstandort.
Fiir ein elementares Zu-
kunftsprojekt kommt dem
OPNV ebenfalls eine groBe Rolle zu:
die Umsetzung der Energiewende. Zur
Senkung des Verbrauchs von fossilen
Energietragern und damit zur Reduzie-
rung von Emissionen durch den Indivi-
dualverkehr kann ein leistungsfahiger
Bus- und Bahnverkehr einen wichtigen
Beitrag leisten. Vorausgesetzt, er eroff-
net die Moglichkeit, sich schnell und
komfortabel fortzubewegen. Der OPNV
muss daher mehr als nur die Grundver-

sorgung sicherstellen und ein engma-

Dr. Hermann-Josef Tebroke

(Foto: Manfred Esser)

schiges Netz kniipfen, das den gesamten
Standort erschlieit. Und das moglichst
von friih morgens bis spit in die Nacht.
Daran arbeitet der Rheinisch-Ber-
gische Kreis intensiv. In enger Zusam-
menarbeit mit der Politik entstehen
Angebote, um den OPNV weiter zu
entwickeln. Ab dem Sommer erfolgt
beispielsweise die Verldngerung einer
Buslinie, um den Overather Ortsteil
Immekeppel an den Bahnhof in Rosrath
und damit an die Schiene anzubinden.
Eine deutliche Verbes-
serung fiir die Biirger,
die Koln kiinftig we-
sentlich schneller er-
reichen und hoffentlich
noch héufiger vom ei-
genen Auto in Bus und
Bahn wechseln.
Service, Komfort und
Umweltvertraglichkeit
stehen auch im Mittel-
punkt der Nachtbus-
linien im Rheinisch-
Bergischen Kreis. Die-
se stellen ein fast ein-
zigartiges Angebot im
landlichen Raum dar.
Die Nachtbusse erfiillen iibrigens ein
zentrales Anliegen des VCD: eine 6ko-
logische und sozialvertriagliche Mobili-
tét fiir alle Verkehrsteilnehmer. Die neun
Linien erschlieBen das Kreisgebiet zwi-
schen 1 und 3 Uhr nachts an Wochen-
enden und vor Feiertagen. Durch die
Verkniipfung mit der Schiene kénnen
auch Biirger landlicher Kommunen wie
Kiirten, Odenthal oder Wermelskirchen
auf das eigene Auto verzichten. Ohne
selbst fahren zu miissen, ldasst sich das

perpedalo
O velomarketing & event

Fahrer
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J0B g?YStadﬁth

Leben im Kreis oder den angrenzenden
GroBstddten viel besser genielen. Aber
natiirlich erhdht sich auch der Bewe-
gungsradius von Menschen, die gar
kein Fahrzeug besitzen. Jugendlichen
bieten die Nachtbusse die Moglichkeit,
die Nacht zum Tag zu machen und ge-
fahrlos nach Hause zuriickzukehren.
Nicht zuletzt darauf legt der Rheinisch-
Bergische Kreis sein Augenmerk. Denn
leider machen auch hier Ungliicke mit
jungen Verkehrsteilnehmern, die sich
iiberschétzen und oft fatale Unfille ver-
ursachen, Schlagzeilen.

Natiirlich ldsst sich ein solches An-
gebot nicht nur aus Fahrgeldeinnahmen
finanzieren. Der Rheinisch-Bergische
Kreis investiert in die Nachtbuslinien
jéhrlich rund 190.000 Euro. Ein Preis,
der sich aber rechnet. Die Fahrgast-
zahlen belegen: Das Angebot wird ange-
nommen und trigt damit zur Steigerung
der Lebensqualitét bei. Somit profiliert
sich der Standort und erhoht seine At-
traktivitdt — fiir die Menschen, die hier
leben, und solche, die nach einem neuen
Lebensmittelpunkt suchen. Das ist nach-
haltig. Die Nachtbuslinien tragen einen
Teil dazu bei.

Dr. Hermann-Josef Tebroke
Landrat des
Rheinisch-Bergischen Kreises )

Die auf der gegeniiberliegenden Sei-
te stehende Ubersicht zeigt das der-
zeitige Angebot an Nachtlinien im
Rheinisch-Bergischen Kreis.
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Bahnstrecken in der Region

Eifelquerbahn stillgelegt

Regelmiflige Leser der RHEIN-
SCHIENE erwarten in diesem Heft
den aktuellen Fahrplan der Eifel-
querbahn, der dieser Zeitschrift seit
vielen Jahren in der Sommerausgabe
beigelegen hat.

Auf der Strecke Gerolstein — Daun
— Mayen (— Andernach) liel die Bun-
desbahn im Jahr 1991 den letzten Per-
sonenzug fahren. Seit 2001 fuhr die
Vulkaneifelbahn von Mai bis Oktober
mit historischen Schienenbussen an
Wochenenden und in den Ferien ei-
nen sehr beliebten Touristikverkehr.
Im Jahr 2009 beschloss der zustdndige
rheinland-pfilzische Zweckverband die
Reaktivierung der Strecke im tiglichen
Verkehr, bei Investitionskosten von 20
Millionen Euro.

,Eifel-Krimi“ fuihrt zur
Stilllegung

Nun beginnt ein Eifel-Krimi, ausnahms-
weise nicht von Herrn Berndorff erfun-
den: 2011 stellte ein neues Gutachten
des Zweckverbandes fest, dass sich
innerhalb von zwei Jahren die Investiti-
onskosten um 100 Prozent auf 40 Milli-
onen Euro erhoht hétten.

In der Zweckverbandssitzung, in der
alle Landkreise vertreten sind, sollte da-
her im Juni 2012 der Verzicht auf die
Reaktivierung beschlossen werden. Der
Landrat des Vulkaneifelkreises wehrt
sich jedoch und schliellich wurde der
Tagesordnungspunkt einstimmig auf die
néchste Sitzung vertagt, damit die Mit-
glieder iiberhaupt erst einmal die Mog-
lichkeit erhalten, die beiden Gutachten
zu vergleichen.

Vor der nichsten Zweckverbands-
sitzung erhielt der Landrat des Vulka-
neifelkreises von seinem Kreistag die
Weisung, dort gegen seine eigene Uber-
zeugung gegen die Reaktivierung zu
stimmen. Auf der Sitzung des Zweck-
verbandes am 18. Dezember 2012 wur-
de aber mit acht zu fiinf Stimmen erneut
beschlossen, die Eifelquerbahn doch zu
reaktivieren.

Inzwischen hatte sich der Geschifts-
fiihrer der Vulkaneifelbahn, Herr Petry,
mit der Nachricht gemeldet, dass er es

Friihjahr 2013: Kreisstadt ohne Zug

leid sei. Nach zwolf Jahren wolle er die
Durchfiihrung des Freizeitverkehrs und
die Instandhaltung der Strecke aufge-
ben. Ohne sichere Perspektive der Reak-
tivierung im Alltagsverkehr, konne trotz
einer kleinen jahrlichen Unterstiitzung
durch das Land Rheinland-Pfalz und
viel ehrenamtlichem Engagement eine
Bahnstrecke von 54 Kilometer Lénge,
mit Gleisen, Briicken und Bahnsteigen,
nicht dauerhaft in Stand gehalten wer-
den. Da die Vulkaneifelbahn auch die
Infrastruktur, also die gesamte Bahnstre-
cke, gepachtet hatte, ist die Strecke nun
seit dem 31. Dezember 2012 stillgelegt.

Hoffnung auf erneute
Inbetriebnahme

Die Eifeler Bevolkerung, die seit 20 Jah-
ren nicht mit dem Zug zur Arbeit, Schu-
le oder Einkaufen fahren kann, kennt die
Vorteile eines Stundentaktes mit moder-
nen Triebwagen nicht und engagiert sich
daher kaum fiir die Reaktivierung.

Die Ankiindigung, auch den touri-
stischen Verkehr einzustellen, brachte
jetzt jedoch einige Aktivitdt in die Ei-
fel. Biirgermeister und Gastwirte treffen
sich und besprechen, wie der Wochen-
endverkehr noch gerettet werden kann.
20 bis 30 Tausend Zugfahrgiste im Jahr,
die nicht mehr in die Orte kommen, um
dort zum Beispiel auch ein Mittages-
sen einzunehmen, sind eben eine Wirt-

schaftsfaktor. Alle beteiligten Gremien
betonen, dass sie den Freizeitverkehr
weiter wollen. Fiir 2013 ist dieser Zug
jedoch abgefahren.

Im Mérz 2013 gab es schlieBBlich eine
Ubereinkunft in der rot-griinen Landes-
regierung von Rheinland-Pfalz: Dafiir,
dass die Griinen die Krdte des Auto-
bahnbaus von Blankenheim zum Auto-
bahndreieck Daun schlucken, verzichtet
die Landesregierung auf viele andere
StraBBenbauprojekte und stirkt anstelle
dessen den Verkehrstriager Bahn.

Im Trierischen Volksfreund war von
13 Millionen Euro die Rede, die den
touristischen Verkehr auf der Eifelquer-
bahn dauerhaft sichern sollen.

Auf Nachfrage teilte das Mainzer
Infrastrukturministerium mit, dass der
Koalitionsausschuss beschlossen habe,
die Eifelquerbahn fiir den touristischen
Verkehr zu ertiichtigen unter der Voraus-
setzung, dass die Kommunen sich mit
15 Prozent an den Kosten beteiligen.
Zur belastbaren Ermittlung der Kosten
werde ein Gutachten durchgefiihrt.

Da es im Vulkaneifelkreis noch kei-
nen VCD-Kreisverband gibt, mischt
sich der Regionalverband Koln hier seit
Jahren ein. Wir hoffen, dass wir in der
nichsten Sommerausgabe wieder den
Fahrplan beilegen kdnnen und werden
in jedem Fall weiter berichten.

Ubrige Bahnstrecken mit
Freizeitverkehr

Von den anderen drei Bahnstrecken
mit touristischem Verkehr in unserem
Einzugsbereich gibt es nicht so Auf-
regendes zu berichten wie von der Ei-
felquerbahn. Jedoch kann mit diesen
Zigen weiterhin ein schoner Ausflug
erfolgen, der gleichzeitig zur Sicherung
der Bahn-Infrastruktur beitrdgt. Hier die
Links zu Fahrplanen und Ausflugtipps:
® (Gummersbach —) Dieringhausen —
Wiehl — Waldbrol:
www.wiehltalbahn.de
e FEuskirchen — Ziilpich — Diiren:
www.boerdeexpress.de
e Kall — Schleiden — Hellenthal:
www.oleftalbahn.de
Kay Queetz d
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Verkehrsinfrastrukturfinanzierung
,Deutlich mehr in Verkehrswege investieren!*

»Kontinuierliche Vernichtung von
Volksvermogen muss nach notwen-
diger gesellschaftlicher und poli-
tischer Diskussion beendet werden!*

Politische Miihlen mahlen langsam. Seit
der letzten Beschéftigung der RHEIN-
SCHIENE (in Ausgabe 48, Seite 10) mit
der Finanzierung von Investitionen in
das System des 6ffentlichen Personen-
nahverkehrs (OPNV) hat sich nichts
Grundlegendes bewegt. Unverédndert
gilt das Entflechtungsgesetz, wonach die
Ausgleichszahlungen fiir die beendeten
Finanzhilfen nach dem Gemeindever-
kehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) Ende
2019 wegfallen. Danach gibt es — Stand
heute — keine Férderung von OPNV-
Investitionen mehr.

Und die Unsicherheit, wie viel Geld
fiir den kommunalen Verkehr von 2014
bis 2019 zur Verfiigung steht, ist auch
geblieben. Anfang 2014 fillt die Zweck-
bindung dafiir weg; die dann nur noch
allgemein fiir Investitionen zweckge-
bundenen Mittel stehen dann in Kon-
kurrenz zu anderen Politik-Bereichen.
AuBlerdem legt das Entflechtungsgesetz
fest, dass Bund und Léander bis Ende
2013 gemeinsam priifen sollen, ob diese
Finanzhilfen fiir die Zeit bis 2019 ,,noch
angemessen und erforderlich sind. Der
Bund will — wie bekannt — die Mittel
kiirzen.

Stillstand bei notwendigen
Projekten

Aufgrund der ungesicherten Zukunft
der Entflechtungsmittel hat der Verband
Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV)
bei einer Verbandsabfrage 116 Projekte
ermittelt, die bislang nicht weiter ver-
folgt werden konnen. Schon heute ist
bei diesen Projekten unklar, wie und ob
sie kiinftig finanziert werden kdnnen.
Darunter sind, so der VDV, vor allem
zahlreiche Malinahmen, die fir die Er-
tiichtigung oder Aufrechterhaltung des
bestehenden Betriebs notwendig wéren,
zum Beispiel Erneuerungen an Schie-
nen, Fahranlagen und Haltestellen. An-
dererseits werden mehr als 160 Projekte
verschiedenster Art in ganz Deutschland
noch durch Entflechtungs- und GVFG-
Mittel gefordert: von eher kleineren

Malnahmen wie der Modernisierung
von Aufziigen und Rolltreppen in Dort-
mund oder der Beschaffung von mobi-
len Ticketautomaten in Erfurt bis hin zu
GrofBprojekten wie dem U-Bahn-Aus-
bau in Berlin oder K&ln.

Hohe der Mittel bis 2019
weiter offen

Das Land NRW hat am 20. Mérz dieses
Jahres ein Entflechtungsmittelzweckbin-
dungsgesetz (EMZG NRW) beschlos-
sen, das am 1.1.2014 in Kraft tritt und
damit die Mittel fiir den kommunalen
Verkehr bis 2019 festschreibt. Entspre-
chendes haben aber nur wenige andere
Lander umgesetzt, um auf diesem Wege
die Erforderlichkeit nachzuweisen. Die
Bundesregierung wiederum hatte im
Dezember 2012 — um Zeit zu gewinnen
angesichts der fiir den 22. September
dieses Jahres angesetzten Bundestags-
wahl — einen Gesetzentwurf einge-
bracht, mit dem die Entflechtungsmittel
bis Ende 2014 auf der selben Hohe bei-
behalten werden sollten. Der Bundesrat
hat diesen Gesetzentwurf abgelehnt und
im Gegenzug gefordert, dass die Mit-
tel bis 2019 festgeschrieben und auf
1,96 Mrd. statt 1,33 Mrd. Euro festge-
legt werden sollten. Die Lander hatten
namlich Ende 2010 einen Zuschussbe-
darf an Bundesmitteln von 1,96 Mrd.
Euro jahrlich ermittelt, davon 940 Mio.
Euro fiir den OPNV und 1,22 Mrd. Euro
flir den kommunalen Stra3enbau. Es ist
wohl unwahrscheinlich, dass es zu einer
Losung tiber den Vermittlungsausschuss
von Bundestag und Bundesrat kommit.
Und es ist wohl auch nicht damit zu
rechnen, dass es vor der Bundestags-
wahl Gespriachsergebnisse zwischen
Bund und Léandern hierzu gibt.

Losung ab 20207

Noch schwieriger aber wird es sein,
eine Losung ab 2020 zu finden. Das
Entflechtungsgesetz ist Ergebnis der
Foderalismusreform von 2006, mit der
von Bund und Léndern mischfinan-
zierte Gemeinschaftsaufgaben und Fi-
nanzhilfen beendet worden sind. Es ist
nicht davon auszugehen, dass dieses
Rad wieder zuriickgedreht werden soll.

Neben dem Auslaufen des GVFG Ende
2019 (Grundgesetz Artikel 143 c: ,,Ab-
schaffung der Finanzhilfen*) haben die
Léander auch im Rahmen des damaligen
Haushaltsbegleitgesetzes erhebliche
Kiirzungen der Mittel nach dem Regi-
onalisierungsgesetz (RegG) — bis 2009
rund 2,8 Mrd. Euro — hingenommen.
Auch die Hohe der Regionalisierungs-
mittel ab 2015 soll mit einer Revision
2013 neu festgesetzt werden.

Im Gegenzug zu diesen Kiirzungen
haben die Lidnder 2006 inbesondere
Milliarden an Mehreinnahmen aus ihrer
Beteiligung an der Umsatzsteuererho-
hung (,,zur Haushaltskonsolidierung®)
erhalten. Die Zustindigkeit fiir das Po-
litikfeld kommunaler Verkehr wurde da-
mals gesetzlich eindeutig den Landern
zugeschrieben. Das bedeutet, dass diese
erst einmal in Vorlage gehen miissten.

7,2 Mrd. Euro jahrlich nur
fur Erhalt der Verkehrswege

Eine von der Verkehrsministerkonfe-
renz Ende 2011 eingesetzte Kommissi-
on ,,Zukunft der Verkehrsinfrastruktur-
finanzierung* hat ermittelt, dass fiir alle
Verkehrstrager jahrlich 7,2 Mrd. Euro
allein fiir den Erhalt erforderlich sind.
In ihrem Mitte Dezember 2012 vorge-
legten Abschlussbericht hat die nach
ihrem Vorsitzenden, dem ehemaligen
Verkehrsminister Sachsen-Anhalts,
Karl-Heinz Daehre, CDU, benannte
,Dachre-Kommission®“ aufgeschliis-
selt, dass der jéhrliche Bedarf 4,55 Mrd.
Euro zur Erhaltung und 2,65 Mrd. Euro
Nachholbedarf umfasse. Wenn nicht
schnell gehandelt wiirde, werde dieser
von Jahr zu Jahr groBer. Die Kommis-
sion und die Verkehrsministerkonferenz
stellen fest, dass der Wirtschaftsstandort
Deutschland wie auch die Mobilitét der
Biirgerinnen und Biirger durch einen
fortschreitenden Substanzverlust der
Verkehrsinfrastruktur ernsthaft geféhr-
det sind.

Dachre bezeichnet dies als eine kon-
tinuierliche Vernichtung von Volks-
vermdgen im Bereich der Verkehrs-
infrastruktur. Es sei iiberfdllig, hierzu
eine gesellschaftliche Diskussion zu
beginnen, forderte Dachre am 16. Marz
bei einem Verkehrskongress der SPD-
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Fraktion im Rat der Stadt K6ln. Wenn
man beobachte, mit welchen Themen
sich die einschldgigen Talkshows im
Fernsehen beschéftigen wiirden, kdnne
er hier ein fiir die Gesellschaft wirklich
wichtiges Thema anbieten. Der Anteil
der Verkehrsinvestitionen am Bruttoin-
landsprodukt (BIP) sei, so Dachre, von
1,2 Prozent im Jahr 1992 auf 0,7 Prozent
heute gesunken. Im selben Zeitraum
hétten sich die Verkehrsleistungen im
Personenverkehr um ein Viertel erhoht
und diejenigen im Giiterverkehr verdrei-
facht. Der Verkehrsbereich setze sich
aber, so Dachre, bei den notwendigen
Etatdiskussionen seit iiber 30 Jahren
nicht durch.

Andererseits liege die Belastung der
Autofahrer im europdischen Vergleich
im Mittelfeld. Die Kommission habe
ergebnisoffen eine breite Palette von
Vorschldgen zur bedarfsgerechten Fi-
nanzierung eines nach ihrer Meinung
notwendigen zweckgebundenen Ver-
kehrsfonds vorgelegt und nach einem
Kriterienkatalog bewertet. In einschla-
gigen Medien sei aber, erklarte Daehre,
der Beginn einer sachlichen Diskussion
nach der Vorlage des Berichts mit der
Drohung, es solle eine Pkw-Maut einge-
fithrt worden, abgewiirgt worden.

Die Kommission geht bei dem er-
rechneten Nachholbedarf von 2,65 Mrd.
Euro von einem Zeitraum von 15 Jah-
ren aus, so dass sich in der Summe ein
Volumen von 40 Mrd. Euro Euro ergibt.
In den 2,65 Mrd. Euro jahrlich sind fiir
die Schiene 0,2 Mrd. Euro und fiir den
offentlichen Straenpersonenverkehr
(OSPV) — den Verkehr mit U-Bahnen,
Stadtbahnen, Stralenbahnen, O-Bussen
und Bussen — 0,25 Mrd. Euro enthalten.
Der restliche Betrag verteilt sich auf
1,0 Mrd. Euro fiir Bundes-, Landes-
und KreisstraBen und 1,2 Mrd. Euro fiir
Gemeindestraen. Beim Erhaltungs-
bedarf kommt die Kommission auf
1,2 Mrd. Euro jahrlich fiir die Schiene
und 0,35 Mrd. Euro fiir den OSPV sowie
1,55 Mrd. Euro fiir Straflen, 0,95 Mrd.
Euro fiir Gemeindestra3en und 0,5 Mrd.
Euro fiir Wasserstralen.

Zusatzliche Milliarden fiir
OPV-Ausbau erforderlich

Nicht enthalten in den 7,2 Mrd. Euro
sind Ausbau- und Erweiterungsmal-
nahmen, die im Bereich des 6ffentlichen
Personenverkehrs unverzichtbar sind.

Die Kommission fiihrt an, dass die jéhr-
liche Finanzierungsliicke fiir Neu- und
Ausbau der Bundesschienenwege auf
0,6 bis 0,8 Mrd. Euro geschétzt wird.
Beim kiinftigen Erweiterungsbedarf im
Bereich des OSPV (ohne SPNV) weist
die Kommission darauf hin, dass dieser
in einem Gutachten des VDV und der
Lander von 2009 auf ca. 12 Mrd. Euro
bis 2025 geschétzt worden war (Preis-
stand 2007).

Wie soll das finanziert
werden?

Zum Abbau dieser Finanzierungsliicken
schldgt die Kommission in ihrem Ab-
schlussbericht drei Losungswege vor:
Deckung durch Erhéhung des Haus-
haltsanteils, durch weitere Elemente der
Nutzerfinanzierung oder eine Kombina-
tion aus beidem. Zur Nutzerfinanzierung
stellt die Kommission allerdings fest,
dass diese immer eine strikte Zweck-
bindung der Mittel als Voraussetzung
haben miisse (,,Verkehr muss Verkehr
finanzieren®). Dies sei in der Vergangen-
heit durch die Aufhebung der Zweckbin-
dung der Mineraldlsteuer oder bei der
Einfithrung der Lkw-Maut nicht der Fall
gewesen. Fiir einen haushaltsunabhéan-
gigen Trdgerfond sei die Schweiz Vor-
bild, wo es seit vielen Jahren Verkehrs-
fonds gibt, aus denen die 6ffentliche
Hand zusitzlich zu den Haushaltmitteln
die Infrastruktur und den Betrieb des 6f-
fentlichen Verkehrs finanziert.

Die Bundestagsfraktion der SPD hat
in einem Anfang Mérz dieses Jahres be-
schlossenen Konzept ,,Infrastrukturkon-
sens“ zum Beispiel beschlossen, dass
die Lkw-Maut auf alle Stralen ausge-
weitet werden soll, sie die Einfiihrung
einer Pkw-Maut aber ablehnt. Ebenso
lehnt sie die Einrichtung von Infrastruk-
turfonds ab, die vom Bundeshaushalt
unabhingig sind. Auch das Land NRW

hat eine Ausweitung der Lkw-Maut ge-
fordert.

Neue Kommission priift
jetzt Finanzierungsmodelle

Die Verkehrsministerkonferenz hat
jetzt in ihrer Sitzung am 10./11. April
in Flensburg den Bund aufgefordert,
die bereits heute im Verkehrsbereich
erzeugten (staatlichen) Einnahmen auf
Bundesebene in Erhalt, Ersatz und be-
darfsgerechten Aus- und Neubau von
Verkehrsinfrastruktur zuriickflieBen zu
lassen und die Haushaltsansétze fiir Ver-
kehrsinfrastruktur auf héherem Niveau
zu verstetigen. Sie strebt eine Empfeh-
lung fiir ein Instrument oder eine Instru-
mentenkombination fiir die kommende
Bundesregierung an, um den Prozess der
politischen Willensbildung voranzutrei-
ben. Dabei seien der Bund und der Deut-
sche Bundestag mit Blick auf den fort-
schreitenden Substanzverlust und die
damit verbundenen weiter steigenden
Sanierungskosten gefordert, neue In-
strumente und Finanzierungsformen
umgehend gesetzlich abzusichern. Die
VMK hat eine Kommission unter der
Leitung des ehemaligen Bundesver-
kehrsministers Kurt Bodewig einge-
setzt, die sich vor allem mit den Fragen
der Umsetzung der von der bisherigen
Kommission vorgeschlagenen Instru-
mente und Konzepte, insbesondere den
vorgeschlagenen Finanzierungsmodel-
len beschiftigen soll. Die Kommission
soll am 27. September, also wenige Tage
nach der Bundestagswahl, einen Bericht
iiber die Ergebnisse ihrer Arbeit vorle-
gen. Unmittelbar danach, am 2. Oktober
in Berlin, werde sich eine Sonder-Ver-
kehrsministerkonferenz mit dem Bericht
befassen. Beschliisse kdnnten so noch
in der Koalitionsvereinbarung der nach-
sten Bundesregierung Beriicksichtigung
finden.

Friedhelm Bihn d

AHOARN Immobilicn GmbH

okologisch — sozial — serviceorientiert

Hausverwaltung + Immobilienvermittiung

Ursulastr. 2, 50668 Koln,
Tel. 0221-168888-0
info@ahornimmobilien.de
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Dritte Baustufe der Nord-Sud-Stadtbahn
Schienen auf die Bonner StraRe!

Lediglich ein kleines Teilstiick der
Nord-Siid-Stadtbahn bis zum Rat-
haus ist bereits in Betrieb, eine wei-
tere kurze Strecke bis zum Heumarkt
kommt Ende des Jahres 2013 dazu.
Und dann? Wann es zu einer Teilin-
betriebnahme der siidlichen Anbin-
dung bis Rodenkirchen kommt, ist
noch fraglich. Aber vielleicht schafft
es der Abschnitt auf der Bonner Stra-
Be, die dritte Baustufe ja noch, im
Jahr 2019 planmiiBig fertiggestellt zu
werden — vielleicht sogar vor der In-
betriebnahme der Baustufen 1 und 2.

An den Vorbereitungen zum Planfest-
stellungsverfahren fiir die dritte Bau-
stufe der Nord-Siid-Stadtbahn entlang
der Bonner Strale wurden auch inte-
ressierte Biirgerinnen und Biirger be-
teiligt. Das zusténdige Amt fiir Briicken
und Stadtbahnbau hatte im Februar und
Mirz 2013 zu Informationsveranstal-
tungen, Stralenbegehungen und zuletzt
zu einem Werkstattgesprach eingeladen.
Koélner VCD-Aktive waren stets dabei
und konnten ihre Ideen einbringen.
Nachfolgend wollen wir unsere Ein-
schitzungen wiedergeben.

Kreuzung mit MarktstraBe
und Schonhauser StraRe

Seit vielen Jahren ist die Umgestaltung
dieser Kreuzung im Gespriach, ohne
dass eine vertrdgliche Losung erkenn-
bar wird, welche alle Verkehrsteilneh-
mer zufriedenstellen kann. Durch den
geplanten oberirdischen Schienenver-
lauf muss dort nun aber eine Entschei-
dung getroffen werden. Der Vorschlag
der Stadtverwaltung sieht aufgrund der
(zu hinterfragenden) Verkehrsprogno-
sen eine Umgestaltung vor, die weder
Riicksicht auf bestehende Gebédude
nimmt — die denkmalgeschiitzte Villa
Lenders soll einer verldangerten Rechts-
Abbiegespur von der siidlichen Bonner
Strale Richtung Rheinufer weichen
— noch eine Aufwertung des gesamt-
en Areals ermdglicht. Prioritét bei der
aktuellen Planung hat die Vermeidung
eines Riickstaus des motorisierten In-
dividualverkehrs, um den Schienenver-
kehr nicht zu behindern. Dahinter haben

alle anderen Aspekte zuriickzutreten,
auch die dringend notwendige und von
allen geforderte ,,ansprechende* Platz-
gestaltung. Aus Sicht des VCD ist fiir
den Durchgangsverkehr an dieser Kreu-
zung kein Platz. Er muss {iber andere
Stralen sowohl in Nord-Siid- als auch
in Ost-West-Richtung geleitet werden.
Gleichzeitig diirfen keine motorisier-
ten Schleichverkehre durch die angren-
zenden Wohnviertel gefiihrt werden.

Bonner StraBe:
Haltestellen, Radverkehr

Insgesamt sind drei Haltepunkte (Cé-
sarstralle, Bonner StraBe/Giirtel, Ahr-
weiler Straf3e) und eine Endhaltestelle
in der Ndhe des Bonner Verteilers mit
Seitenbahnsteigen geplant, die von bei-
den Seiten erreichbar sein sollen: In der
derzeitigen Planung ist die Lénge der
Bahnsteigkanten auf eine Dreifachtrak-

tion ausgelegt. Diese wird in absehbarer
Zeit jedoch nicht bendtigt, so dass hier
eine Auslegung auf zwei Wagen aus-
reichend erscheint und die Zuwege auf
den Bahnsteig verkiirzt werden konnen.
Viel Diskussion gibt es um die Lage der
Endhaltestelle. Von den drei vorgestell-
ten Varianten favorisiert der VCD aus
mehreren Griinden die noérdlichste Va-
riante. Vorteile dieser Variante sind eine
gute ErschlieBung der Wohngebiete und
eine bessere soziale Kontrolle im Ver-
gleich zu den alternativen Standorten,
die ndher am Bonner Verteiler liegen.
Dariiber hinaus muss die Haltestelle
nicht verlagert werden, falls die Strecke
einmal nach Siiden mit Unterquerung
des Bonner Verteilers verldngert wird.
Die Radwegefiihrung ist noch nicht
komplett durchdacht. Wichtig sind gute
Links-Abbiegemdglichkeiten ohne lan-
ge Wartezeiten an FuBgéngerampeln.
Ohnehin wollen wir eine deutliche Ver-
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Drei Varianten der Endhaltestelle auf der Bonner Strafle: unmittelbar am Bonner
Verteiler (links), etwas weiter entfernt (Mitte) und die vom VCD bevorzugte nérd-

lichste Lage (rechts)
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Bonner Strafle: Vielleicht fihrt hier
schon in sechs Jahren die Stadtbahn.

besserung fiir Menschen zu Fuf3 und auf
dem Fahrrad gegeniiber heute erreichen.
Auf breiten FuBwegen soll auch Platz
fiir (langsame) Radlerinnen und Radler
sein, alle anderen sollen ziigig und gut
sichtbar auf markierten Radfahrstreifen
vorankommen.

Critical Mass

P+R-Parkpalette

Der gewihlte Standort westlich der
Bonner Straf3e ist und bleibt umstritten.
Obwohl die Stadtverwaltung in vielen
Punkten auf die Bedenken der Anwoh-
ner der Straf3e ,,Am Heidekaul“ einging,
befiirchtet man dort eine hohe Belastung
durch ein- und ausfahrende PKW. Aber
auch die drei anderen untersuchten
Standorte weisen erhebliche Nachteile
auf, insbesondere hinsichtlich des lan-
geren Weges zu Ful} bis zur Stadtbahn-
Haltestelle. Der VCD spricht sich dafiir
aus, einen Standort Ostlich der Bonner
Strale am Verteilerkreis zu untersuchen.
Der langere Weg zur siidlichen Endhal-
testelle der Stadtbahn ist wegen der ge-
nannten Vorteile der Variante unter Um-
stdnden in Kauf zu nehmen.

Wie geht es weiter?

Alle dokumentierten Anregungen will
die Stadtverwaltung ,,so weit wie mog-
lich* in ihr Konzept einarbeiten und die
Ergebnisse in einer Veranstaltung noch

vor den Sommerferien vorstellen.

Bereits Ende des Jahres 2013 sollen
die Unterlagen fiir die Planfeststellung
bei der Bezirksregierung eingereicht
werden, damit im Jahr 2016 der Baube-
ginn und 2019 die Inbetriebnahme erfol-
gen kann — ein durchaus ambitionierter
Zeitplan.

Verzogerungen vermeiden!

Alles, was zu weiteren Verzégerungen
fiihrt, sollte aus Sicht des VCD vermie-
den werden. Der bisherige Planungs-
verlauf und die verstdrkte Einbindung
der Bevolkerung geben zwar Anlass zur
Hoffnung. Aber die aktuellen Priorisie-
rungen seitens Verwaltung und Politik
weisen in Zeiten knapper Kassen nicht
unbedingt in Richtung Ausbau und In-
betriebnahme der OPNV-Infrastruktur
Mehr Informationen zur dritten Bau-
stufe im Internet unter www.stadt-koeln.
de/4/verkehr/nord-sued-stadtbahn/
Sabine Miiller a

Einfach gemeinsam Fahrrad fahren

Jeden letzten Freitag im Monat,
17 Uhr 30, Treffpunkt Rudolfplatz

Critical Mass, die kritische Masse — was
wie gefahrliche Atomphysik klingt, ist
im Grunde ganz harmlos und hat mit der
StraBBenverkehrsordnung zu tun. Diese
erlaubt es Fahrradfahrern, ab einer be-
stimmten Personenanzahl im sogenann-
ten Verband zu fahren. Geregelt ist das
in § 27 StVO, wo es heif3it: ,,Mehr als 15
Radfahrer diirfen einen geschlossenen
Verband bilden. Dann diirfen sie zu
zweit nebeneinander auf der Fahrbahn
fahren.*

Die ,,Critical Mass*, die kritische
Masse, ist also ab 16 Radfahrern er-
reicht, die sich zusammen auf die Stralle
begeben, um einfach gemeinsam Fahr-
rad zu fahren.

Es handelt sich dabei keinesfalls um
eine Demonstration im gesetzlichen
Sinne. Die miisste nimlich angemeldet
und mit der Polizei vorher abgespro-
chen werden — den entsprechenden Rat-
tenschwanz an Regelungen und Kosten

inbegriffen. Nein, man trifft sich
fast wie zuféllig an einem be-
stimmten Ort und fahrt gemein-
sam Rad. So einfach ist das.

In K6ln finden solche Fahrten
seit Sommer 2010 statt. Welt-
weit hat sich der letzte Freitag
im Monat als Tag der Critical
Mass herauskristallisiert. In
Kéln ist der Treffpunkt der Ru-
dolfplatz und die Zeit 17 Uhr
30, halb sechs. Gefahren wird |}
iibrigens bei Wind und Wetter .
— so denn die kritische Masse
erreicht wird. Im letzten De-
zember war dies leider nicht der Fall,
so dass 15 vor Kélte und Feuchte bib-
bernde Fahrradfahrer kurzerhand kehrt
machen mussten.

Die Teilnehmeranzahl schwankt recht
stark, da viele Radfahrer wetterabhéngig
fahren. Aber vielleicht sollte den Kol-
nern die Hamburger Critical Mass ein
Vorbild sein, wo monatlich iiber 1.000
(ja, TAUSEND) Teilnehmer iiber die
Stra3en fahren. Da diirfte in K&éln auch

o |

Treffpunkt Rudolﬁaiatz

=

mehr zu machen sein, als die durch-
schnittlich 80 bis 100 Teilnehmer.

Ein Diskussionsforum fiir die Critical
Mass Koéln gibt es auch, und zwar on-
line: critical-mass-cologne.de oder bei-
facebook unter critical.mass.koeln

Es wire schon, wenn sich auch in
Ko6ln mehr Leute auf die Réader setzen,
um zu zeigen, wer und was alles Verkehr
ist.

Markus Graf )
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. weil Fahrradschlosser
beiuns zum UNESCO-
Welterbe gehoren! *

“und weil wir unsere Mitgliedschaft in der ,Arbeitsgemeinschaft
fuBganger- und fahrradfreundliche Stadte, Gemeinden und Kreise
in Nordrhein-Westfalen” ernst nehmen. Nicht nur im Herzen unserer
Kultur- und Erlebnisstadt, sondern auch rund um Briihl konnen Sie
daher unbeschwert auf Felgen schwelgen, Erlebnistouren zu Burgen
& Schlossern unternehmen, Seen & fruchtbare Felder naturnah genie-
Ben und bei all dem absolut sicher sein, dass Sie dabei die perfekte
Infrastruktur fiir lhr Fahrrad vorfinden. Kombinieren Sie Ihren Ausflug
nach Briihl auch mit o6ffentlichen Verkehrsmitteln. Die Radstation fin-
den Sie am Bahnhof Briihl. Briihl ist die Stadt der kurzen Wege!

Tipps und Kartenmaterialien fiir tolle Touren in und rund um Briihl
sowie zur Fahrrad-Ausleihe erhalten Sie im

Ticket- & Tourismus-Center briihl-info UhlstraBe 1, 50321 Briihl
Telefon: 02232 79-345 ¢+ Telefax 02232 79-346 ¢ tourismus@bruehl.de

™\ Kurze Wege + starke Stadt

FahrradStadtBrihl WWW.bruehl.de
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Denkanstof}

Warum ubersehen Autofahrer die Radfahrer?

In der Presseberichterstattung iiber
Verkehrsunfille liest man sehr hiu-
fig, dass der Autofahrer den Radfah-
rer oder den FuBginger iibersah —
selten hingegen liest man von Vorfil-
len, in denen Umgekehrtes geschah.

Jeder Alltagsradfahrer erlebt beinahe
taglich, dass er von einem Autofahrer
ibersehen wird. Der Alltagsradfahrer
hat ein Gespiir fiir kritische Situationen
entwickelt, er ahnt bereits, wo die Ge-
fahr lauert, {ibersechen zu werden. Je
erfahrener der Radfahrer ist, desto aus-
gepragter ist sein Gespiir dafiir. Dieses
Gespiir ist (iiber)lebenswichtig.

Auf der anderen Seite iibersicht der
Radfahrer den Autofahrer so gut wie
nie — das kann er sich aus gesundheit-
lichen Griinden gar nicht leisten. Kein
Radfahrer wiirde ohne Sicht eine befah-
rene Stralle iiberqueren.

Ganz deutlich wird das bei folgenden
Unfall, der sich am 31. Oktober 2012,
um 16:27 Uhr in KéIn-Lindenthal laut
Polizeibericht wie folgt ereignete: ,,Ein
26jahriger Autofahrer befuhr die Strafie
Leiblplatz in Fahrtrichtung FranzstraB3e.
An der Einmiindung Theresienstralie
iibersah er, von der tiefstehenden Sonne
geblendet, den von rechts kommenden
30jahrigen Radfahrer, der seinerseits die
Strafle Leiblplatz iiberqueren wollte.
Hier ist der Autofahrer weitergefahren,
obwohl er nichts sehen konnte — sozusa-
gen auf gut Gliick. Dieses Gliick fehlte
jedoch dem Radfahrer — er hatte Pech,
dass er einem wagemutigen Autofahrer
begegnete. Ubrigens: Nur lebensmiide
Radfahrer wiirden in der gleichen Situ-
ation ohne jegliche Sicht weiterfahren.

Unfall Leiblplatz: Autofahrer tibersah,
von der tiefstehenden Sonne geblendet,
den Radfahrer.

Damit haben wir einen wesent-
lichen Grund dafiir, warum Autofahrer
die Radfahrer haufig tibersehen: Der
Autofahrer fahrt in einer sicheren Zel-
le — ihm koénnen Radfahrer oder FuB-
ginger nichts anhaben. Geborgen in
diesem behaglichen Kokon nimmt er
seine Umwelt nur noch indirekt durch
die vielleicht getonte Scheibe des Auto-
fensters wahr: Sehen, Horen, Riechen,
Schmecken und Spiiren sind mehr oder
weniger stark eingeschrénkt.

Dermalen geschiitzt und abgeschirmt
kann der Autofahrer Risiken eingehen,
die ihm ein schnelleres Vorankommen
ermdglichen. Hitte er diese sichere Zelle
nicht, dann sdhe sein Fahrverhalten an-
ders aus, er miisste sich in Situationen,
wo seine Sicht eingeschrédnkt ist, zum
Beispiel beim Rechtsabbiegen, langsam
vortasten, und er wiirde keine Radfahrer
oder FuBBginger mehr iibersehen.

Unterstiitzt wird das Sicherheitsge-
fiihl des Autofahrers durch sein Wissen,
dass die sogenannten weichen Verkehrs-
teilnehmer einen gehdrigen Respekt vor
seinem Fahrzeug haben und diesem tun-
lichst aus dem Wege gehen, selbst wenn
sie sich im Recht befinden.

Sicht, Sicht, Sicht!

Aber was kann getan werden, um sol-
che Unfille zu verhindern? Dass alle
Autofahrer ihr Verhalten dndern werden,
damit ist nicht zu rechnen. Es miissen
andere Mallnahmen ergriffen werden.
Drei Dinge sind in diesem Zusam-
menhang fiir die Radfahrer und auch die

Gefahrstelle: verdeckte Sicht durch
parkende Autos

FuBlgidnger wichtig: Sicht, Sicht, Sicht.
Vor allem an Kreuzungen und Einmiin-
dungen.

Gemil § 12 der StraBenverkehrsord-
nung ist das Parken vor und hinter Kreu-
zungen und Einmiindungen bis zu je
fiinf Meter von den Schnittpunkten der
Fahrbahnkanten verboten. Ordnungsamt
und Polizei sind hier gefordert, VerstoB3e
entsprechend zu ahnden und auch ein-
mal ein Auto abschleppen zu lassen — so
wie vor Ostern auf der Venloer Straf3e.
Das hinterlédsst beim Falschparker eine
nachhaltige Wirkung.

Die Stadt kann aber auch an man-
chen, zuweilen nicht ganz eindeutigen
Stellen praventiv aktiv werden und bei-
spielsweise durch Markierungen das
Parkverbot verdeutlichen. In einigen
Situationen wire es auch sinnvoll, das
Parkverbot iiber die obligatorischen
fiinf Meter hinaus zu erweitern — das
geht jedoch zumeist nur auf Kosten von
Parkplédtzen — und die sind in Kéln ja
bekanntermalflen tabu.

Hans-Georg Kleinmann a

R.E.LN.E.N.

Stephan Reinen

FAHRRADER

Zubehor
Ersatzteile
Tel.: 0221-388533
FAX: 0221-3762375

Bonner Str. 244 * 50968 Ko6ln-Bayenthal
Mo.: 15.00-18.30 ** Di.-Fr.:10.00-13.00 und 15.00-18.30 ** Sa.:10.00-14.00 Uhr
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Aktuelles zum Radverkehr in Koln
Obwohl sich viel tut, ist langst nicht alles gut

So wie in der Uberschrift lisst sich
das Ergebnis des ADFC-Fahrradkli-
matests fiir Koln zusammenfassen.
Neben Defiziten in der Infrastruktur
ist ein Grund fiir das vergleichswei-
se schlechte Abschneiden, dass der
Radverkehr lingst kein Nischenthe-
ma mehr ist. Dies spiegelt sich auch
in gestiegenen Anspriichen der Rad-
lerinnen und Radler wider.

Dies zeigt sich deutlich am Beispiel
Fahrradabstellanlagen: Seit dem letzten
ADFC-Fahrradklimatest 2005 hat die
Stadt die Anzahl sicherer Fahrradab-
stellpldtze im 6ffentlichen Stralenraum
mit der Schaffung von 7.000 zuséitz-
lichen Stellpldtzen nahezu verdoppelt.
Trotz dieser enormen Anstrengungen
haben die Teilnehmer am Fahrradkli-
matest Koln in diesem Bereich eine
schlechtere Note gegeben als 2005.

Auf der einen Seite ist diese exem-
plarische Bewertung, ebenso wie die
vergleichsweise schlechte Gesamtwer-
tung, enttduschend. Auf der anderen
Seite zeigt dies, dass es mittlerweile ein
breites und ausgeprigtes Bewusstsein
fiir radspezifische Themen gibt. Das ist
letztlich ein Ansporn, die zahlreichen
Verbesserungen fiir den Radverkehr in
Koln, die auch der ADFC bei der Pra-
sentation der Ergebnisse ausdriicklich
gewiirdigt hat, noch besser als bislang
zu kommunizieren.

Dass die bestehende Radverkehrs-
infrastruktur in Ko6ln nicht tiberall dem
heutigen Empfinden von Fahrradfreund-
lichkeit entspricht, ist unstrittig. Den-
noch hat sich in den vergangenen Jah-
ren viel getan: Radwege wurden saniert,
Schutz- und Radfahrstreifen wurden im
gesamten Stadtgebiet markiert, kleinere
bauliche Mingel beseitigt. Dass diese
MaBnahmen nicht fiir sich stehen, son-
dern einem klaren Konzept folgen, zeigt
das ,,Zielkonzept Radinfrastruktur®.

Zielkonzept
Radinfrastruktur

Urspriinglich als rein verwaltungs-
interne Arbeits- und Entscheidungshilfe
konzipiert, hat das Zielkonzept Rad-
infrastruktur mittlerweile durch seine
Einfachheit und Klarheit so iiberzeugt,

dass es auch nach
»auBen Verwendung
findet (z. B. bei den
Infoveranstaltungen
zum Radverkehrsgut-
achten Lindenthal).

Der Name Ziel-
konzept sagt schon,
dass es den Bestand
ginzlich auBler acht
lasst. Es handelt sich
vielmehr um das ,,0p-
timale Radverkehrs-
netz® fiir Kéln. Als
Grundlage dienen
die in den aktuellen
Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen
(ERA2010) genannten Einsatzkriterien
(zulédssige Hochstgeschwindigkeit und
Verkehrsstérke) fiir das Trenn- (Radweg
oder Radfahrstreifen) oder Mischprinzip
(Radverkehr mit Autoverkehr auf der
Fahrbahn, gegebenenfalls Schutzstrei-
fen). Nach diesen Kriterien, die fiir Kéln
dank des Verkehrssimulationsmodells
VISUM flachendeckend vorliegen, wur-
de das Zielkonzept vor etwa zwei Jahren
entwickelt.

Derzeit gibt es in KoIn rund 500 km
bauliche Radwege. Nach dem Zielkon-
zept ist eine Trennung zukiinftig auf
ungefdhr 250 km des Stralennetzes
(rund zehn Prozent) erforderlich. Neben
bestehenden Radwegen kommen wei-
tere Straflen hinzu, die derzeit keiner-
lei Radverkehrsinfrastruktur aufweisen
(z. B. Riehler Stra3e oder Ulrichgasse).
Im Umkehrschluss heif3t das, dass zahl-
reiche bestehende Radwege in Zukunft
nicht mehr benutzungspflichtig sein
werden. Schutzstreifen miissten hinge-
gen deutlich ausgeweitet werden, von
derzeit etwa 50 km auf mehr als 350 km.
Auf allen anderen Strafien sind keinerlei
linienhaften Radverkehrsfiihrungen vor-
zusehen.

Bike & Ride
Gesamterhebung

Zur Fortschreibung des stddtischen
,»Bike & Ride“-Konzepts werden alle
zwei Jahre Gesamterhebungen an allen
Haltestellen des schienengebundenen
Verkehrs im Stadtgebiet hinsichtlich

2012 wurden weitaus mehr Schrottrdder aus dem d&ffent-
lichen Raum entfernt als im Vorjahr.

Anzahl verfligbarer Abstellplitze, de-
ren Auslastung sowie die Erfassung der
,.wild* abgestellten Rader durchgefiihrt.
Die aktuelle Erhebung fand im Oktober
und November 2012 statt: Die Auslas-
tung der zur Verfiigung stehenden An-
lagen ist gegeniiber 2010 von 104 auf
111 Prozent gestiegen und das, obwohl
in der Zwischenzeit das Angebot an si-
cheren Abstellpliatzen von rund 10.500
im Jahr 2010 um knapp 10 Prozent auf
nunmehr etwa 11.400 erhoht werden
konnte.

Schrottrader

Damit die im gesamten Stadtgebiet ver-
fligbaren Fahrradabstellanlagen auch
wirklich genutzt werden konnen, ist es
wichtig, dass ,,Schrottriader regelmafig
entfernt werden. Diese Aufgabe iiber-
nehmen die Bezirksordnungsdienste der
Stadt. Im vergangenen Jahr haben diese
mehr als 4.300 solcher Réder markiert.
Das sind etwa 30 Prozent mehr als in
den Jahren davor. Von den markierten
Rédern wurden letztlich fast 2.300 durch
die AWB entfernt, was einer Steigerung
von mehr als 40 Prozent gegeniiber 2011
entspricht (rund 1.600 entfernte Réder).

2012 erneut so viele Radler
unterwegs wie nie zuvor

Um die Entwicklung des Radverkehrs in
Koln auch statistisch belastbar zu erfas-
sen, gibt es bekanntermafien seit 2008
vier Dauerzidhlstellen im Stadtgebiet.
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Mittlerweile liegen die Ergebnisse fiir
das Jahr 2012 vor.

Insgesamt wurden rund 5,2 Millio-
nen Radlerinnen und Radler erfasst.
Das sind etwa 100.000 mehr als 2011.
Dieser Zuwachs von zwei Prozent ist
vor dem Hintergrund der insgesamt
fahrradfreundlicheren Witterungsbedin-
gungen in 2011 gegeniiber 2012 umso
positiver zu betrachten. Vergleicht man
das Jahr 2012 mit 2009 wird der rasante
Zuwachs des Radverkehrs noch deut-
licher: In nur drei Jahren nahm dieser
um 20 Prozent zu.

Aktuell umgesetzte
MaRnahmen

e Fahrradfreundliche Markierungen im
erweiterten Haltestellenbereich der
Liebigstrale auf der Subbelrather
Strafle, Installation eigener Radver-
kehrsampeln sowie Offnung der Kor-
nerstraf3e flir den Radverkehr in Ge-
genrichtung.

e Fahrradfreundliche Markierung des
nordlichen Abschnitts der Gel-
dernstraf3e zwischen Parkgiirtel und
Hausnummer 34. Der siidliche Teil
bis zur LiebigstraBle wurde bereits
2011 mit Schutzstreifen und Aufstell-
flichen markiert.

e Mit Fertigstellung des Breslauer Plat-
zes sind nun auch die mobilen Fahr-
radabstellanlagen demontiert und
durch Haarnadeln ersetzt worden. Es
stehen nunmehr im gesamten Platz-
bereich mehr als 350 sichere Abstell-
plétze als Ergédnzung zum Angebot
der Radstation im Hauptbahnhof zur
Verfligung.

e Im ersten Quartal 2013 konnten zu-
dem weitere 500 sichere Fahrradab-
stellpldtze im 6ffentlichen StraB3en-
raum geschaffen werden. Schwer-
punkte waren die Stadtbezirke Lin-
denthal, Ehrenfeld und Nippes.

Ausblick — was bringen die
nachsten Monate?

e Nach intensiven Vorarbeiten ist die
Bestandsaufnahme aller Einbahnstra-
Ben im Stadtgebiet hinsichtlich ihrer
Freigabe fiir den Radverkehr und die
—unter anderem mit VCD und ADFC
abgestimmte — Priorisierung von
kurzfristig zu 6ffnenden Einbahn-
straBenabschnitten abgeschlossen
und wird nun den zusténdigen Be-
zirksvertretungen zur politischen Be-

schlussfassung
vorgelegt.

e Koln wird sich ge-
mafl Beschluss
des Verkehrsaus-
schusses vom
15. April 2013 ge-
meinsam mit an-
deren Partnern fiir
den Planungs-
wettbewerb Rad-
schnellwege be-
werben. Das Lan-
desministerium
vergibt fiir finf
Projekte Zuschiis-
se von jeweils 80 Prozent fiir eine
Machbarkeitsstudie, die Ausfiih-
rungsplanung und den Bau. Als kon-
kretes Projekt fiir den Wettbewerb
soll zunéchst die Strecke zwischen
Frechen und der Kd&lner Innenstadt
angemeldet werden.

e Mit einem Forschungsvorhaben wird
das Bundesverkehrsministerium
demnichst den Einsatz von Schutz-
streifen auf AuBerortsstraien in der
Praxis testen. Im Ausland, etwa in
Belgien, Frankreich oder den Nieder-
landen, gibt es diese Fithrungsform
schon lénger, die StVO sieht diese
Maglichkeit hingegen noch nicht vor.
Mit drei Stralenabschnitten beteiligt
sich K6ln an dem Test: Thenhover-
Escher Weg (K9), Pescher Strafie
(K10) und Mengenicher Strafe. Die
entsprechende Abmarkierung der
Schutzstreifen wird voraussichtlich
bereits im Mai erfolgen.

Innenstadt

Es sind derzeit drei Projekte in Bearbei-
tung, die fiir die verbesserte Durchlés-
sigkeit des Innenstadtbereichs fiir den
Radverkehr von gro-
Ber Bedeutung sind
und daher auch vom
VCD in der Vergan-
genheit immer wie-
der gefordert wurden.
So sollen in erster
Prioritdt einige wich-
tige Einbahnstraf3en
im Kolumbaviertel
fiir den Radverkehr
in Gegenrichtung
freigegeben werden.
Auch die bisherigen
Abstimmungen zur
Freigabe der FuBgéan-

Schutzstreifen an der Haltestelle Liebigstrafie in Ehrenfeld

gerzonen Hohe Straf3e und Schildergas-
se auBlerhalb der Geschiftszeiten sind
bislang positiv verlaufen. In Kiirze wird
der Politik zudem eine Planung zum
Knoten Komdédienstrale/Marzellenstra-
Be/Unter Fettenhennen zur Beschluss-
fassung vorgelegt, die unter anderem
die Offnung von Unter Fettenhennen
fiir den Radverkehr in Gegenrichtung
vorsieht. Gemeinsam mit der Offnung
Wallrafplatz konnte dann eine der der-
zeit grofiten Liicken im innerstddtischen
Radverkehrsnetz geschlossen werden.

Auch die Ausschreibung fiir die Er-
stellung eines Radverkehrsgutachtens
fiir die Innenstadt wird aktuell vorbe-
reitet. Das Gutachten soll, analog zum
derzeitigen Verfahren fiir die Stadtteile
Lindenthal, Siilz und Klettenberg, von
mehreren offenen Biirgerveranstal-
tungen flankiert werden. Der VCD ist
herzlich eingeladen, sich an diesem Pro-
zess aktiv zu beteiligen.

Mehr Informationen zu aktuellen
MafBnahmen und Aktionen finden Sie
im Internet unter www.stadt-koeln.de/4/
verkehr/radverkehr/.

Benjamin Klein, Team des
Fahrradbeaufiragten der Stadt Koln O

Wie hier in der Rupprechtstrafie in Siilz wurden an vielen
Orten in Kéln neue Stellplitze fiir Fahrrdder errichtet.
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6. Kolner Fahrrad-Sternfahrt
Lebenswert mobil

Die 6. Kélner Fahrrad-Sternfahrt
startet am Sonntag, den 16. Juni 2013.

Fahrradfahren liegt im Trend. Die Zahl
der Fahrradfahrer wichst. Ebenfalls
wichst die Unzufriedenheit iiber die
mangelhafte Infrastruktur, die unzurei-
chende Verkehrssicherheit und die auto-
zentrierte Stadt- und Verkehrsplanung
Das Fahrrad wird als Verkehrsmittel
nicht ernst genommen.

Wir wollen das dndern! Deshalb gibt
es die Kolner Fahrrad-Sternfahrt.

Von vielen Treffpunkten rund um
KolIn aus fahren wir sternférmig zum
Rudolfplatz. Hier beginnt dann mit al-
len die groBe gemeinsame Rundtour
durch die Innenstadt, die gegen 15 Uhr
auf dem Roncalliplatz endet. Dort findet
eine Abschlusskundgebung statt.

Organisiert wird die Sternfahrt vom
Aktionsbiindnis Kélner Sternfahrt. Zu
diesem Aktionsbiindnis haben sich zahl-
reiche Verkehrs- und Umweltverbédnde,
Parteien, Initiativen und engagierte
Biirger zusammengeschlossen. Auch
der VCD gehort dazu und ist stindiges
Mitglied im Kernteam. Alle haben ein
gemeinsames Ziel: den Fahrradverkehr
zu verbessern.

Alle sind eingeladen

Zur Fahrrad-Sternfahrt sind alle eingela-
den, die Fahrrad, Tandem oder Liegerad
fahren. Und auch alle, die sich im Kin-
dersitz oder Kinderanhénger fahren las-
sen. Die Teilnahme ist kostenlos und auf
eigene Verantwortung. Eine Anmeldung
ist nicht erforderlich! Weitere Infos un-
ter www.sternfahrt-koeln.de.
Aktionsbiindnis

Kolner Fahrradsternfahrt a

- o lebens
wert
mobil

kolner
fahrrad
sternfahrt

|

Koln lebenswert gestalten -
dem Fahrrad Raum geben

Fahrraddemo am 16. Juni 2013

Diisseldorf

.. Leverkusen
. -
Chorweiler Bf Mitte
Liverpooler Platz Wlpperfun;/
Longericher Hauptstr./ )
Pulheim Heckweg 13: Bergisch
Gladbach
Neusser Q ;
\ Jesuitengasse 13: >
4
\ U-Bf. FlorastraBe 13:} /
“ Agnesviertel 13: Y
%%, Ehrenfeld » 4
\ N
\

q

Frechen

orz

(12:00 ]
Marktplatz
Bahnhofstr.

Meschenich
Briihler Landstr. 401
VA

Bri)ﬁl

Teilnahme auf eigene Verantwortung
V.i.S.d.P: W. Kissenbeck, Nordstr. 20, 50733 Koln
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DER DEUTSCHE FAHRRADPREIS - best for bike 2013
Autofreie Siedlung Koln ist nominiert

»DER DEUTSCHE FAHRRAD-
PREIS - best for bike“ wird gemein-
sam vom Bundesministerium fiir
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung,
der Arbeitsgemeinschaft fufigiinger-
und fahrradfreundlicher Stidte, Ge-
meinden und Kreise in NRW (AGFS)
und dem Zweirad-Industrie-Verband
vergeben.

Ziel ist es, mit dem Wettbewerb und
dabei besonders durch die Pramierung
und Vorstellung von innovativen Best-
Practice-Beispielen, den Radverkehr
noch mehr zu férdern. Im gleichen Maf}
soll durch Offentlichkeitsarbeit rund um
den Deutschen Fahrradpreis fiir mehr
Radverkehr geworben und die Popula-
ritdt des Radfahrens weiter gesteigert
werden. Aus den Einsendungen wiahlt
eine Fachjury in den Kategorien ,,All-
tagsmobilitat” und ,,Freizeit/Tourismus*
je einen Gewinner aus. Beide Preise sind
mit jeweils 5.000 Euro dotiert.

Der Bewohnerverein der autofreien
Siedlung Ko6ln, Nachbarn60 ¢.V., hat
sich mit den von der Bouwfonds Immo-
bilienentwicklung GmbH in der Sied-
lung realisierten ,,Fahrradtiefgaragen in
den Mehrfamilienhdusern® fiir den deut-
schen Fahrradpreis beworben und zwar
in der Kategorie ,,Alltagsmobilitdt®, in
der kreative Mafinahmen zur Férderung
des Radverkehrs aus den Bereichen Pla-
nung, Infrastruktur, Service oder Kom-
munikation ausgezeichnet werden.

Und hier Ausziige aus dem Bewer-
bungsschreiben, welches unter dem
Motto ,,Bequeme und sichere Alltags-
nutzung von Fahrradern® steht:

,Mehrfamilienhduser verfiigen in
der Stadt zumeist iiber Tiefgaragen mit
Stellpldtzen fiir Autos. In der autofreien

-~

Siedlung in KdIn-Nippes verfii-
gen auch alle Mehrfamilienhédu-
ser iiber Tiefgaragen, die jedoch
ausschlieBlich den Fahrrddern
vorbehalten sind.

In diesen Fahrradtiefgaragen §
ist jeder Wohnung eine konkrete
Abstellfliche zugeordnet und
entsprechend markiert. Selbst
die kleinste Wohnung verfiigt
iiber zwei Abstellplétze, groB3e
Wohnungen iiber bis zu fiinf.
Auch fiir Spezialriader, Kinder-
rdder und Fahrradanhénger ist
die Garage geeignet.

Die Zufahrt zur Tiefgarage er-
folgt iiber eine breite und flache
Rampe, die auch von Kindern
oder dlteren Menschen fahrend
oder schiebend benutzt werden kann.
Die Offnung der Tiire erfolgt mittels
Schliissel.

Zur Ausfahrt aus der Tiefgarage ge-
niigt die Betitigung eines groBflachigen
Schalters: Die Tiire zur Rampe o6ffnet
sich automatisch, und man kann die Ga-
rage verlassen ohne abzusteigen. Das
SchlieBen der Tiire erfolgt anschliefend
automatisch mit Hilfe einer Zeitschal-
tung.

Die Tiefgaragen sind gut beleuchtet,
es gibt eine breite Fahrgasse entlang der
Stellplitze.

Eine Tiire fiilhrt zum Treppenhaus
und zu dem Aufzug, so dass Einkaufs-
gut mittels Fahrradanhénger bis vor den
Kiihlschrank gefahren werden kann.

Eine groBe Anzahl von Kurzzeitab-
stellpldtzen mit bodenmontierten Bii-
geln vor den Mehrfamilienhiusern,
Bikeports vor den Einfamilienhdusern,
eine Mobilitédtsstation, die verschie-
dene Fahrradanhinger und ein Tandem

&% DER DEUTSCHE

FAHRRADPREIS

Nominiert in der Kategorie ,, Alltagsmobilitdt *:
Fahrradtiefgarage in der Autofreien Siedlung

zur Ausleihe bereit hélt, sowie eine 6f-
fentliche Fahrradluftpumpe runden die
gute Fahrradinfrastruktur der autofreien
Siedlung ab.*

Nachtrag

Am 11. April hat die Jury, die sich aus
Fachleuten der Fahrradindustrie, der
Verkehrsplanung, der Verbiande sowie
Auftraggebern, Projektpartnern und
Stiftern zusammensetzt, in Diisseldorf
getagt und zur Kategorie ,,Alltagsmobi-
litdt* drei Projekte nominiert, darunter
auch die hier dargestellten Fahrradtief-
garagen. Der Bewohnerverein erhielt
eine Einladung zur feierlichen Preis-
verleihung im Rahmen des Nationalen
Radverkehrskongresses in Miinster am
13. Mai 2013. Dort wurde dann auch das
Siegerprojekt bekannt gegeben. Das Er-
gebnis war beim Druck dieser Ausgabe
der RHEIN-SCHIENE noch offen.

Hans-Georg Kleinmann d
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Fahrradnavigation |

Neue Fahrrad-App fur

Der RadRegionRheinland e.V., ein
Zusammenschluss von Gebietskor-
perschaften im Rheinland, entwickelt
derzeit mit Fordermitteln des Landes
NRW und der EU eine in dieser Form
bundesweit einmalige App.

Uber ,,QuoRadis* kénnen beispielswei-
se inszenierte Touren zu den Themen
Kultur, Natur, Kulinarik, Geschichte
oder Architektur abgefahren werden.
Auch fiir Familien gibt es spezielle Tou-
ren. Alle Touren eint, dass die Radfahrer
an bestimmten Standorten kleine Filme,
Fotos, Texte und Panorama-Aufnahmen
zum Themenschwerpunkt der Tour ab-
rufen konnen. Es werden somit viele
Hintergrundinformationen zur Verfii-
gung gestellt, die vor Ort nicht immer
ersichtlich sind. Beispielsweise werden
in kurzen Filmen Gebdude von innen

Fahrradnavigation |l

gezeigt, zu denen Besucher keinen oder
nur eingeschrankten Zugang haben.
Auch weniger bekannte Orte werden mit
ihren Geschichten gezeigt und erldutert.

Neben den inszenierten Thementou-
ren kdnnen auch die bestehenden Rad-
routen im Rheinland mittels Anzeige-
und Sprachfunktion abgefahren werden.
»QuoRadis“ kann ferner zur Start-Ziel-
Navigation genutzt werden und liefert
Zusatzinformationen wie Rad-Service-
stellen und Gastronomie am Wegesrand.

Ab Juni soll die App in den App Stores
von Google und Apple zum Download
zur Verfiigung stehen. Die Navigations-
funktion sowie erste Touren kdnnen von
Beginn an abgerufen und genutzt wer-
den. Weitere Touren werden bis 2014 er-
ginzt. Aktuelle Informationen zur Ver-
offentlichung der App sind unter www.
radregionrheinland.de zu finden. )

das Rheinland

Cuoflodia | Wohm radekn e

ADFC-Fahrradstadtplan neu aufgelegt

Mit den City-Bereichen von Hiirth,
Frechen, Pulheim, Leverkusen und
Bergisch Gladbach

Im neuen Outfit prasentiert sich die
sechste, komplett {iberarbeitete Aufla-
ge des ADFC-Fahrradstadtplans Koln
und Umgebung. Neben dem Stadtplan
(MafBstab 1:20.000) befinden sich in
der Klarsichthiille ein separater Innen-
stadtplan (Mafistab 1:15.000) sowie ein
Beiheft mit niitzlichen Tipps, Adressen
und StraBenverzeichnis fiir Radler. Die
Radwege und Radrouten sind nach Ver-
kehrsbelastung und Wegequalitét be-
wertet. Besonders hervorgehoben sind
die ausgeschilderten Routen des landes-
weiten Radverkehrsnetz NRW sowie
weitere Themenrouten.

Ob zur Arbeit, zum Einkauf, zur Schu-
le, Uni, Ausbildung oder in der Freizeit
— der neue Fahrradstadtplan hilft allen
aufs Rad. Denn es hat sich einiges ge-
tan in K&6In und Umgebung: So wurden
viele Einbahnstralen fiir den Radver-
kehr in Gegenrichtung gedffnet und
Radstreifen auf der Fahrbahn markiert.

Im Einzelnen enthilt der Fahrrad-
stadtplan, an dessen Anfertigung unter

anderem auch Mitglieder des Arbeits-

kreises Fahrrad des VCD Regionalver-

bandes Koln beteiligt waren:

e cin komplett {iberarbeitetes und aktu-
alisiertes Radwegenetz

e cine qualitative Bewertung samtli-
cher Radwege und -routen

® Angaben zur Verkehrsbelastung

o Themenrouten

e ausgeschilderte Radrouten des lan-
desweiten Radverkehrsnetz NRW

e Fahrradwerkstétten und Fahrradver-
mietung

e {iberdachte Fahrradabstellanlagen
(Bike & Ride) und Radstation®

e Liniennetz mitsamt Haltestellen und
Bahnhofen des Schienenverkehrs

® Adressen- und Stralenverzeichnis

e niitzliche Tipps zum Radeln in und
um Koéln

Bezug

Die Karte ist zum Preis von 14,95 Euro
im Buchhandel erhéltlich. Sie kann auch
beim ADFC Ko6ln und Umgebung oder
iiber das Biiro des VCD Regionalver-
bandes K6lnn bezogen werden. a

(Dadic  |sommm

Mit Sirabesverzeichais mad Belheit

acic

Fahrrad-
Stadtplan
K In und Umgebung

u.,un-u i mit Hiirth,

pkusef
i Lave

1 Bacwies VEra
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MIT UNS ,
FAHRT DIE
UMWELT
BESSER.

...verbindet!
Verkehrsverbund
Rhein-Sieg
Umsteigen lohnt sich. Fiir den Klimaschutz. Aber auch fiir Sie.
Mit Bus und Bahn sind Sie staufrei und komfortabel unterwegs.
Aber das kénnen Sie nur selbst entdecken. Wann fahren Sie besser?

Mehr Infos unter www.vrsinfo.de
Schlaue Nummer fiir Bus & Bahn (0 180 3) 50 40 30

(9 Ct./Min. aus dem dt. Festnetz, Mobilfunk max. 42 Ct./Min.)



RADVERKEHR

Gastbeitrag zu Velo 2010
Die Verbande als wichtiger
Partner der Polizei Koln

Als begeisterter Fahrradfahrer bin auch
ich fast tiglich mit dem Rad unterwegs
und kenne aus dem eigenen Erleben die
Sorgen von Radfahrern im Stralenver-
kehr.

,Sicherheit fiir Fahrradfahrer ist ein
Schwerpunkt, dem sich die im Jahr 2004
neu strukturierte Direktion Verkehr der
Polizei K6ln gewidmet hat.

Da dieses Thema so komplex ist, war
schnell klar, dass die Polizei K6ln das
nicht alleine schafft. Deshalb holte mein
Vorginger Klaus Steffenhagen seinerzeit
die Stadt Koln, die Seniorenvertretung
der Stadt Koln, die Verkehrswacht Koln
e. V., den AVEK Arbeitskreis Verkehrs-
erziehung Ko6ln und den ADAC sowie
die Verbiande VCD und ADFC an einen
Tisch, um sich gemeinsam mit diesem
Thema auseinander zu setzen. So ent-
stand im Jahr 2005 der Expertenkreis
Velo2010 — eine Ordnungspartnerschaft,
deren Motto ,,Weniger verungliickte
Radfahrer und mehr Partnerschaftlich-
keit unter allen Verkehrsteilnehmern auf
Kolns StraBlen* war.

Ziel war und ist die Senkung der Ver-
kehrsunfille, bei denen Radfahrer ver-
ungliicken. Im Laufe der Jahre wurden
viele Aktionen gemeinsam durchge-
fiihrt. Die Ordnungspartnerschaft wurde
im Jahr 2006 mit dem Landespreis fiir
Innere Sicherheit und dem ,,Safety Star*
ausgezeichnet.

Der Expertenkreis Velo2010 hat be-
reits einen groflen Beitrag zur Verkehrs-
sicherheit geleistet. Anhand genauer
Unfallanalysen wurden Brennpunkte
herausgefiltert und anschlieend pra-
ventiv wie repressiv bekdmpft.

Bereits bei unserer Pressekonferenz
im Januar dieses Jahres habe ich sehr
deutlich gemacht, dass wir ein beson-
deres Augenmerk auf die so genannten
»schwachen Verkehrsteilnehmer* legen
miissen. Obwohl die Anzahl der Radfah-
rer auf Kolns Straflen permanent steigt,
ist jeder verungliickte Velofahrer einer
zu viel.

Ein wesentliches Merkmal des Ex-
pertenkreises und bis dahin absolut
einzigartig war der konstruktive Infor-
mationsaustausch zwischen den Behor-

den, Verbianden und Vereinen — auch,
wenn es mitunter unterschiedliche Mei-
nungen, Interessen bzw. Standpunkte
zu vertreten galt. Im Jahr 2012 setzten
der VCD und der ADFC
auf eigenen Wunsch ihre
Mitgliedschaft in der
Ordnungspartnerschaft
aus. Ein Umstand, den
ich sehr bedaure, denn
die Beteiligung der Fahr-
radverbinde ist eine ,tra-
gende Sdule“, wenn es
um die Existenz des Ex-
pertenkreises Velo2010
geht.

Bei dieser Gelegenheit
mochte ich noch auf ei-
nen wichtigen positiven
Bestandteil von Velo2010 aufmerksam
machen: In der Ordnungspartnerschaft
treffen sich alle Partner vollig unbiiro-
kratisch und auf so genanntem ,klei-
nen Dienstweg* — wo gibt es das heute
noch?!

Ich bin der festen Uberzeugung: Wir
sind alle in der Verantwortung fiir ein
gutes Klima zwischen den Fahrrad-
fahrern und den anderen Verkehrsteil-
nehmern. Die polizeiliche Verwarnung
oder auch der Priaventionshinweis sind

Call a Bike
Shareconomy

Der Winter ist vorbei. Und seit Mitte
Mairz sind Call a Bikes in Koln wie-
der verfiigbar.

In den letzten Jahren habe ich die Ré-
der der Deutschen Bahn regelméBig
genutzt. Sie sind robust, praktisch und
miissen von mir nicht gewartet werden.
Und die erste halbe Stunde Fahrt ist in
der Jahresgebiihr inbegriffen. Radfahren
mit Call a Bike macht einfach Spaf3!
Lastig war nur das Zuriickgeben. Man
musste anrufen, den Code durchgeben,
den Standort aufsprechen. Das kostete

Wolfgang Albers

(Foto: Polizei Koln)

POLIZEI

Nordrhein-Westfalen
Koln

ein Teil des Ganzen; das Ganze besteht
jedoch aus deutlich mehr!

Verkehrssicherheit ist eng verbunden
mit Verkehrsplanung und der Frage,
welche Bedeutung den
einzelnen Verkehrsmit-
teln dabei beigemessen
wird. Ich begriile es des-
halb ganz auBerordent-
lich, dass die Partner auch
weiterhin in Kontakt sind
und unter der Moderation
von Frau Scho-Antwer-
pes und einem externen
Moderator den Prozess
aufarbeiten, damit der
Expertenkreis weiter be-
steht.

Leider hat der ADFC
seine Velo2010-Mitgliedschaft am
21. Mérz vollstindig aufgekiindigt.

Auch wenn sich vielleicht die Rah-
menbedingungen oder Schwerpunkte
verdndern, sehe ich den weitergehenden
Sitzungen mit grofem Interesse entge-
gen und biete auch an, die Vereinssit-
zungen der beteiligten Verbénde zu be-
suchen und mich an dem Austausch mit
ihnen zu beteiligen.

Wolfgang Albers,
Polizeiprisident Kéln a

auf dem Rad

mich dank Handy-Flatrate zwar keine
Telefongebiihren, aber Zeit. Und mit-
unter hab ich das auch vergessen und
dann gab es Stress pur. Ich war auf das
Wohlwollen der Hotline angewiesen;
wenn dann manchmal eine Stunde ver-
gangen war, musste ich die Zeit zahlen,
etwa einmal im Monat kam das vor. Das
entfillt in K6ln nun. Der Standort wird
per GPS automatisch erfasst. Klasse!
Wer braucht da noch ein eigenes Fahr-
rad? GeméB dem diesjahrigen Motto der
CeBIT: Das ist Shareconomy.
Eberhard Blocher a
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cambio CarSharing

Ein Auto,
wenn Sie es brauchen.

55 X in Koln
4 X in Bonn

7%
Y 4 &
N %, oy I ing
_ \

CarSharing heilt mehr Flexibilitat, mehr Unabhangigkeit,
weniger Kosten und weniger CO2.

cambio-carsharing.de/bonn
cambio-carsharing.de/koeln



SERVICE

Ausflugstipp: Von Marienheide nach Opladen
Uber Bergische Panorama-Radwege

Im Bergischen Land entsteht zurzeit
ein Netz ehemaliger Bahntrassenrad-
wege, auf denen sich in wenigen Jah-
ren die Region von der Ruhr im Nor-
den bis zur Sieg im Siiden grofiten-
teils frei von Steigungen und Kfz-Ver-
kehr durchqueren lisst. Die Trassen
verlaufen meist auf Hohenkimmen,
entlang von Fliissen oder schlingeln
sich aus den Tallagen mit sanften An-
stiegen auf die Hohen und von dort
mit leichtem Gefiille talwiirts. Stei-
gungen von maximal 2,5 Prozent er-
moglichen entspanntes Radfahren.

Der erste Tourabschnitt fithrt mitten
durch den Naturpark Bergisches Land
auf der Bahntrasse der friiheren Wip-
pertalbahn. Die 1876 zwischen Lennep
und Wipperfiirth eréffnete und 1902
bis Marienheide verldngerte Bahnlinie
wurde 1996 endgiiltig stillgelegt. 2001
wurde der Radwegabschnitt zwischen
Marienheide und Ohl eingerichtet, seit
2012 ist die gesamte Streckenfiihrung
asphaltiert und der Liickenschluss zwi-
schen Hiickeswagen und Bergisch Born
freigegeben.

Der zweite Abschnitt verlduft auf der
im Volksmund als Balkan-Express ti-
tulierten Strecke und verbindet die Ber-
gischen Stidte Lennep, Wermelskirchen
und Burscheid mit der fritheren Kreis-
stadt des Rhein-Wupper Kreises,
Opladen. Diese 1876 in Betrieb ge-
nommene und Mitte der 1990er Jah-
re endgiiltig stillgelegte Bahnstrecke
war vor allem fiir den Giiterverkehr
von grofler Bedeutung. 1991 fuhr der
letzte Personenzug zwischen Hilgen
und Opladen, 1997 wurde das ver-
bliebene Teilstiick zwischen Wer-
melskirchen und Lennep stillgelegt.

In Marienheide beginnt die ber-
gische Tour am Bahnhofsvorplatz.
Von der einstigen Bedeutung als
Bahnknoten ist heute bis auf ein ein-
ziges Gleis nichts mehr iibrig geblie-
ben. Immerhin ist geplant, die heute
hier endende Bahnlinie in naher Zu-
kunft ins mérkische Meinerzhagen
zu reaktivieren. Marienheide lag im
Mittelalter am Schnittpunkt zweier
Handelswege. Eine mittelalterlich
iiberregional bedeutende Strale war
immer auch ein Pilgerweg; Koln

war natiirlich ein wichtiges Etappenziel
der Pilger. Sie folgten meist den alten
FernhandelsstraBen der Hanse und der
Heidenstrafie und suchten unterwegs
gerne Wallfahrtsorte auf. In Marienhei-
de schnitt sich die HeidenstraB3e mit der
Bergischen Eisenstrafie. So war Ma-
rienheide fiir mehrere Jahrhunderte ein
bedeutender Marktplatz fiir Eisenerz,
Schmiede- und Tuchwaren.

Am Ortsende beginnt hinter dem Rat-
haus am Kreisel der Bahntrassenweg,
der in der Folge immer leicht bergab
fiihrt. Kurz vor Erreichen der Ortschaft
Ohl zeugt das dortige alte Bahnhofs-
gebdude mit angeschlossenem Giiter-
schuppen von der frilheren Bedeutung
der Wippertalbahn. Kurz dahinter lohnt
sich ein Abstecher zur Villa Ohl. Dieses
Gebiude war einst Residenz des Pulver-
fabrikanten Buchholz, hier ist als Pul-
vermuseum heute die regionale Sozial-
und Industriegeschichte dokumentiert.

Zuriick zum Bahntrassenweg fiithrt
uns die Route vorbei an ehemaligen und
noch aktiven Fabrikgebduden, jedoch
abseits der auf der Hohe liegenden Wei-
ler und Ortschaften vorbei. Neu ange-
legte Rastplétze entlang des Weges mit
Blick in die Wipperaue laden zu einer
kurzen Pause ein.

Ein Abstecher in die Ortsmitte der
einstigen bergischen Hansestadt Wip-

Rast am Wipperfiirther Marktplatz

(Foto: Norbert Schmidt)

perfiirth lohnt in jedem Fall. Von dort
geht es entlang der alten Bahnstrecke
weiter zum Segelflugplatz Neye, auch
hier lohnt bei klarem Himmel eine Rast,
um den dortigen Flugbetrieb zu be-
obachten. Wir setzen unsere Fahrt fort,
nach wenigen Kilometern geht es vorbei

Start: Bf Marienheide

Ziel: Bf Opladen

Lénge der Tour: 36 km bis Lennep
bzw. 50 km bis Opladen (mit Abste-
cher nach Lennep: 60 km)
Bewertung: cher leicht; fiir Einstei-
ger, Kinder und auch mit Fahrradan-
hénger gut geeignet
Streckenprofil: erster Abschnitt
flach mit leichtem Gefille/leichten
Steigungen; eine Unterbrechung mit
kurzem Gefille und kurzem Steil-
stiick in Wiehagen; etwa 200 Ho-
henmeter miissen bewiltigt werden.
Zweiter Abschnitt eben, meist mit
leichten, zum Teil langgezogenen
Gefilleabschnitten, einige wenige
kurze Steigungsstiicke bei Rampen
und Auffahrten; lediglich 90 Hohen-
meter sind zu bewaltigen.
Ausschilderung: ab Bf Marienheide
zundchst dem Symbol ,,Wasserquin-
tett folgen, spiter den rot-weillen
Wegweisern der landesweiten Rad-
wegweisung NRW, in der Ortsdurch-
fahrt Wermelskirchen den Schildern
,Panorama-Radweg Balkantrasse®,
spéter den rot-weilen Radwegwei-
sern bis Burscheid folgen. Das letzte
Teilstiick der Balkantrasse auf Le-
verkusener Stadtgebiet wird vsl. in
2014 fertiggestellt, die heutige Al-
ternativroute iiber Dierath ist nicht
ausgeschildert.

Anreise: mit der Bahn bis Marien-
heide (RB 25)

Abreise: mit der Bahn ab RS-Lennep
(RB 47), in Solingen Hbf umsteigen
in RE 7, RB 48 in Richtung KéIn. Di-
ese beiden Linien bedienen auch den
Bf Opladen.

Weitere Infos:

® www.wasserquintett.de

o vwww.balkantrassse.de

® www.panorama-radwege.
bahntrassenradeln.de
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Balkantrasse bei Burscheid
(Foto: Norbert Schmidt)

am ehemaligen Haltepunkt Kleineichen
nach Hiickeswagen. Hier lohnt in H6he
der neu gestalteten Wupperaue ein Ab-
stecher auf den Schlossberg, nach einem
Bummel durch die schmalen Gassen mit
ihren verschieferten Fachwerkbauten
bieten sich von der Bergkuppe am
Schloss schone Ausblicke. Der Stadt-
kern unterhalb des Schlosses ist trotz
zweier Groflbrande Ende des 18. Jh heu-
te noch gepréigt von bergischen Fach-
werkbauten in charakteristischer Schie-
ferbauweise und den Tuchmachervillen
entlang der Bachstraf3e.

Wir verlassen hinter dem Kreisel am
Miihlenweg das bergische Tuchmacher-
stddtchen; in der Folge fiihrt uns der
Mitte 2012 eroffnete Abschnitt mit ei-
ner leichten Steigung bis Winterhagen.
Unterwegs bieten sich schone Ausblicke
auf den Vordersee der Wuppertalsperre
sowie auf die hiigelige Umgebung mit
thren Weiden und Streuobstwiesen. Bei
der Durchfahrt durch den Héhsieper
Tunnel féllt rechter Hand eine eingezo-
gene Wand auf; dahinter haben Fleder-
méiuse ihr Refugium. So kdnnen diese
nachtaktiven Tiere tagsiiber unbehelligt
»abhdngen* und die Radler miissen nicht
wie andernorts in der kélteren Jahreszeit
den Tunnelabschnitt umfahren. Unter-
brochen wird die Route durch ein steiles
Gefille bis zur Querung einer Bundes-
straBe, auf der anderen Straflenseite geht
dann ein kurzes Stiick steil bergan und
weiter auf der ehemaligen Bahntrasse.

Kurze Zeit spiter begleiten alte Si-
gnalanlagen, bemooste Kilometer-
Steine und aufgelassene Streckentele-

fone die Route bis zur Verzweigung
bei Bergisch Born. Wer mit einem
E-Bike oder Pedelec unterwegs ist,
kann auf einer vorher am Wegesrand
angekiindigten Ladestation seinen
Akku aufladen — und wihrenddessen
im angeschlossenen Biergarten die
Wartezeit iiberbriicken.

Nun muss man sich entscheiden:
Entweder weiter in Richtung Wer-
melskirchen oder nach Remscheid-
Lennep zu fahren; die dortige Alt-
stadt lohnt in jedem Fall einen Be-
such! Nach etwa 5 Km erreichen
wir den mittlerweile barrierefrei
umgestalteten Bahnhof Lennep. Ab
hier bietet sich ein Abstecher in den
historischen Ortskern des heutigen
Remscheider Stadtteils an.

Nach Verlassen der Altstadt geht es
iiber die Kolner Strale wenige Meter
hinter dem ehemaligen Hertie-Kauf-
haus rechts bergauf zum Bahnhof
Lennep, hier ldsst sich die Tour abbre-
chen oder auf dem Bahntrassenweg zu-
riick nach Bergisch Born fortsetzen.

Weiter ab Bergisch Born

Am Rastplatz stolt der Bahntrassen-
weg der einstigen Wippertalbahn auf
die Balkantrasse, links geht es weiter in
Richtung Wermelskirchen. Am Ortsbe-
ginn endet — vorerst — die Fiihrung auf
der bis hierhin komfortablen Trasse; der
weitere Verlauf der einstigen Bahnstre-
cke wurde zu Beginn des neuen Jahr-
tausends von einer
ebenso neu ange-

pisch bergischer Schieferung und grii-
nen Schlagldden auf, so wie das Hotel
zur Eich an einer belebten Kreuzung.
Wen der Autoverkehr nicht stort, kann
in einer der Aullengastronomien eine
Pause einlegen und das kleinstddtische
Treiben beobachten. Heute lassen sich
im Ort an Wochenenden deutlich mehr
Radler ausmachen als noch vor Fertig-
stellung des Balkantrassen-Radwegs.

Nach einer schwungvollen Bergab-
fahrt erreichen wir am Ortsende den
Betriebshof des regionalen Busunter-
nehmens RVK; an der dortigen Ein-
miindung zur B 51 geht es wieder auf
die alte Bahntrasse, zuerst vorbei an
den ehemaligen Haltepunkten Tente
und Unterstralle, spéter am alten Bahn-
hofsgebdude des Burscheider Ortsteils
Hilgen wieder zuriick zur B 51. Nach
einer weiteren Unterbrechung der Bahn-
trasse in Hilgen geht es iiber einen nicht
asphaltierten FuBweg wieder hinab auf
den Bahntrassenradweg. In der Folge
durchqueren wir eine Wellblechtunnel-
rohre, unterqueren einige Briicken und
gelangen an einen ehemaligen Bahn-
hofsvorplatz. Der stehengebliebene Gii-
terschuppen mit dem Bahnhofsnamen
zeigt uns an, dass wir nun Burscheid
erreicht haben.

Rastplitze und Relikte der fritheren
Eisenbahntechnik wie Signale, Streck-
entelefone und Kilometersteine beglei-
ten uns im weiteren Verlauf. Im Ortsteil
Kuckenberg endet der ausgebaute Teil

des Bahntrassenradweges, das dortige
(Fortsetzung auf Seite 40)

legten Umgehungs-
strale unterbrochen.
Gliicklicherweise ist
nun der motorisierte
Verkehr auf den in-
nerdrtlichen Straflen
nicht mehr so préasent
wie vor dem Bau der
Umgehungsstralle,
auch weisen die neu
aufgetragenen Rad-
streifen den Autover-
kehr zumindest op-
tisch auf die Prisenz
des Radverkehrs in
der Bergischen Ho-
henstadt hin.

Bei der Durchfahrt
durch Wermelskir-
chen fallen ebenso
wie in Lennep Fach-
werkbauten in ty-

Mit dem Fahrrad

UBER ALTE BAHNTRASSEN

o

S

Dieser Tourenvorschlag wurde in modlﬁzzerter Form
tibernommen aus dem Radwanderbuch von Norbert
Schmidt: ,, Mit dem Fahrrad iiber alte Bahntrassen im
Bergischen Land“, erschienen im Bachem-Verlag, 1. Auf-
lage 2013, 128 S., Preis: 14,95 Euro.

Unter www.bachem.de/verlag/freizeit/radfahren lassen
sich die zu den jeweiligen Teilstrecken gehorenden GPS-
Tracks herunterladen.
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(Fortsetzung von Scite 39)

Bahnhofsgebdude wird heute privat
genutzt. Uber den Rad-/Gehweg der
Kreisstral3e fiihrt uns die Route bis zur
endgiiltigen Fertigstellung des letzten
Abschnitts zwischen Kuckenberg und
Opladen durch das Straendorf Dierath
hindurch, schmucke Fachwerkbauten
und liebevoll gestaltete Vorgirten stellen
einen optischen Kontrast zur vorherigen
Bahntrassenvegetation dar. Am Ortsen-
de geht es iiber einen Hohenweg entlang
des Bergkamms weiter, spéter auf unge-
teertem Feldweg. Der weite Blick in die
Kolner Bucht zeigt uns bei klarer Sicht
neben dem Bayerwerk und den Kdlner
Dom sogar die Kiihltiirme der Kraft-
werke des linksrheinischen Braunkohle-
gebietes im Rhein-Erft-Kreis, bevor es

entlang von Pferdekoppeln und eines
Obstlehrpfades schlieBlich bei Claas-
hiuschen bergab ins Wiembachtal
geht.

Im Talbereich angekommen, queren
wir den Bachverlauf und fahren (oder
schieben) den schmalen Pfad entlang
bis in Hohe des dortigen Schwimm-
bades Wiembachtal. Dieses Bad stand
ebenso wie die alte Bahnstrecke kurz
vor der endgiiltigen Auflassung, heute
1adt es an warmen Sommertagen kurz
vor Ende unserer Tour zu einer Bade-
pause ein. Wem dies zu umsténdlich ist,
kann kurz danach in das am Ende der
TalstraBBe liegende Naturgut Ophoven
einkehren und dort entspannen — ent-
weder im dortigen AuBlenbereich oder

im angegliederten BioBistro. Dieses
Opladener Kleinod auf dem Grund-
stiick einer denkmalgeschiitzten Was-
serburg bietet neben Krauterbeeten und
Obstbdumen auch Blumenwiesen und
Weidenzelte, ja sogar ein Kindermuse-
um (EnergieStadt) an. Es ist weit {iber
die Stadtgrenzen Leverkusens bekannt
und ein beliebter Ausflugsort von Klas-
senfahrten, ein typisch auBBerschulischer
Lernort. Kindergeburtstage finden hier
ebenso regelmiBig statt wie Seminare
zu aktuellen Klima-, Energie- und Um-
weltfragen.

Von hier ist es nicht mehr weit bis zum
Bahnhof Opladen, unserem Zielpunkt
der Radtour.

Norbert Schmidt a

’

v
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Verkehrsclub Deutschland VCD — Regionalverband Kaln

Einladung zur
Mitgliederversammliung

Der Vorstand des VCD Regionalverbandes Koln ladt herzlich alle Mitglieder aus Koéln, Leverkusen,
dem Rheinisch-Bergischen Kreis, dem Oberbergischen Kreis, dem Rhein-Erft-Kreis und dem Kreis Euskirchen
zur diesjahrigen Mitgliederversammlung ein.

Termin: Mittwoch, 3. Juli 2013, 19.00 Uhr
Ort: Biirgerzentrum Alte Feuerwache,

Melchiorstr. 3 in Kéln

(Nahe U-Bahn-Haltestelle Ebertplatz)

Die Versammlung findet im Kleinen Forum Uber dem VCD-Bdro statt.
Tagesordnung: BegrufRung, Wahl der Versammlungsleitung und der Protokollfiihrung

Rechenschaftsbericht und Aussprache
Kassenbericht, Bericht der Kassenprufer und Aussprache
Entlastung des Vorstands
Wahl des Vorstands, der Kassenprifer und der Landesdelegierten
Perspektiven der zukinftigen Arbeit
Verschiedenes

Den Abschluss der Versammlung begehen wir
anlasslich unseres Jubilaums mit einem besonderen Buffet.

Uber zahlreiches Erscheinen wiirden wir uns sehr freuen.

Bitte den VCD-Mitgliedsausweis oder den Personalausweis nicht vergessen!
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Kein Speisewagen mehr im Rheintal
Rheinlander leiden
gastronomisch unter Stuttgart 21

Ungeahnte Nebenwirkungen eines
teuren Bahnprojekts

Der Abriss des gerade im Vergleich zu
Ko6ln gut funktionierenden Stuttgarter
Hauptbahnhofs und der milliarden-
schwere Neubau unter der Erde haben
jetzt nicht mehr nur finanzielle Folgen
fiir dringende Gleisausbauten in NRW.
Nachdem beim ,,bestgeplanten Grof3-
projekt* im Gleis-Vorfeld des bereits

zur Halfte abgerissenen Hauptbahnhofs
dreimal hinter einander an der selben
Stelle ein Intercity entgleist war, wur-
de als eine Maflnahme die Mitfahrt von
Speisewagen in IC-Wendeziigen unter-
sagt. Diese sind etwas langer als die {ib-
rigen IC-Waggons und ihre Puffer kon-
nen sich in den engen Kurvenradien der
Baustelle verkanten.

Daher fahren im Rheintal auf der
IC-Linie Hamburg-Koln-Stuttgart jetzt

Kontakte — Infos — Hilfe

Stadt Koln
Verkehrsiiberwachung (= Abschleppwagen)
Fahrradbeauftragter

Informationen zum Radverkehr

NRW-Hotline
Fahrplanauskuntft fiir alle Busse und
Bahnen in NRW (auch KVB)

Deutsche Bahn AG

Zentrale Rufnummer u. a. fiir Reiseservice
(Auskunft, Fahrkarten), Radfahrer-Hotline,
Kundendialog Fernverkehr und

Regio DB, Fahrgastrechte

Elektronische Auskunft DB

Vandalismus (Bundespolizei)

KVB - Kolner Verkehrsbetriebe
Telefonzentrale

Vandalismus bei KVB
Beschwerden

RVK — Regionalverkehr Kéln GmbH
Service-Hotline (Auskiinfte, Beschwerden,
Fundsachen)

Verkehrsverbiinde

AVYV — Aachener Verkehrsverbund
VRR - Verkehrsverbund Rhein-Ruhr
VRS — Verkehrsverbund Rhein-Sieg

Schlichtungsstelle Nahverkehr
Verbraucherzentrale NRW

Verkehrsinitiativen, Sonstiges

VCD (Bundesverband, Service)
VCD-Kreisverband K&ln und Umgebung
ADFC Koln

Autofreie Siedlung Koln
Pro Bahn
Verkehr allgemein

0221 221-32000

0221 221-21155
fahrradbeaufiragter@stadt-koeln.de
www.stadt-koeln.de/4/verkehr/radverkehr

01803 504030 (9 Cent/Minute)

www.bahn.de

01805 99 66 33 (14 Cent/Minute aus dem
Festnetz der Deutschen Telekom)

0800 1507090 (gratis aus dem Festnetz)
01805 221100 (Mobilfunk, kostenpfl.)
0800 6 888 000 (jetzt gratis)

www.kvb-koeln.de
0221 547-0

0221 547-1234
0221 547-3360

www.rvk.de
01804 131313 (20 Cent bei Anruf aus
dem Festnetz der Deutschen Telekom)

www.avv.de
www.vrr.de
www.vrs-info.de (Tel.: 0221 20808-0)

www.schlichtungsstelle-nahverkehr.de
0211 3809380, Mo — Do, 10 — 12 Uhr

www.ved.org

www.ved-koeln.de

www.adfc-koeln.de (Tel.: 0221 323919)
adfc-koeln@netcologne.de
www.nachbarn60.de

www.pro-bahn.de
www.nahverkehr-online.de
www.verkehrsinfo.nrw.de

keine Speisewagen (,,Bordrestaurant®)
mehr mit, sondern nur ein ,,Bordbistro®,
in dem es nur kleine Speisen gibt. Da-
mit entféllt die wunderbare Moglich-
keit, eine gepflegte Mahlzeit mit Blick
auf die Loreley oder das Ruhrgebiet zu
geniefBen.

Die aktuellen Speisekarten konnen
ibrigens auf www.bahn.de unter Ser-
vice/Wiihrend der Reise/Bordbistro und
Bordrestaurant eingesehen werden.
Kay Queetz d
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VCD

VCD
Regionalverband Koln e. V.

Vorstandsteam

Eberhard Blocher, Ralph Herbertz, Bernd Herting,
Helga Jochems, Hans-Georg Kleinmann, Reiner Kraft,
Volker Kunstmann, Melani Lauven, Markus Meurer,
Jirgen Mollers, Christoph Reisig

Anschrift

VCD Regionalverband Kéln e. V.,

Alte Feuerwache, Melchiorstrafie 3, 50670 Koln
Tel.: 0221 7393933, Fax: 0221 7328610
E-Mail: info@vcd-koeln.de

www.ved-koeln.de

Burozeiten
Das VCD-Biiro ist an zwei bis drei Tagen in der Woche be-
setzt. Kernéffnungszeiten sind Montag von 15 bis 18 Uhr
und Donnerstag von 9 bis 12 Uhr.

Da sich aufgrund externer Termine Anderungen ergeben
konnen, erfahren Sie die aktuellen Offnungszeiten unter un-
serer Rufnummer 0221 7393933.

Vorstandssitzungen

Einmal monatlich dienstags um 19:30 Uhr im VCD-Biiro.
Zu allen Treffen sind Interessierte herzlich eingeladen! Die
Termine der néchsten Treffen erfahren Sie ebenfalls unter un-
serer Rufnummer 0221 7393933 oder auf www.ved-koeln.de.

Arbeitskreise
Besonders aktiv sind derzeit die Arbeitskreise OPNV und
Radverkehr. Beide treffen sich monatlich.

Sie suchen Ansprechpartner fiir ein Verkehrsproblem? Sie
mochten in einem bestehenden Arbeitskreis mitwirken oder
einen neuen griinden? Oder Sie mochten ganz einfach mehr
tiber den VCD und die Arbeit des Regionalverbands K&In
erfahren?

Ein Anruf im VCD-Biiro oder eine E-Mail an
info@vcd-koeln.de fiihrt zu den gewiinschten Informationen
oder Personen.

Eine Spende ...

... zugunsten des VCD Regionalverbands Koln trigt dazu
bei, dass unsere Service-Leistungen, beispielsweise die
RHEIN-SCHIENE, erhalten bleiben.

Ab 10,00 Euro pro Jahr auf unser

Konto Nr. 8245502
bei der Sozialbank Koln
(BLZ 370 205 00)

erhalten Sie eine steuerlich abzugsfidhige Spenden-
bescheinigung.

Vielen Dank!

Die Arbeit des VCD Regionalverbands Koéln e. V.
wird von unseren Forderern unterstiitzt:
— Radlager Nirala Fahrradladen GmbH, Sechzigstr. 6,
50733 Koln, Tel. 0221 734640, www.radlager.de
— Stadtrad, Bonner Str. 53 — 63, 50677 Koln,
Tel. 0221 328075, www.stadtrad-koeln.de

Jetzt Mitglied werden!

Unterstiitzen Sie die
umwelt- und verkehrs-
politischen Ziele des
Verkehrsclubs Deutsch-
land durch Thre Mit-
gliedschaft.

Unter allen Neumit-
gliedern des Regio-
nalverbandes ab dem
1. Juni dieses Jahres, die
spétestens zum 1. Januar 2014 beitreten, verlosen wir die ab-
gebildete Ortlieb-Fahrradtasche mit VCD-Enblem.

Die Gewinnerin oder der Gewinner wird Anfang Januar 2014
ermittelt und erhélt die Tasche kostenfrei zugesandt.

——

Ja, ich will VCD-Mitglied werden!
Ich trete dem VCD zum 01. .20 bei.

Jahresbeitrag
O  Einzelmitgliedschaft (mind. 50 EUrO).......cccocveuiiiicine

[0 Haushaltsmitgliedschaft (mind. 62,50 EUIO).....c..oeeverereenne..
alle Personen im selben Haushalt (die weiteren
Namen, Vornamen und Geburtsdaten bitte anheften!)
[J  Reduzierter Beitrag (mind. 25 EUr0).......ccocveveiiciinee
(wenn Sie zurzeit nicht in der Lage sind, den
vollen Beitrag zu zahlen)
[0 Juristische Person
(Vereine usw.)

(mind. 150 EUrO).....c..ccovveereeieennnn.

[0 Jugendmitgliedschaft
Ich bin unter 26 Jahre und bekomme den Mitgliedsbeitrag im
ersten Jahr geschenkt. Danach zahle ich den Beitrag der von
mir gewdhlten Art der Mitgliedschaft (bitte oben ankreuzen).

Die Mitgliedschaft lduft ein Jahr und verldngert sich automatisch, wenn sie
nicht acht Wochen vor Ablauf schriftlich gektindigt wird. Der Mitgliedsbei-
trag ist steuerlich abzugsfahig.

Name, Vorname (oder Verein usw.)*

StraBe und Hausnummer*

PLZ und Wohnort*

Geburtsdatum Fon
E-Mail

Datum und Unterschrift* * Pflichtfeld, bitte ausfiillen.

[0 Ich benétige einen VCD-Schutzbrief. Bitte senden Sie mir Infomaterial zu.

Einzugsermichtigung:

Ich helfe Verwaltungskosten sparen. Deshalb erméachtige ich
[0 den VCD e.V., den Jahresbeitrag
[ die VCD Umwelt & Verkehr Service GmbH, die Versicherungsbeitriage

bis auf Widerruf zum jeweiligen Falligkeitstermin (Folgebeitrdge am
1. des jeweiligen Monats) zu Lasten des folgenden Kontos einzuziehen:

Konto-Nr. Bankleitzahl
Geldinstitut
Kontoinhaberln

Datum, Unterschrift Kontoinhaberin NW 1800

Bitte einsenden oder faxen:

VCD e.V. - Postfach 610148 - 10921 Berlin - Fax 030/280351-10

Samtliche personliche Daten werden ausschlieBlich fiir Vereinszwecke elektronisch erfasst und zu vereins-
bezogenen Informations- und Werbezwecken verarbeitet und genutzt. Eine Weitergabe an Dritte — mit
Ausnahme an die VCD Service GmbH und die fairkehr GmbH - findet nicht statt.



.~ Das Unternehmen

> Innovationsfuhrer RVK

Vision ,,Null Emission”:
Bei der RVK schon heute Realitat.

Die Wasserstoff-Hybridbusse der Regionalverkehr Koln GmbH
sind ein landeriibergreifendes Pilotprojekt, das durch die Ko-
operation von Wirtschaft, Forschung und Politik maglich wurde.
Alle Infos hierzu und vieles mehr auf der RVK-Website:

www.rvk.de

Gefordert vom Européischen Fonds fiir Regionale
Entwicklung und vom Land Nordrhein-Westfalen

EURCHEAISCHE UNION ’
Irrwmlifion i uibieng Jukinti
Europaischer Fands ‘@
Hiir ragionals Enwicklung )
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Beim Klima noch die Kurve kriegen?
Ofter Bus & Bahn fahren!

Minimum fur jeden umweltbewussten Haushalt:
Ein Formel9Ticket — reihum fur alle. Vor 9 Uhr:
Das MonatsTicket im Abo oder das AktiveOTicket.

® KVB @
WWW. ka- koe | n d e Kélner Verkehrs-Betriebe AG

01803.504030
(9 C/min dt. Festnetz; Mobilfunk max. 42 C/min) Me n SC h e n bewege n



