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2 Vorwort des Vorstandes

Sehr geehrter Leserin, sehr geehrter Leser,

bereits zum achten Mal veréffentlicht die Hafen und Giterverkehr Kéin AG ihren
Umweltbericht und informiert damit die interessierte Offentlichkeit dariiber, wie ein
international ausgerichtetes Unternehmen seine Verantwortung im Bereich Umwelt-
schutz wahrnimmt.

Umweltschutz wird bei der HGK als dauerhafter Verbesserungsprozess verstanden,
dessen Realisierung mit immer wieder neuem Engagement konsequent verfolgt
wird. Diese nunmehr Uber viele Jahre praktizierte Ausrichtung ist inzwischen geleb-
tes Umweltbewusstsein und flie3t auch in unsere Unternehmensziele mit ein. Die
Erfolge des vergangenen Geschéaftsjahres — Steigerung der Transportmenge auf 9,1
Mio. t und des Hafenumschlages auf 10,1 Mio. t — haben nicht nur das Ergebnis
der HGK verbessert, sondern auch in erheblichem Umfang zum Wohle der Umwelt
beigetragen durch Beférderung dieser Transportmengen mit den umweltfreundlichen
Verkehrstragern Eisenbahn und Binnenschiff.

Zielsetzung unseres Handelns ist es, auch in Zukunft die positive Entwicklung unse-
res Unternehmens mit einer nachhaltigen Verbesserung der Umweltbilanz unserer
eingesetzten Ressourcen zu verbinden und umweltvertragliches Handeln als selbst-
verstandlichen Bestandteil bei allen Planungen und Realisierungsmafinahmen mit
einzubeziehen.

Der Vorstand

Qo

Dr. Rolf Bender

Von links: Dr. Rolf Bender, Horst Leonhardt -
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4 Die Hafen und Guterverkehr AG

stellt sich vor

Die Hafen und Guterverkehr Koln AG
stellt sich vor

Hafen und Guterverkehr Kéln AG (HGK) — ein junges Unternehmen mit langer Tradi-
tion.

Dass dies kein Widerspruch ist, dafiir stehen seit mehr als 100 Jahren die Leistungen
der 1992 zusammengeschlossenen Eisenbahn- und Hafenbetriebe: die Hafen Kdln
GmbH, die KéIn-Bonner Eisenbahnen AG und der Gliterverkehr der Kdlner Verkehrs-
betriebe, die KoIn-Frechen-Benzelrather Eisenbahn.

Als Tochtergesellschaft der Stadtwerke Kéln GmbH (SWK) verteilen sich die Eigen-
tumsanteile zu 54,5 % auf die SWK und zu 39,2 % auf die Stadt KoIn. Der Erftkreis ist
mit 6,3 % beteiligt.

Mit ihren logistischen Dienstleistungen zu Land und zu Wasser leistet die HGK einen
beachtlichen Beitrag im Guterverkehrskonzept der Stadt Kéln. Das Unternehmen
tragt mit seinem Schienentransport und dem Hafenumschlag Sorge dafiir, dass KolIn
auch in der Zukunft ein wirtschaftlich bedeutender Standort bleibt.

Durch die Zusammenfassung der vormals selbstéandigen Unternehmen ist die HGK
in der Lage, umfassende Dienstleistungen und Transportketten anzubieten. Uber
Jahrzehnte gewachsenes Know-how sowie eine moderne Infrastruktur fiir den Hafe-
numschlag und den Gltertransport auf der Schiene sind die Basis fur umfassende
logistische Gesamtldsungen.

Im Geschaftsjahr 2004 erwirtschaftete die HGK mit rd. 600 Mitarbeitern einen Umsatz
von Uber 75 Mio. Euro. Mit einem Streckennetz von ca. 100 km Lange, mit 49 direk-
ten Gleisanschlissen sowie vier 6ffentlichen Rheinhafen und zwei eigenen Terminals
des Kombinierten Ladungsverkehrs ist die HGK in der Lage, umfassende Dienstleis-
tungen und Transportketten anzubieten.

Neben ihrer Stellung als regionale Eisenbahn agiert die HGK durch gezielte Fernver-
kehrsverbindungen auf der Schiene bis in das benachbarte Ausland.

Bereits 1999 wurde eine erste Fernverkehrs-Verbindung Kéln — Rotterdam und 2000
eine weitere Relation Koéln — Basel realisiert. Im Jahr 2004 wurden neue Fernver-
kehrsrelationen nach Belgien, Osterreich, Polen und Luxemburg aufgenommen.
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Im Eisenbahnguterverkehr steigerte die HGK im Jahr 2004 ihr Transportaufkommen
im Vergleich zum Vorjahr um 6,8 % auf rd. 9 Mio. t und setzte damit die positive
Entwicklung der Vorjahre fort.

Ein wegweisender Durchbruch im Fernverkehr ist der HGK im Jahre 2003 mit der
Akquisition eines Neugeschéfts von jahrlich 3,8 Mio. t Mineraldltransporten gelun-
gen. Inzwischen betragt das Aufkommen 4,5 Mio. t und wachst stetig weiter. Die HGK
verfugt damit Gber ein Netz eigener Zugverbindungen in der gesamten Bundesrepu-
blik mit Anbindung nahezu aller wichtiger Wirtschaftsregionen. Auf der Basis des jetzt
verfligbaren Netzes von Fernverkehrsrelationen wird die HGK auch in den kommen-
den Jahren konsequent ihre Chancen suchen, in weiteren Branchen Fuf3 zu fassen.

In den Kélner Hafen wurde 2004 im Glterumschlag erstmals die Grenze von 10 Mio. t
Ubertroffen. Mit 10,1 Mio t wurde nicht nur eine Steigerung von 12,8 % gegenuber
dem Vorjahr, sondern gleichzeitig auch das beste Ergebnis seit Bestehen der HGK
erzielt. Der Containerumschlag erreichte erneut ein hervorragendes Ergebnis. Mit
einer Steigerung von rd. 24 % auf 455.000 TEU setzte sich die seit Jahren positive
Entwicklung auch 2004 fort.



6 Eisenbahn

Die Eisenbahn

Die HGKAG, traditionell im regionalen Eisenbahngtiterverkehr zu Hause, agiert heute
als moderner und zertifizierter Dienstleister, der aktiv die wechselnden Markterfor-
dernisse aufgreift und zukunftsweisende Lésungen fir jede Aufgabenstellung findet.
Die Kooperation mit anderen Bahnen im In- und Ausland ermdglicht ein umfassen-
des Angebot regionaler, Uberregionaler und grenzuberschreitender Transport- und
Logistikleistungen. Ein stadndig wachsender Fuhrpark mit 51 Lokomotiven und 498
eigenen Gliterwagen sowie ein Streckennetz von ca. 100 Kilometern Lange bilden
die Basis hierfir. Die besonders positive Umweltbilanz des Verkehrstragers Schiene
Uberzeugt immer mehr Unternehmen, die Transporte ihrer Giter von der Stral3e auf
die Schiene zu verlagern. Als direkte Gleisanschlieler nutzen heute tber 49 HGK-
Kunden den eigenen Zugang zum umweltfreundlichen Verkehrstrager Schiene.

Anlagen und Maschinen (Stand 31.12.2004)

Fahrweg Streckenlange 96,4 km

Gleislange 264 km
GleisanschlieRer 49
Lokomotiven 51
Davon zugelassen fiir das Netz der DB AG 48
Davon zugelassen fiir die Niederlande 13
Eigene Giiterwagen 498

Verkehrsleistungen 2004

Netto Tonnenkilometer Tsd. 1.331.083
Verkehrsaufkommen Tsd. t 9.116
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KLV-Standorte der
HGK
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Uberfiillte StraRen, steigende Betriebskosten oder enge Liefertermine sind nur einige
der Griinde firr die zunehmende Bedeutung des umweltfreundlichen Kombinierten
Ladungsverkehrs (KLV).

Die HGK AG tragt durch eigene KLV-Terminals diesem Trend seit Jahren Rechnung.
Neben den KLV-Terminals im Hafen KoIn-Niehl, die in den vergangenen Jahren eine
standige Kapazitatserweiterung erfuhren, ist die HGK auch mit eigenen Containerzi-
gen im Geschéaftsfeld KLV im In- und Ausland tatig.

International bestehen Direktzugverbindungen nach Schweiz/ltalien, Niederlande,
Belgien, Luxemburg, Osterreich und Polen. Mit taglichen HGK-Shuttle-Ziigen sind
in der Region Kdln die drei KLV-Satellitenterminals in Bergisch Gladbach, Diren und
Hurth an die Terminals im Hafen KdIn-Niehl angebunden.

"~ Bergisch\Gladbach

Koln-Niehl
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Erster
Umweltvergleich
Schienenverkehr der
Allianz pro Schiene
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Bereits im Fruhjahr 2004 rief die Allianz pro Schiene alle in Deutschland tatigen Eisen-
bahn-Verkehrsunternehmen (EVU) zur Teilnahme am Wettbewerb ,Erster Umwelt-
vergleich Schienenverkehr* auf, der vom Bundesumweltministerium unterstitzt
wurde. Die eingereichten Beitrage zeigten, dass es eine Reihe von Mdglichkeiten fur
EVU gibt, ihren Betrieb umweltfreundlicher durchzufiihren. Die Beitrdge wurden von
einer Jury bestehend aus namhaften Experten aus Politik, Eisenbahnunternehmen,
Umweltverbanden und Wissenschaft bewertet. Der Schwerpunkt der Bewertung lag
auf der Vermeidung von Larm- und Schadstoffemissionen sowie auf der Verminde-
rung des Energieverbrauchs im Fahrbetrieb.

Am 23.09.2004 ehrte die parlamentarische Staatssekretarin Margareta Wolf die
Sieger und Teilnehmer des ersten Umweltvergleichs Schienenverkehr der Allianz pro
Schiene auf der Bahnmesse InnoTrans in Berlin. Auch die HGK hatte teilgenommen
und konnte in einem umfangreichen Fragenkatalog ihr Umweltmanagement darstel-
len und ihr stetiges Bemiihen um eine sténdige Verbesserung ihrer Okobilanz doku-
mentieren. Hierfur erhielt die HGK einen Pokal.

Die Allianz pro Schiene wurde bereits im Sommer 2000 durch den Zusammenschluss
von Umweltverbdnden, Verkehrsclubs, Fahrgastorganisationen, Gewerkschaften
und Berufsverbanden gegriindet. Die 16 Mitgliedsverbande reprasentieren tiber eine
Million Einzelmitglieder. Unterstiitzt wird das Schienenbiindnis von Unternehmen
aus der bahnnahen Wirtschaft. Dazu gehdren sowohl Bahnbetreiber als auch Produ-
zenten und Zulieferer, sowohl Weltmarktflihrer als auch kleine und mittelstandische
Unternehmen. Mittlerweile hat die Allianz pro Schiene 30 Férdermitglieder. Zu diesen
Fordermitgliedern z&hlt seit Anfang 2003 auch die HGK.

In Anerkennung fir die

Teilnahme a
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Die HGK hat zum 01.09.2004 die Zulassung als Eisenbahnverkehrsunternehmen auf
dem niederlandischen Streckennetz erhalten. Die offizielle Unterzeichnung des Netz-
nutzungsvertrages und die Uberreichung des Sicherheitsattestes durch die nieder-
landische Genehmigungsbehdrde ProRail und Inspectie Verkeer en Waterstraat Divi-
sie Rail (IVW) fand am 30.09.2004 in Utrecht statt.

Nachdem die HGK im Méarz 2004 einen Antrag auf Zulassung als EVU in den Nieder-
landen gestellt hatte, wurden in den folgenden Monaten in einem umfassenden
Sicherheitsbericht alle vorgeschriebenen Anforderungen von IVW dokumentiert und
erganzende Abstimmungsgesprache mit dem niederlandischen Kapazitatsmanager
und Infrastrukturbetreiber ProRail gefiihrt. Die Erlangung der Zulassung als EVU in
den Niederlanden bestatigt das hohe Qualitatsniveau der HGK im Eisenbahnbetrieb
und ist gleichzeitig fur die HGK ein wichtiger Schritt, ihren internationalen Fernver-
kehr zu den Seehéfen weiter auszubauen. Bereits im Jahre 1997 wurden die ersten
HGK-Loks auf dem niederlandischen Streckennetz zugelassen. Im Jahr 1999 reali-
sierte die HGK in Kooperation mit einer niederlédndischen Privatbahn ihre erste inter-
nationale Zugverbindung zwischen Kéln und Rotterdam. Die Zulassung der HGK-
Lokfiihrer auf dem niederlandischen Streckennetz erfolgte im Jahre 2000.

Mit der Lizenz fiir die Niederlande ist die HGK in der Lage, dort Zliige durchgehend
in eigener Verantwortung und unabhangig von Partnern zu fahren. Im ersten Schritt
wird sich die HGK auf die Strecken von Emmerich und Venlo, an der deutsch-nieder-
landischen Grenze, nach Rotterdam-Maasvlakte und im Umleitungsfall von Tilburg
Uber "s-Hertogenbosch und Nijmegen nach Arnhem konzentrieren.

4 Veiligheidsattest
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Im Mittelpunkt der Mulltransporte zur 1998 ertffneten Restmillverbrennungsanlage
in KoIn-Niehl steht die Eisenbahn der HGK mit einem Anteil von rd. 75 % der Trans-
portmengen.

In zwei Mull-Umladestationen — je eine im links- und im rechtsrheinischen Stadtge-
biet Kéln — wird der Abfall aus den einzelnen Sammelbezirken von der Straf3e auf die
Schiene umgesetzt. In geruchsdichten Containern verpresst, erreicht der Abfall auf
dem Schienenweg den flinfgleisigen Bahnhof an der Miillverbrennungsanlage. Die
Entladung erfolgt Uber eine Kranbahn und entsprechende Auspresseinrichtungen
direkt in den Tagesmuillbunker.

Im zuriickliegenden Jahr wurden durch die HGK von den beiden Mull-Umladestatio-
nen insgesamt ca. 260.000 t Hausmll iber die Schiene transportiert und der thermi-
schen Verwertung zugefihrt.

Mit den dafir erforderlichen ca. 800 Zugfahrten wurden die innerstadtischen Strallen
im gleichen Zeitraum um ca. 43.000 Fahrten der Millsammelfahrzeuge entlastet.

Als zertifizierter Entsorgungsfachbetrieb fiir Abfalle, die unter die Verordnung Uber
das Europaische Abfallverzeichnis (AVV) fallen, beférderte die HGK im Jahr 2004
weitere 14.100 t Abfalle auf der Schiene und stellte auch hier ihre Kompetenz als
Eisenbahnverkehrsunternehmen im nationalen und internationalen Transport unter
Beweis.

<z
f“'%-
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Die Hafen

In der Binnenschifffahrt, der umweltfreundlichsten Transportart, wurden die
Koélner Hafen im Jahr 2004 von rd. 9.505 Schiffen angelaufen und die Stra-
Ren in der Region KdIn um mindestens 2.200 LKW-Fahrten werktaglich
entlastet.

In den vier 6ffentlichen Rheinhafen der HGK, in denen rd. 13,7 km Kai- und Uferan-
lagen fir den Umschlag zur Verfigung stehen, wurde im Jahr 2004 ein Guterum-
schlag von rd.10 Mio. Tonnen erreicht. Damit ist K6ln nach Duisburg der zweitgroRte
Binnenhafen-Standort Deutschlands.

Durch gezielte Investitionen werden Infrastruktur und Umschlageinrichtungen in den
Koélner Hafen auch im Hinblick auf den Umweltschutz stédndig modernisiert und den
permanenten Veranderungen angepasst.
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Umschlaganlagen

Krananlagen gesamt: 20
davon Containerbrticken 4
Trockenumschlaganlage 1
Verladebriicke mit Drehkatze 1

Weitere 2 Krane und eine Trockenumschlaganlage sind im Besitz von Hafenanlie-
gern.

Durch den Transport der Container und Wechselbriicken per Schiff und Bahn werden
die Kdlner StralRen erheblich entlastet. Mit einem einzigen Containerschiff kbnnen bis
zu 400 Container befordert werden. Fir den Stralentransport der gleichen Anzahl
Container wéaren 200 grofRRe Sattelauflieger erforderlich.

Im Jahr 2004 wurde beim Umschlag von Containern und Wechselbriicken mit
455.000 TEU (,twenty-foot-equivalent-unit) ein neues Rekordergebnis erreicht mit
einer deutlichen Steigerung um 24 % gegeniiber dem Vorjahresergebnis.

Zur Entlastung des StraRenverkehrs wird der Gberwiegende Teil der neuen Ford-
PKWs direkt vom Bandende des Werks Kdln in den Hafen KoIn-Niehl Il gefahren
oder nach einem kurzen LKW-Vorlauf in den Hafen Kéin-Niehl | Gber die dort vorhan-
denen RoRo-Anlagen verladen. RoRo steht fiir Roll-on/Roll-off — wie bei einer Fahre
rollen die Fahrzeuge aufs Schiff und im Zielhafen wieder an Land. Die Kapazitat der
eingesetzten RoRo-Schiffe betragt bis zu 500 Fahrzeuge.

Im Jahr 2004 wurden in den Kélner Hafen Niehl | und Il insgesamt ca. 243.000 PKW
umgeschlagen. Fur den Strallentransport dieser Anzahl Fahrzeuge miussten rd.
48.600 LKW-Fahrten durchgefiihrt werden. Dies bedeutet eine tagliche Entlastung
der StralBen in der Region KoéIn um rd. 202 Schwerlast-Transporte.
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Die Umweltpolitik der HGK wurde in den Umweltschutzleitlinien verbindlich festge-
legt. Diese beinhalten Vorgaben, an denen Tatigkeiten und Ablaufe auszurichten
sind. Die Regelungen sind fur alle Mitarbeiter und alle Betriebsstandorte der HGK

gultig.

1 Umweltschutz ist eine zentrale Unternehmensaufgabe und beginnt bei der
Unternehmensleitung. Ein Mitglied der Geschéaftsfuhrung vertritt das Unter-
nehmen in diesem Bereich.

2 Einer der Grundséatze zur Fihrung unseres Unternehmens ist die Gleich-
wertigkeit des Umweltschutzes mit anderen Unternehmenszielen. Umwelt-
bezogene Aspekte sind daher in die Entscheidungs- und Handlungsstruktur
unseres Managementsystems integriert.

3 Umweltschutz ist eine wesentliche Fihrungsaufgabe. Die Vorgesetzten
nehmen eine entscheidende Vorbildfunktion und Linienverantwortung
wahr. Umweltschutz verlangt von allen Mitarbeitern ein verantwortungsbe-
wusstes Handeln.

4 Grundlagen des Handelns im Umweltschutz sind gesetzliche Rahmenbe-
dingungen und behordliche Auflagen sowie HGK-interne Regelungen und
Anforderungen, die im wesentlichen im Umweltschutzhandbuch festgelegt
sind. Wo es technisch machbar und wirtschaftlich vertretbar ist, werden
MaRnahmen ergriffen, die Uber die zur Zeit gesetzlich vorgeschriebenen
Anforderungen hinausgehen.

5 Umweltschutz ist insbesondere eine Fiihrungsaufgabe, die das Ziel hat, die
Mitarbeiter zu motivieren und zu schulen, um die Einhaltung der Anforde-
rungen des Umweltschutzes zu gewahrleisten.

6 Die attraktive Gestaltung einer Gesamttransportkette mit der zusammenge-
fassten Infrastruktur von Binnenschifffahrt, Hafen und Eisenbahn, mit dem
Ziel der Reduzierung des Strallenguterverkehrs, ist ein entscheidender
Beitrag zur Férderung des Umweltschutzes.

7 Bei der Planung, dem Bau und Betrieb der Anlagen, Fahrzeuge und
Einrichtungen werden die technischen und wirtschaftlichen Moglichkeiten
genutzt, um Umweltwirkungen zu vermeiden oder zu verringern. Nicht
vermeidbare Abfélle werden umweltgerecht entsorgt. Soweit es méglich ist,
werden verwendete Stoffe der Verwertung zugefihrt. Dabei wird eine groit-
mogliche Betriebssicherheit gewahrleistet und der Einsatz umweltschonen
der Materialien und Produkte geférdert.
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Das umweltschutzorientierte Unternehmenskonzept findet auch Anwendung
bei Beschaffung, Transport, Einsatz, Behandlung und Entsorgung von
Betriebsmitteln und Hilfsstoffen. Werden dazu unternehmensfremde Dienst
leistungsunternehmen eingesetzt, missen deren Sachkunde und Zuverlas-
sigkeit feststehen.

Neue umweltorientierte Technologien werden auf ihre Anwendungsmaglich
keiten bei dem Betrieb der Anlagen, Fahrzeuge, Werkstatten und sonstigen
Einrichtungen Uberprift und nach wirtschaftlichen Gesichtspunkten einge-
setzt und gefordert.

Durch geeignete Manahmen der Selbstkontrolle wird die eigenverantwort-
liche Uberwachung einzelner Betriebsteile, der eingesetzten Betriebs- und
Hilfsstoffe, Fahrzeuge und Anlagen sowie deren Emissionen und Entsor-
gung sichergestellt.

Die HGK arbeitet mit Behérden, Verbanden und Fachleuten in Fragen des
Umweltschutzes zusammen. Sie betreibt eine offene Informationspolitik
nach innen und auf’en, um das Vertrauen in ihr verantwortungsvolles
Handeln im Umweltschutz zu festigen.
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DIN EN I1SO 9001:2000 Im Jahr 2004 stand die kontinuierlichen Weiterentwicklung des integrierten Manage-
ments im Vordergrund. Im Dezember 2004 fand hierzu das entsprechende Uberwa-
chungsaudit nach den gestiegenen Anforderungen der Nachweisstufe DIN EN ISO
9001:2000 statt. Es wurden alle fiir das Uberwachungsaudit notwendigen Belange
neu iiberpriift und bestatigt. Nach den nun weiterhin jahrlich anstehenden Uber-
wachungsaudits, wird die nachste Rezertifizierung nach der neuen Norm 2000 im
November 2006 stattfinden.

ZERTIFIKAT

DIN EN ISO 9001:2000

K K

bescheinigt hiermit, dass das Unternehmen

Hafen und Giterverkehr Kéin AG

Logistische Dienstleistungen im Schienentransport und Hafenbetrieb:

- Eisenbahngiterverkehr

- Hafenbetrieb

- Werkstatt flir Schienenfahrzeuge

- Betrieb einer Eisenbahn-Infrastruktur

Standorte:
Bayenstralte 2, D-50678 Koin
Am Niehler Hafen, D-50735 Koln
Romerstraie, D-50321 Brihl
Mihlenhof, D-50997 Koln - Godorf
Am Volkspark, D-50321 Brihl
Schwarzer Weg, D-50389 Wesseling
&in Q g b p der oben Norm (12/2000) eingefiihrt hat
und dieses wirksam anwendet. Der Nachweis wurde im Rah; des Zerifizi gs-Audit

Bericht-Nr. AD31124T7erbracht. Dieses Zertifikat ist nur in Verbindung mit der erfolgreichen
Durchfithrung der Uberwachungsaudits giltig.

Datum der Datum der letzten
Erstzentifizierung: 10.07.1998 Rezertifizierung: 28.11.2003
Dieses Zerifikat Zertifikat-
ist giitig bis: 27.11.2008 Registrier-Nr.: 10597245/2
= Duplikat
lication & -
T Akkreditiert durch die TGA
\-% Im Deutschen Akkreditierungs Rat
\E Dwoutschor
J p DEXRAATS | . a:l:rlﬂm-runn
m————— |. | =1

(T
DEKRA-ITS Certification &&E@w vt
Shuttgart, den 01.12.2003 Lt o

Reg.Nr.: TGA-ZM-05-91-00
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Zur Erflillung der nach dem Gesetz zur Kontrolle und Transparenz im Unternehmens-
bereich (KonTraG) festgelegten Anforderungen hat die HGK AG ein Frihwarnsys-
tem flir bestandsgefahrdende Risiken implementiert. In der Leitlinie Risikomanage-
ment wurden die wesentlichen Grundsatze und Verantwortlichkeiten, insbesondere
Termine und Schwellenwert fir das Reporting, festgelegt. Der Bericht zur Risikoin-
ventur beinhaltet Art, Struktur und Steuerungsgrad der Risiken nach Bereichen.

Ende 2000 trat die HGK der Entsorgergemeinschaft Transport und Umwelt e.V. bei
und verpflichtete sich, die Voraussetzungen zum Entsorgungsfachbetrieb zu schaf-
fen und das Zertifikat zu erlangen. Seit Marz 2001 ist die HGK als Entsorgungs-
fachbetrieb zertifiziert. Damit ist die HGK berechtigt, das Uberwachungszeichen
der Entsorgergemeinschaft Transport und Umwelt e.V. zu fiihren fir die Tatigkeiten
,Einsammeln und Beférdern“ flir alle Abfallschlissel entsprechend der Anlage zur
AVV (Abfall-Verzeichnis-Verordnung).

Das Uberwachungsaudit durch einen unabhéngigen Gutachter wurde im Februar
2004 wie bereits in den Vorjahren erfolgreich absolviert.

Die HGK hat mit der Zertifizierung auf die Entwicklung und Bedirfnisse des Marktes
reagiert und den fiir das Erlangen des Zertifikats erforderlichen hohen Qualitatsstan-
dard nachgewiesen.

Das Zertifikat ist allerdings kein bequemes Ruhekissen, sondern in seiner Gultigkeit
zeitlich begrenzt, so dass der erreichte hohe Standard in jahrlichen Wiederholungs-
prufungen dauerhaft nachgewiesen werden muss.
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Uberwachungszertifikat

der Entsorgergemeinschaft Transport und Umwelt e.V.

Das Unternehmen HGK Héfen und Giiterverkehr Kéln AG

Bayenstrafle 2

50678 Koln

ist mit dem/n Standort/en bzw. Anlage/n

durch Priifung am

11.02.2004

Prof. Dr.-Ing. Horst Gérg

Abfallarten

Alle Abfallschlussel
gemaR Anlage zur AVV

von
mit Registriernummer .. 0010/01
fiir die
Tatigkeiten und
Einsammeln
Beférdern
gemal Anlage zum Zertifikat
bis zum 07.08.2005
i
?,—_,J :} h':(.(w q
Vorsitzender Vorsitzender
Emtsorgergemeinschaft u 13

Berlin, den 05.03 2004

als Eftsorgun sfachbetrieb zertifiziert ........:
| ‘ T.U ’

1
Q q Entsorgergemeinschaft

Transport und Unmwalt eV,

Entsorgungsiachbotrieh
nach 52 KW [ AMG
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Nach der bereits im Dezember 1999 erfolgreich durchgefiihrten Zertifizierung des
Arbeitsschutzmanagementsystems SCC** (Sicherheits-Certifikat-Contraktoren) lag
auch im Jahr 2004 der Schwerpunkt der Aktivitaten bei der Pravention durch Schu-
lung und Information der Mitarbeiter. Neben den internen SGU-Audits wurden auch
zwei externe Kundenaudits durchgefiihrt. Im Dezember 2004 fand das Uberwa-
chungsaudit durch die DEKRA-IST Certifikation Services GmbH statt. Die Bewertun-
gen waren sehr positiv und sind dokumentiert. Das Zertifikat ist glltig bis Dezember
2005.

ZERTIFIKAT

4 S ICHERHEITS
ek 4) C ERTIFIKAT
4 C ONTRAKTOREN

bescheinigt hiermit, dass das Unternehmen

Hafen und Giiterverkehr Kéln AG

Bereiche:

BetriebsfUhrungen
Eisenbahnguterverkehr

Betrieb einer Eisenbahn-Infrastrukiur

Standorte:

Bayenstr. 2 « D - 50678 Kaln

Am Niehler Hafen + D - 50735 Kain
Muhlenhof + D - 50997 Kdin-Godorf

ein Managementsystem fur Sicherheit, Gesundheit und Umweltschutz geman der
SCC*-Checkliste (Version 2002) eingeflhrt hat und dieses wirksam anwendet. Der
Nachweis wurde im Rahmen des Zertifizierungs-Audit Bericht-Nr. W-A0207393
erbracht.

Datum der Datum der letzten
Erstzertifizierung 29.12.1999 Rezertifizierung. 06.12.2002
Dieses Zertifikat Zertifikat-

ist gittig bis: 06.12.2005 Registrier-Nr.: 11298024/1

Duplikat

DERRAITS Cerification SHygps

Stuttgart, den 10.12 2002 TGA-ZM-05-91-62




Beauftragte Personen
fiir Umweltschutz

14 Management

In allen Bereichen der HGK wurden Beauftragte Personen fiir Umweltschutz bestellt.
Sie unterstitzen die Linienverantwortlichen in der Erflllung Ubertragener Aufgaben
des Umweltschutzes und sind kompetente Ansprechpartner fir den Umweltbeauf-
tragten.

Ihre Aufgaben sind beschrankt auf ihre jeweiligenTatigkeitsbereiche bei der HGK und
beziehen sich auf:

- Luftreinhaltung

- Energiewirtschaft
- Schallschutz

- Abfallwirtschaft

- Gefahrgut

- Gewasserschutz
- Altlasten

Derzeit sind 19 Mitarbeiter aus unterschiedlichen Bereichen innerhalb der HGK

ernannt.




Eigener Fahrweg

Transport
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Gefahrgut

Die Beforderung von Gefahrgitern Gber die Schiene ist nicht nur unter den Aspekten
des Emissionsschutzes und des Ressourcenverbrauchs grundséatzlich sinnvoll, auch
der mit hohem technischen Standard gesicherte eigene Fahrweg ist unter Sicher-
heitsaspekten ein weiteres wichtiges Argument fiir den Schienentransport.

Im Jahre 2004 wurden rd. 5 Mio. t Gefahrgut von der HGK auf der Schiene transpor-
tiert. Das sind ca. 55 % der Gesamtbeférderungsmenge von 9 Mio. t. Hierfir wurden
insgesamt 122.917 beladene sowie die gleiche Anzahl leerer ungereinigter Wagen
nach den gefahrgutrechtlichen Bedingungen beférdert.

4.000.000t 4

3.564.314 t
3.500.000 t

3.000.000 t

2.500.000 t

2.000.000 t

1.500.000 t

1.000.000 t

323.456 534.872t

77.986 t 193.800t 117.544 t
6.193 t 3.043 t

2 3 4.1 4.2 4.3 5.1 6.1 8 9

362.240 t
500.000 t

0t
Beforderte Gefahrgutmengen auf der Schiene nach Gefahrgutklassen 2004

Durch den Schienentransport dieser Gefahrguttonnage wurden die Straen um
165.000 LKW-Fahrten und das hiermit verbundene Gefahrgutpotential entlastet.
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Hafenumschlag In den Hafen der HGK wurden im Jahr 2004 insgesamt 7,1 Mio. t Gefahrgut umge-
schlagen. Das sind 71 % der Gesamtumschlagmenge von 10 Mio. t.

5.588.593 t

6.000.000 t 4

4.000.000 t

2.000.000 t 4

963.768 t 337.090 t 230.204 t

0t

2 3 8 9

Hafenumschlag nach Gefahrgutklassen

5.105 Schiffe wurden im Jahr 2004 in den Kélner Hafen mit Gefahrgut beladen bzw.
geléscht.
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Wasserwirtschaft und Gewasserschutz

Beim Betrieb der Hafen und der Unterhaltung von weitlaufigen Gleisanlagen und
umfangreichen Betriebsflachen ist der Gewasserschutz von besonderer Bedeutung
fur die HGK.

Die Umschlaganlagen und Terminals fur den Umschlag von Gutern aller Art wurden
so konzipiert, dass ein Eintrag von wassergefdhrdenden Stoffen in Béden oder
Gewasser nicht zu beflirchten ist. Dazu wurden die Betriebsflachen den Anforde-
rungen entsprechend versiegelt und spezielle Entwasserungssysteme integriert.
Durch hierfur zugelassene Unternehmen werden sie gewartet und bei Bedarf instand
gesetzt.

Die betrieblichen Abwasser der Terminals werden, teilweise computerunterstitzt und
online, auf Verunreinigungen untersucht und die Ergebnisse dokumentiert. Uberwie-
gend automatische Einrichtungen verhindern im Schadensfall das Freiwerden von
Stoffen Uber die Betriebsgrenzen hinaus. Automatische Alarmeinrichtungen und
detaillierte MaRnahmenplane dienen der Schadensminimierung im Ereignisfall.

HEK CONTRINER TERMINAL CTS



Gewadsserschutz

Uberwachung
Abscheideranlagen

Leckagewannen

Wasserreinigung

Kanalsysteme

21 Wasserwirtschaft und Gewasserschutz

Bereits im Jahre 1987 wurde in der Hafeneinfahrt im Godorfer Hafen eine Druckluftol-
sperre installiert. Im Falle austretenden Ols verhindert die Druckluftdlsperre, dass
Mineraldle in den Rhein gelangen. Die auf der Hafensohle verlegte Pressluftleitung
baut bei Aktivierung eine ca. 50 cm hohe Welle an der Wasseroberflache auf, die ein
Austreten von auf der Wasseroberflache treibenden flissigen Mineraldlprodukten in
den Rhein und umgekehrt unmdéglich macht. Dieses System wurde im Jahr 2001
technisch komplett Giberholt und auf den neuesten Stand gebracht.

Innerhalb des Godorfer Hafens wurde eine zweite Druckluftdlsperre errichtet, damit
ausgelaufene Produkte nicht in den Gashafen (Becken 3) treiben kénnen.

In den Umschlag-Terminals Westkai und Stapelkai im Hafen Kdln-Niehl | sind elek-
tronische Messeinrichtungen zur Uberwachung der Abscheideranlagen installiert.
Bei Freiwerden von gefahrlichen Giitern trennt die Messeinrichtung den Umschlag-
platz automatisch vom 6ffentlichen Kanal, so dass keine Gefahrstoffe ins Gewasser
gelangen kdnnen.

Um bei Havarien mit gefahrlichen Gitern Umweltschaden zu verhindern, werden in
jedem Container-Terminal Leckagewannen vorgehalten. Dabei handelt es sich um
amtlich abgenommene — wasserrechtlich eignungsfestgestellte — Edelstahlbehalter
mit abnehmbarer Hulle zur Aufnahme von bis zu 2 Containern.

In diese Leckagewanne werden Container, aus denen gefahrliche Glter aufgrund
einer Leckage austreten kénnten, sicher eingestellt. Nach der Ursachenbeseiti-
gung wird dann das evtl. freigesetzte Gefahrgut einer Entsorgung zugefiihrt und die
Wannen anschliefiend von Spezialfirmen gereinigt.

Zur Entwasserung der Betriebsanlagen wie Werkstatten, Waschanlagen, Umschlag-
flichen oder Tankstellen, Abstellflachen und Reinigungsplatzen fir Lokomotiven
betreibt die HGK zahlreiche Abwasserbehandlungsanlagen.

Insgesamt sind Uber 20 Anlagen zur Abscheidung von Schldmmen, Leichtflissig-
keiten (Mineraltle) sowie Emulsionen vorhanden; dies sichert eine umweltgerechte
Durchflihrung der betrieblichen Aufgaben.

Die HGK-eigenen Kanalnetze zur Entwasserung der Betriebsbereiche unterliegen
einem laufenden Prufprogramm.



Vegetationskontrolle
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Gepriift wird der bauliche und betriebliche Zustand der Anlagen. Dazu werden unter-
schiedliche Untersuchungsmethoden angewandt. Diese reichen von Sichtkontrollen
bis hin zur Kamerabefahrung von Kanalen und Dokumentation der Ergebnisse durch
Videoaufzeichnungen.

Die gewonnenen Erkenntnisse versetzen die technischen Bereiche der HGK in die
Lage, kurzfristig auf Schaden im Abwassersystem reagieren zu kénnen, bevor Beein-
trachtigungen des Grundwassers oder Schaden an Anlagen auftreten kdnnen.
Dariber hinaus dienen die Prifergebnisse zur mittel- und langfristigen Planung der
Unterhaltungsmaflnahmen.

Damit wird sichergestellt, dass durch die Betriebsabwéasser der HGK keine Beein-
trachtigungen von Boden und Wasser ausgehen. Durch diese Risikominimierung wird
flr die HGK groftmdgliche Sicherheit fir den Betrieb ihrer Kanalsysteme geschaf-
fen.

Die Aufrechterhaltung der Betriebssicherheit an Bahnstrecken und Betriebsanlagen
sowie die Verantwortung der HGK fur die Sicherheit ihrer Triebfahrzeugfihrer und
der in der Streckenunterhaltung eingesetzten Mitarbeiter machen eine Vegetations-
kontrolle unumganglich.

Dabei werden die Gleisanlagen der HGK nicht nur durch mechanische Mafihahmen,
wie Lichtraumprofil-Freischnitt, Mulcharbeiten und Baumfallungen, sondern auch mit
chemischen Mitteln frei von Aufwuchs gehalten.

Neben dem Aspekt der Arbeitssicherheit gilt es hier, den Bewuchs des Gleiskorpers
zu verhindern, um eine Humusbildung auszuschliefen. Humus wiirde ein AbflieRen
von Niederschlagswasser erschweren und damit das Schotterbett in seiner Funktion
geféahrden.

Es kommen bei der HGK ausschlieBlich unbedenkliche, zugelassene Herbizide mit
ausdriicklicher Genehmigung der Landwirtschaftskammer Rheinland zum Einsatz.
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Immissionsschutz

Zur Verhinderung von Luftverunreinigungen und zur Bekdmpfung des Larms beste-
hen seit Uber 100 Jahren gesetzliche Regelungen. Diese wurden 1974 in einem
Gesetz zusammengefasst, dem Bundes-Immissionsschutzgesetz. Zweck dieses
Gesetzes ist es, Menschen, Tiere und Pflanzen, den Boden, das Wasser, die Atmos-
phare sowie Kultur- und sonstige Sachgiiter vor schadlichen Umwelteinwirkungen zu
schutzen und dem Entstehen schadlicher Umwelteinwirkungen vorzubeugen. Hierzu
dienen bei der HGK die festgelegten betriebliche Umweltleitlinien, die den Rahmen
der zukunftigen Entwicklung mitbestimmen, sowie das Umweltprogramm mit den
konkreten MaRnahmen, die zur Erreichung der selbst gesteckten Ziele umgesetzt
werden mussen.

Das Bestreben der HGK ist es, die Gerauschbelastung fur Anlieger der Gleisstrecken
so gering wie moglich zu halten. Hierzu nutzt die HGK die zur Verfligung stehenden
Schienenschleifmdglichkeiten. Durch regelméaRiges Schleifen der Gleise ist es der
HGK gelungen, die Larmimmissionen an ihren Gleisstrecken auf ein unumgangliches
Minimum zu reduzieren. Hierfir wurden im Jahr 2004 von der HGK rd. 150.000 € zur
Verfugung gestellt. Die Schleifarbeiten konzentrierten sich Uberwiegend auf die Stre-
cken der Stadtbahnlinien 7, 16 und 18.

Im Bereich der Bahnlbergange sorgt die HGK ebenfalls durch entsprechende Inves-
titionen fir eine Reduzierung der Schallimmissionen und eine Verbesserung der
Verkehrssicherheit. Hierzu wurde bereits im Jahr 2003 damit begonnen, ein System
von Gummiplatten als StraRenbefestigung einzusetzen. Diese Gummiplatten beste-
hen zu 90 % aus Recyclingmaterial und sind somit besonders umweltfreundlich. Sie
weisen eine signifikant niedrige Schallentwicklung beim Befahren auf. Als durch-
aus positive Nebenwirkung ist eine deutlich hdhere Lebensdauer im Vergleich zur
Asphaltbefestigung zu erwarten. Fir diese MalRnahme wurden von der HGK im Jahr
2004 rund 50.000 € investiert.



Neue Klimatechnik im
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Technische Innovation pro Umwelt

Aufgrund nicht mehr zeitgemaRer Technik, mit der Folge von Beschwerden und
Stérungen, war es zwingend erforderlich, die in weiten Teilen irreparable Klimaan-
lage im StW Wesseling, Kronenweg, auch im Hinblick auf die Arbeitsbedingungen
der Mitarbeiter vor Ort und die erheblichen Mehrkosten (Instandhaltung + Energie)
komplett zu erneuern. Die zunehmenden Ausfélle gefahrdeten insbesondere an
Tagen mit Temperaturspitzen die Stabilitat der sensiblen Relaistechnik und damit den
Bahnbetrieb der Linie 16 von Kdln nach Bonn auf der Rheinuferbahnstrecke.

Das Projekt mit einer Investitionssumme von ca. 250.000 € wurde im Herbst 2004 in
Angriff genommen und im Friihjahr 2005 abgeschlossen. Bei der Konzipierung waren
fur die Technik und die Mitarbeiter unterschiedliche Anforderungen zu bertcksich-
tigen, weshalb die Neuanlage zwei unabhangig voneinander arbeitende Kreislaufe
beinhaltet. Um die Lebensdauer und Zuverlassigkeit der Systeme zu erhéhen, ist
ihre Technik redundant ausgelegt, d.h., sie kdnnen mit ihren zur Verfliigung stehen-
den Kapazitaten auch extreme Hoéchstanforderungen in Spitzenzeiten problemlos
abdecken.

Die zentralen Einheiten beider Kreislaufe sind in getrennten Rdumen untergebracht,
einige Grolteile der Anlage dagegen wurden aus Griinden der Platzersparnis auf
dem Dach des Stellwerksgebaudes montiert.

Die beiden Klimakreislaufe arbeiten im Idealfall als in sich geschlossene Umluftsys-
teme, vergleichbar einer Autoklimaanlage und kiihlen, beliiften oder heizen daher
mit geringstem Energieaufwand. Alle zusatzlichen Einflisse, wie zu lange Durchlif-
tungsphasen uber gedffnete Tiren und Fenster oder mobile Zusatzgerate, belasten
den optimalen Betrieb mit entsprechendem Energiemehraufwand. Da aber auch der
nur mangelhaft isolierte Baukorper des Stellwerksgebdudes einen nicht unerhebli-
chen Teil der Anlagenenergie zu schlucken drohte, mussten vor allem im Bereich der
auskragenden Warte nachtraglich Dammarbeiten vorgenommen werden.

Dank der installierten Warmepumpentechnik kann die Abwarme der Relaistechnik
aus dem Rechnerraum in der kalten Jahreszeit zur Beheizung der Warte und der
Sozialrdume genutzt werden. Dadurch wurde nicht nur der Riickbau der maroden
Gasheizung mdglich, sondern auch die Einsparung aller mit dem Betrieb dieser
Heizung verbundenen Kosten. Der Anschaffungspreis fir die nahezu wartungsfreie
Warmepumpe wird sich daher bereits nach zwei Jahren amortisiert haben.

Ein weiterer positiver Effekt ist die Entlastung der Umwelt von jahrlich mehreren
Tonnen diverser Schadstoffe, die bei der Verbrennung von Erdgas anfallen. Glei-
ches gilt fur die verringerte Abnahme von Kraftwerksstrom aus fossilen Brennstof-
fen. Kostenersparnis und Umweltschutz sind heute ebenso wichtige Faktoren wie
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der nachhaltige Gesundheitsschutz der Mitarbeiter. Ein moderner Arbeitsplatz, der
auch in dieser Hinsicht den heutigen Anforderungen entspricht, entspricht nicht nur
der Fursorgepflicht des Unternehmens sondern tragt auch wesentlich zur Motivation

der Mitarbeiter bei.

Papierloses Biiro

Die HGK verfugt mit 250 Bildschirmarbeitsplatzen und 392 Benutzerzugangen tber
eine hochwertige EDV-Infrastruktur auf aktuellstem Stand. Verteilt auf 10 vernetzte
Standorte nutzen ca. 62 % aller Mitarbeiter moderne Kommunikationsmittel zur
Vermeidung unnétiger Papierfluten.

- Intranet
Innerhalb der HGK bringt das Intranet neue Méglichkeiten bei der Ubersendung und
Verwaltung von Informationen und der Kommunikation mit sich. Das Angebot des
HGK-Intranets wird stetig erweitert und enthalt neben Rundschreiben, Geschafts-
berichten, Telefonverzeichnis und Mitarbeiterzeitschrift viele weitere Informationen,
die das Drucken, Vervielfaltigen und Verteilen von arbeitsrelevanten Schriftstlicken
vermeiden.
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- e-Mail
Seit nunmehr 8 Jahren erfreut sich das Medium der Elektronischen Post (e-Mail)
groBen Zuspruchs. Die Vorteile liegen auf der Hand. Aus Sicht des Umweltschut-
zes werden neben Papier und den Kosten der Vervielfaltigung per Kopierer auch der
gesamte Postversand und Transport eingespart mit positiven Auswirkungen auf den
Energieverbrauch und die Umweltbelastungen.

- Internet

Das Internet stellt den Benutzern Informationen zur Verfiigung, die noch vor weni-
gen Jahren in vielen Fallen in Form von schnelllebigen Loseblatt-Sammlungen,
Katalogen und Gesetzestexten die Schranke flllten.

- Dokumentenmanagement
Der Einsatz eines Dokumentenmanagements befindet sich bei der HGK bislang
noch in der Entwicklung. Die Vorteile eines solchen Systems wird auch die HGK in
Zukunft fUr sich nutzen durch Unterstiitzung der Verwaltung der stark ansteigenden
Menge an elektronischen Informationen, wie e-Mails, Web-Sites sowie Dokumenten
aus PC-Anwendungen. Damit wird der Raumbedarf in Aktenarchiven reduziert und
gleichzeitig die Zielsetzung des ,papierlosen Biros" unterstutzt.

Neben dem Einsatz oben aufgefiihrter elektronischer Medien legt die HGK groRen
Wert auf fachgerechte Entsorgung von EDV-Altgeraten. Aullerdem werden leere
Tonerkartuschen sowie alte CDs der Wiederverwertung bzw. dem Stoffkreislauf
wieder zugefihrt.



Umschlag
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Energie

In ihren Hafen unterhalt die HGK insgesamt 24 Krananlagen unterschiedlichen Typs
zum Umschlag von Schitt- und Stiickgiitern, Containern und Wechselbriicken.

Im Jahr 2004 wurde die Modernisierung der Krananlagen weiter vorangetrieben,
Altanlagen wurden dem heutigen Stand der Technik angepasst. Dazu gehorte u.
a. der erweiterte Einsatz von Wechselrichtern anstelle der veralteten elektrischen
Widerstande, welche eine Nutzung der nicht bendétigten Energie nicht zulieRen.

Bereits seit Jahren ist ein Ferndiagnosesystem fir die Krananlagen der HGK
im Aufbau, welches eine zentrale Beurteilung des technischen Zustandes aller
Umschlaganlagen ermdglichen wird. Mit diesem Instrumentarium wird ein steter
Betrieb nahe dem technischen Optimum ermdglicht, was sich langfristig auch in der
Energiebilanz positiv niederschlagen wird.

Im zuriickliegenden Jahr wurde bereits der 10. Kran an dieses Diagnosesystem
angeschlossen.

Bei allen Kranen wird Wert auf eine optimale Arbeitsplatzgestaltung gelegt. So
gewahrleisten die neuen bzw. modernisierten Kran-Flhrerstande mittels Beschat-
tungsanlagen und Klimaanlage ganzjahrig bestmdgliche Arbeitsbedingungen. Dari-
ber hinaus ist das technische Equipment fir die Kranbedienung wie Steuerung,
Bestuhlung etc. auf dem neuesten ergonomischen und technischen Stand.
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Die Krananlagen der HGK werden ausnahmslos elektrisch angetrieben. Im Jahr
2004 wurde fiir den Umschlag von insgesamt 4,57 Mio. t elektrische Energie in Hohe
von 2,47 Mio. kWh aufgewandt.

Die Krananlagen sind mit unterschiedlichen Antriebstechniken ausgeristet. So
werden die Krane alterer Bauart noch Uber elektrische Widerstande abgebremst; die
Bremsenergie wird dabei in Warme umgewandelt und an die Umgebungsluft abge-
fihrt. Moderne Anlagen nutzen seit Einfihrung serienreifer Umrichtertechnik beim
Abbremsen der Last das elektrische Generatorprinzip. Hierbei wird der Antriebsmo-
tor als Stromerzeuger genutzt und die Bremsenergie in elektrischen Strom umge-
wandelt. Dieser wird dann in das Stromnetz rickgespeist.

Im Durchschnitt verbrauchen die Krane der HGK ohne Netzriickspeisung (KoR) bei
annahernd gleichem Umschlaggut und Auslastungsgrad ca. 1 kWh/t. Demgegentber
liegt der Energieaufwand bei den Kranen mit Netzriickspeisung (KmR) und gleichen
Umschlagbedingungen bei lediglich etwa 0,5 kWh.

Der geringere Stromverbrauch der Krane mit Netzriickspeisung ist einerseits auf den
elektronisch geregelten Antrieb zurtickzufiihren. Andererseits wird durch die Netz-
rickspeisung eines Krans der in diesem Moment vorhandene Strombedarf anderer
Krananlagen des gleichen Stromnetzes ganz oder teilweise gedeckt. Hierdurch wird
das Netz entlastet, so dass vom Energieversorgungsunternehmen weniger Energie
produziert und von der HGK bezogen werden muss.

Die Abb. 1 zeigt die Entwicklung im Gesamt-Hafenumschlag und die aufgewendete
Energie fur die Jahre 1999 — 2004. Erkennbar ist, dass der Energiebedarf entspre-
chend dem gestiegenen Umschlagsvolumen zunahm. Nichtlineare Verhaltnisse
resultieren aus - natirlicherweise - sprunghaften, einmaligen Veranderungen: Anla-
gen wurden stillgelegt oder ertlichtigt oder es anderten sich Umschlage nach Art und
Menge.

Eine weitere EinflussgroRe ist der Wasserstand: Niedrigwassersténde bedeuten
neben einer moglichen Einschrankung des Binnenschiffverkehrs und damit des
Hafenumschlags auch langere Verfahrwege und insbesondere durch die langeren
Hibe einen erhdéhten Energieaufwand.
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Abbildung 1
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M Tonnage 1 Energieverbrauch

Entwicklung von Gesamtumschlag und Energieaufwand

Im zurlckliegenden Jahr wurden insbesondere die Containerumschlaganlagen
durch erhebliche Investitionen auf den neuesten Stand der Technik gebracht, um
den steigenden Wachstumsprognosen im Containerverkehr gerecht zu werden und
die Attraktivitat des Hafenstandorts Koin fiir den umweltfreundlichen Verkehrstrager
Binnenschiff zu steigern.

Mit diesen MalRnahmen konnte trotz der positiven Entwicklung im Containerumschlag
der Anstieg des Energieverbrauchs im Vergleich zum Vorjahr begrenzt werden. (s.
Abb. 2)

Abbildung 2 3.015.281t

2.176.086 t

1.123.552 kWh 1.343.697 kWh

2003 2004
M Tonnage Energieverbrauch
Entwicklung von Container-Umschlag und Energieaufwand

Einem Anstieg des Containerumschlags von 2002 bis 2004 um rd. 39 % steht hier ein
Anstieg des Energieverbrauchs von lediglich 20 % gegenuber.

Seit 1999 werden bei der HGK alle Kranleistungsdaten vollstandig erfasst. Als Konse-
quenz aus den erfassten Daten lassen sich MaRnahmen ableiten, die es mdglich
machen, Krananlagen verstarkt Energie-optimiert einzusetzen und somit sowohl
okologischen als auch wirtschaftlichen Gesichtspunkten Rechnung zu tragen.
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Im Jahr 2004 fielen bei der HGK ca. 40 verschiedene Abfallarten an mit einer Gesamt-
menge von etwa 6.500 t.

Zu etwa 40 % stammten die Abfalle aus der stadtebaulichen Entwicklung des Kolner
Rheinauhafens; hier waren durch Abbruch- und Tiefbauarbeiten ca. 4.000 t an
Massen zu entsorgen.

Erkundende Mafinahmen hinsichtlich der Belastungen des spateren Aushubs im
Vorfeld der Baumalinahme ermdglichten die Festlegung der Entsorgungsmaglich-
keiten bereits in einem friihen Stadium der Arbeiten. Belastete Bereiche konnten so
eingegrenzt, separiert und gesondert entsorgt werden.

Einen groRen Posten in der Abfallbilanz stellen alte Holzschwellen dar, die bei Unter-
haltung der Eisenbahn-Infrastruktur und Baumafnahmen anfallen.

Die mit Steinkohlenteerdl impragnierten Holzschwellen sind nicht zur Abgabe an den
privaten Endverbraucher zugelassen; sie gehdren zu den so genannten gefahrlichen
Abfallen und sind unter Beachtung der einschlagigen Vorschriften zu entsorgen, d. h.
zu beseitigen oder zu verwerten.

Seit Jahren werden die Altholz-Schwellen der HGK einer stofflichen oder thermischen
Verwertung zugefiihrt — im vergangenen Jahr in einer Gesamtmenge von ca. 2.000 t.

Durch die Unterhaltung zahlreicher Leichtflissigkeitsabscheider, die ggf. belastete
Betriebsabwasser vor der Einleitung in das 6ffentliche Kanalnetz reinigen oder als
.Polizeiabscheider” lediglich praventiven Charakter haben, fallen bei Reinigung und
Wartung dieser Anlagen Ol- und Benzinabscheiderinhalte zur Entsorgung an.

Durch den Aufbau eines Prif- und Monitoring-Systems wurde erreicht, dass die
notwendigen Reinigungs- und Wartungsintervalle fur diese Anlagen terminlich nicht
starr gebunden durchgefiihrt werden mussten, sondern bedarfsorientiert festgelegt
werden konnten. So gelang es in den vergangenen Jahren, die Menge der zu entsor-
genden Ol- und Benzinabscheiderinhalte zu senken und auch im zuriickliegenden
Jahr auf einem niedrigem Niveau zu halten.

Damit wurde einerseits dem Gedanken der Abfallvermeidung des Kreislaufwirt-
schafts- und Abfallgesetzes entsprochen, andererseits konnten auf diese Weise
Kosten in nicht unerheblichem Umfang gesenkt werden.
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Die insgesamt positive Entwicklung der vergangenen Jahre zeigt die folgende Abbil-
dung.

500t
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Mengenentwicklung der Ol- und Benzinabscheiderinhalte

Weitere typische betriebsbedingte Abfalle stellen Altdl, Bleibatterien und quecksilber-
haltige Betriebsmittel, wie z.B. Leuchtstofflampen, dar. Diese werden bei der HGK
bereits seit Jahren getrennt gesammelt und Fachfirmen zur stofflichen Verwertung
zugefihrt.

Die im zuriickliegenden Jahr bei der HGK angefallenen Abfallarten und deren Anteil
am Gesamtabfallaufkommen der HGK zeigen die Abb. Betriebliche Abfalle 1/2 und
Betriebliche Abfalle 2/2

Betriebliche Abfélle 1/2

100 %
80 %
60 % +
40 %
20 %
0% - ] —— —
80,76 % 480% 297% 272% 182% 172% 089% 084% 061% 053% 048% 044%
Altschwellen mmmmmm Maschinen-, Getriebe- und Schmieréle auf Mineraldlbasis
B Gemischte Siedlungsabfalle Verpackungen aus Papier und Pappe
Fakalschlamm (MS Stadt Koin) Emm. gemischte Verpackungen
Abfallgemische aus Sandfanganlagen mmmmm gemische Bau- und Abbruchabfalle
und Ol-/Wasserabscheidern Verpackungen aus Holz
mmmmm Boden und Steine Aufsaug- und Filtermaterialien (einschlieRlich Offilter etc.),
Gemische aus Beton, Ziegeln, die durch gefahrliche Stoffe verunreinigt sind

Fliesen und Keramik
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Betriebliche Abfille 2/2

3 %o

2 %o

1 %o

0 %o

mmm biologisch abbaubare Abfélle mm— Farb und Lackabfélle

m— Holz mmmmm alkalische Beizlésungen
Sperrmdill Leuchtstoffréhren und andere quecksilberhaltige
wassrige Waschfllissigkeiten und Mutterlaugen Abfalle

mmmm— Bleibatterien Farben, Druckfarben, Klebstoffe und Kunstharze
Ni-Dc-Batterien Farb- und Lackabfélle

I Papier und Pappe mmmm sonstiges

Ole und Fette

Mit dem Fortschreiten technischer Mdoglichkeiten und sich &ndernder Rahmen-
bedingungen werden die Stoffstrdme und Entsorgungswege der HGK hin zu einer
moglichst umfassenden, wirtschaftlichen Verwertung nicht vermeidbarer Abfélle
regelmafig uberprift und weiter optimiert
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Internetauftritt Die HGK ist unter der Adresse "www.hgk.de" mit einer Homepage im Internet vertre-
ten, seit 2004 auch in der englischen Version.

HGK
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} Sitemap  » Kontakt ) Impressum P Datenschutz

Herzlich willkommen bei der HGK

Wir Uber uns Die Hafen und GUterverkehr Kéln 4G (HEK)
News & Termine ist ein moderner Logistik-Dienstleister mit Presse-Info

] einer langen Tradition. Wir unterhalten ein 09.02.2005
E',?fe“bah“ eigenes Eisenbahnnetz und betreiben sechs Kalner Hafen uberschreiten
I:.:':b“ien Rheinhafen, Dank starker Partner und einer erstrmals die

= = intelligenten Kombination der Yerkehrswege 10-Mio-Tonnen-Grenze
Dienstleistungen - 2 2

Wasser, Schiene und StralRe verbinden wir mehr...
Fombini et die pulm_erende ertschaftsreglon im Herzen
verkehr des Rheinlandes mit dem Rest der \Welt,
Fernverkehr
Logistik
Projekt Rheinauhafen

Presse

Neues Stadtviertel am Rhein

In Kéln entsteht derzeit ein neues
Wohn- und Kulturzentrum der
Extraklasse: Der Rheinauhafen, einst
ein pulsierendes Zentrum auf der
linken Rheinseite, wird zu einer
modernen \Wohnanlage mit hohem
Freizeitwert umgestaltet. mehr...

Stellenangebote

HGK Click here to get to the English version of this site.

Klicken Sie hier, um zur englische ¥ersion dieser Seite zu

A P=5 agelangen.
S

Neben weiteren vielfaltigen Informationen ber die HGK ist auch der Umweltbericht
dort abzurufen.

Kontakte Fragen und Anregungen nehmen wir gerne entgegen. Sie erreichen uns unter der
unten angegeben Adresse oder lber unsere Homepage.

Hafen und Glterverkehr Kéin AG
Bayenstralle 2
50678 Koln

Fon (0221) 390 -0

Fax (0221) 390 — 1343
E-Mail hgkpresse@hgk.de
Internet  http://www.hgk.de



