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Das Frankenberger Viertel aus
der Luft: Gut zu erkennen ist
das Kreuz aus Oppenhoff-
allee, Viktoriaallee und
ViktoriastraBe. Die duBeren
Grenzen sind durch den
siidlichen Bahndamm sowie
den Adalbertsteinweg im
Norden und Osten und die
WilhelmstraBe im Westen
definiert.

EINFUHRUNG

Das Frankenberger Viertel ist eines der groBen Stadterweiterungsgebiete der Griinderzeit in
Aachen. Zwischen der WilhelmstraBe (einem Teil des Alleenringes) im Westen, dem Adalbert-
steinweg im Norden und Osten sowie dem Bahndamm im Siiden gelegen, wohnen hier rund
17.000 Menschen und zahlreiche Betriebe bieten Arbeitsplétze in verschiedensten Branchen.

Die stadtebauliche Struktur wird zum einen durch die sehr markanten Grenzen des Viertels,
Hauptverkehrsachsen und Bahndamm, und zum anderen im Inneren durch das Achsenkreuz
Oppenhoffallee und Viktoriaallee/-straBe dominiert. Die innere Struktur ist dariiber hinaus
gepragt durch die unterschiedlichen Absichten und Voraussetzungen bei der Entwicklung ab
1870, so dass sich strukturell verschiedene Bereiche bilden. Die Abgrenzung dieser Bereiche
ist raumlich nicht immer klar definiert, es sind zum Beispiel das Steffensviertel (benannt nach
dem Bauunternehmer Steffens) im Nordwesten, das Viktoriaviertel rund um die ViktoriastraBe
sowie der Kernbereich des Frankenberger Viertels siidlich der Oppenhoffallee zu benennen.
Der Kernbereich des Frankenberger Viertels wurde durch die Aktiengesellschaft Frankenberg
1872-1879 fiir die ,aufsteigenden Mittelschichten” (Curdes, 82) mit groBziigigen StraBen-
rdumen, dem Frankenberger Park und dem Neumarkt entwickelt. Das Steffensviertel (ab
1874) und auch das Viktoriaviertel sind durch sparsamere 6ffentliche Raume gekennzeichnet.
Die Briiche in der Struktur, wie zum Beispiel an den Enden der Oppenhoffallee sowie der
Ubergang zwischen ZollernstraBe und TheaterstraBe beruhen auf den Beschrénkungen des
privaten Stadtebaus der damaligen Zeit. (Curdes, 83) In vorliegendem Rahmenplan sollen

die verschiedenen Bereiche als ein groBes Frankenberger Viertel betrachtet werden, ohne
dabei die spezifischen Eigenschaften und Herausforderungen der Bereiche, die sich neben der
baulichen Struktur und somit dem Erscheinungsbild auch in unterschiedlichen Bewohnerstruk-
turen niederschlagen, zu vernachléssigen.

Heute ist das Frankenberger Viertel ein beliebtes Wohn- und Arbeitsviertel in zentraler Lage,
das von einer aktiven Bewohnerschaft und seinem griinderzeitlichen Charme profitiert. Wie
in vielen griinderzeitlichen Stadtvierteln entstanden aber Uber die Jahrzehnte verschiedene
Probleme, insbesondere bei den Themen flieBender und ruhender Verkehr sowie Gestaltung,
Zustand und Nutzbarkeit der 6ffentlichen Raume.
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Anfang der 1980er Jahre wurden StadterneuerungsmaB-
nahmen in Angriff genommen, die vor allem auf die Ver-
besserung des Wohnumfelds zielten und pragmatische und
schnell realisierbare MaBnahmen vorsahen. Ziel war zu
dieser Zeit auch bereits eine Befreiung der Mittelstreifen
von Oppenhoff- und Viktoriaallee vom ruhenden Verkehr,
was aber spéter nur in kleineren Teilen umgesetzt wurde.
Weitere Vorhaben wie StraBenumgestaltungen oder Kin-
derspielplatze konnten umgesetzt werden, wéhrend ande-
re Situationen immer noch nicht zufriedenstellend geldst
sind und die schon damals bestehenden Probleme auch
bei der heutigen Rahmenplanung wieder auf der Agenda
stehen (Gorres-Schmitz, Stadtplanung Zimmermann, Stadt
Aachen, 1982).

Ein zentraler Problembereich im Frankenberger Viertel

ist nach wie vor das Zusammenwirken von Verkehr und
anderen Nutzungsanspriichen an den 6ffentlichen Raum.
Mangelhaft gestaltete StraBenrdume und Platze fiihren

zu schlechten verkehrlichen Zustanden, zu einer geringen
Nutzungsqualitat des betroffenen 6ffentlichen Raums
sowie zur Beeintrachtigung der allgemeinen Lebensqua-
litdt im Viertel. Ein weiterer Bereich ist die an einigen
Orten unzureichende Gestaltung der 6ffentlichen Platze
und Parks, wie zum Beispiel dem Frankenberger Park.
Dariiber hinaus bietet das Frankenberger Viertel trotz der
vorhandenen, relativ geschlossenen Bebauung auch noch
l&ngerfristig Potenzial fiir neue Nutzungen, unter anderem
in Blockinnenbereichen. Im Herbst 2005 wurde als Auftakt

einer neuen Planung eine umfangreiche Zukunftswerk- Ein pragendes Element wie
statt mit zahlreichen Biirgerinnen und Biirgern des Frankenberger Viertels unter umfassender  ein groBes Potenzial des
Beteiligung von Politik und Verwaltung durchgefiihrt. Wahrend dieser Zukunftswerkstatten Viertels stellt die klassische
wurden Arbeitsgruppen aus Biirgerinnen und Biirgern gebildet, die sich auch nach der Zu- Griinderzeitbebauung dar.

kunftswerkstatt fiir die Weiterentwicklung und Umsetzung ihrer Ideen einsetzten. Im Sommer
2007 wurde schlieBlich ein neues Parkraumkonzept umgesetzt. Der wichtigste Aspekt lag bei
die Freirdumung der Alleenmittelstreifen von parkenden Autos, die durch eine Verlagerung
der Parkplétze in die umliegenden StraBenraume -Jahrzehnte nach den ersten Forderungen-
moglich wurde. Durch das neue Konzept konnte nun sichergestellt werden, dass durch diese
MaBnahme die Anzahl der Parkplatze erhalten blieb.

Um die in der Zukunftswerkstatt erdachten MaBnahmen in ein Gesamtkonzept einzufiigen,
eine Priorisierung zu ermdglichen und eventuell im Rahmen der Biirgerbeteiligung vernach-
lassigte Bereiche noch einflieBen zu lassen, wurde Anfang 2007 das Biiro ASTOC Architects
& Planners, KoIn mit 3+ Freiraumplaner, Aachen und Studio UC, Berlin beauftragt, einen
Rahmenplan mit integriertem Handlungskonzept auf Grundlage der Ergebnisse der Biirger-
beteiligung zu erarbeiten. Das Ergebnis dieser Arbeit ist der vorliegende Rahmenplan, der in
enger Abstimmung mit der Stadtverwaltung erarbeitet worden ist.

Ein Rahmenplan ist ein so genanntes ,informelles” Planungsinstrument, er ist rechtlich nicht
bindend und die Umsetzung und Realisierung der Inhalte bedarf konkretisierender Schritte
und Vertiefungen. Daher ist auch weiterhin zur konkreten Gestaltung und Umsetzung der
MaBnahmen eine enge Zusammenarbeit zwischen Politik, Verwaltung und Biirgerinnen und
Biirgern vor Ort notwendig. Diese Zusammenarbeit soll mit diesem Rahmenplan einen wei-
teren Impuls erhalten.



ZUKUNFTSWERKSTATT

Im Februar 2005 haben die Fraktionen der SPD und der
Griinen im Rat der Stadt Aachen beantragt, eine Zukunfts-
werkstatt mit Biirgerinnen und Biirgern im Frankenberger
Viertel durchzufiihren. Schon lange Zeit hatte es verschie-
dene Bemithungen gegeben, einzelne Problembereiche

in diesem Stadtviertel anzugehen, mit unterschiedlichem
Erfolg. Jetzt sollten diese Probleme in einem integrierten
Prozess angegangen und Losungsansatze unter intensiver
Beteiligung der Anwohnerinnen und Anwohner sowie
weiterer Akteure vor Ort entwickelt werden. Im August
wurde das ,Team Zukunftswerkstatt KéIn" beauftragt,
diesen Prozess durchzufiihren. Das Team wollte nicht nur
einfach eine einmalige Veranstaltung durchfiihren: Durch
intensive Gesprache mit Akteuren und Initiativen vor Ort,
einem mobilen Biiro an verschiedenen Standplatzen zur
Kommunikation mit Biirgerinnen und Biirgern sollten sowohl inhaltlich Probleme und Ideen
sondiert werden als auch ein Eindruck der Méglichkeiten gewonnen werden, wie schon
bestehende Initiativen unterstiitzt werden kdnnten. Gleichzeitig wurde mit der Aachener
Politik und verschiedenen Bereichen der Aachener Stadtverwaltung liber das Frankenberger
Viertel diskutiert. Der erste Hohepunkt war im September die ,Konzeptwerkstatt” als erste
von zwei eigentlichen Zukunftswerkstatten, an der iiber 50 Anwohnerinnen und Anwohnern
sowie Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der Stadtverwaltung teilnahmen. Ende Oktober
wurde dann an einem Wochenende die zweitdgige Zukunftswerkstatt in der Maria-Mon-
tessori-Gesamtschule mit ebenfalls rund 50 Anwohnerinnen und Anwohnern durchgefiihrt,

Umgestaltung des Parkens im gesamten Viertel Die Inhalte der Zukunfts-
- Freirdumen der Mittelstreifen der Alleen werkstatt | n sich in

- Umgestaltung Parksituation BismarckstraBe, Frankenberger StraBe und SchlossstraBe eristattlasse S ¢

- Nachnutzung vorhandener Stellplatzanlagen (VEGLA, Kreishaus, Justizzentrum, altes Finanzamt...) acht Themenbereiche

- Parkscheibenregelung vor Geschaften einordnen

- Erhalt bisheriger Behindertenstellplatze .

- Umsetzung durch Markierung

Ziel der Rahmenplanung
ist es, die Ideen der

Mehr Platz fiir Fugznger: Zukunftswerkstatt noch
A‘;(‘_""ire’_‘ ‘:jesbN?“S‘afkt& A —— starker in einen ibergrei-
- Kiosk wiederbeleben

e - potenzielle Alten-Wohngemeinschaften vernetzen fenden Zusammenhang

- breiter Uberweg iiber BismarckstraBe = Angebote(uind Nachfrage ermitteln, Krafte/blndeln des gesamten Viertels

- bewirtschaftete Toilette zu stellen, eine Priori-

Aktivieren des Frankenberger Parks: sierung der einzelnen
- Freischneiden und Eingénge 6ffnen MaBnahmenbereiche zu

- mehr Licht (Badume ausasten, Lampen) . R
- Wasser (Umgestaltung / Entfernung Betonbecken) Park der Burg als Lebensraum des Viertels erarbeiten und schlieBlich

- Anschluss Gillesbach - Park von auBen einsichtig machen auch die Finanzierung

- Bach hervorholen i
ZUKUNFTSWERKSTATT - AuBengastronomie Burg vorzubereiten.

- angemessene Nachtbeleuchtung

- studentisches Projekt durchfiihren

- Patenschaften

- fiir Hunde sperren

- Spielplatz optimieren

- Sitz,- Picknick-, Grillplatze

Spielplatze priifen, pflegen und instand setzen
- Instandhaltung, Pflege

- Konzept iiberdenken

- Kontrolle

Mittelstreifen der Alleen
kurzfristig:
- Querungen fiir FuBgéanger / Radfahrer schaffen und verbessern
- Pilotprojekt zwischen Triebel- und HaBlerstraBe
Treffpunkte fiir Jugendliche

mitte'ffjsti& - - Orte finden (Bunker, Biirgerpark, Herz Jesu, Justizgelande, Schwedenpark, Finanzamt?)
- vollstandige Umgestaltung Oppenhoff- und Viktoriaallee




Der Mittelstreifen der
Oppenhoffallee vor und
nach der Umlegung der

Parkplatze.

deren Ergebnisse im Februar 2006 6ffentlich prasentiert wurden. Schon im November konnten
einzelne SofortmaBnahmen, die sich aus der Zukunftswerkstatt ergeben hatten, durchgefiihrt
werden. Der gesamte Prozess der Zukunftswerkstatt hat vom Engagement der Beteiligten
gelebt. Menschen haben sich vernetzt, eine Vielzahl interessanter und wichtiger Ideen wurde
hervorgebracht und artikuliert.

Fortsetzung der Zukunftswerkstatt

Die Zukunftswerkstatt war von vornherein nicht als einmalige Veranstaltung gedacht,
sondern sollte neben den inhaltlichen Ergebnissen auch dazu beitragen, die Vernetzung im
Viertel zu verbessern. In der Fortsetzung der Zukunftswerkstatt arbeiteten vor allem drei Ar-
beitsgruppen weiter an der Umsetzung ihrer Ideen. Die Gruppen kommunizierten ausfihrlich
mit der Stadt. Die ersten Ergebnisse konnten in der Zwischenzeit umgesetzt werden und sind
nachfolgend schlagwortartig aufgelistet.

Arbeitsgruppe zur Erarbeitung eines Parkkonzepts

intensive Kooperation zwischen Arbeitsgruppe Parkkonzept, Fachbereich Stadtentwicklung
und Verkehrsanlagen (Abteilung Verkehrsmanagement), Aachener Stadtbetrieb mit Unter-
stiitzung eines externen Biiros, Umsetzung Sommer 2007: Freiraumung der Mittelstreifen der
Alleen unter gleichzeitiger Einfiihrung von Schragparken in einigen angrenzenden StraBen,
Mietangebot von Parkmdglichkeiten (Moltkebahnhof, Tiefgarage GoerdelerstraBe), Bismarck-
straBe wird iberwiegend Tempo 30, Voraussetzung fiir weitere Umgestaltung der Alleen.

Frankenberger-Park-Gruppe

erste MaBnahmen des Aachener Stadtbetriebs: Beschneiden der Biische an Bismarck- und
RehmannstraBe unmittelbar nach der Zukunftswerkstatt, Durchfiihrung eines studentischen
Wettbewerbs der RWTH Aachen, auf Basis dieser Ergebnisse hat die Arbeitsgruppe Franken-
berger Park gemeinsam mit dem Fachbereich Umwelt ihre Vorstellungen fiir die Umgestaltung
des Parks entwickelt, Bemiihungen, die Burg fiir ein soziokulturelles Zentrum zu nutzen

Alleengruppe

nach der Freirdumung der Alleenmittelstreifen provisorische Begriinung des Mittelstreifens,
Alleengruppe streitet in Zusammenarbeit mit dem Fachbereich Umwelt fiir die Umgestaltung
der Alleen, temporares Konzept wird derzeit erarbeitet, zentrale Frage ist der Zustand der
teilweise stark geschadigten Bdume. Hierfiir ist weiterhin ein externes Baumgutachten erfor-
derlich, um eine sachliche Grundlage fiir weitere Planungen zu erhalten.




ANALYSE

Um den offentlichen Raum des Frankenberger Viertels mit all seinen Facetten umfassend

zu beleuchten und auf seine Potenziale und Méangel hin zu analysieren, werden nach der
Betrachtung der allgemeinen Kenndaten und des Verhaltnisses zur Gesamtstadt Aachen die
Themenbereiche

- bauliche Gestalt und Struktur,
« Leben,

- Freiflachen sowie

- StraBenrdume und Verkehr

betrachtet und jeweils Zielvorstellungen formuliert. Wobei Ergebnisse und Hinweise der Biir-
gerworkshops als Grundlage dienten.

Die Themen stehen in engem Wechselspiel untereinander: Der Mensch stellt Anspriiche an
den offentlichen Raum als das ihn umgebende Lebensumfeld. Diese Anspriiche stellt er natiir-
lich direkt an die Freiflachen wie Parks, Platze, Spiel-und Sportflachen, wie auch indirekt tiber
die von ihm nach seinen Bediirfnissen geschaffene Baustruktur, die den Freiraum ab- und
begrenzt. Die Befriedigung des Mobilitatsbhediirfnisses durch den motorisierten Individualver-
kehr ruft einen groBen Flachenbedarf sowie weitere Beeintrachtigungen anderer Nutzungen
hervor. In der Summe fiihren diese Faktoren zu lokal unterschiedlichen Situationen, die von
unterschiedlichen Milieus und Nutzungsschwerpunkten besetzt werden.

Zudem wirken auch von auBerhalb des Viertels Anspriiche auf den 6ffentlichen Raum im
Frankenberger Viertel, wie zum Beispiel der Durchgangsverkehr.

/ Hosrch \

Angebot Angebot

g BaustcuKktue VecKehe
Anspruch / Pragung ‘ Angebt Anspruch / Pragung
# Freifldchen

Anspruch / Pragung
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Stadtischer Kontext

Das Frankenberger Viertel ist das groBte zusammenhangende Griinderzeitviertel Aachens mit
ca. 7% der Aachener Bevdlkerung und einer sehr hohen Bevélkerungsdichte. Es nimmt wich-
tige Funktionen fiir Aachen als attraktives, innerstadtisches Wohn- und Arbeitsquartier wahr.

Die Altersstruktur belegt die groBe gesamtstadtische Bedeutung fiir junge Erwachsene, als
Wohnstandort fiir Studierende von RWTH und FH hat das Viertel ebenfalls eine groBe Bedeu-
tung.

Das Gebiet ist insgesamt sehr gut iiberregional und regional durch den OPNV wie durch den
motorisierten Individualverkehr erreichbar.

Die kleinrdumigen Verbindungen in angrenzende Stadtteile sind durch den Bahndamm im
Siiden und durch die stark befahrenen StraBen im Westen, Norden und Osten zum Teil stark
erschwert. Auch zu den , Griinfingern”, den von Siiden ankommenden Griinverbindungen
besteht auf Grund des Bahndamms nur ein erschwerter bzw. gar kein Zugang.

Neben den viertelspezifischen Anspriichen an den 6ffentlichen Raum miissen zundchst die
sich aus dem gesamtstadtischen Kontext ergebenden Funktionen (Einrichtungen, Verkehr)
beriicksichtigt werden.

Die Lage im Stadtgefiige bietet insgesamt ein groBes Potenzial fiir die weitere Etablierung des
.Frankenberger Viertels” als ein pragender Teil Aachens, da das Viertel zahlreiche Funktionen
fiir die Gesamtstadt erfiillt.

Neben gestalterischen Aufwertungen kdnnen Funktionen, Verbindungen und Anbindungen
gescharft und verbessert werden.

6 km

Richterich

Laurensberg
3km Haaren

Eiléndorf

Rothe Erde

Vaalserquartier Hanbruch

Steinbriick

Lage des Frankenberger
Viertels innerhalb Aa-
chens und Distanzen



Bestehende Strome in und
durch das Frankenberger
Viertel
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Zielvorgabe

Das Viertel soll als eigenstandiges Stadtquartier gestarkt werden, dies kann z.B. erreicht wer-
den, indem ,viertelspezifische Elemente”, wie beispielsweise einheitliche Méblierung oder
Wegweiser eingefiihrt werden.

Da das Viertel ein Standort ist, der Raum fiir verschiedenste Bevélkerungsgruppen bietet und
gerade im 6ffentlichen Raum gesamtstadtisch pragende wie auch viertelspezifische Elemente
besitzt, gilt es, diese verbessert in Szene zu setzen, um konkret das Wohn- und Arbeitsumfeld
aufzuwerten.

Die problematischen Verkniipfungen in angrenzende Stadtteile erfordern eine Entwicklung
der ,Rénder”, um den Austausch mit Nachbarquartieren zu erhéhen. Ebenso ist langerfristig
eine Offnung des Bahndamms zwischen Biirgerpark und Gillsesbachtal / Beverau aus funktio-
nalen wie klimatischen Griinden anzustreben.

Verbindungslinien von gesamtstadtsischer Bedeutung, wie Rad- und FuBwege sollen mdg-
lichst problemfrei gefiihrt werden, die Anbindung von zentralen Einrichtungen, wie Bahnhofe,
Schulen etc. muss beachtet werden. Auch die vom Durchgangsverkehr betroffenen Hauptstra-
Ben missen neben gestalterischer Aufwertung ihre Funktion zukiinftig erfiillen kénnen.



Unterschiedliche Kulissen:
Griinderzeitliches Flair an
der Oppenhoffallee und
Bebauung der 50er Jahre in
der FriedrichstraBe

Bauliche Struktur und Gestalt

Es offenbaren sich zunachst unterschiedliche Charaktere zwischen den nérdlich und den
stdlich der Oppenhoffallee gelegenen Bereichen.

Wahrend im stdlichen Bereich neben der urspriinglichen Struktur auch die griinderzeitliche
Gebdudesubstanz nach wie vor erhalten und pragend ist, herrschen im nérdlichen Bereich
unterschiedliche Strukturen und Stile vor. Von schwerpunktméaBiger Nachkriegsbebauung
mit klassischen BlockgréBen im Steffensviertel bis zu mit Wohnbebauung umbaute Gewer-
bebetriebe. Dies spiegelt sich z.T. in Giberdurchschnittlich groB dimensionierten Blocken mit
"Gewerbe-Inlay” strukturell wider. Im Siidwesten l6sen sich die Strukturen Richtung Bahn
etwas auf.

gemischte Epochen, groBe Blocke,

klassische BlockgroBen | umbaute Fabriken

il
N ST g

heterogene ) i ' 1}"&‘@:-
Strukturen Siiden: groBtenteils )

Griinderzeitcharakter, R L
klassische BlockgréBen

Zielvorgabe

Die Vorteile der unterschiedlichen Strukturen, ihre Qualitaten als Wohnstandort, als nut-
zungsgemischte Bereiche, sollen jeweils gepflegt, herausgearbeitet und weiterentwickelt
werden. Sie machen in der Summe die Vielfalt des Quartiers aus und bieten diffenrenzierte
Entwicklungsschwerpunkte und -ansétze.

Vor allem im siidlichen Teil wirkt die historische Baustruktur positiv auf den StraBenraum und
kann dessen Qualitaten entsprechend mit definieren. Diese Bereiche mit iiberwiegend ,scho-
ner Kulisse” gilt es weiter zu pflegen und behutsam zu ergénzen. Die hochwertig gefassten
StraBenrdaume sind mittels entsprechender Gestaltung als viertel- und auch stadtpragendes
Ensemble zu inszenieren.
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stdlichen und stidostlichen Teilen muss der StraBenraum

SchwerpunktmaBig im nordlichen Bereich, aber auch in N
e
haufig selbst verstérkt positive Wirkung entfalten, da die QF‘,{;\\ .

pe

Norden soll als Keimzelle gemischter Nutzungen erhalten,

Baustruktur hier meist weniger Strahlkraft besitzt. . ﬁj \,/" “\\
. . X . r{ o= - 'X ?’ﬁ ! @
Das Potenzial der Innenbereiche der , GroBen Blocke” im D’E%‘jgb“ﬁ "\,,
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genutzt und besser zuganglich gemacht werden und sich
baulich sehr frei weiterentwickeln - was ein Potenzial fiir P\>
<4

neue und junge Nutzungen darstellt. Die Hofe entfalten

S a)
Wirkung fiir den 6ffentlichen Raum, sobald sie durchweg- La ﬂy o IANG D
~

bar und frequentiert werden.

Die ,kleinen” Bldcke haben in der Regel keine Defizite

fiir den 6ffentlichen Raum und bleiben unangetastet. Hier Die verschiedenen Stilepochen schaffen M Grinderzeit

wird der Schwerpunkt auf der Gestaltung der StraBenrau- unterschiedliche Qualitaten. B 1920er

me liegen. Hier herrscht der geringste Bedarf vor. B nach 100

Die offenen, meist gewerblich geprégten Strukturen rund um den Bahnviadukt sollen als Ort 1990er

fir Handwerk, Kunst, Kultur etc. gepflegt und weiterentwickelt werden. Gerade in Verbindung ;‘t"r:g‘;"::;i‘?mgee““‘e

mit dem Viadukt besteht eine sehr spannende, einmalige Situation mit Identifikationspoten-

zial.

Zielkarte bauliche Struktur und Gestalt

Aufwertung des dffentlichen
Raums verstarkt iiber den
StraBenraum

.
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Entwicklung freier Strukturen
Bereich Siidwest / Bahnviadukt

Représentation pragnanter Baukérper

Entwicklung freier Strukturen
in den Innenhofen
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Aufwertung des offentlichen
Raums verstarkt tiber den Stra-

Herz-Jesu-Kirche Benraum und die Freiflachen

Erhalt und Pflege der Kulisse
als Qualitat fur den 6ffentlichen Raum




Die Verteilung der Nut-
zungen verdeutlicht die
Konzentrationen an den
Randern des Frankenberger
Viertels und die belebten
Achsen wie Oppenhoffal-
lee, BismarckstraBe, Vikto-
riastraBe, AugustastraBe
und Lothringer StraBe.

Leben im Frankenberger Viertel

Das Frankenberger Viertel ist ein beliebtes Wohnviertel in Aa-
chen, giinstig gelegen und mit einer starken Durchmischung
sowohl an Nutzungen, als auch an Nationalitaten der Bewoh-
ner und deren sozialem Status. Die Unterschiede driicken sich
momentan deutlich durch die Herausbildung von rdumlich
begrenzten sozialen Milieus und deren Folgeerscheinungen im
o6ffentlichen Raum aus. Ein groBer Teil der Bewohnerschaft ist
sehr engagiert, nicht zuletzt beruht vorliegender Rahmenplan
auf dem Engagement der Bewohner.

Es ist eine groBe Vielfalt an Betrieben vor allem aus den
Bereichen Einzelhandel, Dienstleistungen und Handwerk vor-
zufinden. Hierbei lasst sich eine deutliche Ballung entlang der
Rander und entlang der Oppenhoffallee mit ihren Zubringern
ablesen. Dies unterstreicht die Bedeutung der Allee als einen
der zentralen Bereiche des Lebens im Viertel.

Vor allem in den groBen Bl6cken im nérdlichen Teil und im
stidwestlichen Teil am Bahnviadukt besteht eine starke Nut-
zungsmischung mit Betrieben aus Gewerbe und Handwerk.
Solche Flachen sind heute haufig Keimzellen fiir neue Firmen
(,Start Ups”). Die Versorgung (iber den Einzelhandel und gas-
tronomische Betriebe sind weniger stark ausgeprégt, letztere
spielen momentan im 6ffentlichen Raum eine untergeordnete
Rolle.

Zielvorgabe

Die Mischung und Buntheit, die das Viertel pragen, sollen weiter begiinstigt und gefordert
werden, im 6ffentlichen Raum ablesbar sein und diesen verstarkt mit gestalten. Die bestehen-
den Konzentrationen von Laden und Dienstleistungen an den Randern wie im Viertel selbst
(BismarckstraBe - Oppenhoffallee) sollen gehalten und im siidlichen wie im nérdlichen Teil
gleichermaBen geférdert werden.
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. Kirchen
. Produzierendes Gewerbe
Dienstleistung
. Versorgung/Einzelhandel
. Verwaltung
Kulturelle Einrichtungen
Verkehrliche Infrastuktur
. Gastronomie

Schule, Kindergarten



Die Ansiedlung von den StraBenraum belebenden Nutzungen und die Bespielung (beispiels-
weise Aufstellungsflache und Gestaltung der Vorzone fiir Geschafte, Bestuhlung durch
Gastronomie etc.) der Gehwege entlang der zentralen StraBenziige soll begiinstigt werden
und damit der Pflege der Urbanitat des Viertels dienen (auch hinsichtlich der Enstehung der
Aachen Arkaden).

Die gemischten Nutzungen in den Innenhdfen sowie auf den Gewerbeflachen im siidwest-
lichen Bereich sollen gepflegt und weiterentwickelt und gleichzeitig verbesserte und mehr Zu-
ganglichkeiten zu diesen Bereichen geschaffen werden. Hierfiir miissen die bauplanerischen
(mdgliche Nutzungsarten) und bauordnungsrechtlichen (wie baulich umsetzbar) Rahmen
iberpriift und gegebenfalls geschaffen werden.

Durch eine entsprechende Gestaltung / Aufwertung der Freirdume sollen die Qualitaten von
Aufenthaltsraumen und Treffpunkten fiir alle Bewohnergruppen im Viertel gesichert, aufge-
wertet und besser vernetzt werden.

Bestehende regelméaBige Veranstaltungen, wie beispielsweise der Wochenmarkt auf dem
Neumarkt und sonstige Veranstaltungen sollen in jedem Falle erhalten bleiben.

Eine Steigerung des Freizeit-, Sport und Aufenthaltsangebots im Viertel ist anzustreben.

Zielkarte Leben im Frankenberger Viertel

Erhalt des Angebots an
Versorgung und Gastronomie
an Adalbertsteinweg und
WilhelmstraBe

Pflege und Férderung gemischter Nut-
zungen in den Blockinnenbereichen

B g =
Park Justizzentruf

Verbesserung der Rahmenbe-
dingungen der Bereiche und
StraBenzilige mit gemischter
Nutzung

*  Spielplafz
LuisenstraBe

Starkung der Gestaltung
und der Funktion des
zentralen Bereiches

Erhalt des Wohncharakters,

‘F’a"kfntzflgﬁ-f’a:k‘ - . Verbesserung des Wohnumfelds

I Birgerpark

Pflege und Weiterentwicklung der

gemischten Nutzungen o
Attraktivierung des Angebots an den Treffpunk-

ten im 6ffentlichen Raum, Vernetzung
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Freiflachen

Es bestehen in Funktion und Gestaltung unterschiedliche
Anforderungen an die Freiflachen, die sich zwischen ge-
stalterisch-pflegerischen MaBnahmen und der erstmaligen
ErschlieBung und Nutzbarmachung fiir die Offentlichkeit
aufspannen.

Im Stiden sind die Flachen meist klar gefasste, gut zugéng-
liche und nutzbare Freizeit- und Aufenthaltsfreirdume mit
oft représentativem Charakter. Diese Flachen sind eigen-
standige Elemente der Baustruktur des Viertels (Fran-
kenberger Park, Neumarkt). Der Biirgerpark entlang der
Bahnlinie vereint hohe Aufenthalts- und Nutzungsqualitat
in Verbindung mit einer wichtigen Durchwegungsfunkti-
on Richtung Bahnhof Rothe Erde und einer 6kologischer
Funktion als Lebensraum. Im Norden sind die Aufenthalts-
rdume oft erst noch zu erschlieBen bzw. zugénglich und
(evtl. auch nur temporar) nutzbar zu machen (Schweden-
park, Brache). Der Spielplatz LuisenstraBe erfillt dort eine
wichtige Funktion fiir das Umfeld. Weiterhin besteht mit
dem Justizpark eine neue groBe gepflegte Parkanlage mit
groBer Bedeutung fiir die Umgebung.

Biirgerpark und
Frankenberger Park Im gesamten Viertel verteilt finden sich mehrere kleine Platze und StraBenraumaufweitungen,
die jeweils Flache fiir lokal wirksame Akzente und Verbesserungen im 6ffentlichen Raum bie-
ten, im Moment aber untergenutzt sind. lhre Qualitaten sind vor allem gestalterischer Natur
und im Zusammenhang mit dem StraBenraum und der angrenzenden Bebauung zu sehen.
GroBere Platze und Parks bergen schon heute Aufenthalts- und Gestaltungsqualitaten, aber
auch in jedem Falle das Potenzial, diese Vorziige weiter zu steigern.

Die Alleen sind die Aushangeschilder und pragen das Viertel.

Unterschiedliche Freiflé- W ostfriedhof [ Freifichen Erholung / Spiel
hent im Viertel W steffensplatz
chentypen im Viertel. Kaiserplatz .
Alleen

—

Kongressplatz

am Justizzentrum Platze

. Platze im StraBenraum

Spielplatz Luisel-
Restflachen

[ J
Pastorplatz unbestimmte Flachen

Brachflache /
‘ 'wedenpark / SpielplatzAihem' X Bahnhof
Lothringer StraBe / Oppenhoffallee, BeverstraB Inanzamt  pothe Erde
Viktoriaallee

Ly

Kreisverwaltung Neumarkt \
Frankenber \

| EE————
Gillesbachtal
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Zielvorgabe

Das Freiraumpotenzial soll voll ausgeschdpft werden. Parks und Anlagen sind aufzuwerten,
zu pflegen bzw. neu zu erschlieBen. Es sollen unterschiedliche Charaktere und Angebote der
unterschiedlichen Freiflachen in Abhé&ngigkeit der umgebenden Strukturen und Nutzungen
(naturnah, reprasentativ, zweckmaBig...) herausgearbeitet bzw. ausgebildet werden.

Es bietet sich die Mdglichkeit, iiber Griinvernetzung in den StraBenrdumen die gréBeren Frei-
flachen im Stiden tber die Oppenhoffallee hinweg mit den gréBeren Freiraumen im Norden zu
verbinden. So kdnnen die vereinzelten Flachen zu einem , Griinsystem” entwickelt werden.
Hiermit einher geht sinnvollerweise eine entsprechende, méglichst kinderfreundliche Wege-
verbindung fiir FuBganger und Radfahrer.

Der StraBenraum der Oppenhoffallee / Viktoriaallee als ein das Viertel und auch die Gesamt-
stadt stark pragendes Element soll erhalten und inszeniert werden.

Die Liicke zwischen dem Biirgerpark und dem Frankenberger Park soll langfristig unter Inte-
gration des Bunkers geschlossen und eine Verbindung durch den Bahndamm nach Siiden in
das Gillesbachtal angestrebt werden.

Im ganzen Viertel sollen durch Pflege bzw. Umgestaltung von Platzen und StraBenraumauf-

weitungen punktuell kleinrdumig wirksame Qualitaten gesichert und geschaffen werden,
welche im siidlichen Bereich iiber die StraBenrdume zu einem Band vernetzt werden kénnen

Zielkarte Freiflachen

Aufwertung der Platzflachen fiir das direkte Umfeld

Ostfriedhof
. o :
' b AM m— _— e — Inszenierung der Alleen als

reprasentatives Element des

[ ¥
LN H
p Viertels
= g
Griinfléche Parkhaus sy -~

’- Park Justizzentrum \
Spielplatz
LuisenstraBe

[ )
Oppenhoffallee a0

Vernetzung der Freibe-
reiche/Griinflachen tiber
StraBenraumbegriinung

Aufwertung der Platzflachen
fiir das direkte Umfeld

L

= 'Bi;rgérgaFk' &

Verbindung durch den Bahndamm KllaSkzelle)
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Kirberichshofer Weg und
Oppenhoffallee

Aufgrund von Funktions-
und Gestaltungsmangeln
besteht unterschiedliche
Dringlichkeit zu handeln.

StraBenraume und Verkehr

In den StraBenrdaumen biindeln sich eine Vielzahl an Anspriichen auf meist sehr begrenztem
Raum. StraBenrdume sind ein Teil des direkten Wohnumfeldes, sie sind Bestandteil eines
differenzierten Verkehrsnetzes unterschiedlicher Verkehrstrager.

Durch die unmittelbare Nahe zum Stadtzentrum und die hohe Dichte an Nutzungen resultiert
ein starkes Verkehrsaufkommen im und um das Viertel. Das Viertel ist grundsatzlich durch Bus
und Bahn sehr gut erschlossen, einzig eine direkte Buslinie zum Hauptbahnhof besteht nicht.
Zusatzlich finden sich mehrere Carsharingstationen im Viertel wieder.

Ein GroBteil der StraBenrdume (und teilweise auch der Blockinnenbereiche) ist einseitig durch
die Belange des bewegten und des ruhenden Verkehrs gepragt. Hieraus resultieren mangeln-
de gestalterische Qualitaten und weitere Probleme, wie z.B. Hindernisse oder Belastung der
Anwohner durch Larm, so dass die Wohnumfeldqualitat darunter leidet. Durch das Freirdu-
men der Mittelstreifen der Alleen wurde bereits eine erste MaBnahme zum ,Raumgewinn”
fiir die Anwohner realisiert.

dringender
. Handlungsbedarf

. Handlungsbedarf

mittelfristiger
Handlungsbedarf

geringer Handlungsbedarf

<77 Defizite Eingangsbereiche
-~ offentliche Einrichtungen
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B 5ff. Parkraumangebot
. private Stellplatze

. StraBenraumparken

/7 Anwohnerparkzone

~*7% Anliefer-/
+ Ladeschwerpunkte

ViktoriastraBe und
Frankenberger StraBe

Ein wichtiger eigenstandiger verbindender Weg fiir FuB- und Radverkehr verlauft entlang

der Bahnstrecke zwischen Biirgerpark und Bahnhof Rothe Erde. FuB- und Radverkehr findet
ansonsten stadttypisch iberwiegend in den StraBenrdumen statt, oft bleibt hier aber nur
wenig Platz fiir FuBganger. Durch die meist schmalen Gehwege sind auch die Méglichkeiten
der Gehwegnutzung als Aufstellflache fiir Liden und Gastronomie begrenzt. Radfahrer finden
durch den hohen Anteil an Tempo-30-Zonen bereits Beriicksichtigung, im Bereich der Haupt-
straBen besteht aber Handlungsbedarf.

Eine fehlende Differenzierung der StraBenrdume fiihrt in weiten Teilen zu einer gewissen
Monotonie, straBenbegleitendes Griin in Form von Bdumen besteht nur punktuell.

Die Querbarkeit der stark befahrenen StraBen ist unterentwickelt. Problematisch sind v.a.
Knotenpunkte und Eingangsbereiche zu Schulen und weiteren 6ffentlichen Einrichtungen.

Die interessanten und potenziell [ebendigen Innenbereiche der groBe Blocke sind zur Zeit
schlecht oder nicht zuganglich und z.T. durch ungeordnetes Parken belegt. Durch die groBen
BlockauBenlangen entsteht eine Barrierewirkung.

Parkhaus
_ oy Ein groBes Problem stellt
\\ ” I \\ RN die allgegenwartige
"3 ~\ ”Jd ! 0\\ N\ g;fs’f‘féﬁzgfb“ Belegung der StraBenrau-
. ",
= | \\ Ry me durch den ruhenden
Verkehr dar - es herrscht

im allgemeinen ein hoher
Parkdruck. Auch die
Innenhéfe sind oftmals
durch Parken belegt.

-

pa
> =7\
! VA oy \
S A N\
YNl N 27
\ y ~\ h S - zuzeit nicht

Y% '\\\\_':/' genutzt

6ff. Mietangebot
an Bewohner
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Zielvorgaben

Grundsatzlich ist eine umfassende Losung fiir die Organisation des ruhenden Verkehrs an-
zustreben. Bei den Biirgern wird einerseits der Wunsch nach einem griinen Wohnumfeld mit
weniger KFZ Dominanz deutlich, auf der anderen Seite wird ebenso der Wunsch nach einer
verbesserten Parkplatzsituation proklamiert. Zukiinftig konnten beispielsweise Quartiers-
garagen einen Teil des Drucks abfedern. Es sollte gepriift werden, inwieweit neben bereits
bestehenden Angeboten in Tiefgaragen / auf Parkplatzen (Goerdeler StraBe, Moltkebahnhof),
durch weitere Parkhauser (ehemaliges Finanzamt, Parkhauser Adalbertsteinweg, Oligs-
bendengasse, Justizzentrum, Kreisverwaltung) beispielsweise fiir Nachtstellplatze weitere
Angebote geschaffen werden kdnnten. Auch die Blockinnenbereiche bieten die Mdglichkeit,
gebiindelt Anwohnerparkplatze zu realisieren. Auch - wie im westlichen Bereich bereits prak-
tiziert - sollte iiber die Einfithrung von Anwohnerparkzonen gepaart mit Kurzzeitparkzonen
fiir Besucher an den entsprechenden Stellen diskutiert werden.

Ebenfalls muss zukiinftig das Thema Fahrradparken starker berlicksichtigt werden, vom
schlichten Abstellen im &ffentlichen Raum bis hin zu Fahrradparkboxen und weitere Losungen
in den Blockinnenbereichen.

StraBenraume sollen durchgangig nach den an sie geforderten Anspriichen gestaltet werden.
Dies gilt fiir die HauptverkehrsstraBen im Hinblick auf ihre Leistungsféhigkeit, wie auf ihre
Gestaltung und Funktion.

Die Alleen sollen als ein zentrales Element fiir das Viertel herausgebildet werden. Monotone
StraBenraume der Wohn- und AnliegerstraBen sind aufzuwerten: im Rahmen ihrer Erschlie-
Bungsfunktion, durch Entschleunigung, durch BegriinungsmaBnahmen, durch Parkplatz-
neuordnung sowie durch Veranderung der StraBenquerschnitte. Wobei bei BegiinungsmaB-
nahmen nicht nur Baumpflanzungen, sondern ebenso Fassadenbegriinung in Erwagung
gezogen werden sollte.

Zukiinftige Planungen sollen die Anspriiche aller unterschiedlichen Verkehrsarten und son-
stigen Nutzungen bei Gestaltung von StraBenraumen beriicksichtigen. Neben dem motorisier-
ten Individualverkehr sind OPNV, Rad- und FuBverkehr und weitere Anspriiche an Wohnum-
feldqualitat, Reprasentation, ErschlieBung von Wohnen, Gewerbe, Dienstleistung sowie Raum
fiir Gastronomie zu beachten.

In Bereichen mit Ladenbesatz und Dienstleistungen soll die Belebung und Benutzung der Geh-
wege durch die Nutzer erméglicht werden (Gehwegbreite, ordnungsrechtliche MaBnahmen).
Die StraBenraumgestaltung im Bereich der Oppenhoffallee und der BismarckstraBe muss das
problemlose Anliefern und Be- und Entladen des ansassigen Einzelhandels und Gewerbes
ermdglichen.

Licken in den einzelnen Verkehrsnetzen sind zu schlieBen, die Durchwegbarkeit des Quartiers
weiter zu steigern. Der Ausbau des FuB- und Radwegesystems zu einem liickenlosen Netz
kann durch ein Aufgreifen der bestehenden Wegefiihrung der Radrouten forciert und verbes-
sert werden. Besonderes Augenmerk ist dabei auf eine mogliche Vernetzung der wichtigsten
Spiel- und Sportpléatze im Viertel durch eine speziell auch fir Kinder sicher nutzbare Nord-
Std- FuB- und Radwegeverbindung abseits stark befahrener StraBen zu legen.

GroBe Blocke kénnen auf langere Sicht gesehen in Verbindung mit innerer Transformation
zumindest ,informell” durchwegbar gemacht werden, Schlupflocher geschaffen werden.
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RegelméaBige Querungshilfen missen an den stark frequentierten StraBen durch entspre-
chende Gestaltung der Mittelinseln an den Alleen oder Anlage von Inseln an den das Quartier
begrenzenden HauptverkehrsstraBen geschaffen werden. Eine Uberpriifung der Unterfiih-
rungen am Bahndamm unter Sicherheitsaspekten wird empfohlen, gegebenfalls konnen

diese liber Beleuchtung und Gestaltung aufgebessert werden. Eine verbesserte Anbindung
der Montessorischule fiir den FuB-Radverkehr iiber den Frankenberger Park ist anzustreben,
ebenfalls soll eine verbesserte Anbindung der Schule iiber den Busverkehr inkl. einer direkten
Linie zum Hauptbahnhof angedacht werden.

Die Ubergange in angrenzende Viertel sollen in der WilhelmstraBe und auf dem Adalbertstein-
weg verbessert werden. Dies betrifft insbesondere die Rad- und FuBwegeverbindungen.

Zielkarte StraBenraume und Verkehr

Ausbau einer Haupt- FuB-

Verbesserung der Ubergénge und Radwegeverbindung Schaffung von , informellen”
in angrenzende Viertel Durchwegungen durch die
‘ f r groBen Blockinnebereiche
Aufwertung / Umgestaltung / r'
Riickeroberung des StraBenraums

im Bereich von WohnstraBen mit
) Verbesserung der
Tempo 30 entsprechend ihrer " .
Funktion /" Ubergénge in
-& 5 angrenzende Viertel

T~

Verbesserung der Ubergéange
in angrenzende Viertel

verkehrsgerechter Umbau
der HauptverkehrsstraBen
inkl. Radverkehrsanlagen und
Lieferzonen

d

Besonderer Umbau fiir Stra-
Ben mit zentralen Funktionen &——— Ausbau einer Haupt- FuB- und Radwegeverbindung
(inkl. Lieferzonen) Durchbrechen des Damms
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HANDLUNGSSCHWERPUNKTE UND MASSNAHMEN

Zielkarte gesamt
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Achsenkreuz

Starkung der Funktion

- zentrales Element
- Hauptverkehrsachse(n)
- Belebter StraBenzug

Die aus der Analyse formulierten Ziele fiir
das Frankenberger Viertel Giberlagern sich
thematisch wie rdumlich und werden deshalb
in fiinf Handlungsschwerpunkte gebiindelt.
Anhand dieser Handlungsschwerpunkte
lassen sich im folgenden die konkreten raum-
lichen und programmatischen MaBnahmen
zuordnen und auf einer zeitlichen Entwick-
lungsachse verorten.

Hofe und Blocke

[ ’“'_"\\

%
ff e ® BY

Aktivierung

- ,Bunte Entwicklung”

- Erhalt und Férderung der Nutzungsmischung

- Wohnumfeldaufwertung



Besondere Orte

Aufwertung, Umgestaltung, Offnung

- Wohnumfeldqualitaten
- Aufenthalts- und Freizeitflachen
- Treffpunkte

Vernetzung und StraBenraume

Verbesserung der Funktionen und Ge-

staltung

- des Verkehrsnetzes
- der Sicherheit,
- Griinvernetzung

Gestaltungselemente

[
nu&;a

Gestaltungshandbuch fiir

- Materialien,
- Méblierung,
- Beleuchtung



Achsenkreuz

Zentrales Element

Das Kreuz aus Oppenhoffallee, Viktoriaallee und ViktoriastraBe stellt das zentrale und
reprasentative Element des Frankenberger Viertels dar. Diese Funktion soll auch in Zukunft
erhalten und gestérkt werden. Gestalterisch und in seiner Funktion teilt sich das Kreuz in
drei Bereiche mit individuellen Anspriichen: Die Oppenhoffallee als zentraler, reprasentativer
und belebter, aber auch belasteter Raum. Die Viktoriaallee, die sich Richtung Siiden in einen
hochwertigen Wohnstandort erstreckt und die ViktoriastraBe, nicht als Allee ausgebildet,
aber dennoch mit gemischten Nutzungen bestiickt und angenehm proportioniert.

Baumbestand

Ein wesentlicher Aspekt fiir die Umgestaltung der Achsen ist der Umgang mit dem Baumbe-
stand. Hierfir ist ein externes Gutachten zum Zustand und Erhaltungswert der Baume erfor-
derlich. Es muss geklart werden, inwieweit lediglich einzelne Badume ausgestauscht werden,
oder evtl. eine komplette Neuanpflanzung als sinnvoll erachtet wird. Ebenso wichtig ist ein
offener Diskurs mit den Anwohnern Gber die verschiedenen Mdglichkeiten und jeweiligen
Auswirkungen. Daraus resultieren dann auch verschiedene Gestaltungsmaglichkeiten.

Beriicksichtigung aller Verkehrsarten

Parallel zur Verkehrsfunktion des MIV (Leistungsfahigkeit fiir den Durchgangsverkehr) und
OPNV sollen zukiinftig verstarkt die Nutzungsanspriiche von FuB- und Radverkehr beriick-
sichtigt und mdglichst sicher und konfliktarm gefiihrt werden. Eine Reduktion der Parkplatze
ist aufgrund des hohen Parkdrucks problematisch und kénnte allenfalls iiber das Abfedern
des Bewohnerbedarfs durch zentrale Einrichtungen auf 6ffentlichem wie privaten Grund, bei
gleichzeitiger Einfiihrung von Anwohnerzonen erreicht werden. Fiir die Viktoriaallee kann auf-
grund ihrer relativ geringen Belastung eine Umwidmung in eine Tempo 30 -Zone angedacht
werden.

Querungen / Knotenpunkte

Anspriiche an sichere Querungen fiir FuBganger und Radfahrer finden sich entlang der
Oppenhoffallee. Der Ubergang GoffartstraBe zur HaBlerstraBe erlangt im Zuge einer zentra-
len FuBwegeverbindung erhohte Aufmerksamkeit. Die weiteren Querungspunkte finden sich
immer an den Schnittpunkten an der Oppenhoffallee mit angenzenden StraBen. Die Knoten-
punkte am westlichen und 6stlichen Ende der Allee stellen erhdhte Anspriiche an eine funk-
tionale und gestalterische Losung, da sich hier die Endpunkte des Mittelstreifens befinden.
Besondere Beachtung gilt hier dem Radverkehr.

Belebung / Bespielung

Um den bestehenden Anliegern wie Nutzern eine angestrebte Belebung und Bespielung der
Gehwege (vor allem Oppenhoffallee und ViktoriastraBe) zu ermdglichen und auch weitere
Nutzungen zu etablieren, ist eine Verbreiterung der Biirgersteige erforderlich.

Zwischennutzungen
Um die Flache des Mittelstreifens an sich und ihre Potenziale zunachst wieder ins Gedachtnis
Blumenteppich als még- zu rufen, sind relativ einfach zu realisierende, evtl. temporare MaBnahmen ein erster Ansatz,
liche Zwischennutzung,  der bereits mit der Begriinung im letzten Jahr begonnen wurde.
daneben Biergarten in
einer Diisseldorfer Allee.

mogliche Umwidmung der Viktoriaallee zur Tempo 30-Zone.
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Erhalt und Pflege der
gemischten Nutzungen
und eine Attraktivierung
der Innenhéfe kénnen zu-
kiinftig ein Markenzeichen
des Frankenberger Viertel
werden. Unten eine Foto-
montage der Brachflache.

Hofe und Blocke

Potenzial auf privatem Grund

Eine besonderer, weil nicht 6ffentlicher Handlungsschwer-
punkt, sind die groBflachigen Hofe nordlich der Oppenhof-
fallee sowie die aufgelockerten Bereiche im Siidwesten im
Bereich des Bahnviadukts. Sie kénnen durch ihr Potenzial
wesentlich zum , bunten und gemischten” Charakter des
Frankenberger Viertels beitragen. Momentan sind die Hofe
noch gepragt von (teilweise ungenutzten) Gewerbe- und
Fabrikbauten, Lagerhallen und Nebengeb&uden, welche
durchaus eine eigene Kulisse mit hohem Identifikations-
potenzial darstellen. Ein nicht unerheblicher Teil der versie-
gelten Flachen ist im Laufe der Zeit als Stellflachen fiir KFZ
umfunktioniert und durch Garagengebaude erganzt worden.
Auch haben sich stellenweise bereits neue Nutzer in den
Fabrikgebauden eingefunden, beispielsweise in den Blocken
nordwestlich des Pastorplatzes und zwischen Charlotten und
ViktoriastraBe. Ruhige innerstédtische Lagen mit derartigen
Strukturen bieten auch in Zukunft interessante Orte fiir die
Jkreative Szene” wie auch fiir kleine handwerkliche Betriebe
und als Wohnstandort. Gerade diese ,versteckten” Nutzungen
koénnen die Innenhofe 6ffnen und Anziehungskraft ausiiben.
Gleichzeitig kann sich ein informelles Wegesystem durch die
Blocke generieren. Privatgarten und -héfe entlang des &uBe-
ren Bebauungskranzes bleiben davon unberiihrt. Im Zuge der
Parkplatzproblematik sollte in diesen Bereichen ebenso liber
gebiindelte Angebote fiir die Anwohner nachgedacht werden
(Platzsparende Autoparker).

Aktivierung, AufschlieBen

Eine solche Entwicklung auf privatem Grund kann nicht
einfach ,geplant” werden, sondern es muss ein Entwicklungs-
prozess angestoBen werden. Daher miisste zunachst gepriift werden, welche Bereiche leer
stehen, bzw. stark untergenutzt sind. Dokumentationen realisierter Beispielprojekte konnen
hilfreich bei der Kommunikation und Aktivierung des Prozesses sein. Denkbar ware beispiels-
weise, die Innenhéfe auf lange Sicht gesehen als Marke zu entwickeln. Sprich die einzelnen
Hofe (ihrer Historie entsprechend) zu bezeichnen, somit einen Vermarktungshintergrund

zu schaffen und gleichzeitig ein weiteres Charaktermerkmal des Frankenberger Viertels zu
generieren.

Bauplanungsrechtliche Rahmenbedingungen

Die Instrumente der stadtebaulichen SanierungsmaBnahme kdnnten hier zur Erreichung der
Ziele umfassend eingesetzt werden. Ebenfalls beispielsweise die Férderung privater Initiati-
ven nach dem besonderen Stadtebaurecht. Im Bereich des alten Steingrobegeldndes (zurzeit
Baustoffhandel) kann auf langere Sicht (z.B. im Rahmen eines Wettbewerbs) ein stadtebau-
liches Konzept erstellt werden. Nicht zuletzt, um die geplante Durchwegung in Ost-West
Richtung verwirklichen zu kénnen.
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Aufwertung der Spielmdg-
lichkeiten, Schaffung von
Zuganglichkeiten und ein

verbesessertes Angebot fiir
Jugendliche.

Besondere Orte

Kategorien

Der MaBnahmenschwerpunkt ,Besondere Orte” umfasst die fiir das Frankenberger Viertel
wichtigen Orte und Treffpunkte. Dies kénnen Aufweitungen des StraBenraums sein, klassische
Platze, Parks oder spezielle Raume, wie beispielweise der Bereich um das Bahnviadukt.

Sie alle tragen zum Wohnumfeld und Freizeitangebot des Viertels bei, stellen allerdings in
ihrem momentanen Zustand und ihrer momentanen Funktion - vom Schmuckplatz bis zur
Parkanlage - unterschiedliche Anspriiche an eine Aufwertung und deren Intensitat. Wahrend
Orte wie der Frankenberger Park oder der Biirgerpark Funktionen fiir das gesamte Viertel und
dariiber hinaus tibernehmen, stellen kleinere Platze wie der Kongressplatz oder der Pastor-
platz vor allem Qualitaten fiir das direkte Umfeld dar.

Aufwertungen des Standards / der Funktion

Dies betrifft generell den Standard der Moblierung im gesamten Viertel (siehe auch Punkt
Gestaltungselemente). Besonderes Augenmerk liegt auf der Ausstattung und dem Zustand
der Gerate auf den Spielplatzen und Sportflachen: LuisenstraBBe, Beverstrale, im Frankenber-
ger Park, am Bunker und am Neumarkt. Ebenfalls Inhalt dieser MaBnahmen ist natirlich die
Aufwertung der eigentlichen Funktion bzw. der Nutzbarkeit der Angebote oder Anlagen. Im
Zusammenhang mit den StraBenraumen iibernehmen kleine Platze und Orte Aufenthaltsfunk-
tionen und generieren direkte Wohnumfeldaufwertung.

Lichten von Griinstrukturen

Schlecht einsehbare Bereiche finden sich momentan verstérkt im Frankenberger Park,
dessen innere Wegefiihrung durch eine Gehdlzzone von den angrenzenden StraBenrdumen
abgetrennt ist. Ebenso betroffen ist der Spielplatz BeverstraBe, der allerdings im Zuge der
geplanten Bebauung am ehemaligen Finanzamt erneuert werden soll.

Neugestaltungen

Neben den AufwertungsmaBnahmen steht die Umgestaltung des Frankenberger Parks an.
Hierfiir besteht bereits eine Zusammenarbeit zwischen den Biirgern und der Stadtverwaltung.
Langerfristig denkbar ist ein Zusammenschluss des Frankenberger Parks und des Biirgerparks.
So werden Hinterhofsituationen im Bereich des Bunkers entschérft, zudem kann im Zusam-
menhang mit einer Transformation des Steingrobegeléndes eine groBe zusammenhangende
Griinverbindung geschaffen werden. Der zurzeit nicht zugangliche Schwedenpark bedarf
einer Offnung fiir die Offentlichkeit. Weitere Orte kdnnen iiber temporére und kurzfristige
Aktionen relativ schnell angegangen werden. In der Zukunftswerkstatt wurden bereits sehr
konkrete Wiinsche und MaBnahmen fiir Bereiche wie den Neumarkt und den Frankenberger
Park formuliert, die direkt einflieBen konnen. Gerade , programmatische” Ansatze wie die
Einrichtung eines Viertelbiros in der Burg sind neben den ,rdumlichen” MaBnahmen fiir eine
konsequente Weiterentwicklung und eine konstante Kommunikation sehr wichtig.

Die Entwicklung der ,Besonderen Orte” ist eng verzahnt mit den folgenden MaBnah-
menschwerpunkten ,StraBenraume / Netzwerk”. die fiir eine sinnvolle, sichere und gestalte-
rische Verknilipfung der Punkte sorgen und den , Gestaltungselementen”, die beispielweise
fiir eine einheitliche Méblierung innerhalb des gesamten Viertels sorgen sollen und gerade an
den sozialen Treffpunkten in den Fokus riicken.
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Aufstellflachen fiir Gastro-
nomie, sichere Radwege-
fiihrung in Kreuzungsbe-

reichen und alternative
Parkkonzepte.

Vernetzung und StraBenrdaume

Dieser MaBnahmenschwerpunkt beinhaltet unterschiedliche Aspekte: Griinplanerische MaB-
nahmen verbinden sich mit Verkehrsthematiken, mit Sicherheitsaspekten, aber auch mit der
Fragestellung der Gestaltung und Belebung des StraBenraums.

Die StraBenrdume sind entsprechen ihrer Belastung (KFZ/d) und entsprechend ihrem Cha-
rakter (Wohn-, GeschaftsstraBe) auszubilden. Hierfiir werden drei Kategorien vorgeschla-
gen (siehe Seite 30). Dabei ist grundsatzlich neben dem flieBenden auch die Thematik des
ruhenden Verkehrs (Nutzung bestehender Parkhduser und Tiefgaragen, mogliche Integration
von Parkldsungen in Blockinnenbereiche sowie das Parken im StraBenraum) zu behandeln.

Zentrale FuB- und Radverbindung

Neben dem bereits beschriebenen zentralen reprasentativen Element des Alleenkreuzes, wird
als zweites Element eine FuBverbindung in Nord-Siid Richtung entwickelt. Sie verbindet den
Ost-West-Weg entlang der Bahn im Siiden Uber den Biirgerpark, den Frankenberger Park, die
HaBler- und CharlottenstraBe bis zur SophienstraBe, wo sie sich zum Spielplatz LuisenstraBe
und weiter durch den Park des Justizzentrums bis zum Ostfriedhof teilt. Diese Verbindungsli-
nie kann langfristig durch einen Durchbruch zum Gillesbachtal im Siiden und einer Durchwe-
gung vom Biirgerpark Richtung Westen / Hauptbahnhof komplettiert werden.

Rad- und FuBwegenetz

Das bestehende, bislang unzureichend ausgebaute Radwegenetz wird auf den Hauptver-
kehrsstraBen erganzt und in der Regel als markierter Streifen gefiihrt. Bei einer Fiihrung auf
der StraBenflache miissen Kreuzungs- und Abbiegebereiche sicher organisiert werden. Die
Gehwege werden ihrer Funktion (Wohn-, GeschaftsstraBe, beruhigter Bereich) entsprechend
gestaltet. Bei den frequentierten StraBenziigen werden sie - soweit mdglich - verbreitert, da
sie als Vorzone fiir Einzelhandel und Gastronomie dienen kdnnen und sollen. Dadurch werden
Rahmenbedingungen dafiir geschaffen, dass sich bestehende und neue Nutzungen und
Angebote auch verstérkt im &ffentlichen Raum présentieren. Dies muss in Zukunft eine Qua-
litat des Frankenberger Viertels darstellen, gerade im Hinblick auf die entstehenden Aachen
Arkaden in direkter Nachbarschaft. Im Weiteren sind Angebote zum Fahrradparken an ent-
sprechend frequentierten Orten anzudenken. Ubergénge in die benachbarten Viertel werden
ausgebaut und sicher gestaltet. Im Bereich der Schulen und é6ffentlichen Einrichtungen flieBt
die Gestaltung der Eingangs- und Zuwegungssituation in die StraBenraumgestaltung ein, so
wird an diesen frequentierten Punkten die Unfallgefahr vermindert.

Grunvernetzung

Die zentralen Orte des Viertels werden gestalterisch und funktional miteinander in Beziehung
gesetzt und wichtige Verbindungen betont. Diese z.T. bereits im Punkt , Besondere Orte”
angesprochenen Verkniipfungen kdnnen gestalterisch iiber unterschiedliche MaBnahmen
(Baumpflanzung, Pflanztrége, Fassadenbegriinung) im StraBenraum erfolgen.
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StraBenraumkategorien

33.000 Kizig

* > 3 ¥

Kat 1 Achsenkreuz

Kat 2 klassischer StraBenraum verkehrsberuhigt

unten: Beispielplanung Kat. 3 fiir den Kirberichshofer Weg

30

Kat 3 ,weiche Separation”

Neben dem bereits erlduterten Achsenkreuz (Kategorie_1)
mit zentraler Funktion werden weiterhin die klassische
StraBenraumaufteilung mit Gehwegen und Parallelparken
(Kategorie 2) und der StraBenraum mit weicher Separa-
tion (niveaugleich gefiihrt, Kategorie 3) eingefiihrt. Eine
Sonderfunktion stellt die verkehrsberuhigte FuB- und
Rad- Hauptachse dar.

Kategorie 2

Die ,klassische” StraBenraumaufteilung aus mittiger
Fahrbahn mit beidseitigem Parkstand und Gehsteig wird
tiberall dort gewahlt, wo es die verkehrliche Situation
erfordert oder es aus gestalterischen oder funktionellen
Griinden angebracht ist. So vorwiegend bei wichtigen,
verkehrlich belasteten ErschlieBungsstraBen, StraBen mit
hohem Geschéftsbesatz oder im historischen griinderzeit-
lichen Kontext.

Kategorie 3

Einzelne WohnstraBen oder StraBenabschnitte an sen-
siblen Bereichen (Schulen / Kitas / Parks /...) mit einer
geringen Bedeutung im StraBensystem, einer geringen
Verkehrsbelastung und einem geringem Geschéaftsbesatz
eignen sich zu einem niveaugleichen Ausbau. Das bedeu-
tet, dass die einzelnen Verkehrsflachen fiir FuBganger, den
flieBenden und ruhenden Verkehr ohne bauliche Trennung
ausgestaltet sind. Vorstellbar ist dabei eine einheitliche
Aufpflasterung des gesamten StraBenraums, aber auch
eine unterschiedliche Gestaltung der Fahrbahntrasse und
der Flachen fiir FuBgénger und den ruhenden Verkehr.

Die Gestaltung ist iiberwiegend davon abhangig ob der
StraBenabschnitt als so genannter , Verkehrsberuhigter
Bereich” gemaB der StraBenverkehrsordnung ausge-
wiesen wird. Dann miissen die entsprechenden Verwal-
tungsvorschriften zur Ausgestaltung und Kennzeichnung
eingehalten werden.

Sonderfunktion FuB- und Rad- Hauptachse

Die FuBganger- und Radfahrerachse ist ihrer funktionalen
Bestimmung gemaB niveaugleich (, mit weicher Separa-
tion") ausgebaut. Die Aussagen zu den niveaugleich ge-
stalteten StraBenflachen gelten hier entsprechend analog.
Aufgrund ihrer zentralen Bedeutung ist allerdings eine
héherwertige und markantere StraBenraumgestaltung
wiinschenswert. Es ist denkbar, die StraBe als Fahrradstra-
Be gemaB StVO auszuweisen und Anlieger- bzw. weiterer
Fahrzeugverkehr zusatzlich zu zulassen.



Gestaltungselemente

Die Rahmenplanung fiir das Frankenberger Viertel wird in weiteren Schritten durch detaillierte
(Fach-)Planungen vertieft werden. Um eine gestalterisch zielgerichtete Koordination dieser
zeitlich versetzt ablaufenden Planungs- und Ausfiihrungsschritte sicherzustellen, wird die Er-
arbeitung einer iibergreifenden Gestaltplanung bzw. eines Gestaltungshandbuchs empfohlen.
Die Gestaltplanung bzw. das Gestalthandbuch sollte sich wie alle anderen Planungen an den
Aussagen und Zielen des Rahmenplans orientieren.

Das Gestaltungshandbuch soll sowohl eine funktional und gestalterisch abgestimmte Gestal-
tung des offentlichen Raums sicherstellen, als auch helfen, den Charakter des Frankenberger
Viertels als besonderer Ort Aachens zu wahren und zukiinftig starker zu betonen.

Neben der Formulierung von Gestaltungsrichtlinien fiir weitere Planungen kdnnte das Gestal-
tungshandbuch durch das Aufzeigen von Beispielen auch als Kommunikations-, Veranschauli-
chungs- und Anreizmittel fiir die Offentlichkeit und auch private MaBnahmen dienen.

Trotz des informellen Charakters des Gestaltungshandbuchs sollten die darin getroffenen
Aussagen zum offentlichen Raum fiir die Verwaltung eine gewisse Verbindlichkeit entwickeln.
Es dient bei allen zukiinftigen MaBnahmen im 6ffentlichen Raum als Leitfaden fiir die Planung
und Ausgestaltung. Dabei sollte darauf geachtet werden, dass das Gestaltungshandbuch

die langen Planungs- und Umsetzungszeitraume beriicksichtigt und entsprechend variabel
und flexibel ausgelegt werden kann. Die grundlegenden funktionalen und gestalterischen
Anspriiche diirfen davon aber nicht in Frage gestellt sein. Dariiber hinaus muss das Gestal-
tungshandbuch auch Raum fiir angebrachte, individuelle Lésungen lassen.

Prinzipiell darf es bei der Erarbeitung des Gestaltungshandbuches nicht um eine gestalte-
rische , Gleichmacherei” gehen, sondern viel mehr um die Entwicklung eines verbindenden,
tragfdhigen Rahmens. Gerade im Frankenberger Viertel wird es wichtig sein, den vielfaltigen
Raume gegeniiber sensibel zu reagieren und sie dennoch in einen angemessenen gemein-
samen Kontext zu stellen. Dabei sollte sich das Konzept auch in das Gesamterscheinungs-
bild der Stadt Aachen einbetten. Die momentan haufig beeintréchtigte gestalterische und
funktionelle Qualitat des 6ffentlichen Raums im Frankenberger Viertel wird sichtbar davon
profitieren.

Allgemeine iibergreifende Aspekte

Die friihzeitige und verbindliche Verstandigung auf einen abgestimmten Gestaltungskanon ist
besonders bedeutsam in Hinblick darauf, dass die einzelnen 6ffentlichen Rdume schrittweise
iiber einen langen Zeitraum hinweg umgebaut werden.

Bei der Wahl der Gestaltelemente soll ein Gleichklang aus funktionalen, 6konomischen sozi-
alen, ggf. 6kologischen und gestalterischen Aspekten herrschen.

Alle Gestaltelemente zusammen sollen in ihrer Materialitat, Bedeutung, Ausformung und
Anordnung ein stimmiges Bild geben.

Die Gestaltelemente sollen mdglichst wertig und zeitgemaB aber zugleich zeitlos sein.

Die gewahlten Gestaltelemente sollen eine méglichst einheitliche Verwendung tiber Rdume
und Zeithorizonte hinweg erlangen.

Der historische Kontext soll eine besondere Beriicksichtigung erfahren.

Im Rahmen des Gestaltungshandbuches kdnnen folgende Inhalte behandelt werden:

« Materialien und Beldge
+ Stadtmablierung

« Beleuchtung

- Werbeanlagen

* Planzung

- Spielgerate
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RAHMENPLAN FRANKENBERGER VIERTEL
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Querungen Adalbertsteinweg

‘. Radverkehrsanlagen
Adalbertsteinweg- = - .

. kS
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Um die hier gesammelt dargestellten MaBnahmen
in ihrer Dringlichkeit und Realisierbarkeit zeitlich
sinnvoll einzuordnen, werden sie im Folgenden in
drei Prioritatsstufen eingeordnet. Zudem werden
kurzfristig einfach zu realisierende Ansatze in einem
gesonderten Aktionsplan vorgeschlagen.

Achsenkreuz

klassischer StraBenraum

StraBenraum mit ,weicher Separation”
zentrale Rad- und FuBwegeachse
stadtisches Griin

stadtische Platze

naturnahe Anlagen
StraBenraumaufweitungen
potenzielle Entwicklungsflache

Treffpunkte
j" Spiel und Sport, Angebote fiir Kinder / Jugendliche

(lj)) StraBenraumbegriinung Badume (Bestand / Neu)
//// Fassadenbegriinung
/ Gestaltung Mittelstreifen Allee
.-~ kleinvolumige Begriinung
V Haupt- FuB- und Radweg
27 Schutzstreifen / Radstreifen
X FuBweg
~~. Durchwegung Blockinnenbereiche
~~ Gehwegbelebung / -verbreiterung
Parkraumpotenzial ergriinden
Fahrradabstellanlage

i’

Lade und Lieferzone

N
S

optimierte StraBenquerungen
Entschéarfung der Knotenpunkte
Férderung gemischter Nutzungen
(‘7 bauliche Entwicklungsbereiche
_~ Erhalt Fassadenkulisse

- Baullickenschluss
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K

Kurzfristiger Aktionsplan

Einfache und maglichst sofort mit geringem finanziellen Aufwand umsetzbare MaBnahmen.

Temporére MaBnahmen

In Zusammenarbeit mit der Bewohnerschaft entwickelte und realisierte MaBnahmen

in der Umsetzung befindliche Projekte
mit wichtiger 6ffentlicher Funktion

Blumenachsen,
Pflanztroge, Bliitenvlies

@ @ Veranstaltungen,Spiele
L)

S?W tempordrer Biergarten
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Wiederbelebung Kiosk

Entfernung der
Verbuschung

Biirgertreff / Viertelshiiro

mobile Pflanzeinheit, Hausbegriinung,
Anwohnerpatenschaften

®
%

&0

Aktionsflache fiir Kunst etc.

Offnung fiir die Offentlichkeit

Aufwertung durch Bepflanzung,
Anwohnerpatenschaften

Bespielung der Brachen,
jugendorientiert
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Rahmenplan Prioritatsstufe 1

Die Stufe 1 gilt fir MaBnahmen, denen eine hohe Dringlichkeit aufgrund funktionaler und/
oder gestalterischer Méngel und Bediirfnisse zu Grunde liegt und die in einem Zeitraum von
2-5 Jahren realisiert werden kénnen. Fiir eine Umsetzung ist ein gewisser zeitlicher Vorlauf
fir detaillierte Planungen und Abstimmungen zu veranschlagen. Fiir bestimmte MaBnahmen
empfiehlt sich die Durchfithrung stadtebaulicher und landschaftsarchitektonischer Wettbe-
werbe. Die betrifft vor allem das Achsenkreuz, den Frankenberger Park und StraBenziige im
nérdlichen Bereich.

Achsenkreuz StraBenraumaufweitungen & Schutzstreifen / Radstreifen Entscharfung der Knotenpunkte
klassischer StraBenraum Treffpunkte X FuBweg \‘_// bauliche Entwicklungsbereiche
StraBenraum mit , weicher Separation” {T Spiel und Sport, Angebote fir Kinder/Jugendl: ~ Gehwegbelebung / -verbreiterung _~ Erhalt Fassadenkulisse
zentrale Rad- und FuBwegeachse f*,«'\‘ StraBenraumbegriinung Baume (Bestand / Neu) Parkraumpotenzial ergriinden = Baullickenschluss

¥l stadtisches Griin / Gestaltung Mittelstreifen Allee @ Fahrradabstellanlage

1 stadtische Platze _.-" kleinvolumige Begriinung " Lade und Lieferzone
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Rahmenplan Prioritatsstufe 2

Hinter der Stufe 2 verbergen sich Projekte und MaBnahmen, welche einen langerfristiger Re-
alisierungshorizont von mehr als 5 Jahren erwarten lassen und bzw. oder deren Dringlichkeit
nicht als unmittelbar eingestuft wird.

klassischer StraBenraum {V‘ Spiel und Sport, Angebote fiir Kinder/Jugendl: Z/\:K Férderung gemischter Nutzungen
StraBenraum mit , weicher Separation” StraBenraumbegriinung Baume (Bestand / Neu) E] bauliche Entwicklungsbereiche
# stadtisches Griin >~ Schutzstreifen / Radstreifen _~ Erhalt Fassadenkulisse
[ stadtische Platze K FuBweg - Bauliickenschluss
B naturnahe Anlagen “~. Durchwegung Blockinnenbereiche
StraBenraumaufweitungen ~~~ Gehwegbelebung / -verbreiterung
Treffpunkte Entscharfung der Knotenpunkte
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Umgestaltung Kongressplatz

J Querungen Adalbertsteinweg
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Rahmenplan Prioritatsstufe 3

In der Stufe 3 werden strategische Ziele formuliert, deren Realisierung derzeit nicht abzu-
schatzen ist, die aber bei gednderter Sachlage anzustreben sind. Zum Beispiel bei Freiwer-
dung des Steingrobegelandes kann neben einer Bebauung gleichzeitig die Verlangerung
FuBwegeverbindung Richtung Westen zum Hauptbahnhof angestrebt werden.
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StraBenraum mit , weicher Separation”
¥ stadtisches Griin
¥ stadtische Platze
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potenzielle Entwicklungsfléche
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AUSBLICK

Der vorliegende Rahmenplan fiir das Frankenberger Viertel wurde aufbauend auf die im Rah-
men der Zukunftswerkstatt 2006 erarbeiteten Ergebnisse der Biirgerbeteiligung erstellt. Ne-
ben dem Ziel, die dort formulierten einzelnen Interessen und MaBnahmen in ein integriertes
Gesamtkonzept einzufiigen, waren weitere Anspriiche an die Rahmenplanung die eventuell
in der Biirgerbeteiligung nicht beriicksichtigten Aspekte zu eruieren und einzubeziehen, als
auch letztlich eine Priorisierung von MaBnahmen zu erméglichen.

Auf Grundlage dieses Rahmenplans und den darin formulierten Zielen und Konzepten sollen
zukiinftig in verschiedenen Entwicklungsstufen MaBnahmen umgesetzt werden. Zur kon-
kreten Planung, Gestaltung, Koordination und Umsetzung der MaBnahmen sind weitere
vertiefende Schritte und auch weiterhin eine enge Zusammenarbeit zwischen Politik, Verwal-
tung, Biirgerinnen und Biirgern vor Ort notwendig. SchwerpunktmaBig werden planerische,
finanzielle, organisatorische und rechtliche Aspekte weiterzubehandeln sein.

Der Rahmenplan ist als Teil eines begonnenen Prozesses zu verstehen, den es weiterzufiihren
und zu verstetigen gilt. Die Méglichkeiten und notwendigen weiteren Schritte dazu sollen
nachfolgend unabgeschlossen und knapp aufgezeigt werden.

Uberblick und Koordination der weiteren Schritte

Um ein effektives, zielfiihrendes und abgestimmtes Handeln zu erméglichen, ist es notwendig
sich einen méglichst umfassenden Uberblick iiber die Gesamtheit der im Weiteren anlie-
genden, komplexen (Planungs-) Aufgaben und (Verfahrens-) Ablaufen zu verschaffen, quer-
schnittsorientiert und tber alle Ebenen hinweg. Dabei miissen auch die schon begonnenen
Prozesse beriicksichtigt werden.

Vertiefung von Planungen und Konkretisierung von Konzeptionen

Die in der Rahmenplanung formulierten Ziele und die fiir deren Verwirklichung erarbeiteten
MaBnahmenvorschlage bedirfen einer weiteren Konkretisierung und Ausarbeitung. Die Ver-
tiefung der Rahmenplanung muss auf unterschiedlichen Ebenen und Bereichen stattfinden.
Vor allem auf konzeptioneller und planerischer Ebene. So bedarf es fiir viele vorgeschlagene
MaBnahmen weiterfiihrende, detaillierte (Fach-) Planungen, beispielsweise in Form von Struk-
tur-, Verkehrs-, Gestalt- und Ausfiihrungsplanungen.

Dazu kénnen zu den verwaltungsinternen Kapazitaten auch externe Planungsbiiros oder
Institutionen wie beispielsweise Universitaten herangezogen werden. Neben Direktbeauf-
tragungen sind auch Wettbewerbe, Ideenkonkurrenzen, Testplanungen Gutachterverfahren,
studentische Entwiirfe oder dhnliches zu einzelnen rdumlichen Bereichen oder thematisch
spezifischen Teilaspekten vorstellbar.

Um eine gestalterisch zielgerichtete Koordination dieser zeitlich versetzt ablaufenden Pla-
nungs- und Ausfiihrungsschritte sicherzustellen, wird wie bereits ausgefiihrt die Erarbeitung
einer Gibergreifenden Gestaltplanung bzw. eines Gestaltungshandbuchs empfohlen. Ahnlich
wie die vorliegende Rahmenplanung eine inhaltliche und konzeptionelle Leitlinie vorgibt,
wiirde das Handbuch Gestaltungsrichtlinien vorgeben. Diese wiirden dann beispielsweise in
Ausfithrungsplanungen Anwendung finden. Einzelne Teile des Gestaltungshandbuches, z.B.
in Bezug auf Werbeanlagen, kdnnten auch raumlich begrenzt in entsprechende verbindliche
Gestaltungssatzungen Gberfiihrt werden.

Auslotung von Fordermdglichkeiten

Von zentraler Bedeutung fiir die Weiterfiihrung und Umsetzung der Ziele fiir das Frankenber-
ger Viertel ist die Priifung von etwaigen finanziellen Férdermdglichkeiten, beispielsweise auf
Grundlage der Stadtebauforderung von Bund und Land. Dies ist bedeutsam, da erst durch
entsprechende Fordertopfe die notwendigen Finanzmittel zur Umsetzung von MaBnahmen zu
erwarten sind. Ebenso miissen von Anfang an den Forderrichtlinien entsprechende organisa-
torische, planerische und rechtliche Strukturen geschaffen werden.
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Bei den Uberlegungen zur Férderstrategie diirfen nicht nur die potentiellen Férderméglich-
keiten fiir 6ffentliche Investitionen (Personalstellen, Planungen, BaumaBnahmen,...) ein-
flieBen, sondern ebenso die Forder- und steuerlichen Absetzungsmaglichkeiten auf privater
Seite. Haufig zeigen sich gerade dort finanziell reizvolle Potenziale. Diese gilt es konsequen-
terweise in der Offentlichkeit bekannt zu machen.

Neben den groBen staatlichen Férderprogrammen von EU, Bund und Land bieten sich aber
auch noch andere ,Férdermoglichkeiten” fiir Projekte an. Gerade im lokalen Kontext finden
sich haufig Bereitschaft und Gelegenheiten fiir Sponsoring und Eigeninitiative. Vielfach sind
—wie es sich auch schon im Frankenberger Viertel gezeigt hat- Biirger, Betriebe, Stiftungen,
Vereine etc. bereit, finanzielle oder personliche Hilfe zu leisten.

Investorensuche

Besonders fiir die Flache des ehemaligen Finanzamts, die Brache an der BrabantstraBe, die
einzelnen Bauliicken und die Flachen in den Blockinnenbereichen sollte eine aktive Suche
nach Investoren, Bauherren und Nutzern stattfinden. Dazu ist eine fachbereichsiibergreifen-
de Zusammenarbeit z.B. mit der Wirtschaftsférderung sinnvoll. Investorenwettbewerbe fiir
einzelne Bereiche sind gut vorstellbar.

Im Sinne einer positiven Entwicklung des Viertels sollte auf die Vorstellungen und Bediirfnisse
der potentiellen Nutzer offen und im Rahmen des Vertretbaren eingegangen werden (,, Erfiil-
lungspolitik”).

Kommunikation und Integration

Die Zusammenarbeit zwischen Politik, Verwaltung, Blirgerinnen und Biirgern gilt es weiter
fortzuflihren, zu verstetigen und zu intensivieren. Sie war und ist integraler Bestandteil des
Prozesses. Im weiteren Planungs- und Entscheidungsprozess ist daher auch kiinftig eine
lebendige Kommunikation und ein guter Informationsfluss in alle Richtungen beizubehalten.
Die entsprechenden Ergebnisse sind in geeigneter Weise einer méglichst breiten Offentlich-
keit zu vermitteln.

Das bestehende, groBe Engagement der Biirgerinnen und Biirger z.B. in der Alleen- oder Park-
gruppe sollte weiter unterstiitzt und zusatzliches Interesse mobilisiert werden. Dazu sind die
Einrichtung und der Betrieb eines ,Biirger- oder Viertelbiiros” vor Ort zu priifen. Zukiinftig
gilt es weitere Akteure zu lokalisieren, zu aktivieren und einzubinden. So beispielsweise auch
Initiativen, Verbande, Vereine etc. die im bisherigen Prozess nicht beteiligt waren, aber eine
Rolle fiir das Quartier spielen. Diese Akteure kénnen auch iiber andere Wege als die klas-
sische Biirgerbeteiligung in den Entwicklungsprozess eingebunden werden, beispielsweise
durch die Durchfiihrung eines gemeinsamen Stadtteilfestes.

AnstoB und Umsetzung erster konkreter Projekte

Als weiterer wichtiger Schritt gilt es (wie schon begonnen) erste Erfolge des Prozesses im
Stadtraum sichtbar zu machen. Die ersten erlebbaren Veranderungen werden sicherlich die
Projekte sein, die sich gem&B der im vorangegangenen Kapitel formulierten Entwicklungs-
schritte ohne groBen Planungsvorlauf mit geringem finanziellen und organisatorischen
Aufwand umsetzen lassen. Dabei geht es nicht um einen kurzfristigen Aktionismus sondern
um wohlgesetzte Impulse. Diese Impulse als temporare oder dauerhafte Einrichtungen wirken
mehrdimensional. Sie beseitigen Missstéande, verbessern spiirbar die funktionalen oder ge-
stalterischen Qualitaten, stehen symbolisch fiir die ersten Umsetzungsschritte, sensibilisieren
fiir Rdume und den Entwicklungsprozess, zeigen Potentiale auf, wecken Interesse und wirken
motivierend auf alle Beteiligte.

Aufbauend auf diese erste Stufe gilt es kontinuierlich Projekte sprichwértlich vom Schreib-
tisch auf die Bauschilder zu bringen. Hohe Prioritat genieBen dabei sicherlich die StraBenziige
des Achsenkreuzes als zentrales Riickgrat des Viertels.
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