der neue
bahnhofplatz



war bereits einmal Motto zu einer groB
angelegten Neugestaltung des
offentlichen Raums. 1998 wurde der
Friedrich-Wilhelm-Platz am
Elisenbrunnen umgestaltet.

Heute schauen wir auf den
Hauptbahnhof und den Bahnhofs-
vorplatz. Plnktlich zu den Weltreiter-
spielen 2006 verfiigt Aachen durch
den Umbau des Bahnhofgebaudes und
die Neugestaltung des Platzes Uber ein
Entree, das der Bedeutung der Stadt
gerecht wird. Denn der Aachener
Hauptbahnhof ist eine wichtige Station
im europdischen Hochgeschwindigkeits-
verkehrsnetz. Nahe der europaischen
Schaltzentrale Briissel und mit durch-

i gangigen Verbindungen nach Paris und
London sowie in unmittelbarer Nahe zu
| den Industriezentren KéIn und dem
Ruhrgebiet gelegen, ist Aachen
Standort international tatiger Unter-
nehmen und verfligt (iber eine Hoch-
schullandschaft, die einzigartig ist in
ihrer Ausrichtung auf Internationalitat,
Industriendhe und Interdisziplinaritat.




platzDa! vom ,unort” zum bahnhofplatz

Uber Jahrzehnte hinweg wurde der Aachener Bahnhofplatz seinem Namen nur
unzureichend gerecht, denn hier fand sich kein Platz im eigentlichen Sinne,
sondern ein gut erschlossener ,Unort”:

Wo Ziige hielten, wo abgeholt oder hingebracht wurde, wo man umstieg vom
Bus in die Bahn, von der Bahn ins Taxi, wo sich jedoch wenig abspielte, wenn
nicht gerade ein Zug abfuhr oder ankam.

Der Bahnhofplatz war kein Ort zum Verweilen — niitzlich und notwendig zwar,
aber nicht schén, mit einer Gestaltung, die den Charme langst vergangener
Zeiten aufwies. Bdse Zungen wiirden sogar von einer Bausiinde sprechen.

Auch das Bahnhofsgebédude selbst bot keinen Grund, langer als nétig zu
bleiben: Auch hier war keine Aufenthaltsqualitat vorhanden, weder drinnen
noch drauBen.

Dabei sind es gerade die Orte des Ankommens und Abfahrens, die wieder und
wieder einen ersten Eindruck der Stadt pragen. Mit der Renaissance der
Bahnhofe werden sie zu neuem Leben erweckt.

Seit der Fertigstellung der Bauarbeiten im und vor dem Hauptbahnhof hat
Aachen wieder ein attraktives Entree erhalten, wo uns ein gut gestalteter
Stadt-Raum erwartet, wo es etwas zu sehen gibt, wo man Stimmungen und
Bilder findet, die im Gedachtnis bleiben und die Lust machen, den Schritt zu
verlangsamen, zu verweilen und mehr zu entdecken von der Stadt. Der
Bahnhofplatz verdient wieder seinen Namen —

platzDa! fiir den neuen platz.

r _ 2006

Wie wichtig dieser Ort fir Aachen ist, liegt auf der Hand: Alle, die mit der Bahn
reisen — insbesondere mit den Fernziigen — erhalten hier ihren letzten oder
ersten Eindruck von Aachen. Der Hauptbahnhof verbindet Aachen mit Europas
Stadten und Regionen. KoIn und Disseldorf liegen in unmittelbarer Reichweite;
1,5 Stunden betrdgt die Reisezeit nach Briissel, 3 Stunden nach Paris, 2 Stunden
nach Frankfurt, 6 Stunden nach Berlin. Rund 15.000 Pendler nach und aus
Aachen wechseln alltdglich ,auf die Schiene”.

Mit dem Binnenmarkt und dem Zusammenwachsen Europas wird die Grenz-
und somit die Randlage Aachens immer weiter abgeschwacht. Gemeinsam mit
Maastricht und Littich wird das historische Stadtedreieck mit neuem Leben
geflillt. Die groBe geographische und kulturrdumliche Bedeutung des
Hauptbahnhofes fir die Birger der Stadt, fiir ihnre Wissenschaft und
Wirtschaft liegt auf der Hand.

Flr alle die Uber den Hauptbahnhof kommen und gehen ist der Bahnhofplatz
eine 'Visitenkarte’, deren Bild sich im Geddchtnis verankert, die das Mosaik
einprdgsamer Orte der Stadt verdichtet und die dem ,Gesamterlebnis Aachen”
eine neue besondere Qualitat verleiht.




platzDa! der bahnhof im stadtraum

Der Bahnhofplatz gehért zu den bedeutendsten Platzen Aachens. Dies liegt
einerseits in seiner Funktion als Stadt-Entree [als Umschlagspunkt fir
Bahnreisende], andererseits in seiner Lage im Stadtkorper begriindet.

Ausgangspunkt seiner Entwicklung war die Standortentscheidung fiir den
ersten Aachener Bahnhof von 1841 an der Eisenbahnlinie KéIn — Antwerpen.
Sie ndherte sich dem alten Aachener Stadtgebiet an seinem siidlichen Rand an.
Die Strecke vollzieht — wie im Luftbild als rote Linie eingezeichnet ist — einen
Schwung nach Norden, um zwischen der Aachener Innenstadt und Burtscheid
den Alleenring zu bertihren. Weitere Bahnlinien sollten folgen. Der Aufschwung
Aachens zur GroBstadt ist nicht zuletzt dieser Innovation in der Transport-
technologie zu verdanken.

Mit der Anndherung des Bahnhofs an den Alleenring war die Stadt und ihr
Umland iber das vorhandene RingstraBensystem erschlossen: Die verwinkelten
StraBenziige Aachens waren ebenso vom Ring aus zuganglich, wie die
AusfallstraBen, die die Stadt mit den Vororten und dem Umland verbinden.
Dieses System funktioniert bis heute.

Erkennbar ist im Luftbild aber auch, dass sich die Bahnstrecke im Siiden und
Westen des Stadtraums um die Stadt legt und eine Barriere nach Burtscheid
bildet.

Der Alleenring besteht aus einer bemerkenswerten Raumfolge von
StraBenzlgen, Platzen und Grinanlagen, die sich wie eine Sequenz um die
Innenstadt zieht. In seinem neuen Erscheinungshild wird der Bahnhofplatz
wieder als Bestandteil dieser Raumsequenz wahrnehmbar.

Treibende Kraft fiir die Einbeziehung Betrachtet man die prosperierende
Aachens in die Eisenbahnstrecke Kdln-  Wirtschaft der Griinderzeit und die
Antwerpen war das Komitee der intensiven Beziehungen der Aachener
preuBisch-rheinischen Eisenbahn- zur belgischen und englischen
gesellschaft, das unter Fiihrung des Industrie, ist im Nachhinein
genialen Kaufmanns und spateren unbegreiflich, wie seinerzeit in Kéln
preuBischen Ministers Hansemann der Gedanke entstehen konnte, die
agierte. Eisenbahn von Kdln an Aachen vorbei
nach Littich zu fuhren.

Alleenring als
24 Verteiler

1. 21 Stadtraumsequenz

1 Dlavid—Ha'nsemann—Denél



bahnhofplatz und bahnhofviertel

Das Bahnhofviertel ist ein friher Hinweis auf die wirtschaftliche und stadte-
bauliche Dynamik, die von der Eisenbahn ausging. Als Stadterweiterung durch
die Rheinische Eisenbahngesellschaft geplant, befindet es sich zwischen dem
Marschiertor und der TheaterstraBe und wurde als ein gehobenes Viertel mit
der neugotischen Marienkirche in der Achse der LeydelstraBe angelegt.

Sein stadtraumlicher Hohepunkt ist der Bahnhofplatz. Dieser war ausgerichtet
auf die klassizistische Architektur des alten Bahnhofs und fand im nérdlichen
Rund seinen Abschluss. Auf der Westseite pragte das Hauptzollamt das Bild, die
gegeniberliegende Flache blieb bis in die 20er Jahre unbebaut und begrint.
Deutlich war eine — heute noch wahrnehmbare — ,Stadtkante”, die man in der
Abbildung der Sammlung Crous erkennen kann. Durch den Gegensatz von
Weite und Enge wurde der Bahnhofplatz als Zasur im Raumgefiige des
Alleenrings erlebbar.

Die direkteste Verbindung des Hauptbahnhofs zum Aachener Zentrum erfolgte
iiber die diagonale BahnhofstraB8e, die vom Bahnhofplatz zur TheaterstraBe
fihrt. Eine andere Wegefiihrung lieB sich aufgrund der Grundstlicksverhaltnisse
in der Altstadt nicht durchsetzen.

Problematisch ist bis heute die Abschottung des Bahnhofs nach Siden. Hier
schlugen sich bereits damals die diffizile topographische Lage, die Besitz-
verhaltnisse der Grundstiicke und sicher auch die Konkurrenzsituation Aachens
zu der erst 1897 eingemeindeten Schwesterstadt Burtscheid nieder.

Wegefuhrung in die Innenstad
offensmhthch Mit elnemé {

Rec_h_nung und Wendet |hn'
gestalterische Qualitat.

“eine FuBgénger-Verbindung
zweite Diagonale des Bahnho

aufstieg zum aachener hauptbahnhof

Als 1887 die Verstaatlichung der in Aachen zusammentreffenden Bahnlinien
abgeschlossen war, entfiel die Konkurrenz der Bahngesellschaften mit ihren
verschiedenen Aachener Bahnhéfen: Der Rheinische Bahnhof etablierte sich
endglltig zum Zentralbahnhof.

Diesem neuen Status entsprechend erhéhte sich das Fahrgastaufkommen, die
Bedeutung und die Attraktivitat des Standortes im Aachener Stadtraum. Der
Bahnhofplatz und das Bahnhofviertel avancierten zum Haupt-Eingang der
Stadt — war doch die Eisenbahn das schnellste und zweckmaBigste Verkehrs-
mittel fir Fernreisen.

Das neue 1905 fertiggestellte Bahnhofsgebéude des Eisenbahnarchitekten
Mettegang ist deutlich groBer als sein Vorgangerbau und dominiert den Platz.
Es verfiigt Gber ein rationelleres Empfangsgebaude, einen Fahrgasttunnel sowie
vollstandig iberdachte Bahnsteige. Die Formensprache des Empfangsgebdudes
ist geprdgt durch den robusten, plastisch durchgegliederten Baukorper mit
seiner monumentalen Natursteinfassade.

Bahnhofplatz, Rheinischer Bahnhof, ZoIIam}L m

r,Bahnhofwertel mit

| Wegebeziehungen,

AachenMiinchener Versicherung

" \bearbeitetes Luftbild



s

Foe— "

‘[‘Srta}['a' ‘ *Aachen)
NN o f

hochhaus, bahnhof, zollhaus
— das architektonische ensemble

1930 wurde nach 6-jdhriger Bauzeit das Hochhaus ,Grenzwacht” der
4 Architekten Fahrenkamp und Koérfer fertiggestellt. Die letzte freie Flache am
i Bahnhofplatz war bebaut.

Der Platz erhielt eine andere Qualitat: Das Hochhaus bildet mit dem 1905
fertiggestellten Bahnhofsgebaude und dem 1846-1848 nach Planen des
Stadtbaumeisters Cremer erbauten Hauptzollamt ein Ensemble. Dabei tragt die
Tuffsteinfassade — die der Stahlkonstruktion des Hochhauses vorgesetz ist und
im Jahr 2006 saniert wurde — wesentlich zum Zusammenwirken der drei

¥ Gebaude bei.

— Heute ist das Hochhaus mit der seit 1958 leuchtenden, weithin sichtbaren
— Wettersdule ein Wahrzeichen des Bahnhofplatzes.

Die Nordseite des Platzes weist als Relikt vergangener Zeiten den im
klassizistischen Stil errichteten Hotelbau mit gebogener Fassade auf.

wiederaufbau des platzgrundrisses

Die Kriegszerstérungen waren auch im Bereich des Hauptbahnhofs massiv. Der

’ 5 Anspruch des Aachener Wiederaufbaus — formuliert vom damaligen

Baudezernenten Fischer — war die weitgehende Erhaltung des historischen
Stadtgrundrisses. Diese Entscheidung hat wesentlich zur Rettung der Stadt-

| identitat beigetragen. Die Absicht, die ,vom Strom der Zeit teilweise

verwaschenen Zlige" des Grundrisses zu sanieren, wirkte sich auch auf den
Bahnhofplatz aus:

Durch Anderung der Fluchtlinien sollte der Platz aufgeweitet und die nérdliche
Platzkante begradigt werden. Im Bestandsplan erkennen wir diese Absicht und
ihre Wirkung. Die Planung wurde nur teilweise umgesetzt, was an der
nordlichen Raumkante des heutigen Platzes zu einer diffusen Mischung von

- gebogenen und geraden Fassaden gefiihrt hat.

" Die Gestaltung des neuen Bahnhof-

. platzes geht mit dieser raumlichen
... Situation spielerisch um: Die
Begrenzung der Ellipse auf der
7 Stidseite des Platzes erhalt durch
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eine niedrige, gekrimmte Mauer mit A L O (T e o S i o

Sitzbanken eine raumliche Wirkung.
" Das alte ,Rund” des Platzes wird so
aufgenommen und begreifbar gemacht.

der ,verkehrsgerechte” bahnhofplatz

In den 50er Jahren formulierten Stadtebauer und Architekten das Leitbild der
aufgelockerten und gegliederten Stadt. Motiviert wurde dieses Leitbild durch
eine tiefgreifende Kritik an den schlechten Lebensbedingungen in den
historischen Innenstadten und dem schnellen Anwachsen des privaten
Kraftfahrzeugverkehrs. Wieder war es eine Innovation der Transporttechnik, die
stadtprdgend wirkte: Angestrebt wurde eine maximale Erreichbarkeit aller Ziele
der Stadt mit dem privaten Wagen.

Bis in die 70er Jahre flihrte diese stadtebauliche Leitidee zu Projekten, die
durch ihren funktionalen und verkehrsgerechten Ausbau gepragt waren. Dies
galt auch fir die Gestaltung des Aachener Bahnhofplatzes. Das friedliche
Nebeneinander von FuBgéangern, Kutschen, Fahrzeugen und der StraBenbahn
historischer Aufnahmen wich einer klaren Zuordnung der Flachen fiir die
einzelnen Nutzer. Dabei nahmen die Flachen fiir die Bahnreisenden, ihr
Bewegungsraum zum Ein- und Ausstrémen, Flachen fir den Aufenthalt und
zum Verweilen nur einen verschwindend geringen Anteil ein.

Der Platz hatte sein Bild verloren, das urspringlich auf die Hotels, die
Marienkirche und die BahnhofstraBe angelegt und im Siiden auf den Bahnhof
ausgerichtet war. Das Konzept eines einheitlichen Platzes, der dem rdumlichen
Geflige des Alleenrings eine Zasur gab, war nicht mehr erlebbar. Die Nord- und
die Stdhélfte des Platzes waren ohne Zusammenhalt, ohne Mitte. Der Vorrang
flir den motorisierten Verkehr auf dem Alleenring lieB den Bahnhofplatz als
ehemals reprdsentativen Stadtplatz in Vergessenheit geraten.




die riickbesinnung auf den stadtischen raum - platzDa!

Gute offentliche Rdume — unsere StraBen, Parks und Platze — haben wieder
einen hohen Stellenwert. Dies gilt besonders flir Orte, die Geschichte haben
und erzahlen. Der Aachener Bahnhofplatz ist — wie wir in der kleinen
geschichtlichen Skizze gesehen haben — ein solcher Ort. Seine Form, seine Lage,
seine Funktion und die Gestalt der ihn umschlieBenden Gebdude sind Zeugen
seiner Geschichte. Nun hat der Platz wieder eine Mitte, ein lesbhares Bild.

Dabei beruht die Selbst-Verstandlichkeit dieses Bildes nicht zuletzt auf der
Tatsache, dass seine Gestaltung die geschichtlichen Strukturen in die
Gegenwart mitnimmt:

leitgedanken zum entwurf

[Auszug aus dem Erlduterungsbericht der Architekten Hentrup Heyers zum
Wettbewerb/Gutachterverfahren] 1999

.Platze sind die Wohnrdume der Stadt. Ist der Marktplatz der ‘Livingroom', so
ist der Bahnhofplatz das 'Entree'. Der Aachener Bahnhofplatz soll sich kiinftig
als stadtebaulich attraktives 'Entree’, als Imagetrdger fiir Stadt und Bahn
darstellen. Es soll ein Ubersichtlicher Stadtraum geschaffen werden, der seine
Funktion als Visitenkarte der Stadt Aachen wahrnehmen kann.

Grundriss fHentrup Heyers}

Unser Planungsziel ist, den Bahnhofplatz als einheitlichen Stadtraum wieder
anschaulich faBbar und ganzheitlich erlebbar zu machen.

Als elementare Grundform haben wir hierfiir die Ellipse gewahlt, eine Form von
hochster Pragnanz und optimalem Integrationsvermégen. Sie dominiert als
starke, geometrische Figur innerhalb der heterogenen Umbauung des Platzes
und flhrt die beiden derzeitigen Platzhalften wieder zusammen. Auf der Achse
zur Innenstadt liegend symbolisiert sie auch die Orientierung vom Hauptbahnhof
zur Stadt hin.

Die Dominanz dieser hellen, leicht gewdlbten elliptischen Flache wird durch die
umgebende Fassung der restlichen Platzbereiche in dunklem Basaltpflaster
unterstrichen.

Der starke Einschnitt der vielbefahrenen Ringstrasse soll durch die neue
Fokussierung des Platzes auf zwei 'Pole’ - die 'Brennpunkte' — weitest
maoglich ausgeglichen werden.

[AVIA-Luftbild A€M echum]



N
Diese Brennpunkte der Ellipse werden durch zwei markante hohe Lichtstelen @ J

reprasentiert, die zugleich innere Konzentrationspunkte im neuen Platzraum
sind. Sie tragen auBerdem zur Verbesserung der rdumlichen Orientierbarkeit im

gesamten Bahnhofsvorbereich bei, was insbesondere am Abend durch die <
komplette Ausleuchtung der Platzellipse mit zwei groBen Lichtkreisen das
ganzheitliche Platzerlebnis noch erheblich verstarkt.

Die Grundform der Platzellipse wird partiell von einem zielgerichteten T |

‘Steinteppich' Giberlagert, der sich keilférmig vom Haupteingang des Bahnhofs . f

zur Stadt hin erstreckt und den ortsunkundigen Reisenden in Richtung h 3
Bahnhofstrasse / Innenstadt leitet. Dieser eingelegte, lineare 'Steinteppich’ S

wird am Abend von einer Lichtspur in Richtung Stadt begleitet. Aufenthalts-

und Ruhezonen fiir den Platzbenutzer sind im 'Halbrund' des nérdlichen e

Platzbereiches, in der bahnhofsnahen Zone und am Zollamt vorgesehen. =
Ein Mauerbogen mit integrierter Sitzbank bildet den dreidimensionalen
EllipsenabschluB als Platzkante vor den Baumreihen und den erweiterten
Freifldchen fiir Restaurants und Cafés im Norden.

Zwei keilférmige 'Busstops' - hnlich einer Torsituation- unterstitzen die

"

optische Reduzierung der Platzoffnung am Zollamt.....

ZOLLHAUS

Fahrgastunterstand [FGU Design Norman Foster] Platzgrundriss
Planung JC Decaux, Gesamtplanung Hentrup Heyers [Hentrup Heyers]

1 Lichtsteele [Kress und Adams]



Der Gesamtkomplex des Hauptbahnhofs entsprach Ende der 90er
Jahre weder funktional noch gestalterisch den aktuellen Anforderungen. Da das
neue Netz europaischer Hochgeschwindigkeitsziige den Aachener Hauptbahnhof
enorm aufwertet, veranlasste die deutsche Bahn den Umbau des Bahnhofs.
Auch der Bahnhofplatz wurde den Anspriichen nicht mehr gerecht, die an einen
so wichtigen Ort im stadtischen Verkehrsnetz gestellt werden. Mit dem
Bestreben, die regionale Erreichbarkeit des Hauptbahnhofes zu verbessern,
einen attraktiven, hochwertig gestalteten Stadtraum zu entwickeln und somit
der stadtebaulichen Entwicklung im Umfeld des Aachener Hauptbhahnhofes
Dynamik zu verleihen, wurde ein Wettbewerb initiiert.

1999 wurde durch Parallelbeauftragung von fiinf Planungsbtiros
ein Gutachterverfahren / Wettbewerb zum stadtebaulichen Entwurf fir die
Neugestaltung des Bahnhofplatzes durchgefiihrt.

Die Jury empfahl die Umsetzung der Arbeit des Planungshiiros Hentrup Heyers,
Aachen. Dieses Biiro bildete mit der Ingenieurgesellschaft Kempen eine
Arbeitsgemeinschaft zur Erstellung der Ausfiihrungsplanung sowie mit dem
Blro Kress&Adams flir die Lichtplanung.

Im Planungsprozess hat das Projekt etliche Hirden nehmen miissen. Neben den
umfangreichen inhaltlichen Abstimmungen, die auf der politischen Ebene und
mit der Blrgerschaft zu fiihren waren, mussten mitunter kreative Lésungen
gefunden werden — auch und vor allem in Hinblick auf die Kosten.

Ziel der Planung war es, die Verkehrsbeziehungen im Bahnhofs-
bereich zu entflechten, um einen gestaltbaren Stadtraum zu schaffen; der
Bahnhofplatz sollte wieder als Visitenkarte und als Imagetrager fir Aachen und
flr die Deutsche Bahn wirken kénnen.

Gefragt war eine Konzeption, die die Wieder-Belebung des Platzes, seine Raum-
wirkung und Gestalt als integriertes Projekt begreift und damit demonstriert,
wie wichtig guter 6ffentlicher Raum in der heutigen Zeit ist. Das Konzept sollte
vielfaltige Aspekte beinhalten, wie u.a. die historische und lokalspezifische
Einzigartigkeit des Ortes, Mdglichkeiten zur Aneignung und Identifikation,
gestalterische Qualitdt, innovative bauktnstlerische Ideen sowie Gebrauchs-
werte wie Funktionalitat, Aufenthaltsqualitat, Kommunikationsméglichkeiten.

Im Vorfeld zu den BaumaBnahmen im
Bahnhof und auf dem Bahnhofplatz war eine organisatorische und logistische
Glanzleistung gefragt, da das gesamte Baugeschehen auf den Fertigstellungs-
termin — die Weltreiterspiele 2006 — ausgerichtet werden musste.
Die MaBnahmen griffen nach einem exakten Zeitplan ineinander:
Nach der Rdumung des Vorplatzes wurde ein Provisorium fiir den im Bahnhof
ansassigen Einzelhandel eingerichtet. Die Arbeiten an der Nordseite des Platzes
liefen parallel zu den BaumaBnahmen im Bahnhofsgebdude. Mit Fertigstellung
des modernen Dienstleistungszentrums im sanierten Hauptbahnhof musste zum
Jahresende 2005 das provisorische , Containerdorf” auf dem Bahnhofplatz
wieder abgebaut werden, damit im Januar 2006 die AbbruchmaBnahmen der
Bahnhofsvorflache erfolgen konnten. Wéhrend sich zu diesem Zeitpunkt vor dem
Bahnhof eine GroBbaustelle befand, eréffnete die Empfangshalle des Bahnhofs
bereits ungeahnte rdumliche Perspektiven: der monumentale, vormals von
abgehdngten Zwischendecken verborgene Innenraum war wieder erlebbar.




Nun stimmen die Eindrlcke von
.drinnen und drauBen” wieder tberein: Der Bahnhofplatz entfaltet ebenfalls
seine groBziigige Wirkung — auch in Quadratmetern: Die den Platz pragende
elliptische Betonflache nimmt 2.600 m2 ein. Eingefasst wird die Ellipse
von 4.000 m? dunklem Basaltpflaster. Der Steinteppich vom Bahnhof zur
BahnhofstraBe hat eine Flache von 300 m2. Zusammen mit den Pflanz- und
Wasserflachen ergibt sich eine rund 7.000 m2 groBe Platzflache.
Mit allen Anschluss- und Nebenflachen wurden rund 10.000 m2 erneuert.

— Zu Beginn des Wettbewerbs waren fiir die Neugestaltung
des Platzes lediglich 3.3 Mio DM im Haushalt der Stadt veranschlagt. Mit
Beginn der Ausfihrungsplanung wurde — trotz umfangreicher Bemiihungen
Kosten einzusparen — deutlich, dass der ,gedeckelte” Ansatz nicht eingehalten
werden konnte. Durch die VergréBerung der Ausbauflachen entstand ein
Gesamtbauvolumen von 2.6 Mio Euro. Zuschisse aus Férderprogrammen des
Landes NRW und der EU erméglichten es der Stadt, ihren Eigenanteil auf
rd. 400.000 Euro zu reduzieren.

Mit der Ellipse und ihren beiden Brennpunkten wurde ein
verbindendes Element geschaffen, das die beiden Platzseiten iiber den Alleen-
ring hinweg miteinander verklammert. Das Preisgericht hat bei der Prdmierung
des Wettbewerbbeitrags der Architekten Hentrup Heyers besonders diese Starke
gewdirdigt. Der Entwurf sei — so die Jury — ,robust” genug, auch bei Einsatz
kostenglinstiger Materialien angemessen realisiert werden zu kdnnen. Die Wahl
von Beton als Bodenmaterial der Ellipse war durch die technischen und kosten-
maBigen Anforderungen begriindet. Der Baustoff ermdglichte gleichzeitig, die
erwlinschte helle, leicht gewdlbte Flache auszuflihren. Durch die Einfassung mit
dem dunklen Basaltpflaster erhalt die Ellipse ihre besondere Pragnanz.

Entrimpelt und freigerdumt von dberflissigen Einbauten steht den
Blrgern und Besuchern der Stadt heute eine groBzligige urbane Flache
zur Verfiigung. Der vorhandene Baumbestand konnte weitestgehend erhalten
werden. Die ehemalige Desorientierung, die fehlende Ubersichtlichkeit, das
. Verkrautete" ist einem Platz gewichen, der einfach und klar in der Formen-
sprache ist. Dabei ldsst er sich gut Uberblicken, die Funktionen sind deutlich, er
ist stadtisch und weist gleichzeitig eine hohe Gestaltqualitat auf.

Die Verteilung der auf Nutzung der Bahn ausgerichteten Verkehrs-
strome zum und vom Hauptbahnhof, ist Gberraschend:
37% der Menschen kommen zu FuB3, 3% mit dem Rad, 28% mit dem Bus,
11% sind Umsteiger von Zug zu Zug, 10% werden mit dem PKW mitgenommen
oder gebracht und 7 % parken hier.
Fir die Fahrradfahrer bietet sich in der LagerhausstraBe und in der Zollamt-
straBBe ein angemessenes Angebot von Abstellmdglichkeiten.
Flr den privaten PKW-Fahrer wird neben der Kiss-and-Ride-Anfahrt an der
ZollamtstraBe auf dem Parkplatz des Zollamtes ein Kurzzeitparkplatz
eingerichtet.
Unibersehbar sind die groBziigigen Flachen fir die FuBganger und , Flanierer”.

Wettbewerb Neugestaltung Bahnhofplatz, 1999

Baubeginn, Ende Juli 2005

Fertigstellung, August 2006

Inbetriebnahme des Platzes pinktlich zu den Weltreiterspielen, August 2006
mit gleichzeitiger Fertigstellung des Hauptbahnhofes

Planende / ausfiihrende Biiros

Entwurf und kinstlerische Oberleitung, Architekturbiiro Hentrup Heyers, Aachen
Lichtdesign, Kress & Adams, KoIn

Ausflihrungsplanung, Arbeitsgemeinschaft Hentrup Heyers Architekten in
Kooperation mit Kempen Ingenieurgesellschaft, Aachen

Bauunternehmungen

Blirmann GmbH, Herzogenrath
Hermann& Co GmbH, Aachen
Gebr. Rueber GmbH Co KG, Alsdorf

Fahrgastunterstande
Realisation, JCDecaux, Kéln

Bauherrin
Stadt Aachen
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