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1 EinfGhrung

1.1 Ausgangssituation in Hurth

Das Landesamt fur Natur, Umwelt und VerbraucherzcNIRW (LANUV) fuhrt seit 1989 an
der Messstation Dunantstrale kontinuierliche Ilgibgische Messungen durch, um
Aufschluss Uber die dortige Luftbelastungssituatmn erhalten. Zusatzlich wurde an der
Luxemburger Strafle 342 in der Zeit vom 02.01.2038 113.01.2009 eine kontinuierlich
registrierende Messstation (Stationskirzel: VHUR) Euftqualitdtsmessungen aufgestellt.
Ermittelt wurden die Werte fur Stickstoffdioxid (MOund Feinstaub (PMN). Seit Januar
2009 erfolgen zusatzliche Messungen an der LuxegenBtral3e mittels NEPassivsammler
(diskontinuierliches Messverfahren, Bestimmung Monatsmittelwerten).

Waéhrend an der Station Dunantstral3e der Jahrebweaitteftir Stickstoffdioxid im Jahr 2008
mit 25 pg/ni unterhalb des Grenzwertes von 40 pylag, ergab die Messung an der
Luxemburger StraRe einen Jahresmittelwert von 5&nfigind somit eine erhebliche
Uberschreitung des Grenzwertes. Im Jahr 2009 wuegie Jahresmittelwert fiir
Stickstoffdioxid (NQ) von 52 pg/m ermittelt.

Der Jahresmittelwert von 40 pginfir Feinstaub (PM) wurde an beiden Stationen
eingehalten.

Die Uberschreitung des Grenzwertes einschlieRlmlerEinzmarge fiir Stickstoffdioxid (ND
im Jahr 2008 an der Messstation Luxemburger Stiad2 war der Ausloser fiur die

Aufstellung des Luftreinhalteplanes Hurth.

1.2 Rechtliche Grundlagen

Mit der ,Luftqualitatsrichtlinie® und den zugehérigen Tochterrichtlinien hat diedpéische
Union (EU) die fur ihre Mitgliedsstaaten verbindien Luftqualitatsziele zur Vermeidung
oder Verringerung schadlicher Auswirkungen auf dienschliche Gesundheit und die
Umwelt zusammengefasst. Danach wird nun die Lufigan den Staaten der EU nach

einheitlichen Methoden und Kriterien beurteilt.

1 Richtlinie 2008/50/EG des Europaischen Parlaments und des Rates uber die Luftqualitat und saubere Luft fir Europa

vom 21. Mai 2008 (ABI. L 152, S. 55)
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In der Bundesrepublik Deutschland wurde die newdhtRiie mit Wirkung vom 06. August
2010 durch Novellierung des Bundes-Immissionssgesztzes (BlmSch&)und die
Einfiihrung der 39. Verordnung zum Bundes-Immissiohatzgesetz (39. BImSchi/jn
deutsches Recht umgesetzt. Die Grenzwerte fur dbtiysten Luftschadstoffe NOund
PMjo wurden bestatigt. AuRerdem wurden neue Zielwentalfe feinere Feinstaub-Fraktion
PM,s eingefuhrt. Das neu hinzugekommene EU-Notifizigawerfahren regelt die
Voraussetzungen fur die Gewahrung von maoglichestarlangerungen bei Nichteinhaltung

von Grenzwerten fur PMund NQ.

Auf der Grundlage dieser bundesgesetzlichen Regeturst auch die Luftqualitat im Gebiet
von Nordrhein-Westfalen durchgéangig durch Messuder dodellrechnung zu tberwachen
(8 44 Abs. 1 BImSchG). Wird dabei festgestellt, dadie gesetzlich vorgegebenen
Immissionsgrenzwerte (berschritten werden, muissesedUberschreitungen mit allen
erforderlichen Daten Uber die obersten Landes- wuhdesfachbehérden der EU-

Kommission mitgeteilt werden.

Diese Mitteilung muss spatestens im Jahr nach teédstsy der Uberschreitungen abgegeben
werden. Im darauf folgenden Jahr muss der Kommmsi$ieer die ergriffenen Mal3hahmen zur
Verringerung der Luftbelastung berichtet werder8{8der 39. BImSchV i.V.m. Kap. V der
Richtlinie 2008/50/EG). Innerhalb dieses Zeitferstenuss die zustandige Behdrde ihrer
gesetzlichen Verpflichtung nachkommen und einentreufhalteplan aufstellen, der die
erforderlichen MalRnahmen zur dauerhaften Verminuemon Luftverunreinigungen festlegt
(8 47 Abs. 1 BImSchG).

2 Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Geréusche,
Erschiitterungen und &hnliche Vorgédnge i.d.F.d. Bekanntmachung v. 26. September 2002 Bundes-
Immissionsschutzgesetz — BimSchG (BGBI | S. 3830), zuletzt gedndert durch Art. 2 des Gesetzes vom
11.08.2009 (BGBI I S. 2723)

3 39. Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung Uber

Luftqualitatsstandards und Emissionshéchstmengen — 39. BImSchV) vom 02.08.2010 (BGBI I S. 1065)

-8-
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Gegenstand eines solchen Luftreinhalteplanes simdMesentlichen (Anlage 13 zur 39.
BImSchV)

die Beschreibung der Uberschreitungssituation,

die Verursacheranalyse,

die Betrachtung der voraussichtlichen Entwicklueg Belastungssituation,

die Bestimmung von Mal3hahmen.

Die MaRnahmen (8§ 45 Abs. 2 BImSchG)
* mussen einen integrierten Ansatz zum Schutz vot) Weésser und Boden verfolgen,

» durfen nicht gegen die Vorschriften zum Schutz @esundheit und Sicherheit von
Arbeitnehmern am Arbeitsplatz verstof3en und

» durfen keine erheblichen Beeintrachtigungen der Bihwn anderen Mitgliedstaaten

der EU verursachen.

Ziel ist es, die festgelegten Grenzwerte fir Lufeststoffe zu einem bestimmten Zeitpunkt
nicht mehr zu tGberschreiten bzw. dauerhaft zu sokeeiten. Muss auf Grund der Belastung
ein Luftreinhalteplan erstellt werden, sind die MaRBmen entsprechend dem
Verursacheranteil und unter Beachtung des Grunelsater VerhaltnismalRigkeit gegen alle
Emittenten zu richten, die zum Uberschreiten denissionsgrenzwerte beitragen (8§ 47 Abs.
4 S. 1 BImSchG).

Bei der Erstellung des Plans sind alle potentielirdffenen Behoérden und Einrichtungen
einzubeziehen (z.B. StralRenverkehrsbehorden, Stalkasttrager, Polizei, Landesbetrieb
StraBenbau NRW etc.). Da diese Fachbehoérden furUdmsetzung und Kontrolle der
Malnahmen zustandig sind, ist eine enge Abstimmdag Planinhaltes erforderlich.
Mallnahmen, die den Stral3enverkehr betreffen, sméinvernehmen mit den Stral3enbau-
und StralRenverkehrsbehtrden festzulegen (8 47 AbsS. 2 BImSchG). Bei der
Planaufstellung ist die Offentlichkeit zu beteiligewobei ihr die Entwirfe und Plane

zuganglich gemacht werden miissen (8§ 47 Abs. 5]B8&EG).
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Planaufstellende Behérde ist in NRW die jeweiligeziBksregierung (8 1 Abs. 1i. V. m. Nr.
10.6 des Anhangs 2 der Zustéandigkeitsverordnung élteehutz — ZustVl)
Sie ist zustandig fur

» die Gebietsabgrenzung der Plane,

» die Koordination der Tatigkeit der verschiedenenh@den einschlie3lich der

Herstellung des Einvernehmens der Behérden,
+ die Beteiligung der Offentlichkeit,
» die Festschreibung der zu treffenden MaRnahmen
» die Prifung der Verhaltnismafigkeit der Mal3nahnmahlatztlich

» die Veroffentlichung des Luftreinhalteplanes.

Zur Durchfuihrung dieser Aufgabe beteiligt die Bkgiegierung regelméRig auch fachlich
betroffene Interessensvertreter und Umweltverbarader auch Behdrden und sonstige
Stellen, die begleitend bei der Erstellung desreufhalteplans mitwirken.

Bei der Planaufstellung ist auf der Grundlage desweltvertraglichkeitsprifungsgesetzes
(UVPGY zu untersuchen, ob eine ,Strategische Umweltpiif{8UP) durchgefiihrt werden

muss.

§ 14b Abs. 1 Nr. 2 UVPG sieht eine Strategische Witpmifung bei Planen und

Programmen vor, die
» entweder in der Anlage 3 Nr. 1 aufgefihrt sind oder

* in der Anlage 3 Nr. 2 aufgefiihrt sind und fur Ehesidungen Uber die Zulassigkeit
von in der Anlage 1 aufgefuihrten Vorhaben oder Vorhaben, die nach Landesrecht
einer Umweltvertraglichkeitsprifung oder Vorprifudgs Einzelfalls bedirfen, einen

Rahmen setzen.

4 Zustandigkeitsverordnung Umweltschutz (ZustVU) vom 11.12.2007 (GV.NRW.2007 S. 662, ber. 2008 S. 155. geandert durch VO vom
09.06.2009 (GV.NRW.2009 S. 337)/SGV NRW 282

5 Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitspriifung i.d. Fassung der Bekanntmachung vom 24. Februar 2010 (BGBI | S. 94), zuletzt geéndert
durch Art. 11 des Gesetzes zur Umsetzung der Dienstleistungsrichtlinie auf dem Gebiet des Umweltrechts sowie zur Anderung
umweltrechtlicher Vorschriften vom 11.08.2010 (BGBI | St. 1163)

-10 -
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Plane und Programme setzen nach 8§ 14 b Abs. 3 UAIR&h Rahmen fur die Entscheidung
Uber die Zulassigkeit von Vorhaben, wenn sie Fgstigen mit Bedeutung fur spatere
Zulassungsentscheidungen enthalten. Diese betrafédresondere Bedarf, Grol3e, Standort,
Beschaffenheit, Betriebsbedingungen von Vorhaberer odie Inanspruchnahme von

Ressourcen.

Dieser Luftreinhalteplan enthélt jedoch keine plagarechtlichen Vorgaben fir Vorhaben
nach Anlage 1. Ebenfalls werden keine anderen lIrelch Vorgaben durch den

Luftreinhalteplan gesetzt, die zwingend Auswirkumgef Vorhaben nach Anlage 1 haben.

Der Luftreinhalteplan enthalt vielmehr lediglichngZelmalRnahmen zur Verbesserung der
Luftqualitat in verschiedenen Bereichen. Festlegmngmit Bedeutung fir spatere
Zulassungsentscheidungen werden nicht getroffen.

Somit besteht keine Verpflichtung zur Durchflihrweiger Strategischen Umweltprifung bei

der Aufstellung dieses Luftreinhalteplans.

Schlief3lich sind die Plane durch offentliche Bekarachung im Amtsblatt der zustéandigen
Bezirksregierung in Kraft zu setzen (8 47 Abs. 8&2, 5 BImSchG).

Anschlielend werden die MafRnahmen durch die zuggmdBehorden (Stadt, Kreis,
Bezirksregierung, Landesbetrieb Strallenbau NRW)esetgt (8 47 Abs. 6 BImSchG). Sie
missen auch die Umsetzung einschliel3lich der Buningl des hierfir festgelegten
Zeitrahmens uberwachen und deren Finanzierung rsigilen. Bei der Uberwachung
stral3enverkehrlicher MalRnahmen werden sie von aeePunterstitzt.

Der festgelegte Zeitrahmen ist so bemessen, dassimen Grenzen die angestrebten Ziele

erreicht werden kénnen. Die EU-Kommission beh&h sior, die Ergebnisse zu tberprifen.

Das LANUV stellt durch Uberprifung der Belastungssiion fest, ob die Ziele des

Luftreinhalteplans erreicht worden sind. Damit wadch die Wirksamkeit der getroffenen
Malnahmen kontrolliert, um ggf. eine Anpassung Mefnahmenkataloges vornehmen zu
kdnnen (siehe auch Nr. 5.6 — Erfolgskontrolle).

-11 -
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1.3 Gesundheitliche Bewertung der Luftschadstoffe
1.3.1 Feinstaub (,Particulate Matter" — PM 1)

Bei den luftgetragenen Partikeln RPvhandelt es sich um Partikel mit einem Durchmesser
von 5 - 10 um. Sie gelangen durch Nase und Murtileil.unge, wo sie je nach Grél3e bis in
die Hauptbronchien oder Lungenblaschen transpbrtverden kénnen. Ultrafeine Partikel
(PMg ) als Bestandteil von PMkonnen von den Lungenblaschen (Alveolen) in digiiihn

Ubertreten und so im Korper verteilt werden undeaedrgane erreichen.

Aus epidemiologischen Untersuchungen liegen déngliglinweise fur den Zusammenhang
zwischen kurzen Episoden mit hoher fMxposition und Auswirkungen auf die
Sterblichkeit (Mortalitat) und Erkrankungsrate (Mmtitét) vor.

PMio (oder eine oder mehrere der RN omponenten) leisten nach derzeitigem
wissenschaftlichem Kenntnisstand einen Beitrag chédlichen Gesundheitseffekten beim

Menschen. Herz-Kreislauf- und Atemwegserkrankurgjed dabei am wichtigsten.

Eine Langzeit-Exposition Uber Jahrzehnte kann ebemst ernsten gesundheitlichen
Auswirkungen verbunden sein. So wurden insbesondeiee erhohte Rate von
Atemwegserkrankungen und Stérungen des Lungenwanbkdbei Kindern festgestellt. Auch
ist eine Erhéhung der PiMKonzentration mit einem Anstieg der Gesamtstehliéit und der
Atemwegs- und Herz-Kreislauf-Sterblichkeit verbundBariiber hinaus gibt es Hinweise fur

eine erhohte Lungenkrebssterblichkeit.

Ergebnisse aus epidemiologischen Untersuchungeérterh somit den Verdacht, dass
gesundheitliche Effekte teilweise auf die alleinMygrkung von Partikeln (u.a. P)g) bzw.
deren Kombination mit anderen gasformigen Luftsshaften zurtickzufuhren sind.

Weiterhin zeigt sich, dass bei Minderung der Paftiglastung um 1 pg PMm® von einer

rechnerischen Zunahme der Lebenserwartung, bezagéndie Gesamtbevolkerung, im

Bereich von 0,5 Monaten ausgegangen werden kann.

-12 -
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Toxikologische Untersuchungen (Tierversuche u.kannten allerdings bislang noch nicht
die Frage beantworten, welche Partikeleigenschaftemd welche toxikologischen
Mechanismen die Ursache fur die beobachteten tstatien Verknupfungen zwischen
Partikeln und gesundheitlichen Effekten sind.

Ein Schwellenwert, unterhalb dessen nicht mehrgegundheitsschadlichen Wirkungen zu

rechnen ist, kann fir PMnach aktuellem Kenntnisstand nicht angegeben werde

Die ,Feinstaub Kohortenstudie Frauen NR\W‘ie in Nordrhein-Westfalen als hoch
industrialisiertem Land mit zusatzlicher starker rkéhrsbelastung durchgefihrt wurde,
bestatigt, dass Feinstaub (RMunstrittig negative gesundheitliche Folgen im Iblick auf
die Zunahme von Atemwegssymptomen und Herz-KrdisSgmptomen, insbesondere bei
Personen mit Vorerkrankungen, hat.

Bei einer langfristigen Erhéhung der Feinstaub-Kammtion um 7 pg/fnimmt die
Wahrscheinlichkeit, an Atemwegs- und Herz-Kreislgutrankungen zu versterben, um ein
Drittel zu.

Von Bedeutung ist weiterhin, dass fur die Stertdahan Atemwegs- und Herz-Kreislauf-
Erkrankungen und dem Faktor ,Wohnen im 50-MeteriBackiner Hauptverkehrsstral3e*
(>10.000 Fahrzeuge/Tag) ein statistisch signifigardtusammenhang gefunden wurde. Das
relative Risiko wird mit 1,66 angegeben. Dies béeeuPersonen, die im 50-Meter-Abstand
zu einer Hauptverkehrsstra3e wohnen, haben einwen Rrittel hoheres Risiko, an einer
Atemwegs- bzw. Herz-Kreislauf- Erkrankung zu sterbals Personen, die mehr als 100 m
weit entfernt von dieser Strale wohnen. Mdoglich&sweverzerrende Effekte durch
Storfaktoren - wie beispielsweise das Rauchen -demrbei dieser Analyse bereits

bertcksichtigt.

6 Im Auftrag des Landesumweltamtes NRW (jetzt Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
des Landes NRW) durch den Lehrstuhl fur Epidemiologie der Ludwig-Maximilian-Universitat Minchen

und des GSF-Instituts fir Epidemiologie

-13 -
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Im Rahmen einer weiteren grof3en Untersuchung, degemannten Heinz Nixdorf Recall
Studie, einer Studie an Uber 4800 Einwohnern dadt&tMulheim an der Ruhr, Essen und
Bochum, die die Universitat Duisburg-Essen in Kaagien mit der Universitat Dusseldorf
durchgefiihrt hat, wurden die Folgen der Feinstamg- Verkehrsbelastung fur das Herz und

die Blutgefalie untersucht.

Die Ergebnisse beider Studien legen nahe, insbesendie Anwohner stark befahrener
Strallen mit geschlossener, ,schluchtenartiger® &etg und damit erheblich durch
verkehrsbedingte Luftverunreinigungen belastetemeiBren verstarkt ins Blickfeld der

Luftreinhaltung zu nehmen.

1.3.2 Stickstoffdioxid (NO,)

Als Reizgas mit stechend-stickigem Geruch wird;N@reits in geringen Konzentrationen
wahrgenommen. Die Inhalation ist der einzig relé@afiufnahmeweg. Die relativ geringe
Wasserloslichkeit von NObedingt, dass der Schadstoff nicht in den obertamgvegen
gebunden wird, sondern auch in tiefere Bereiche Atestrakts (Bronchiolen, Alveolen)

eindringt.

Stickstoffdioxid kann die menschliche Gesundheithialtig schadigen. Eine Erhéhung der
Stickstoffdioxid-Konzentration in der AufRenluft fiihzu einer Verschlechterung der
Lungenfunktion und einer Erh6éhung der Haufigkeit nvoinfektionsbedingten

Atemwegserkrankungen wie Husten oder Bronchitis.

Pro Zunahme der N@Belastung um 10 pgfirmuss mit einem Anstieg der Haufigkeit von

Bronchitis-Symptomen oder des Auftretens von Brarechm ca. 10% gerechnet werden.

Besonders betroffen sind vor allem gesundheitlicngeschadigte Personen mit Atem-
wegserkrankungen sowie Kinder und Jugendliche. Aheh Herz-Kreislauf-Erkrankungen
und die  Sterblichkeit nehmen in der Bevolkerung mitansteigender

Stickstoffdioxidkonzentration zu.
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Auch fur Stickstoffdioxid konnten bisher keine Sallenwerte fir die Konzentration
ermittelt werden, unterhalb derer eine Gesundhefifisgdung ausgeschlossen werden kann.
Allerdings tragen auch vergleichsweise geringfudgrggluzierungen der Belastung zu einer

Verbesserung des Gesundheitsschutzes bei.

Die Auswertung der unter Kap. 1.3.1 angesprochef@mnstaub Kohortenstudie Frauen
NRW" weist darauf hin, dass mit einer Zunahme déh-Konzentration um 15 pg/huas

relative Risiko, an Herz-Kreislauf-Erkrankungenvausterben, um die Halfte steigt.

1.4 Untersuchungsgebiet des Luftreinhalteplans

Die Grenze eines Luftreinhalteplans umfasst einagemu umschreibendes Gebiet, das
sogenannte Plangebiet. Bei Luftreinhalteplanen, sitd auf die unmittelbare Umgebung
eines Hot Spots (einer Uberschreitungssituatioajeben, setzt sich das Plangebiet aus dem
Uberschreitungsgebiet des jeweiligen Luftschadstoffd dem Verursachergebiet zusammen.

Das Uberschreitungsgebiet ist das Gebiet, fir ddgrend der Immissionsbelastung von
einer Uberschreitung des Grenzwertes bzw. der SummeGrenzwert und Toleranzmarge

auszugehen ist.

Das Verursachergebiet ist das Gebiet, in dem dieurgacher fur die Grenzwert- bzw.
Summenwertiberschreitung lokalisiert sind. Im Riadleist das auch der Bereich, in dem
MinderungsmalRnahmen zur Einhaltung der Grenzwertehdefuhrt werden.

Es wurde einvernehmlich festgelegt, dass sich aeliegende Luftreinhalteplan auf das
gesamte Gebiet der Stadt Hirth erstreckt.

Das Verursachergebiet geht jedoch Uber die Stattgre hinaus, da zur Ermittlung der
Verursacheranteile auch relevante Quellen berlictigicwurden, die aul3erhalb der Stadt
Hurth liegen. (siehe Kapitel 3.2.3)
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1.5 Referenzjahr 2008

Die Aufstellung des Luftreinhalteplans Hurth ist foederlich, da aufgrund von
Immissionsmessungen des Landesamtes fur Natur, Unund Verbraucherschutz NRW
(LANUV) im Jahr 2008 an der Luxemburger StraRe 38265) eine Uberschreitung des

geltenden Grenzwertes einschlie3lich ToleranzmingsO, festgestellt wurde.

Weitere zur Beschreibung der Ausgangssituation &edete Daten und Fakten (z. B.
Emissionsdaten, Angaben zu Verkehrsstarken, recicher Ermittlung der

Belastungssituation) sollen sich nach Moglichkait@as Erhebungsjahr 2008 beziehen.

1.6 Beteiligung von Interessensvertretern

Zur Ausarbeitung und Aufstellung des Luftreinhalseyes Hurth wurde im Mai 2009 eine
Projektgruppe unter Leitung der BezirksregierungnKgebildet. Sie bestand im Kern aus
Vertretern der Bezirksregierung Koéln, des LANUV udeér Stadt Hirth. Unter der Leitung
der Bezirksregierung Kéln fanden mehrere Sitzungttt, bei denen die Mitglieder der
Projektgruppe Gelegenheit hatten, Erfahrungen undegungen in den Luftreinhalteplan
einflieBen zu lassen. Im Einzelnen teilgenommen ehabVertreter der folgenden

Einrichtungen, Verbande, Firmen und Interessergtenigen:

- Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschu®¥\N
Leibnizstr. 10
45659 Recklinghausen

- Stadt Hurth
Friedrich-Ebert-Str. 40
50354 Hirth

- Stadtwerke Hirth
Friedrich-Ebert-Str. 40
50354 Hirth

- StralRen NRW
Julicher Ring 101 — 103
53879 Euskirchen

- Strallen NRW
Wildenbruchstr. 1
45888 Gelsenkirchen
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- Industrie- und Handelskammer Kdln
Unter Sachsenhausen 10 — 26
50667 Koln

- Handwerkskammer zu Koln
Heumarkt 12
50667 Koln

- Arbeitskreis Wirtschaft Hirth
Max-Planck-Str. 11
50354 Hirth

- Verband der Chemischen Industrie NRW
Volklinger Str. 4
40219 Dusseldorf

- NABU
Friesheimer Busch 1
50374 Erftstadt

- BUND
Ortsgruppe Hirth
Kardinal-von-Galen-Str. 27
50354 Hirth

- DEHOGA Nordrhein e.V.
Hammer Landstr. 45
41460 Neuss

- ADAC
Geschaftsstelle Nordrhein
Bremsstr. 7
50969 KoélIn

- InfraServ GmbH & Co. KG Knapsack
IndustriestralRe
50351 Hurth

-  RWE Power AG
Goldenbergstr. 2
50354 Hiirth

- Distributions/trans-o-flex
Grubenstr. 12
50354 Hirth
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- Evonik Carbon Black GmbH, Werk Kalscheuren
Harry-Kloepfer-Str. 1
50997 Koln

- Spedition Kurt Froitzheim
Grubenstr. 1
50354 Hurth

- Karl Schmidt Spedition
50341 Hurth

- Alfred Talke Logistic Service
Max-Planck-Str. 20
50354 Huirth

- Praxair
Gennerstr. 281
50354 Hirth

- Basell Polyolefine GmbH
Brihler Str. 60
50389 Wesseling

- JJ Ohrem GmbH & Co.KG
Kirchstr. 3
50354 Hirth

Die Bezirksregierung Koln bedankt sich an dieseeli&tbei allen Beteiligten fir ihre

engagierte und konstruktive Mitarbeit.

1.7 Offentlichkeitsbeteiligung

Im Rahmen der Aufstellung von Luftreinhalteplansh die Beteiligung der Offentlichkeit
durch verschiedene gesetzliche Vorgaben sichetljesias Beteiligungsgebot betrifft
sowohl das Aufstellungsverfahren in der Entwurfgghals auch die rechtsverbindliche

EinfUhrung.

Nach § 47 Absatz 5 BImSchG sind die Aufstellungroiederung eines Luftreinhalteplans
sowie Informationen Uber das Beteiligungsverfahremmtlichen Veréffentlichungsblatt und
auf andere geeignete Weise (u. a. uber die Homegagdezirksregierung Koln und der

Stadt Hurth) 6ffentlich bekannt zu machen.
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Danach ist der Entwurf des Luftreinhalteplans eiNemat zur Einsicht auszulegen. Bis zwel
Wochen nach Ende der Auslegungsfrist kann jederifdich zu dem Entwurf Stellung
nehmen (8 47 Absatz 5 a Satz 1 — 3 BImSchG).

Die fristgemald eingegangenen Stellungnahmen sinddoeEntscheidung Uber die Annahme
des Plans zu bewerten und angemessen zu berlg@ichDer endgiltige Plan muss

anschlieBend ebenfalls im amtlichen Veroffentlialviatt und auf andere geeignete Weise
offentlich bekannt gemacht und zwei Wochen zur iEitsausgelegt werden (8 47 Abs. 5a
Satz 4 - 7 BImSchG). Die Bekanntmachung muss daplamte Gebiet und eine Ubersicht zu
den wesentlichen Malinahmen enthalten.

Eine Darstellung des Ablaufs des Beteiligungsvedahk sowie die Grinde und Erwagungen,
auf denen die getroffenen Entscheidungen beruhie, it der Auslegung des Plans

offentlich zuganglich zu machen.

Sowohl der Entwurf als auch die Schlussfassund.déseinhalteplans werden im Amtsblatt
der Bezirksregierung Koln oOffentlich bekannt gentactGleichzeitig wird durch
Pressemitteilungen und Veré6ffentlichungen auf demidpage der Bezirksregierung Kéln und

der Stadt Hurth auf die Auslegungen hingewiesen.

Von der Homepage der Bezirksregierung Koln kann Rlanentwurf wéahrend der Ausle-
gungsfristen und die Schlussfassung des Plans mkchfttreten dauerhaft als Download

abgerufen werden.

Mit der Auslegung der Schlussfassung wird auch gesetzlichen Forderungen Uber den
Ablauf des Beteiligungsverfahrens sowie uber di@énde und Erwagungen, auf denen die

getroffene Entscheidung beruht, entsprochen.

Neben dem unmittelbar aus dem BImSchG wirkendeneiBBgingsgebot hat die
Offentlichkeit auch nach den Vorschriften des Untimédrmationsgesetzes des Landes (UIG
NRW)’ Anspruch auf eine umfassende Darstellung der éimtalteplanung und der

vorgesehenen und getroffenen Mal3nhahmen.

7 Umweltinformationsgesetz Nordrhein-Westfalen v. 29. Mérz 2007 (GV.NRW.2007 S. 142 ber. S. 658/SGV.Nrw.2129
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Auf der Grundlage des § 2 UIG NRW i. V. m. § 10 démweltinformationsgesetzes des
Bundes (UIGJ miissen die Bezirksregierungen die Offentlichkeig.uiiber Plane mit Bezug
zur Umwelt in angemessenem Umfang aktiv und sydisamaunterrichten (§ 10 Abs. 1 u. 2
Nr. 2 UIG). Die Umweltinformationen sollen in veisdlicher Darstellung, leicht
zugénglichen  Formaten und  moglichst unter  Verwegdunelektronischer
Kommunikationsmittel verbreitet werden (8 10 Aba1.34 UIG). Dem Informationsanspruch
wird auch durch VerknUpfung zu fachlichen InterBeiten Genlige getan.

Diese Anforderungen erflllt die BezirksregierungliKéegelmalig sowohl durch das Ein-
stellen der Entwurfs- / Schlussfassung des Lufivaieplans auf ihrer Homepage als auch

durch die dazu herausgegebenen Pressemitteilungen.

Unabhé&ngig davon hat aber auch jede Person fluaieh grundsatzlich Anspruch auf freien
Zugang zu allen, auch weitergehenden und detadien Umweltinformationen, daher auch
zu Informationen im Zusammenhang mit der Aufstejluvon Luftreinhaltepléanen. Ein
besonderes rechtliches Interesse muss nicht dgtgekrden (8 2 UIG NRW). Allerdings

muss die Herausgabe der Umweltinformationen beginivarden.

Im daran anschlieenden Verfahren ist die Verwgltan eine bestimmte Form und Fristen
gebunden (8 4 UIG). Dieses Verwaltungsverfahretit sdech erforderlichenfalls fur den
Antragsteller, z.B. bei Ablehnung des Antrags, dBrundlage fir ein mdgliches

Klageverfahren im formlichen Verwaltungsrechtsweg (¢ 6 UIG).

SchlieRlich gewahrt auch das nordrhein-westfalisof@mationsfreiheitsgesetz (IFG NRW)
jedem Menschen den grundsatzlichen Anspruch aufaZmgzu vorhandenen amtlichen
Informationen. Hierzu z&hlen auch Informationen rulmke Luftreinhalteplanung. Der
Informationsanspruch kann durch Antrag in einenmiihen Verwaltungsverfahren geltend
gemacht werden und ist ebenso kostenpflichtig (Vghwaltungsgebihrenordnung zum IFG
NRW)™®.

8 Umweltinformationsgesetz v. 22. Dezember 2004 (BGBI | S. 3704)

9 Gesetz Uber die Freiheit des Zugangs zu Informationen fur das Land Nordrhein-Westfalen v. 27. November
2001 (GV.NRW.2001 S. 806/SGV.NRW.2010), geandert durch Art. 7 d. Gesetzes v. 8. Dezember 2009
(GV.NRW.2009 S. 765/SGV.NRW.2010)

10 Verwaltungsgebiuhrenordnung zum Informationsfreiheitsgesetz Nordrhein-Westfalen v. 19. Februar 2002
(GV.NRW.2002 S. 88/SGV.NRW.2011), ge&ndert durch Art. 1 d. VO v. 10. November 2009 (GV.NRW.2009
S. 582/SGV.NRW.2011)
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Die offentliche Auslegung des Planentwurfs erfolgben 06.06.2011 bis 05.07.2011 bei der
Stadt Hurth und bei der Bezirksregierung Kdln. Zudeonnte der Entwurf auf den Internet-
Seiten der Bezirksregierung Koéln und der Stadt KHihgesehen werden. Zum Ablauf des
Beteiligungsverfahrens vgl. 5.3.

2 Uberschreitung von Grenzwerten

2.1 Angaben zur Belastungssituation
Im Jahr 2008 wurde an der Luxemburger Stral3e emmeidsionsmessung zur Bestimmung
der Stickstoffdioxid(NQ)- und der Feinstaub(P))-Belastung durchgefiihrt. Dabei kam eine

kontinuierlich registrierende Messstation (Statiainzel: VHUE) zum Einsatz.

Fur Stickstoffdioxid (NQ) wurde eine Uberschreitung des Grenzwertes eiiefitiih der im
Jahr 2008 zulassigen Toleranzmarge festgesteltdieliFeinstaubfraktion PM wurde keine

Grenzwertlberschreitung ermittelt.

Anfang 2009 wurde die Messstation abgebaut undreemeanderen Belastungsschwerpunkt
in NRW eingesetzt. Die Stickstoffdioxidmessung waurdlurch Einsatz eines NO
Passivsammlers (diskontinuierliches MessverfahBestimmung von Monatsmittelwerten)
fortgefuhrt. Der Passivsammler mit dem Stations&livAHUE2 wurde in unmittelbarer Nahe
des ehemaligen Containerstandortes installi®ie Ubereinstimmung der Ergebnisse von
Passivsammlermessungen mit den durch kontinuierlicBtickstoffdioxidmessungen
ermittelten Belastungen wurde in umfangreichen t#oighungen nachgewiesen. Da die
PM;o-Grenzwerte an der Luxemburger Stral3e eingehaltardem, wurde die Messung
eingestellt.

Die Abb. 2.1/1 zeigt die Lage der Station in Hurth.
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Die Grenzwerte fur PM und NQ (einschlie3lich der sich in jedem Jahr verringemd

Toleranzmarge) sind in der Tabelle 2.1/2 aufgefihr

Tab. 2.1/2  PMy¢ und NQ-Immissionsgrenzwerte der 39. BImSchV

Schadstoff

Zeitbezug

Grenzwert [ug/m3]

Jahresmittelwert

40

PMio Tagesmittelwert 50, Uberschreitungshaufigkeit 28 im Jahr
Jahresmittelwert
2008 44 (40 + 4 Toleranzmarge)

NO; ;gggesmlttelwert 42 (40 + 2 Toleranzmarge)

Jahresmittelwert
2010

40
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In der Tabelle 2.1/3 sind die in den Jahren 20@82Bi10 ermittelten Immissionsbelastungen
(bei PMy nur im Jahr 2008) an der Station VHUE dargestBlér in den Jahren 2008 bis
2010 einzuhaltende Grenzwert fur N4, 42 bzw. 40 pg/m3) wurde an der Luxemburger
Stral3e deutlich Gberschritten.

Tab. 2.1/3:  NO,- und PMg-Jahresmittelwerte in Hurth, Luxemburger Stral3e

Jahresmittelwert
. . PMzo-
Station | Messjahr NO, PMio . :
Uberschreitungstage
[ug/m?]
VHUE 2008 31 23

VHUEZ2 2009
VHUE?2 2010

Grenzwertlberschreitung

Da die PMgKonzentration in Hirth den Grenzwert nicht Uberedbt, sind weitere
Betrachtungen zu PMin den folgenden Kapiteln dieses Luftqualitatsplaicht erforderlich.
Da jedoch einige Untersuchungen sowohl fur,N@G auch fir Pl durchgefiihrt wurden,

sind die Ergebnisse zur Information vollstandiggastellt.
2.2 Trend der Immissionsbelastung

In der Abbildung 2.2/1 sind die Jahresmittelwerte NlO-Immissionsmessungen 2008 bis
2010 an der Luxemburger Stral3e in Hirth dargestellt
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NO,-Jahresmittelwerte in Hirth, Luxemburger Strale
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Abb. 2.2/1: NO,-Jahresmittelwerte an der Luxemburger Straf3e inhtHur

2.3 Beschreibung des belasteten Gebietes

2.3.1 Nutzung und Struktur des betroffenen Gebietes

Die Stadt Hurth ist eine grof3e Mittelstadt im RREnfit-Kreis mit einer Flache von ca. 51,2
km? und 57.743 Einwohnern (Hauptwohnung, Stand 2802

Die Stadt entstand aufgrund der wirtschaftliched industriellen Entwicklung der Region
durch die ErschlieBung der Braunkohlevorkommen ineiRischen Braunkohlerevier zum
Ende des 19. und Beginn des 20. Jahrhunderts. Inm 31830 wurde durch den
Zusammenschluss der Ortsteile die GroR3gemeindénlgégrindet.

Heute ist Hurth ein Standort fur die Chemische &tde, Dienstleistungen und
Massenmedien, nachdem der Kohleabbau in den 1988kbren an diesem Standort
ausgelaufen ist.

Die Anteile der Flachennutzung des Hirther Stadégeb sind der Abbildung 2.3/1 zu
entnehmen.
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Abb. 2.3/1: Anteile der Flachennutzung des StadtgebietathH(

Die Siedlungs- und Verkehrsflachen sind in HUrtl2@08 im Vergleich zu 1997 um 13,3 %
angestiegen.

2.3.2 Abschéatzung der GroflRe des lufthygienisch besonderbelasteten

Gebietes und der Anzahl der betroffenen Personen

Der StralRenabschnitt der Luxemburger Stral3e (B, 28&) lufthygienisch besonders hoch
belastet ist, ist ca. 500 Meter lang. Aufgrund Bebauungsstruktur ergibt sich die Anzahl

von ca. 1250 betroffenen Personen.

2.3.3 Topografie und Klima

Hurth liegt sidwestlich von Kéln am Nordost-Hang Wdle. Das Gebiet der Stadt erstreckt
sich auf drei Landschaftsraume: die Kélner Buchh Willehang (Vorgebirge) und die Ville.
Die Koélner Bucht zahlt zu den warmsten RegionentBehlands. Wahrend die Sommer am
Oberrhein noch etwas warmer sind, sind die Wintermsld, dass Schneefalle, die tber
mehrere Tage liegen bleiben, als Ausnahme geltamekd Durch Steigungsregen der

umgebenden Hohenzlge ist das Klima auRerdem rétatnht. In Kombination mit den
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wertvollen L6Rbdden machen diese Faktoren die KoBecht auflerdem zu einer der

fruchtbarsten Regionen Deutschlands.

Die mittlere Windgeschwindigkeit betragt 3,3 m/sdmer HOhe von 10 Metern (Quelle:

Deutscher Wetterdienst).

Der tektonische Horst der Ville verlauft von Sudesach Norden sanft abfallend quer zu
westlichen Windrichtungen, und zwar etwa von 130m§&uden bei Brihl bis etwa 85 m bei
Chorweiler. Die H6henlage der Stadt Hirth betBEgt154 m 0. NN.

3 Analyse der Ursachen fur die Uberschreitung des Grewertes im

Referenzjahr

3.1 Beitrag des Hintergrundniveaus
Um den Beitrag der Hintergrundbelastung am jeweiligMessort abschatzen zu kénnen,
werden sowohl das regionale Hintergrundniveau aishadas Gesamthintergrundniveau

bestimmt.

Das regionale Hintergrundniveau lasst sich ausEfgebnissen der iber mehrere Jahre am
geringsten belasteten Stationen des LUQS-Messnetie®usnahme der Waldstationen in
der Eifel und im Rothaargebirge, berechnen. In Beauf die Stickstoffdioxidbelastung zahlt
auch die LUQS-Station HUEZ2 in 50354 Hurth, Dunaaf3, zu diesen Stationen.

Fur das Untersuchungsgebiet in Hirth weist das &ariskataster keine signifikanten
Stickstoffdioxidquellen aus, so dass davon auszeyét, dass der regionale Hintergrund und

der stadtische Gesamthintergrund bezogen auf Sifét®xid nahezu identisch sind.

Im Jahr 2008 wurde an der LUQS-Station HUE2 einN&hresmittelwert von 25 pg/ms3

(regionaler Hintergrund) gemessen
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3.2 Emissionen lokaler Quellen

3.2.1 Verfahren zur Identifikation von Emittenten

Zur ldentifikation der relevanten Emittenten wird erster Linie das Emissionskataster Luft
NRW herangezogen. Hierin sind folgende Emittentepgen erfasst:

* Verkehr (StraRen-, Flug-, Schiffs-, Schienen- ufiidadverkehr),

* Industrie (genehmigungsbeddrftige Anlagen nachlchShV),

» Landwirtschaft (Ackerbau und Nutztierhaltung),

* nicht genehmigungsbediirftige Anlagen (Gewerbe ulethFeuerungsanlagen),

» sonstige anthropogene und natirliche Quellen.

Der vorliegende Luftreinhalteplan bezieht sich def Komponente N® Untersuchungen zu
Feinstaub(PNb)-Emissionen wurden begleitend durchgefihrt. Diegelbnisse sind als
Informationen parallel dargestellt. Die Auswertudgs Emissionskatasters umfasste die
Untersuchung der fur beide Komponenten gleichermafsdevanten Emittentengruppen
Verkehr, Industrie und Kleinfeuerungsanlagen.

Hinsichtlich der genehmigungsbedurftigen Anlagem thustrie wird nicht nur auf das
Emissionskataster Luft, sondern auch auf den Sastarel der fir die Anlagentiberwachung

zustandigen Behorden zurtickgegriffen.

Wahrend die Schadstoffbelastung bei der Beurteildeg Immissionssituation als NO
angegeben wird, werden die Stickoxidemissionen imineihrer Gesamtheit als NO
betrachtet. Dies entspricht den tatsachlichen Gagediten: emittiert wird generell ein
Gemisch aus NO und N@Stickstoffoxide - NQ).

Bei industriellen Emittenten und Kleinfeuerungsagela ist in der Regel das Verhéltnis der
beiden Verbindungen stabil. Im Verkehrsbereich érgleh jedoch das Verhaltnis von NO zu

NO, je nach Belastungs- und Betriebszustand der kafk st

Grundlage flur die Untersuchung der VerkehrsdatetJimtersuchungsgebiet sind Daten des
landesweiten Emissionskatasters Stral3enverkehrdaos Erhebungsjahr 2008 sowie im
Rahmen des Luftreinhalteplans fir 2008 erhobenerats dem Verkehrsmodell der Stadt

Hurth.
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3.2.2 Emittentengruppe Verkehr

StralRenverkehr

Zur Analyse des StralRenverkehrs wurde als Unteusigsgebiet das gesamte Stadtgebiet von
Hurth festgelegt. Fur das Analysejahr 2008 wurddi@sem Gebiet ein Netzmodell mit allen
relevanten Informationen zur Emissionsberechnung dié Schadstoffe NOund PMg

erstellt.

Insgesamt verfugt die Stadt Hurth tber ein gunatiggebautes Verkehrsnetz. Die Stadt ist
uber die Anschlussstellen Gleuel und Hirth direkt @¢ie Bundesautobahn BAB Al
angebunden. Die Anschlussstelle Koln-KlettenberglenBundesautobahn BAB A4 (Kolner
Ring) liegt nur wenige Hundert Meter noérdlich demddteils Efferen unmittelbar an der
Stadtgrenze. Darlber hinaus erganzt die an die BABA61 und die BAB A4
angeschlossene Bundesstral3e B 265 das Stral3emmdizdautende Verbindung fur den

Hurther Nah- und Regionalverkehr.

Im Plangebiet einschliel3lich der Autobahnstreckerd insgesamt eine Jahresfahrleistung
von 281 Mio FZkm/a erbracht. Der mit Abstand héeh&iteil von 87,2 % davon gehdrt dem
PKW-Verkehr. Es zeigt sich jedoch, dass die schw@&tetzfahrzeuge uberproportional zu

den Abgasemissionen beitragen.

Die Verteilung der Jahresfahrleistungen sowie déx-Nozw. PMo-Emissionen ist in der
Tabelle 3.2/1 aufgelistet.
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Tab. 3.2/1 Jahresfahrleistung in Fahrzeugkilometer (FZkm)Jador sowie N@ und PMg
Emissionen im Plangebiet Hirth umd ohne Autobahnstrecken, 2008

Jahres- NOy- PMjo-
fahrleistung Emissionen Emissionen
Fahrzeuggruppe [Mio

rzkmay | %6 | [kolal | %] | [ke/al | [%]
PKW (gesamt) 245 | 87,2 94.019 | 44,4 | 10.617| 56,0
(ohne BAB) 168 | 90,8 57.250 | 50,3 | 7.430| 64,5
Leichte Nutzfahrz. (gesamt) 9 3,4 13.065 6,2| 1.097 5,8
(ohne BAB) 4,72 2,6 4500 4,0 560 4,9
Busse (gesamt) 1,0 0,4 12.530 5,9 537 2,8
(ohne BAB) 1,0 0,6 12.530 | 11,0 537 | 4,7
Krader (gesamt) 5 1,9 1.391 0,7 153 0,8
(ohne BAB) 4,39 2,4 780 0,7 130 1,2
Sﬁg;"gﬁsse Nmzﬁgf;‘ﬁf 20| 72| 90.772| 42,9| 6567 346
(ohne BAB) 6,96 3,7 38.740 | 34,1 | 2.850| 24,8
Kfz (gesamt) 281 100 | 211.777 100 | 18.971| 100
(ohne BAB) 185,0 100 | 113.790| 100 | 11.507 | 100

*Kommastellen gerundet!

Es zeigt sich deutlich, dass die schweren Nutz@alge zu den Abgasemissionen
Uberproportional beitragen. Der Anteil liegt fUiedQ-Emissionen bei 42,9%, fur die R
Emissionen bei 34,6%, wéhrend der Anteil der SNfalar Fahrleistung ca. 7% betragt. Zu
berticksichtigen ist aber auch, dass die Gesamtieméss stark von den BAB-Emissionen
dominiert werden. Um den Einfluss von der BAB zkesmen, wurde die gleiche Darstellung
fur alle anderen Strecken ohne BAB im Untersuchgefget aufgeftuihrt. Durch den
Vergleich der Werte wird deutlich, dass die BABeSken mehr als die Halfte der NO
Emissionen sowie der PIMEmissionen zu den Gesamtemissionen im Untersuscigeahiet

beitragen.

Die PMyo-Emissionen durch Aufwirbelung und Abrieb habeneeirAnteil von 64% an den

gesamten PM-Emissionen.

Die durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarkei\{BWerte) fur das Plangebiet sind in der
Abbildung 3.2/1 (auf der Folgeseite) dargestellt.
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Fur den Hot Spot Luxemburger StralRe sind taglicherk®hrsstarken (DTV) und die
Emissionen in der Tabelle 3.2/2 dargestellt. DadseBungsjahr ist ebenfalls 2008

Tab. 3.2/2 Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) $sMO- und PM,
Emissionen am Hot Spot Luxemburger Strafl3e 2008

DTV NO« PMyo-

Fahrzeuggruppe Emissionen Emissionen

[FZ/24h] | [%] [kg/a] [%] [ka/a] | [%]
PKW 12.077 86,2 | 1.715,3 38,6 | 256,2| 51,7
Leichte Nutzfahrzeuge (INfz) 557 40| 1864 4,2 28,5 5,8
Busse 65 05| 2994 6,7 15,3 3.1
Krader 373 2,7 14,0 0,3 59 1,2
gﬁg;"gﬁsse Nutzfahrzeuge 934 6,7|2.230,7 | 50,2| 190,1| 38,3
Kfz gesamt 14.006 100 | 4.445,8 100 | 496,0| 100

*Kommastellen gerundet!

Auch in der Luxemburger Stral3e tragen die schwiskgnfahrzeuge zu den Abgasemissionen
uberproportional bei, wobei der Anteil hier nochoer ist als fur das gesamte
Untersuchungsgebiet. Der Anteil liegt fur die NEmissionen bei 50,2%, fir die RM
Emissionen bei 38,3%, wahrend der Anteil der schwerNutzfahrzeuge am

Verkehrsautkommen an der Luxemburger Stral3e cebettagt.

70% der gesamten RMEmissionen werden durch Aufwirbelung und Abriebuwsacht.

Mit den Emissionsdaten und den fahrzeugspezifisdhemngroRen werden die NOund
PMio- Emissionen des Kfz-Verkehrs im Luftreinhalteplabigt fur das Jahr 2008 berechnet.
Damit ergibt sich fir das Gebiet eine NBmission von insgesamt 211,8 t/a, wahrend sich
die PM-Emissionen auf insgesamt 19 t/a inklusive Aufwiuing und Abrieb belaufen. Die
Emissionen sind als Emissionsdichte kilometerbeadkg/(km*a)] in den Abbildungen 3.2/2

und 3.2/3 auf den folgenden Seiten dargestellt.
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Schienenverkehr

Inmitten des Untersuchungsgebiets liegt im StddKeischeuren der DB-Bahnhof Hurth-
Kalscheuren, der von Uberregionalen Zigen sowie Nahnverkehrszigen stark frequentiert

wird. Zudem verkehrt eine Stadtbahn im Untersuckgebiet.

Die Abbildungen 3.2/4 und 3.2/5 stellen die im Estosskataster erfassten Strecken auf der
Datenbasis 2008 dar. Dariiber hinaus wurden DatetJdeveltzentrums der Deutschen Bahn
AG ausgewertet. Emissionen nicht bundeseigener \Bakehrsunternehmen wurden

abgeschatzt.

Im Untersuchungsgebiet kommt es zu,NEdnissionen von 21,8 t/a und zu RMEmMissionen

von 6,3 t/a durch den Schienenverkehr.

Schiffsverkehr

Auf dem Gebiet der Stadt Hirth findet kein Schiffideehr statt. Emissionen aus dem

Schiffsverkehr auf dem Rhein sind in Hirth nichtriresionsrelevant.

Offroad- und Flugverkehr

Der Emissionsanteil des Offroad-Verkehrs enth@tEinissionen, die durch den Verkehr von
Baumaschinen, Verkehr in Land- und Forstwirtschiadt, Gartenpflege und Hobby, durch
Militar- (aul3er Flugverkehr) und durch industrielvgdien Verkehr (aul3er Triebfahrzeugen)
verursacht werden. Zur Auswertung wurde das aldu@inissionskataster des Landes
herangezogen. Die Emissionen aus diesem Bereicageet pro Jahr 91,1 t NQund 9,2 t
PMao.

Der Flugverkehr setzt im Untersuchungsgebiet kestevanten Emissionen frei.
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Gegenuberstellung der Emissionen aus dem Verkehrdder

Auch wenn den Daten der Verkehrstrager im Verkediesiter nicht immer dasselbe Be-
zugsjahr zugrunde liegt, so kbnnen doch zumindesGdiRenordnungen der Emissionen der

unterschiedlichen Verkehrstrager verglichen werden.

Tab. 3.23: NQ-Gesamtemissionen des Verkehrs in t/a
NOx-Emissionen des Verkehrs [t/a]
Stadt Verkehrstrager
StraRe? Schiff Schiene® | Sonstige? | Gesamt
Hurth 211,2 - 21,8 91,1 324,7
1) Emissionsdaten 2008 fir Hirth aus Erhebungen zur Luftreinhalteplanung.
2) Sonstige Verkehrstrager: Offroad 2000, Flug 2000.
Tab. 3.24: PMo-Gesamtemissionen des Verkehrs in t/a
PMso-Emissionen des Verkehrs [t/a]
Stadt Verkehrstrager
StraRe” Schiff Schiene? | Sonstige® | Gesamt
Hurth 19,0 - 6,3 9,2 34,5

1) Emissionsdaten 2008 fiir Hiirth aus Erhebungen zur Luftreinhalteplanung.
2) Emissionen aus dem Emissionskataster Schiene 2008
3) Sonstige Verkehrstrager: Offroad 2000.

Der StralRenverkehr verursacht im Luftreinhalteptdoigt den grofdten Anteil der ver-

kehrsbedingten N und PMg-Emissionen.

3.2.3 Emittentengruppe Industrie/genehmigungsbediirftige Alagen

Vorbemerkung

Genehmigungsbedurftige Anlagen sind in besonderemal3éM geeignet, schadliche
Umwelteinwirkungen hervorzurufen, z. B. durch EnaasLuft verunreinigender Stoffe. Sie
sind im Anhang zur Vierten Verordnung zum Bundesalssionsschutzgesetz aufgefthrt.

Die Auswertungen der Emissionserklarungen zur

Eemigngruppe Industrie (ge-

nehmigungsbedurftige Anlagen) basieren auf deméknkigszeitraum 2008.
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Anlagenstruktur und Emissionen im Luftreinhalteplangebiet

Im Luftreinhalteplangebiet Hurth liegen aus dem l&mkngszeitraum 2008 Daten zu den
industriebedingten N@ und PMg-Emissionen fir 31 genehmigungsbediirftige Anlagen v
Insgesamt wurden aus diesen Anlagen 2.540 t/a @ 121 t/a Piyp emittiert. Da sich im
gesamten Kodlner Raum zahlreiche industrielle Emi¢le befinden, die einen
Immissionsbeitrag leisten, wurden im vorliegendearitieinhalteplan nicht nur die Hurther
Anlagen betrachtet. Fur den Luftreinhalteplan Hiutid die zeitgleiche Fortschreibung des
Luftreinhalteplans Kéln wurde ein gemeinsames gsdRechengebiet (vgl. Abbildung 3.2/6)
gewahlt, in dem der Immissionsbeitrag der Indusinié insgesamt 570 Anlagen an den

jeweiligen Hot Spots in Kéln und auch in Hirth eteidt wurde.
Wie sich diese Anlagen auf die Obergruppen der ih3hV verteilen und wie grof3 der

Anteil der Obergruppen an den Gesamtemissionenastieutlicht die Tabelle 3.2/5 auf der

Folgeseite.
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Tab. 3.2/5:

Lufimbalteplan Huirth

Anlagen und Emissionen nach den Obergruppen.d&ndSchV in der Stadt

Hurth und im gesamten Untersugfsgebiet (siehe nachfolgende
Abbildungen 3.2/6 und 3.2/7)

Obergruppe gem. 4. BImSchV Ar:jz:rhl NO, - PMyo-
Nr Anl Emissionen | Emissionen
Bezeichnung niagen [t/a] [t/a]
> 570
01 Wérmeerzeugung, Hurth 7 2.450 102,7
Bergbau, Energie Unt.-Gebiet 108 48.626 1538
oo | Steine und Erden, Glas, Hurth 0 - -
Keramik, Baustoffe Unt.-Gebiet 30 616 117
Stahl, Eisen, sonstige Hurth 0 - -
03 | Metalle einschl. _
Verarbeitung Unt.-Gebiet 36 210 16
Chemische Erzeugnisse, Hiirth 19 50 71
04 Arzneimittel, ’
Mineraldlraffination und .
Weiterverarbeitung Unt.-Gebiet 222 5.563 163
Oberflachenbehandlung
mit organischen Stoffen, Hurth 1 - -
Herstellung von
bahnenférmigen
05 o
Materialien aus
Kunststoffen, sonstige Unt.-Gebiet 14 72 <1
Verarbeitung von Harzen
und Kunststoffen
Hurth - -
06 | Holz, Zellstoff
Unt.-Gebiet 2 530 10
Nahrung-, Genuss- und | Hirth 0 - -
07 Futtermittel,
Iandwirtgchaftliche Unt.-Gebiet 3 56 99
Erzeugnisse
Verwertung und Hiirth 3 40 0,4
08 | Beseitigung von Abfallen
aus sonstigen Stoffen Unt.-Gebiet 27 904 8
Lagerung, Be- und Huirth 1 - 10,6
09 | Entladen von Stoffen und
Zubereitungen Unt.-Gebiet 57 92 58
, Harth - - -
10 | Sonstiges
Unt.-Gebiet 40 1 <1

Quelle: LANUV NRW, Emissionskataster Luft 2008
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Die Abbildungen 3.2/6 und 3.2/7 zeigen das gesadréersuchungsgebiet, in dem die
industriellen Quellen ausgewertet wurden. Die Kaatesschnitte der Abbildungen 3.2/8 und
3.2/9 zeigen jeweils nur den Ausschnitt des Hirtadtgebietes mit den hier angesiedelten
Emissionsquellen. Einen Uberblick Gber das gesd®aeghengebiet mit den darin liegenden
industriellen Quellen und ihren Beitrag zur Immissibelastung gibt die Abbildung 3.3/3 im

Kapitel Verursacheranalyse

Grevenbroich Dormagen

Bergisch Gladbach-=

Bergheim

Résrath

Troisdorf
a

Wesseling
Misderkassel

takstab: 1:300.000

Abb. 3.2/6: NOy-Emittenten (Arbeitsstatten) aus der Industrie,idlidie Untersuchungen
dieses LRP einflie3en, Emissionsmenge > 1t/a
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Abb. 3.2/7.

PM;g-Emittenten (Arbeitsstatten) aus der Industrie,ididie Untersuchungen
dieses LRP einflieRen, Emissionsmenge > 1t/a
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3.2.4 Emittentengruppe kleine und mittlere Feuerungsanlagn /

nicht genehmigungsbediirftige Anlagen
Im Bereich der nicht genehmigungsbedurftigen Anfagand fir das Plangebiet Hurth die
Kleinfeuerungsanlagen als Riund NQ-Quellen zu betrachten.
Die Emissionen betragen im Gebiet der Stadt Hinsgesamt 9,2 t/a PiMund 61,3 t/a NQ

3.2.5 Emittentengruppe Landwirtschaft

Die Untersuchungen ergeben fur die Emittentengriygpelwirtschaft keine Relevanz fir den

Luftreinhalteplan Hurth.

3.2.6 Emittentengruppe naturliche Quellen

Die Untersuchungen ergeben fir die Emittentengrugpe natirlichen Quellen keine

Relevanz fur den Luftreinhalteplan Harth.

3.2.7 Sonstige Emittenten

Die Untersuchungen ergeben fiir die Emittentengrigguestige Quellen keine Relevanz fur
den Luftreinhalteplan Harth.

3.2.8 Zusammenfassende Darstellung der relevanten Quellen

In der folgenden Tabelle 3.2/6 werden die fur diedaiftreinhalteplan untersuchten

Emissionsquellen dargestellt.
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Tab.: 3.2/6 Vergleich der Emissionen aus den Quellbereicherkéber Industrie und
nicht genehmigungsbeditirftige Feuerungsanlagen d&rRlangebiet Hurth
und das gesamte Untersuchungsgebiet (Industried @#undet)

Emissionen [t/a]

Emittentengruppe Gl NO, PMio
Verkehr Hurth 325 35
Nicht
genehmigungsbedurftige Hurth 61 9
Feuerungsanlagen
Genehmigungsbedurftige Hurth 2541 121
Anlagen (Industrie) Untersuqhung 56.669 2011

s-gebiet

3.3 Ursachenanalyse (Anteile der lokalen Quellen an dduberschreitungs-

situation)

Fur die Ursachenanalyse wurde die Luxemburger &trad3d Hurth einer detaillierten

Untersuchung unterzogen.

Fur diese StraBe wurden Berechnungen mit aktudésie und detaillierteren
Linienquellenemissionen mit Stand 2008 auf Basgdandbuchs flir Emissionsfaktoren des
Umweltbundesamtes (Version 3.1, Februar 2010) dyefétrt. Mit dem Modell IMMIE™?
wurde der lokale Anteil des Stral3enverkehrs (img€otlen mit ,Kfz lokal* abgekirzt)
berechnet. IMMIS"™ modelliert die Ausbreitung der durch den Stralermle erzeugten
Schadstoffbelastung im Stral3enraum. Die Anteileldkalen Stralenverkehrs wurden nach
den Fahrzeugarten Auto (PKW), Motorrad (KRAD), ke Nutzfahrzeuge (LNFZ), schwere
Nutzfahrzeuge (SNOB) und Busse (BUS) bestimmt.

11 . . .
Diegmann, V., 1999: Vergleich von Messungen der Luftschadstoffbelastungen im Straenraum mit Berechnungen des
Screening-Modells IMMISIuft. Immissionsschutz, 3, S. 76-83.
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Fur die meteorologischen Bedingungen wurde einajaahige Windfeldstatistik (1981-1990)
von Koln verwendet. Die regionale Hintergrundbelagt wurde durch Messungen des
LANUV ermittelt. Sie betragt fir das Jahr 2008 iahtesmittel fiir Py 22 pg/ni und fiir
NO 43 pg/m, das entspricht ca. 25 pg/iiO, als den relevanten Schadstoff.

Bedingt durch die lokalen Gegebenheiten kommen mgionalen Hintergrund noch Anteile
aus Offroad, Schienenverkehr, Stral3enverkehr, tridusund Quellen aus nicht
genehmigungsbedirftigen Kleinfeuerungsanlagen @hgd¢hden mit HuK abgekdrzt) hinzu.
Diese lokalen Verursacheranteile wurden mit dem @&llodl ASAT ermittelt. LASAT
(Lagrange-Simulation von Aerosol-Transport) ist &artikelmodell nach Lagrantfe Mit
diesem Modell wurde der Anteil des Stral3enverkbbrechnet, der im Untersuchungsgebiet,
aber nicht an der Luxemburger Stral3e stattfindetHolgenden als ,Kfz urban® bezeichnet).
Der Flug- und Schiffsverkehr spielt im Rechengekéete Rolle.

In der Tabelle 3.3/1 sind die gemessenen und drecheeten Gesamtimmissionen als
Jahresmittelwerte an der Luxemburger Stral3e zusagefesst. Die gemessenen und die

berechneten Werte zeigen eine sehr gute Ubereimsiiny.

Tab. 3.3/1: Berechnete und gemessene ,NGnd PMeJahresmittelwerte fur die
Luxemburger Straf3e in Hirth

NO,-Jahresmittel PMjo-Jahresmittel
. 2008; (2009/2010) 2008; (2009)
Stral3enabschnitt
[Hg/m?3] [ng/m?3]

Messung Berechnung Messung Berechnung
Hurth
Luxemburger

53; (52/54) 51 31; () 30
Stral3e (VHUE)

In den Abbildungen 3.3/1 und 3.3/2 sind prozentuwieé berechneten Anteile der
verschiedenen Verursachergruppen sowie des regiortdintergrundes an den Ound

PMjo-Immissionen fur die Luxemburger Stral3e in Hirthgdatellt.

12 Janicke, L., 1983: Particle simulation of inhomogeneous turbulent diffusion. — Air Pollution Modelling and its
Application Il, Plenum Press, New York, S. 527-535.
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Die Verursacheranteile werden hier als N@d nicht wie sonst fir Immissionen Ublich als
NO, angegeben, da es sich bei den Eingangsdaten dechiBengen auch um Emissionen
(angegeben als N handelt; dies ist in diesem Fall nicht anders lotig da es keinen
konstanten Faktor fur die Anteile von N® NOy gibt.

PKW

Regionaler Hintergrund
34%

SNOB
22%

HuK

3% LNFZ

2%
Industrie
8%

BUS
3%
Schiff
1%

KRAD
Schiene Offroad KfZ (uorban) <1%
1% 3% 6%

Abb. 3.3/1: Darstellung der prozentualen berechneten Bmtdier verschiedenen
Verursachergruppen sowieréggonalen Hintergrunds fur die N®elastung
in der Luxemburger StralR&iQE) in 2008

Kfz (lokal): lokaler Stral3enverkehr, Verursachéeda in Summe aus
PKW: PKW-Verkehr
KRAD: Motorrader
SNOB : schwere Nutzfahrzeuge ohne Busse (> 3,5 t)
BUS: lokaler Anteil der Busse
LNFZ: lokaler Anteil der leichten Nutzfahrzeuge35 t)

Kfz (urban):  Beitrag des StraRenverkehrs, der nicht
unmittelbar in dem untersuchten Stral3sclatntt fahrt

Offroad: Verkehr durch z.B.. Baumaschinen, Fahgeeu der Land- und
Forstwirtschaft

HuK: Hausbrand; Kleinfeuerungen
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Hauptverursacher an der Stickoxid-Belastung istanLuxemburger Stral3e der Kfz-Verkehr
(Summe lokal + urban) mit rund 50 %. Die schwereamzfahrzeuge (SNOB) haben den
grofdten Anteil an der Stickoxid-Gesamtbelastungronid 22 %, gefolgt von den PKW mit

rund 17 % und dem urbanen Kfz-Verkehr mit rund 6 %.

Der Anteil der anderen Kfz-Arten ist vernachlassigliDer regionale Hintergrund tragt zu der
Stickoxid-Belastung mit Beitrdgen von rund 34 %. bei

Die Quellen aus Hausbrand und Kleinfeuerungsanlageen zu 3 % an der Belastung an der
Luxemburger Stral3e bei. Alle sonstigen Verursaatier z.B. die Schifffahrt tragen nicht
bedeutsam zur Stickoxid-Gesamtbelastung bei.

Die NO«-Immissionsbeitrage der Industrie betragen 8 % 082 Da dieser Anteil nicht
vernachlassigbar ist, wurden die industriellen Eaniten einer genaueren Untersuchung

unterzogen.

Anhand der Entfernung zum Hot Spot, der Hohe deis&ionsquellen, der Emissionsmenge
und der vorherrschenden Windverhéltnisse wurdeHilieé einer Immissionssimulation mit
dem Modell LASAT berechnet, welchen Immissionslagjitdie Emissionen der einzelnen
Arbeitsstatten am Hot Spot Luxemburger Stral3eriefe

Als immissionsrelevant wurden unter anderem AnlagerWerk Kalscheuren der Evonik
Carbon Black GmbH und im Werk Wesseling der Evdbdgussa GmbH, Anlagen der Fa.
Basell Polyolefine GmbH an den Standorten Hurth Wekseling und die Knapsack Power
GmbH & Co. KG ermittelt.
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Lufimbalteplan Huirth

Tab. 3.3/2: Immissionsrelevante Quellen und ihre Emissionsmenge
Emissions- | Arbeitsstatten- . NOx-
. Betreiber Emissionen
erklarung nummer
[t/a]
2008 0214067 Evonik Degussa GmbH, Kalscheuren 880
2008 0215520 Basell Polyolefine GmbH, Wesseling 1.183
2008 9004630 Knapsack Power GmbH & Co. KG 1.009
2008 0420058 Evonik Degussa GmbH, Wesseling 169
2008 9024404 Basell Polyolefine GmbH, Hrth 17
2008 Andere (37) 8.187

In der Abbildung 3.3/2 ist die Lage aller indudtaa Quellen im Untersuchungsgebiet
dargestellt. Die Flache ist entsprechend des inélish Immissionsbeitrages eingefarbt.

Andere Immissionsbeitrage, wie die des Verkehrs ads dem Hausbrand sind hier nicht

enthalten.

Quelle: LANUV NRW, Emissionskataster Luft 2008
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Abb. 3.3/2 Lage der Stadt Hurth und der industriellen,NQuellen im Rechengebiet
KoIn/Harth, industrieller Immissionsbeitrag

Um den Einfluss industrieller Quellen am Hot Spakémburger Stral3e zu veranschaulichen,
wird der Bereich in der folgenden Grafik herausgsab
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Abb. 3.3/3 Industrielle NQ-Quellen im néheren Einflussbereich des Hot Spots
Luxemburger Stral3e

Der seit 2005 einzuhaltende RMahresmittelwert betragt 40 pg/mé. Er wird nachm de
Berechnungen und den Messungen (vgl. Tab. 3.3/@leinLuxemburger StralRe eingehalten.
Der berechnete P)gJahresmittelwert liegt in einem Bereich, in demeeUberschreitung der

erlaubten Anzahl von 35 Tagen auftreten kann, abght muss. Es wurden im Jahr 2008
31 Uberschreitungstage gemessen. Demnach wurdes Kéberschreitung der erlaubten

Anzahl von Tagen mit Tagesmittelwerten > 50 pgfestdestellt.
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Abb. 3.3/4 Darstellung der prozentualen berechneten Beitrdge kerschiedenen
Verursachergruppen sowie des regionalen Hintergrufid die PMo-
Belastung in der Luxemburger Straf3e (VHUE) in 2008

Hauptverursacher der R¥Gesamtbelastung ist der regionale HintergrundBuitragen um
74 %. Der Kfz-Verkehr (Summe lokal + urban) tragh rund 22 % an der P

Gesamtbelastung bei. Die SNOB haben einen Anteil 86, der Anteil der PKW betréagt
rund 11 9%. Alle anderen Verursacher leisten nuringéiigige Beitrdge an der

Feinstaubbelastung

Fazit:

Der ab 2010 gultige Grenzwert fur den Ndahresmittelwert von 40 pg/m?3 wird nach den
Messungen und Berechnungen in der Luxemburger &tiia@rschritten.

Die Hauptverursacher fur die Stickoxid-Gesamtbalagtin der Luxemburger Stral3e in Hirth
ist der lokale Kfz-Verkehr mit rund 44 %. Der regabe Hintergrund tragt zu 34 % an der

Stickoxid-Belastung bei. Der Beitrag der Indusistemit 8 % nicht zu vernachlassigen.

-52-



Bezirksregierung Koln Lufimbalteplan Huirth

Der seit 2005 gultige Grenzwert fur den BMahresmitttelwert von 40 pug/m3 wird in der
Luxemburger Stral3e eingehalten. Die Messungen zeitgess die Anzahl der erlaubten BV
Uberschreitungstage eingehalten wird. Die ;RMesamtbelastung wird zum groRten Teil
durch den regionalen Hintergrund hervorgerufen. Zweitgro3téerursacher ist der
Stral3enverkehr. Die Beitrage des lokalen Kfz-Verkelegen bei 21 %. Die schweren
Nutzfahrzeuge (ohne Busse) haben einen Anteil v 18 %. Die Beitrage aller anderen

Verursachergruppen (z.B. Industrie) tragen niamifikant zur Feinstaubbelastung bei.

4  Entwicklung der Belastung (Basisniveau) - Uberlegungen zur Not-

wendigkeit von MalRnahmen

Die Entwicklung der Immissionsbelastung im Untetsutgsgebiet ohne lokale MaRnahmen
wird als Basisniveau bezeichnet. Fur die Erhebumeg kinmissionssituation wird auf

Immissionsmessungen und Simulationsrechnungerckgegriffen.

Im vorliegenden Fall kann zur Diskussion des Bageaus fur NQ auf gemessene Werte
zuruckgegriffen werden. Da PMin 2010 in Hirth nicht mehr gemessen wurde, gibhier

einen berechneten Immissionswert.

Bei der Simulation der Immissionswerte wird analmgdem in Kapitel 3.3 beschriebenen

Verfahren vorgegangen.

4.1 Zusammenfassende Darstellung der Entwicklung des
Emissionsszenarios

4.1.1 Quellen des regionalen Hintergrundes

Europaweit liegen Emissionsdaten mit einer horialemt Maschenweite von 50 km fur das

Jahr 1999 und als Projektion fir 2010 vor. Sie wardm Rahmen des europdaischen

Uberwachungsprogramms EMEP (European Monitoring Bwaluation Program) und der

Niederlandischen Organisation fir Angewandte Nagsanschaftliche Forschung, kurz TNO
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(Nederlandse Organisatie voor toegepast natuuraheppelijk onderzoek) an diesem Gitter

bereitgestelit.

Die Projektion fur 2010 erarbeitete das IIASA (hmi&ional Institute for Applied Systems
Analysis) und orientiert sich an den Vorgaben deU-Hichtlinie Gber nationale
Emissionshéchstmengen fir bestimmte Luftschadstefien 23.10.2001 (2001/81/EG -
NEC-Richtlinie), die in Deutschland fir N@ine Emissionshochstmenge von 1.051 kt/a ab
2010 vorsieht. Das nationale Programm zur Einhgltuter NEC-Richtlinie umfasst
hinsichtlich NQ im Wesentlichen folgende Punkte, die damit bei Berissionsprojektion

bertcksichtigt wurden:

. Weitere NQ-Minderung bei schweren Nutzfahrzeugen und bei Dnégselmotoren
betriebenen PKW und leichten Nutzfahrzeugen durdpa&sung der entsprechenden EG-
Richtlinien,

. weitere Emissionsminderung bei Verbrennungsmotanemobilen Maschinen und
Geraten durch Anpassung der entsprechenden EGHRight

. Verscharfung der Emissionsbegrenzungen bei Indusind Grol3feuerungsanlagen
entsprechend der Entwicklung des Standes der TleahriRahmen der TA Luft 2002 und der
GrolRfeuerungsanlagen-Verordnung,

. Erweiterung der Forderung von Kraft-Warme-Kopplumgl von Brennstoffzellen bei
der dezentralen Energieversorgung durch  entsprdehenModifizierung  der

Forderbedingungen.

Die auf das Jahr 2010 hochgerechneten EmissionedidiStaaten Europas auch auf3erhalb
des Anwendungsbereichs der Richtlinie 2001/81/E@en sich ebenfalls bei Vestreng und
Klein, 2002. Um Emissionsdaten fur die Jahre 2002 @005 zu erhalten, wird linear

zwischen 1999 und 2010 interpoliert.

13 Vestreng und Klein: EMEP/MSC-W Note 1/02, July 2002. Emission data reported to UNECE/EMEP:

Quality Assurance and Trend, Analysis & Presentation of WebDab.
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4.1.2 Regionale Quellen
Fur die detailliertere Betrachtung der regionalerelgn wird ebenfalls das Emissionskataster
Luft des LANUV wie oben unter 3.2.1 beschriebenwasdet, da die Daten aufgrund der

Maschenweite von 1 km auch hierzu herangezogenenetdnnen.

Das Emissionskataster Luft steht auf der Interimetsges LANUV den Birgerinnen und

Burgern zur Auswertung zur Verfigung.

4.1.3 Lokale Quellen

Im Rahmen des Luftreinhalteplans Hirth werden isshdere die Daten der Katasterbereiche
Industrie, Verkehr und der Kleinfeuerungsanlagesgawertet.

Im Kapitel 3.3 wurde der Verkehr als dominanter Weacher der Immissionsbelastung im
Uberschreitungsjahr 2008 an der Luxemburger StidBgtifiziert. Deshalb konzentrieren
sich die folgenden Untersuchungen hauptsachlicidanfVerkehr. Auch industrielle Quellen
wurden naher untersucht, da der Immissionsbeitaag8/% nicht vernachlassigbar ist (siehe
z.B. Kapitel 5).

Grundlage der verkehrsbezogenen Untersuchungen sfld verkehrlichen und
fahrzeugspezifischen Daten, wobei nach Fahrzeug&#ev, leichten Nutzfahrzeugen3,5 t
zulassigem Gesamtgewicht, schweren Nutzfahrzeugeb tzulassigem Gesamtgewicht und
Kradern unterschieden wird. Im Rahmen der Luftreitdplanung wird dieses
Emissionskataster in den UntersuchungsgebieterHitié von Verkehrsdaten, die von den
betreffenden Kommunen aus ihren Verkehrsmodellen/eufigung gestellt werden, auf das

betrachtete Basisjahr aktualisiert.

Um die Emissionssituation in 2010 darstellen zurigim flie3en bekannte Netzveranderungen
(z.B. Baumalinahmen), Informationen zu Verkehrsakiwng und -zusammensetzung, die
sich aus verscharften Abgasgrenzwerten ergebendenissiBnseigenschaften der
Fahrzeugflotte sowie die Entwicklung der Kraftséoffin die Berechnung der
Verursacheranteile im Zieljahr 2010 ein. Die Datenu Netzveranderungen,
Verkehrsentwicklung und -—zusammensetzung im Zieljaim Vergleich zum

Uberschreitungsjahr werden in Abstimmung mit deimdfienden Kommunen ermittelt.
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Die Tabelle 4.1/1stellt die Emissionen aus dem Kfz-Verkehr fir dasr 2010 und die

Veranderungen im Vergleich zu 2008 dar.

Tab. 4.1/1:Jahresfahrleistung in Millionen Fahrzeugkilomdt£km) pro Jahr sowie N@
und PM-Emissionen im Untersuchungsgebiet Hurth, 2010

Jahresfahrleistung NOy-Emissionen PMg-Emissionen
Fah Mio. Verdnderu | [t/a] | Veranderu | [t/a] | Veranderu
anrzeuggruppe | 1ezkmsa | ng zu 2008 ng zu 2008 ng zu 2008
] [%] [%] [%]
PKW 2457 +0,1 84,9 -9,7 9,7 -8,3
Leichte
Nutzfahrzeuge 9,2 -3,6| 11,8 -9,5 1,0 -11,6
(INfz)
Busse 1,0 0,0 7,7 -38,4 0,3 -42,3
Krader 52 0,0 1,3 -3,6 0,2 0,0
Schwere
Nutzfahrzeuge 18,6 -8,1| 64,9 -28,5 5,5 -16,8
ohne Busse
Kfz gesamt 279,7 -0,6| 170,6 -19,4| 16,7 -12,3

4.2 Immissionswerte im Zieljahr

Im Jahr 2010 (Zieljahr) war der Grenzwert fiir N®on 40 pg/m erstmals ohne
Toleranzmarge guiltig.

Die NO,-Belastung an der Luxemburger Strae in Huarth wuide 2010 durch
Immissionsmessungen ermittelt.

Fur PMy wurde die erwartete Belastung in Hurth durch efwmembination der EURAD-
Prognosen fir den regionalen Hintergrund und deKapitel 3.3 berechneten Anteilen der
Verursachergruppen abgeschéatzt. Damit ist die Adizdng eher konservativ, da
angenommen wurde, dass sich die Beitrage der \Gafuesgruppen bis auf den lokalen und

urbanen Kfz-Verkehr nicht verandern.
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4.2.1 Regionales Hintergrundniveau 2010

Entgegen der Annahme aus friheren Untersuchunges, dbs regionale Hintergrundniveau
fiir NO, pro Jahr um etwa 2 ug?rabsinken wird, konnten die gemessenen Hintergrenw
fur NO, diese Entwicklung nicht bestatigen. Es hat siclzegg, dass das regionale
Hintergrundniveau fir N® landesweit sogar leicht angestiegen ist.

Die in 2010 gemessene regionale Hintergrundbelgsfiin NO, betragt 26 pg/ Das
entspricht einer N@Konzentration von 39 pg/n

Das regionale Hintergrundniveau 2010 fur fgMvurde mit dem mesoskaligen Chemie-
Transport-Modell EURAD auf einem 5 x 5 knGitternetz prognostizieft Es wurden
Prognosen fur Nordrhein-Westfalen durchgefuhrt uddr europaweite sowie der
deutschlandweite Ferntransport bertcksichtigt.

4.2.2 Erwartete Gesamtbelastung im Uberschreitungsgebig2010
In der Tabelle 4.2/1 sind die fur das Zieljahr 2@tfittelten JahreskenngréRen fur Nénd

PMy, fur das Untersuchungsgebiet zusammengefasst.

Tab. 4.2/ Fir das Zieljahr 2010 ermittelte Immissionskonzatndnen fur den
untersuchten  Stralenabschnitt, EU-Jahreskenngro@€&i0 fur die
Komponenten N@und PMg

_ . PM;g-Jahresmittel
StraRenabschnitt % Jal;reimsritel 2T 2010
< [ug/m?]
Hirth
Luxemburger Stral3e (VHUE?2)
berechnet - 27
gemessen 54 -

14 Memmesheimer, M., E. Friese, H.J. Jakobs, C. Kessler, H. Feldmann, G. Piekorz und A. Ebel, 2006: Atlantis:

Ausbreitungsrechnungen zur Ermittlung der Luftqualitdt in NRW mit einem komplexen Aerosol-Chemie-Transport-Modell:
Bewertung und MaRBnahmenplanung bis zum Jahr 2010. Abschlu3bericht, im Auftrag des Landesumweltamtes NRW,
Rheinisches Institut fur Umweltforschung an der Universitéat zu KéIn.
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Da der Grenzwert flr PM bereits in den vorangegangenen Jahren eingehaltete, konnte

der Messcontainer an der Luxemburger Strale in 2008h einen N@Passivsammler
ersetzt werden. Deshalb liegen ab diesem Zeitpkeike PM-Messwerte mehr vor. Die fur
2010 berechnete Konzentration von 27 |fdestéatigt, dass dieser Schritt berechtigt war.

Der in 2010 gemessene Jahresmittelwert fiip KEragt 54 pg/mund zeigt weiterhin eine

deutliche Grenzwertlberschreitung.

Die Verursacheranalysen 2010 fir Stickstoffoxide ON und PM, sind in den
Abbildungen 4.2/1 und 4.2/2 dargestellt. Die Veagt®eranteile werden hier ebenso wie in
Kapitel 3.3 als N@ und nicht als N@ angegeben, da es sich bei den Eingangsdaten der
Berechnungen auch um Emissionen handelt, die inaleédQ, ausgewiesen werden.

PKW

Regionaler Hintergrund
34%

SNOB
22%

HuK LNFz
3%

Industrie

9%  gehiff

1% Schiene Offroad Kfz (urban)\_ KRAD

1% 4% 5% <1%

Abb. 4.2/1 Darstellung der prozentualen berechneten Beitrdge \kerschiedenen
Verursachergruppen sowie des regionalen Hintergrufitt die NQ-
Belastung im Zieljahr 2010 in der Luxemburger S&r&@HUE) in Hirth
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Kfz (lokal): lokaler Stral3enverkehr, Verursachéeda in Summe aus

PKW: PKW-Verkehr

KRAD: Motorrader

SNOB :schwere Nutzfahrzeuge ohne Busse
BUS: lokaler Anteil der Busse

LNFZ: lokaler Anteil der leichten Nutzfahrzeuge

Kfz (urban): Beitrag des StraRenverkehrs, der nicht
unmittelbar in dem untersuchten Stral3enabsclamtt f

Offroad: Verkehr durch z.B.: Baumaschinen, Fahgeeuder Land- und
Forstwirtschaft

HuK: Hausbrand; Kleinfeuerungen

PKW
11%

SNOB

KRAD
<1%

Kfz (urban)
1%

Offroad
1%

Regionaler Hintergrund
75%

Schiene
<1%

Schiff
<1%

Industrie

1% 2%

Abb. 4.2/2 Darstellung der berechneten prozentualen Beitréage wkerschiedenen
Verursachergruppen sowie des regionalen Hintergruad der PN
Belastung im Zieljahr 2010 in der Luxemburger S&ré@HUE)
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Deutlich ist aus den Abbildungen 4.2/1 und 4.22Ni®x und PMo zu erkennen, dass auch
im Jahr 2010 keine wesentliche Anderung der Veomsanteile im Vergleich zu 2008

vorliegt.

Die grofRten Anteile der Stickoxid-Belastung in dertersuchten Stral3e in Hurth werden
weiterhin durch den lokalen und urbanen StralRBemberkowie den regionalen Hintergrund

verursacht. Der Beitrag des regionalen Hintergruvedsagt 2010 ca. 34 %.

Der Anteil der Stickoxid-Belastung, der durch defz-Kerkehr (lokal + urban) verursacht
wird, betragt rund 48 %. Davon entfallen etwa 22a4f schwere Nutzfahrzeuge (ohne
Busse), 17 % auf PKW und 5 % auf den urbanen Kdekghr. Die Ubrigen Verursacher des
lokalen Kfz-Verkehrs leisten auch in 2010 keinengiganten Beitrdge an der Stickoxid-

Belastung.

Die Industrie leistet einen relevanten Beitrag 9d¥b an der Gesamt-Stickoxidbelastung. Die
Anteile an der Stickoxid-Gesamtbelastung der sgastiVerursacher wie z.B. Schiff- und
Schienenverkehr sind im Zieljahr 2010 weiterhirhhielevant.

Zu der PMg-Gesamtbelastung tragt in Hurth Uberwiegend dereindes regionalen
Hintergrundes mit rund 75 % bei. Der lokale Kfz-kehr leistet weiterhin mit rund 20 % den

zweitgrol3ten Beitrag.

Die Anteile der Ubrigen Verursachergruppen sindenachlassigen.

Fazit:

Der Jahresmittelwert fir PM und die erlaubte Anzahl von Uberschreitungstagendan
auch im Jahr 2010 eingehalten.

Im Jahr 2010 wird jedoch weiterhin eine deutlicher@wertiiberschreitung fur NG dem
untersuchten StralRenabschnitt nachgewiesen. Es destalb weitere MalRnahmen zur
Minderung der N@Belastung durchzufihren.
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5 Malnahmen der Luftreinhalteplanung

5.1 Grundlagen

Bei der Aufstellung eines Luftreinhalteplans hat dustandige Behorde die erforderlichen
Malnahmen zur dauerhaften Verminderung von Luftwainigungen festzulegen (8 47 Abs.
1 BImSchG). Nach 8§ 47 Abs. 4 BImSchG sind die M&Bmen entsprechend des
Verursacheranteils und unter Beachtung des Grurssaler Verhaltnismafigkeit zu wahlen
und gegen alle Emittenten zu richten, die zum Utheesten der Immissionsgrenzwerte oder
in einem Untersuchungsgebiet im Sinne des § 44 ABIMSchG zu sonstigen schadlichen

Umwelteinwirkungen beitragen.

Zur Erfillung der Ziele eines wirksamen Luftreinieplans sind der zustdndigen
Bezirksregierung in zwei Bereichen hoheitlich dwetzbare Instrumente an die Hand
gegeben: Dies sind zum einen denkbare Anordnunggengiber industriellen Verursachern,
soweit die Zustandigkeit der staatlichen Uberwagsbehorde reich(8§ 17, 24 BImSchG)
und zum anderen ausfuhrbare Verkehrsbeschranku@géh Abs. 1 BImSchG i. V. m. der
StralRenverkehrsordnung - StVO). In Hirth hat siehStralRenverkehr als Hauptverursacher
der NQ-Belastung herauskristallisiert. Aus der Verursaghalyse des LANUV ergibt sich
fur das Jahr 2010 ein Anteil des Kfz-Verkehrs van 48 % der Gesamtbelastung, die
schweren Nutzfahrzeuge allein tragen ca. 22 %. Aleh die Industrie leistet mit einem

Verursacheranteil von 9 % einen relevanten Beitllag zu betrachten ist.

StralRenverkehrliche MalRhahmen

Zur Festlegung straRenverkehrlicher MalRnahmen imftrdiohalteplan muss die
Bezirksregierung das Einvernehmen der zustandigentralRé&bau- bzw.
StralRenverkehrsbehorde einholen (8 47 Abs. 4 S.IMAS8hG). Eine Weigerung, das
Einvernehmen zu erteilen, kann ausschlie3lich aashlithen (straRenbau- bzw.
stralRenverkehrlichen) Griinden erfolgen; 6konomis@esichtspunkte oder kommunal-
entwicklungspolitische Grunde sind hierbei unbéaadht SchlieRlich sind die zustandigen
StralRenverkehrsbehdrden zur Durchsetzung der Maf&rabntsprechend den Vorgaben des
Luftreinhalteplanes verpflichtet. Zustandige Beftgrdir die Durchfihrung der baulichen
Malnahmen ist der Landesbetrieb Stralen NRW. Disfiwung stra3enverkehrlicher
Mafl3nahmen erfolgt durch die Stadt Hurth (Ordnungsam
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Neben hoheitlich  durchsetzbaren  MalRnahmen konnenitere Mittel  zur
Luftqualitatsverbesserung eingesetzt werden. Die n vo nachgewiesener
Luftschadstoffbelastung betroffene Stadt Hurthdestit nicht frei in ihrer Entscheidung, ob
sie Schadstoff mindernde Maflinahmen ergreift odghtnVielmehr ist sie im Rahmen ihrer
kommunalen Mdoglichkeiten verpflichtet, alle geeiggre Malinahmen zu ergreifen, die zu
einer Reduzierung der Luftschadstoffbelastung fitined zwar unabhangig von der Existenz
eines Luftreinhalteplans. Unterlasst es die Kommuleser Verpflichtung nachzukommen,
entsteht fur betroffene Birgerinnen und Buirger beaesundheitsrelevanten
Grenzwertlberschreitungen ein gerichtlich durchmeer Rechtsanspruch auf das Eingreifen
der Kommune. Sie muss dann unter mehreren rechthéiglichen — geeigneten und

verhaltnismaRigen — Mal3hahmen eine Auswahl treffen.

5.1.1 MalRnahmen der Stadt Hirth

Ziel der Stadt Hurth ist es, durch mehrere MalRnahrdee Luftbelastung positiv zu

beeinflussen. Im Vordergrund steht die Entlastueg stark frequentierten Luxemburger
Stral3e — B 265. Ein besonderes Augenmerk liegtdniédem Schwerlastverkehr als einem
der Hauptverursacher der hBelastung.

Mit begleitenden Malinahmen im Energiebereich sadl Hintergrundbelastung weiter

gesenkt werden. Neben dem zentralen Aspekt derdiniftaltung erzielen die einzelnen

MalRnahmen ebenso positive Effekte fir den Larm-Kindaschutz.
5.2 Beschreibung der MalRnahmen

Nachfolgend werden die einzelnen MalRnahmen detailliorgestellt sowie die jeweilige

Zielgruppe, die angesprochenen Akteure sowie eiR@jf@mendaten benannt.
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5.2.1 Emittentengruppe Verkehr

5.2.1.1 M 1 - Umgehungsstral3e B 265n

Die in sud-ndrdlicher Richtung verlaufende Bunded® B 265 — Luxemburger Stral3e
verbindet den Eifelraum um Schleiden und Zulpicht ehem GroRraum Koéln und der
Bundesautobahn BAB A 4. Sie tangiert auf Hurthead&ebiet die Ortsteile Hirth,
Hermilheim und Efferen und verlauft Uberwiegenéttenweise durch dicht bebaute
Gebiete.

Der Landesbetrieb StralBen NRW plant den NeubauOdtsumgehung Hurth-Hermulheim
B 265n. Die neue Trasse wird nordlich der Ortsldgadenich an die bestehende B 265 —
Luxemburger Strafe angebunden und verlauft danichbsin den Ortslagen Huarth und
Hermulheim vorbei. Nach Durchquerung des Gewerbegeh Nord-Ost zwischen den
Ortslagen Hermuilheim und Efferen bindet die neues3e am Sudrand der Ortslage Efferen

an die bestehende B 265 — Luxemburger Stral3e an.

Der Ausbau der B 265n ist als gro3raumiger Strafkenr mit entsprechendem
Ausbaustandard (z.B. 4-spurige Verkehrsfuhrung) gesehen und soll die enge
Ortsdurchfahrt Hermulheim vom Durchgangsverkehlastgn.

Durch den Bau der B 265n — Ortsumgehung Hurth-Hérenth und dem damit erwarteten
deutlichen Ruckgang der Verkehrsbelastung auf d2éBalt — Luxemburger Stral3e werden

die L&rm- und Abgasemissionen spirbar abnehmen.

Der Landesbetrieb Stralenbau NRW prognostiziere éReduzierung des Durchgangs-
verkehrs auf der Luxemburger StralRe um 50 %. DRseéuzierung wird sich nachhaltig
positiv auf die Luftbelastung am Hot Spot Luxemlair§tralde auswirken.

Die  Umweltvertraglichkeitsprifung auf Grundlage dedmweltvertraglichkeits-
prufungsgesetzes erfolgte im Rahmen des Planfistgisverfahrens. Der
Planfeststellungsbeschluss wird voraussichtlicheER@11 gefasst werden, damit liegen die
baurechtlichen Voraussetzungen fir den Bau der bmggsstral3e vor.

Die Fertigstellung der Ortsumgehung ist nach deshdrigen Zeitplan fur das Jahr 2015

vorgesehen.
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Abb. 5.2/1 Verlauf B 265n (Quelle: Stadt Hirth)
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5.2.1.2Reduzierung des LKW-Verkehrs auf der Luxemburger Stral3e
M2-M 20

Die Verursacheranalyse des LANUV fur das BasisjaB08 macht deutlich, dass der
Stral3enverkehr mit einem Anteil von 50 % einertdauptverursacher fur die N@Belastung
am Hot Spot Luxemburger Stral3e ist (vgl. Abb. 3.3lInen auffallig hohen Anteil mit 22 %
weisen hier die schweren Nutzfahrzeuge ohne B®&YOB) auf. Gemal 8 47 BImSchG sind
Mallnahmen eines Luftreinhalteplanes entsprechersd \(grursacheranteils gegen alle
Emittenten zu richten, die zum Uberschreiten desiBsionsgrenzwertes beitragen. Daher
sind MalRnahmen zur Senkung der N&2lastung vor allem gegen die Verursachergruppe
SNOB zu richten.

Zur Ermittlung der tatsadchlichen LKW-Bewegungen aeir Luxemburger Stralle hat die
Stadt Hirth im Januar 2011 eine Verkehrszahlundgeanzungsbereich Luxemburger Stral3e
IndustriestraRe durchgefuhrt. Im Zeitraum von 7A0® bis 19.00 Uhr befuhren insgesamt
930 LKW (>3,5 t; SNOB) die Luxemburger Stral3e (Ziehd Quellverkehr Hot Spot). In
Richtung Knapsack entfallen hiervon 633 LKW = 68DP&r Anteil des Transitverkehrs liegt
bei 32 % = 297 LKW.

. . ,1'
| Geobasisdaten der Kommunen I
und des Landes NRW

1
© Geobasis NRW 2011 M
|
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Tab. 5.2/2 Bezeichnung: Ermittelte Anteile LKW/SNOB und LNk Rahmen
der Verkehrszahlung (Januar 2011)

Richtung LNFZ (<3,5t) LKW (>3,5t) SUMME
Hermulheim—> Knapsack 21 301 322
Knapsack> Hermulheim 21 290 311
Hermulheim—> Richtung Erftstadt 24 108 132
aus Richtung Erftstad® Hermulheim 24 141 165
SUMME der Verkehre auf der 90 840 930
Luxemburger Strafle

aus Richtung Erftstad® Knapsack 5 122 127
Knapsack> Richtung Erftstadt 6 104 110
Summe in/aus Richtung Erftstadt €<-> 11 226 237
Knapsack

Mit dem Ziel, den LKW-Verkehr auf der Luxemburgetreé®e kurzfristig zu verringern, hat
eine Vielzahl von ortsansassigen Firmen ihre Bschdft signalisiert, Lieferanten und
Spediteure Uber die Problematik zu informieren @ud deren Routenwahl Einfluss zu
nehmen. Teilweise haben die Unternehmen eine fligievi Selbstverpflichtungserkléarung
unterschrieben, in der vorgesehene oder bereitesetrfe MalRnahmen individuell auf die

jeweilige Firma abgestimmt verbindlich erklart ward Im Einzelnen sind dies:

M 2 - InfraServ GmbH & Co. Knapsack KG

InfraServ Knapsack fihrt als Betreiber des ChenmlepaKnapsack die logistische
Abwicklung der LKW-Verkehre fir die Unternehmen &tandort durch. Eine im Jahr 2005
Uber einen reprasentativen Zeitraum durchgeflhitdung ergab, dass die Verkehrsstrome je
zur Halfte auf die Luxemburger StraBe Richtung Aatmm A 4 (Anschlussstelle Kdln-
Klettenberg) und auf den Bertramsjagdweg in RichtuBundesautobahn A 1 -
Anschlussstelle Hirth (Ausfahrziele Hurth, KnapsaGlkerdorf) verlaufen.

Dartber hinaus hat InfraServ Knapsack im Januarl 26ibe Stichprobenerhebung zur
Ermittlung der Schadstoffklassen der den Chemiepdiapsack ansteuernden LKW

durchgefuhrt. Hierbei ergab sich folgende Vertegtun
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Schadstoffklasse Anzahl

Euro 1 --

Euro 2 11 (1,8 %)
Euro 3 101 (16,7 %)
Euro 4 215 (35,5 %)
Euro 5 279 (46,0 %)

Demnach verfugen bereits jetzt ca. 80 % der LKW i@e grine Plakette.

Als Chemieparkbetreiber und industrieller Dienstiei fuhrt die InfraServ GmbH & Co.
Knapsack KG selber nur sehr wenige LKW-Transpoueehl Es werden jedoch Speditionen
und Zulieferer beauftragt. InfraServ GmbH & Co. Keack KG hat sich verpflichtet, bis zur
Fertigstellung der Umgehungsstral3e B 265n folgdtalénahmen umzusetzen:

1. Vermeidung von LKW-Fahrten Uber die Luxemburgea8&

2. Spediteure und Zulieferer werden bei der Auftraggalee aufgefordert, eine
alternative Anfahrtsroute zum Chemiepark Knapsacwahlen

3. Information und Sensibilisierung der Fahrer

4. Information und Sensibilisierung der Speditionemliferer und Subunternehmer
Uber die Immissionsproblematik an der Luxemburdeals

5. Nutzung des Schienenweges, soweit dies moglichwmnsichaftlich vertretbar ist

Die Standortunternehmen im Chemiepark Knapsackrstitzen die Bestrebungen von
InfraServ Knapsack, bei der Routenwahl die LuxemgbuiStralie mdoglichst zu meiden und
auf die Nutzung der Anschlussstelle 106 — HurthsfAabrziele Hirth, Knapsack, Kierdorf)
durch die Lieferanten und Spediteure hinzuwirkensffihrliche Informationen enthélt ein

Informationsblatt in englischer Sprache, das amlakferanten und Spediteure verteilt wird.

Daruber hinaus haben die Standortunternehmen inm@park Knapsack nachfolgende

Selbstverpflichtungserklarungen abgegeben (M 3 20M
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M 3 — Bayer CropScience AG

Als Standortunternehmen im Chemiepark Knapsackt fiiler Bayer CropScience AG selber
keine LKW-Transporte durch. Fur die Produktion wergedoch Speditionen und Zulieferer
beauftragt. Bayer CropScience hat sich verpflichtéis zur Fertigstellung der

Umgehungsstral3e B 265n folgende Mal3hahmen umzuosetze

1. Spediteure und Zulieferer werden bei der Auftraggaiee aufgefordert, eine
alternative Anfahrtsroute zum Chemiepark Knapsacwihlen

2. Information und Sensibilisierung der Fahrer

3. Information und Sensibilisierung der Speditionemlieferer und Subunternehmer
Uber die Immissionsproblematik an der Luxemburdeal

4. Nutzung des Schienenweges, soweit dies moglichwrsichaftlich vertretbar ist

M4 - CABB GmbH

Als Standortunternehmen im Chemiepark Knapsackt file CABB GmbH selber keine

LKW-Transporte durch. Fir die Produktion werdenogd Speditionen und Zulieferer

beauftragt. CABB GmbH hat sich verpflichtet, big &ertigstellung der Umgehungsstral3e

B 265n folgende MalRnahmen umzusetzen:

1. Spediteure und Zulieferer werden bei der Auftraggaiee aufgefordert, eine
alternative Anfahrtsroute zum Chemiepark Knapsacwahlen

2. Information und Sensibilisierung der Fahrer

3. Information und Sensibilisierung der Speditionemlieferer und Subunternehmer
Uber die Immissionsproblematik an der Luxemburdeals

4. Nutzung des Schienenweges, soweit dies moglichauirtsichaftlich vertretbar ist

M 5 - Clariant Produkte (Deutschland) GmbH

Als Standortunternehmen im Chemiepark Knapsackt fdier Clariant Produkte (D) GmbH
selber keine LKW-Transporte durch. Fur die Prodwktiverden jedoch Speditionen und
Zulieferer beauftragt. Die Fa. Clariant Produkte) GmbH hat sich verpflichtet, bis zur

Fertigstellung der UmgehungsstralRe B 265n folgdtalénahmen umzusetzen:
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1. Spediteure und Zulieferer werden bei der Auftraggabe aufgefordert, eine
alternative Anfahrtsroute zum Chemiepark Knapsackahlen

2. Information und Sensibilisierung der Fahrer

3. Information und Sensibilisierung der Speditionemlieferer und Subunternehmer
Uber die Immissionsproblematik an der Luxemburgeal&

4. Nutzung des Schienenweges, soweit dies moglichwrnsichaftlich vertretbar ist

M 6 - E.ON Energy from Waste Saarbriicken GmbH — Esatzbrennstoffkraftwerk
Knapsack

Als Standortunternehmen im Chemiepark Knapsackt fdie E.ON Energy from Waste

Saarbriicken GmbH — Ersatzbrennstoffkraftwerk Knelpsselber keine LKW-Transporte

durch. Fur die Produktion werden jedoch Speditiomeash Zulieferer beauftragt. Die Fa. E.ON

Energy from Waste Saarbriicken GmbH hat sich vetp8t, bis zur Fertigstellung der

Umgehungsstral3e B 265n folgende Malinahmen umzuosetze

1. Spediteure und Zulieferer werden bei der Auftraggake aufgefordert, eine
alternative Anfahrtsroute zum Chemiepark Knapsactwahlen

2. Information und Sensibilisierung der Fahrer

3. Information und Sensibilisierung der Speditionemliferer und Subunternehmer
Uber die Immissionsproblematik an der Luxemburdgeal%

4. Empfehlung an die Anlieferer, den vorhandenen Sw@neeg zu nutzen, wenn und
soweit dies moglich und wirtschaftlich vertretbstr i

M 7 - Knapsack Power GmbH & Co0.KG (KPG)

Statkraft Markets GmbH (SMG)
Als Standortunternehmen im Chemiepark Knapsackefilltie KPG und SMG selber keine
LKW-Transporte durch. Fir die Produktion werdenogd Speditionen und Zulieferer
beauftragt. KPG und SMG haben sich verpflichtets btur Fertigstellung der
Umgehungsstral3e B 265n folgende Malinahmen umzuosetze

1. Spediteure und Zulieferer werden bei der Auftraggake aufgefordert, eine

alternative Anfahrtsroute zum Chemiepark Knapsacwahlen

2. Information und Sensibilisierung der Fahrer
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3. Information und Sensibilisierung der Speditionemlieferer und Subunternehmer
Uber die Immissionsproblematik an der Luxemburdgeal%

4. Nutzung des Schienenweges soweit dies moglich urisovaftlich vertretbar ist

M 8 - Nexans SuperConductors GmbH

Als Standortunternehmen im Chemiepark Knapsackt file Nexans SuperConductors
GmbH selber keine LKW-Transporte durch. Fir diedaktion werden jedoch Speditionen
und Zulieferer beauftragt. Nexans SuperConductomsbld hat sich verpflichtet, bis zur
Fertigstellung der Umgehungsstral3e B 265n folgdtalénahmen umzusetzen:

1. Spediteure und Zulieferer werden bei der Auftraggake aufgefordert, eine
alternative Anfahrtsroute zum Chemiepark Knapsactahlen

2. Information und Sensibilisierung der Fahrer

3. Information und Sensibilisierung der Speditionemlieferer und Subunternehmer
Uber die Immissionsproblematik an der Luxemburdgeals

4. Empfehlung an die Anlieferer, den vorhandenen Sw@reeg zu nutzen, wenn und

soweit dies moglich und wirtschaftlich vertretbstr i

M 9 - Thermphos Deutschland GmbH

Als Standortunternehmen im Chemiepark Knapsack filierThermphos Deutschland GmbH
selber keine LKW-Transporte durch. Fiur die Produktiverden jedoch Speditionen und
Zulieferer beauftragt. Thermos Deutschland GmbHsiwdt verpflichtet, bis zur Fertigstellung

der Umgehungsstral3e B 265n folgende MalRnahmen etaens

1. Spediteure und Zulieferer werden bei der Auftraggaiee aufgefordert, eine
alternative Anfahrtsroute zum Chemiepark Knapsacwihlen

2. Information und Sensibilisierung der Fahrer

3. Information und Sensibilisierung der Speditionemlieferer und Subunternehmer
Uber die Immissionsproblematik an der Luxemburdeals

4. Nutzung des Schienenweges soweit dies mdglich urisclvaftlich vertretbar ist
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M 10 - Vinnolit GmbH & Co.KG

Als Standortunternehmen im Chemiepark Knapsackt fdie Vinnolit GmbH & Co.KG
selber keine LKW-Transporte durch. Fiur die Produktiverden jedoch Speditionen und
Zulieferer beauftragt. Die Fa. Vinnolit GmbH & CdXhat sich verpflichtet, bis zur
Fertigstellung der Umgehungsstral3e B 265n folgdtalénahmen umzusetzen:

1. Auftragsvergabe bevorzugt an Speditionen und Zadef die schadstoffarme
Fahrzeuge der Schadstoffklassen V und VI einsetzemeit dies wirtschaftlich
vertretbar ist

2. Information und Sensibilisierung der Fahrer Ubee don Vinnolit eingesetzten
Vertragsspediteure

3. Information und Sensibilisierung der Speditionemlieferer und Subunternehmer
Uber die Immissionsproblematik an der Luxemburdeals

4. Optimierung der Auslastung der LKW-Transporte, esindere Vermeidung von
Leerfahrten, soweit wirtschaftlich vertretbar

5. Nutzung des Schienenweges soweit dies mdglich urigolvaftlich vertretbar ist

M 11 - Distributions GmbH — 31, Systempartner trars-o-flexhat in der Fahrerabfertigung

einen deutlich sichtbaren Hinweis angebracht, diessBefahrung der Luxemburger Stral3e
die Ausnahme sein muss, um den Standort zu erreidbariber hinaus werden die fur
Distributions GmbH — 31 tatigen selbststandigenriéaternehmer informiert und fur die

Immissionsproblematik an der Luxemburger Stral3sibéisiert.

M 12 - RWE Power AG

Die Standorte Kraftwerk Goldenberg und Veredeluegysib Ville/Berrenrath der RWE
Power AG werden regelmaRig von Zulieferfahrzeudged\W) bedient. Der weitaus grofite
Teil entfallt auf die Anlieferung von Ersatzbreroffén zum Industriekraftwerk
Ville/Berrenrath. Die Anlieferung erfolgt im Regelf Gber die Ausfahrt 106 — Hurth
(Ausfahrziele Hurth, Knapsack, Kierdorf) der Bunaig®bahn A 1 und die Landstral3e L 103.
Die Selbstverpflichtungserklarung der RWE Power é@halt folgende Punkte:

1. Weitgehende Vermeidung von Fahrten betriebseigdresstkraftwagen Uber die
Luxemburger Strale
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2. Vertragliche Verpflichtung der Zulieferer von Egatennstoffen, die genannte An-
und Abfahrroute zu wéahlen
3. Information und Sensibilisierung der Speditionemyjieferer, Subunternehmer und

Kunden Uber die Immissionsproblematik an der Luxemgér Stral3e

M 13 - Evonik Carbon Black GmbH, Werk Kalscheuren

Evonik Carbon Black GmbH verfiigt fur die An- und I&erung ihrer Produkte nicht Uber
einen eigenen Fuhrpark. Die Selbstverpflichtundéeukg ist bis zum 1.01.2015 befristet und
enthéalt folgende Punkte:

1. Vermeidung von Fahrten Uber die Luxemburger Stradtdern vergleichbare
Alternativrouten bestehen

2. Spediteure, Zulieferer und Subunternehmer werdefgefardert, alternative
Anfahrrouten zu wahlen

3. Auftragsvergabe bevorzugt an Speditionen, Zuliefaned Subunternehmer, die
schadstoffarme Fahrzeuge der Schadstoffklasserd\Wugrinsetzen

4. Information und Sensibilisierung der Fahrer
Information und Sensibilisierung der Speditionenliferer, Subunternehmer Uber
die Immissionsproblematik an der Luxemburger Stral3e

6. Ausrichtung der LKW-Transporte und Anpassung deatdzaiten, um Spitzenzeiten
zu vermeiden

7. Optimierung der Auslastung der LKW-Transporte, esindere Vermeidung von
Leerfahrten, soweit wirtschaftlich vertretbar

8. Nutzung des Schienenweges, soweit dies moglichmirsichaftlich vertretbar ist

M 14 - Spedition Kurt Froitzheim

Die Spedition hat im Zeitraum 2006 bis heute dehrpark sukzessive auf Schadstoffklasse 5
und Euro EEV 5 umgestellt. Darlber hinaus wurdehréra Lieferanten, Besucher und
Kunden angehalten, die Luxemburger Stralle mdglickst meiden, alternative
Anfahrtmoglichkeiten wurden dargelegt. Die Selbgtfleehtungserklarung der Spedition

Froitzheim beinhaltet:

1. Vermeidung von Fahrten auf der Luxemburger Strale
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Spediteure, Zulieferer und Subunternehmer werdergelalten, alternative

Anfahrtsrouten zu wéhlen

3. bevorzugter Einsatz schadstoffarmer Fahrzeuge dedstoffklasse V

4. Information und Sensibilisierung der Fuhrparkleited der Kraftfahrer

5. Information und Sensibilisierung der Zulieferer un&unden dber die

M 15

Immissionsproblematik an der Luxemburger Stral3e

Antizyklische Ausrichtung der LKW-Transporte und pgassung der Ladezeiten, um
Spitzenzeiten zu vermeiden, soweit dies mdglich ist

Optimierung der Auslastung der LKW-Transporte, a®inmdere Vermeidung von
Leerfahrten

Durchfihrung von Eco-Fahrertraining und Schulundén eine vorausschauende,
Kraftstoff sparende und emissionsreduzierte Falssvei

Anpassung der Fahrer- und Dispositions-Handbticher

- Karl Schmidt Spedition GmbH & Co. KG

Die Schmidt-Gruppe hat seit 2008 zahlreiche Angfsegen unternommen, um die Belastung

der Umwelt zu reduzieren. Hierzu zahlen u. a. diasstattung der Fahrzeuge mit

Satellitennavigation, um die Zufahrt Uber die Arashstelle Hurth zu leiten sowie die

Umstellung auf Containerverkehr und damit die gelaing der Verkehre auf die Schiene.

Diese Aspekte sollen weiter ausgebaut werden. Rartimaus ist geplant, Hauptkunden,

Fahrer, Speditionskollegen und Mitarbeiter UberSiteiation an der Luxemburger Stral3e zu

informieren und auf alternative Strecken hinzuweisgul3erdem sollen Luftprifstationen an

den Anlagen errichtet werden. Der richtige Reifeislr kann einen Rilckgang des

Treibstoffverbrauchs um bis zu 10 % und damit eirgositiven Einfluss auf die

Immissionsbelastung bedeuten.

Die Selbstverpflichtungserklarung umfasst:

Vermeidung von Fahrten auf der Luxemburger Stral3e

Spediteure, Zulieferer und Subunternehmer werdergelalten, alternative
Anfahrtsrouten zu wahlen, sofern diese existentwordegeben sind seitens der Stadt
Hurth

Information und Sensibilisierung der Fuhrparkleiteahrer und Subunternehmer
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4. Information und Sensibilisierung der Speditionemyi&erer, Subunternehmer und
Kunden Uber die Immissionsproblematik an der Luxergér StralRe

5. Antizyklische Ausrichtung der LKW-Transporte und gassung der Ladezeiten an
eigenen Anlagen, um Spitzenzeiten zu entspannen

6. Optimierung der Auslastung der LKW-Transporte imrdéeh der gesetzlichen
Zulassigkeit in Absprache mit den Kunden

7. Nutzung des Schienenweges, soweit dies moglich ist

8. Durchfuhrung von Eco-Fahrertraining und Schulundén eine vorausschauende,
Kraftstoff sparende und emissionsreduzierte Falsavei

9. Anpassung der Fahrer- und Dispositions-Handbuchsawie Schulung und
Information der Fahrer Uber Ausweichstrecken

10.Information an die jeweiligen Dispositionsstellebei die bestehenden Ausweich-
strecken, sofern vorhanden und vorgegeben seitarStddt Hirth

11.Soweit moglich, Einsatz von schadstoffarmen Fatgeau

M 16 - Alfred Talke Logistic Service

Die Firma hat in den Jahren 2009 und 2010 in dehrgark investiert und 52 % der
Fahrzeugflotte modernisiert und dabei modernsteriséionsklassen Rechnung getragen.
Daruber hinaus werden die Kraftfahrer sowohl ingn@n Schulungsveranstaltungen als auch
in Einzelunterweisungen zur Erhéhung wirtschaficirahrweisen unterrichtet. Auch dies
hat zur Senkung des durchschnittlichen Kraftstofive@uchs von 32,4 Litern pro 100 km in
2008 auf nunmehr 30,6 Litern pro 100 km im Jahr ®R@efuhrt. Auf3erdem wurden
Informationsschreiben mit Streckenempfehlungen aptimalen Anfahrt der Standorte

Knapsack und Kalscheuren mit dem Ziel der Vermejdier Luxemburger Stral3e versandt.

M 17 - Praxair

Im Jahr 2010 wurden alle Altfahrzeuge durch Neuwfahge ersetzt, so dass alle Fahrzeuge
der Schadstoffemissionsklasse 5 entsprechen. Aiechwkerden regelméRig Schulungen zu
den Themen ,wirtschaftliche und defensive Fahrwetiachgefuhrt. Die Optimierung der
Disposition und die Verbesserung der Fahrzeugausigssind ein weiterer Schritt zur
Reduzierung des Kraftstoffverbrauchs und damit z8chadstoffreduzierung. Die

Selbstverpflichtungserklarung der Fa. Praxair sieint
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Bevorzugter Einsatz eigener schadstoffarmer Fagezeler Schadstoffklassen V und
VI

Auftragsvergabe ausschlie3lich an Speditionen untietérer, die schadstoffarme
Fahrzeuge der Schadstoffklassen V und VI einsetzen

Information und Sensibilisierung der Fuhrparkleited Fahrer

4. Information und Sensibilisierung der Speditionend uBubunternehmer Uber die

Immissionsproblematik an der Luxemburger Stral3e

Antizyklische Ausrichtung der LKW-Transporte und gassung der Ladezeiten, um
Spitzenzeiten zu vermeiden

Optimierung der Auslastung der LKW-Transporte, a®indere Vermeidung von

Leerfahrten

7. Nutzung des Schienenweges, soweit dies moglich ist

M 18
Die

Durchfihrung von Eco-Fahrertraining und Schulundén eine vorausschauende,
Kraftstoff sparende und emissionsreduzierte Falssvei
Anpassung der Fahrer-Handblicher und der Satelitegation an die alternativen

Routen, sofern moglich

- Basell Polyolefine GmbH, Werk Knapsack

Fa. Basell Polyolefine GmbH hat fir den StabhdoKnapsack eine

Selbstverpflichtungserklarung mit folgendem Intedgegeben:

1.

Vermeidung von Fahrten Uber die Luxemburger Strafafern vergleichbare
Alternativrouten bestehen

Spediteure, Zulieferer und Subunternehmer werderigetardert, alternative
Anfahrtsrouten zu wéhlen

Auftragsvergabe bevorzugt an Speditionen, Zuliefewad Subunternehmer, die
schadstoffarme Fahrzeuge der Schadstoffklasserd\Wuginsetzen

Information und Sensibilisierung der Speditionealiferer, Subunternehmer und der
Fahrer Uber die Immissionsproblematik an der Luxampxr Stralie

Ausrichtung der LKW-Transporte und Anpassung deddzaiten, um Spitzenzeiten
zu vermeiden

Optimierung der Auslastung der LKW-Transporte, amindere Vermeidung von
Leerfahrten, soweit wirtschaftlich vertretbar
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7. Nutzung des Schienenweges, soweit dies moglichwirsichaftlich vertretbar ist

M 19 - JJOhrem GmbH & Co.KG
Die Spedition JJ Ohrem GmbH & Co.KG hat folgenddbS&eerpflichtungserklarung
abgegeben:

1. bevorzugter Einsatz eigener schadstoffarmer Fabezdar Schadstoffklassen IV/V

2. Information und Sensibilisierung der Fuhrparkletted Fahrer

3. Information und Sensibilisierung der Speditionenlliferer, Subunternehmer und
Kunden Uber die Immissionsproblematik an der Luxergér Strale

4. Optimierung der Auslastung der LKW-Transporte, asindere Vermeidung von
Leerfahrten

5. Durchfihrung von Eco-Fahrertraining und Schulundén eine vorausschauende,
Kraftstoff sparende und emissionsreduzierte Falssvei

M 20 - Industrie- und Handelskammer zu Kdln
Die Industrie- und Handelskammer zu Koéln hat folienSelbstverpflichtungserklarung
abgegeben:

- Information und Sensibilisierung unserer Mitgbedternehmen

Fazit: Ziel der 0. g. MalRnahmen ist es, den Anteil desw®clastverkehrs am Hot Spot

Luxemburger Stral3e um 20 % gegeniber dem heutigghA reduzieren.

5.2.1.3 M 21 - Sperrung der Luxemburger Stral3e fur den IKW -Verkehr

Zur Einhaltung des Grenzwertes fir N&n Hot Spot Luxemburger Straf3e ist die nachhaltige
Reduzierung des LKW-Verkehrs erforderlich. Es widdvon ausgegangen, dass die
Umsetzung aller Malinahmen die Luftbelastung in iHérheblich verbessern wird. Wird der
Grenzwert fur N@ im Jahr 2012 nicht eingehalten, sind weitere MaBren zu prufen und
umzusetzen. Zu diesem Zweck wird durch die Bezwgigrung Koéln zunachst die

Projektgruppe einberufen, um das weitere Vorgelhenstimmen.
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Die Aussicht auf die Ortsumgehung Hurth-Hermilh&isst eine zeitnahe Verbesserung der

Schadstoffsituation nicht erwarten, da mit derigstéllung erst 2015 gerechnet werden kann.

Gemal § 40 Abs. 1 BImSchG i.V.m. § 45 StVO koénnmanLuftreinhalteplan ausfiihrbare

verkehrsbeschrankende Mal3nahmen festgelegt werden.

In Betracht kommt hier eine Sperrung der Luxemburg§tgale fur den LKW-Verkehr.
Voraussetzung hierfur ist, dass eine geeignete itlmigsstrecke zur Verflgung steht.
AulRerdem darf es nicht zur Verlagerung des VerkabfsNebenstrecken kommen, die eine
latente Gefahrdung fur die Bevolkerung bedeuterdetir

Erforderlich ist eine Verkehrsregelung, die den LKX&rkehr in den Ortsteilen Hermulheim

und Efferen von der Luxemburger Stral3e auf ander&ahrswege umleitet.

Die Stadt Hurth und insbesondere der Industriestdniinapsack verfiigen tber eine gute
Anbindung an die Bundesautobahn A 1 mit der Anssdtelle 106 — Hurth (Ausfahrziele

Hurth, Knapsack, Kierdorf) und damit an den KdélAetobahnring. Gemalf § 45 StVO ist die
verkehrsbehordliche Anordnung mdglich, den LKW-\&hk in und aus dem

Industriestandort Knapsack ausschliel3lich tbet.di®3 - Industriestral3e zur Anschlussstelle
Hurth der Bundesautobahn Al zu leiten. Gleichzestigm Bereich der Anschlussstelle KéIn-
Klettenberg die Sperrung der Abfahrt bzw. Zufahut die B 265 — Luxemburger Stral3e in
Richtung Hurth fur LKW > 3,5 t anzuordnen. Ausgemoem von diesen Sperrungen sind

Lieferverkehre in die Ortslage.

Einzelheiten zur genauen Verkehrsfihrung sowie ketekAnordnungen werden von den
zustandigen ortlichen Verkehrsbehorden in Abstimgnumit der Bezirksregierung Koln
getroffen. Die Anforderungen an Gefahrguttranspeite hierbei zu bericksichtigen. Sollte
sich in 2013 auf Basis der Messdaten 2012 zeigass die umgesetzten MalRhahmen nicht
dazu fuhren, die Luftbelastung in Hirth nachhattig verbessern, so wird die temporéare
Sperrung der Luxemburger Stral3e bis zur Fertigstgllder Umgehungsstral3e fiur SNOB
bzw. LKW Uber 3,5 t geprft.
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5.2.1.4 M 22 - Hirther Stadtbus

In Hurth sind aktuell 7 Buslinien in Betrieb, didlea Hurther Stadtteile Uber ein
Gesamtstreckennetz mit ca. 44 km Lange erschlieBenverden 184 Haltestellen mit 13
Linienbussen angefahren. Dariber hinaus verkehrashn z Verstarkerwagen im
Erganzungsverkehr fur die Schule. Die Jahresfetdieg betrug im Jahr 2009 1,2 Mio. km.
Mit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2010 wurde eihénie mangels

Fahrgastinanspruchnahme eingestellt, daftir ginge zeue Linien in Betrieb, die zwischen
Hurth-Mitte und Fischenich sowie zwischen Hurth4glitund Hermulheim-Stadtbahn

verkehren

Stadtbuslinien

@ Hurth Mitte - Alstadten-Burbach - @ Hiirth Mitte - Efferen Hiirth Mitte - Alt Hirth - @FFFy Hurth Mitte - Kalscheuren -
Kendenich - Fischenich Fischenich

Gleuel - Berrenrath
Hiirth Mitte - Alt Hirth -

Knapsack T el Tk

@ Knapsack - Hiirth Mitte -
Efferen Friedhof

nach Koin

@ Sielsdorf - Gleuel - Berrenrath -
Knapsack - Kendenich

nach Frechen

Regionalbuslinien
€D Hirth Mitte - Briihl Mitte

Hiirth Mitte - Stotzheim -
Sielsdorf - Gleuel - Frechen

Hermiilheim - Hiirth Mitte - Gleuel
Frechen - Bergheim

w’ nach Briih!

Berrenrath - Gleusl - nach Erftstadt
Stotzheim - Kaln Hbf. D

Iziglr;?c\.lr.:helm - Erftstadt - : S‘tadm/ﬁl’k%t

Abb. 5.2/3: Liniennetzplan Stadtbus Hurth (Stand 12/200912009)
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Erganzt wird das Angebot durch die finf Regiondibien, die durch das Hurther
Stadtgebiet fiihren und eine Anbindung an die Stidta, Frechen, Bergheim, Erftstadt und
Bruhl ermdglichen. Der Knotenpunkt fur fast allerthi@r Stadtbuslinien des Stadtbusnetzes
liegt in HUrth-Mitte am ZOB (Zentraler Omnibusbaloflam Einkaufszentrum Hurth Park).

Seit der Grindung und Inbetriebnahme des Stadtbusgeegen die Fahrgastzahlen jahrlich
kontinuierlich an. Im Jahr 1998 nahmen 1,1 Mio.rgakte das Angebot in Anspruch, im Jahr
2009 waren es bereits 3,5 Mio. Fahrgaste.

3,46
35 3,40 )

= N
o [N &)

Fahrgastzahlen (in Mio.)

=

0,5

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Abb. 5.2/4 Entwicklung der Fahrgastzahlen 1998 — 2009 (@u&WVH, 2010)

Der bisherige 15-Minuten-Takt wurde aus Kostenangginden im Jahr 2010 — zunachst
befristet auf ein Jahr — auf einen 20-Minuten-Takigestellt. Anschliel3end wird untersucht,

ob negative Auswirkungen auf die Fahrgastzahletzdegellen sind.

5.2.1.5M 23 - Erneuerung der Hurther Stadtbusflotte

Im Jahr 2009 wurde die komplette Busflotte erneuer neuen Fahrzeuge vom Typ Citaro
von Mercedes-Benz werden allesamt den aktuellen aelmwind sicherheitstechnischen
Anforderungen gerecht. So ist jeder Bus mit denaih Engel” versehen - einem Gutesiegel

fur besonders klimafreundliche Produkte und Dienstilingen.
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Die Busse entsprechen dem gegenwartigen europaigeibgasstandard. Die Motoren sind
nach EURO V inkl. EEV sowie mit Rulifiltern ausgésta Zudem verfligen sie Uber einen
SCR-Katalysator (Selective Catalytik Reduction),r dds Nachbehandlungslésung zur
Senkung von Stickoxiden in den Auspuff-Anlagen dieim den Katalysator wird der
Reagenzstoff ,AdBlue" gespritzt, eine 32,5-prozgatiWwasser-/Harnstofflosung. Die im
Motor produzierten Stickoxide werden in Stickstafid Wasser umgewandelt, was fur die
Umwelt weniger belastend ist. Die AdBlue-Harnstidfing befindet sich in einem separaten
Tank.

Die neuen Busse sind mit zwolf Metern Lange etwai2Meter langer als ihre Vorgénger und
bieten hierdurch vier Sitzplatze mehr als bishezr Btadtbusverkehr in Hurth wird in den
kommenden zehn Jahren von der RVK (Regionalverk&bin GmbH) im Auftrag der
Stadtwerke Hurth betrieben.

Die Linie 720, die auch Uber die Luxemburger Stréidert, wird teilweise mit neuen,
voraussichtlich ab Mitte 2011 eingesetzten Wass#bstssen befahren.

5.2.1.6M 24 - Hurther Bogen

Die Stadt Hurth hat in den vergangenen Jahren Higmther Bogen® als Stral3enverbindung
zwischen der B 265 (Luxemburger Straf3e) und dexf3gtr, Theresienhéhe®, an der u. a. das
Einkaufszentrum gelegen ist, realisiert. Diese (&irst die direkte Verbindung zwischen der
Bundesstral3e und dem Einkaufszentrum bzw. dentbiffeen Einrichtungen in Hurth-Mitte.
Sie ist im Juni 2008 fur den Verkehr freigegebemdea.

Der auf der B 265 von Suden kommende Verkehr netrichtung u. a. Einkaufszentrum
kann diese StralRenverbindung nutzen.
Die Luxemburger Stral3e zwischen dem Hurther Bogesh der Bonnstral3e wird hiermit

verkehrsméaRig entlastet.
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Abb. 5.2/5 Hirther Bogen (Quelle: Stadt Hirth)

5.2.2 Emittentengruppe Industrie

Fur die Bekampfung von Luftschadstoffen industeiell Ursprungs kodnnen die
verantwortlichen Behorden Anordnungen nach zwei horschriften treffen: § 17

BImSchG betrifft die genehmigungsbedirftigen und Z& BImSchG die nicht

genehmigungsbeddrftigen Anlagen. Zur Begrindung Aeordnungen kann auf die
Verordnung uUber Immissionswerte fur Schadstoffelén Luft (39. BImSchV) und auf das
Rechtsbiindel u. a. aus der Technischen AnleitundReinhaltung der Luft (TA Luft) sowie

der Verordnung uber Grof3feuerungs- und Gasturbmiagan (13. BImSchV) und der
Verordnung uber die Verbrennung und Mitverbrennwan Abfallen (17. BImSchV)

zuruckgegriffen werden. Die zur Durchfihrung des Teils des BImSchG, u. a. der
Luftqualitatsplanung vorgegebene 39. BImSchV vetfalen sogenannten ,Schutzgutbezug”
(Schutz der Gesundheit).
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Im Rahmen der Verhaltnismafigkeitsprifung von BgdéemBetroffener sollen mit geeigneten
Mitteln die Schadstoffeinwirkungen (Immissionen)f alie Wohnbevdélkerung gemindert
werden. Die Verordnung bindet ausschlie3lich die Handlung verpflichteten Behdrden.
Eine unmittelbare Wirkung fur die Anlagenbetreileatfaltet sie nicht. Damit die Behorden
Malnahmen gegen einen Betreiber anordnen kénnessemisie den Nachweis erbringen,
dass die konkrete Anlage einen relevanten Beituagen belastenden Schadstoffimmissionen
leistet. Wird eine Anordnung nach 8§ 17 BImSchG Hulee Regelungen der TA Luft bzw.
der 13. oder 17. BImSchV begriindet, so wird damit,@nlagenbezogener” Ansatz verfolgt.
Die Anordnung richtet sich speziell gegen die inded austretenden Luftschadstoffe
(Emissionen), die bereits unmittelbar in der Anlageickgehalten oder vermindert werden
sollen. Sowohl TA Luft als auch die 13. und 17. BichV sind letztlich verbindlich. Diese
Regelungen beinhalten die Verpflichtungen, Anlagemach dem Stand der
Luftreinhaltetechnik auszuristen. Mit der Novellieg der TA Luft im Jahre 2002 wurden
die Emissionsanforderungen fir nahezu alle genalmggpedirftigen Industrieanlagen
verscharft und durch die Aufsichtsbehdrden, u. & ®8ezirksregierungen bei den
Anlagenbetreibern umgesetzt.

Speziell fur GroRRfeuerungsanlagen (z.B. Kraftwerk@)rden in der 13. BImSchV mit
Wirksamkeit ab 01.01.2011 noch anspruchsvolleren@verte festgelegt. Mit einer weiteren
EU-weiten Minderung der zuldssigen Emissionswesten den nachsten Jahren durch das

Inkrafttreten der Industrieemissions-Richtlinie Jamuar 2011 zu rechnen.

5.2.2.1 M 25 - MinderungsmalRinahmen der Industrie

Genehmigungsbedurftige Anlagen sind in besondereraReM geeignet, schadliche
Umwelteinwirkungen hervorzurufen, z.B. durch EnossLuft verunreinigender Stoffe. Die
Verursacheranalyse des LANUV hat fur Hurth einertender Industrie von 9 % an der

NOy-Gesamtbelastung an der Luxemburger Stral3e ergeben.

Ziel dieses Luftreinhalteplanes ist es, durch Mmdgsmaflinahmen der Industrie bis zum
Jahr 2015 die Gesamtbelastung an/N® 2 pg/mzu senken (Basis Jahr 2008).

Bei der Betrachtung des industriellen Beitragesd such die aktuellen Genehmigungs-

verfahren nach BImSchG zu betrachten. Dies istaitedie Errichtung des Gas- und
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Dampfturbinen-Kraftwerkes der Fa. Statkraft im Chegrark Hurth. Die Immissionsprognose

fur dieses GuD-Kraftwerk ergab eine irrelevanteatziselastung fir Stickstoffdioxid NO

5.2.2.1.1 M 26 - Evonik Carbon Black GmbH, Werk Kalscheure

Der industrielle Verursacheranteil geht u. a. aaaheinen Beitrag der Fa. Evonik Carbon
Black GmbH, Werk Kalscheuren zurtick. Zwar entspeecderen Anlagen durchweg dem
Stand der Technik und die genehmigungsrechtlichegiagmdenen Volumenstréme und
Massenkonzentrationen  werden regelmalig untersamrit dennoch tragt die
produktionsabhangige Gesamtfracht anNEthissionen zur Luftbelastung in Hurth bei.

Zur Verbesserung der Immissionssituation in Huehdich die Evonik Carbon Black GmbH,
Werk Kalscheuren zu verschiedenen freiwilligen tdbem Stand der Technik hinausgehenden

Maflnahmen in den Produktionsanlagen bereit erkdées sind im Einzelnen:

1.) Installation einer vom Prozessleitsystem gesten Sauerstoffregelung an den Kesseln 3,
4 und 5 der Nachverbrennungsanlagen fur RestgadesttBroduktion von Industrieruf3en, um
durch eine verbesserte Prozessfiihrung mit geringedrneftiiberschuss die Sekundar-NO

Bildung zu verringern. Die MalRnahmen werden bigé&/012 umgesetzt.

2.) Optimierung der Restgas-/Luftverhéltnisse ber &ekundarlufteinspeisung in den
Brennkammern der Nachverbrennungsanlagen mit Kejsdl, 5 und 6, um durch eine

verbesserte Verbrennungsluftstufung die Sekundg-Bildung zu verringern.

3.) Optimierung der Restgas-/Luftverhaltnisse legi dachverbrennung des Restgases an den
Trommeltrocknern, um durch eine verbesserte Veraregssituation die Sekundar-NO

Bildung zu verringern.

5.2.2.1.2 M 27 — Basell Polyolefine GmbH

Wesentliche Emittenten am Standort Wesseling saten den Ethylenanlagen das Kraftwerk
und die Gasturbine. Die genehmigte Emissionskonaeom fir die Ofen der Ethylenanlagen
liegt bei 80 mg/m NO, und damit unter dem geltenden Grenzwert von 106mhdO, der
13. BImSchV.
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Kraftwerk — Kessel 2 - 5

Die seit Anfang 2011 geltenden verscharften Emisgjcenzwerte der 13. BImSchV fir das
Kraftwerk werden eingehalten. Diese Werte liegenI@D — 200 mg/fh(je nach Brennstoff)
bei der Halfte der bisherigen Grenzwerte. Um diedngeren Grenzwerte erreichen zu
konnen, wurde das Kraftwerk mit stickoxidarmen Bremm, Rauchgasrezirkulation und einer

Entstickungsanlage nach dem Prinzip der selekivemtkatalytischen Reduktion ausgerustet.

Kraftwerk — Gasturbine
Die Emissionskonzentration der Gasturbine liegzeiebei weniger als 110 mg?mand wird
bis zum 1.10.2012 auf 75 mgfreduziert. Diese Reduzierung erfolgt durch Optinnigr der

Brennerbetriebsweise.

Die freiwillig durchzufihrenden Maflinahmen (M 26 + 2F) werden von der Bezirks-

regierung Koln auf inre Umsetzung Uberprift.

5.2.3 Sonstige MalRnahmen
5.2.3.1 M 28 - Aktionsbindnis des Handwerks zur Sicherungler Luftgute

in der Luxemburger Stral3e in Hrth
Die Handwerkskammer zu Koln, die KreishandwerkeafichRhein-Erft und deren
angeschlossene Innungen wollen mit der Vereinbamkigonsbiindnis des Handwerks zur
Sicherung der Luftgute in der Luxemburger StraRkliinth” durch informative MalRhahmen
zur Sensibilisierung von Mitgliedsbetrieben zur H&imng der Luftgute in Hurth aktiv
beitragen. Dies geschieht durch folgende MalRnahmen:

Sensibilisierung der Mitgliedsunternehmen fir Umwet- und Klimaschutz

Die Handwerkskammer zu Koéln und die Kreishandwesgleaft Rhein-Erft sensibilisieren

ihre Mitgliedsunternehmen fir Klima- und Umweltstiaalinahmen. Sie werben fir
Energieeffizienz (Energieeinsparung in der Produkti energetische Gebaudesanierung,
Einsatz von Systemen zur Nutzung erneuerbarer Emewgnd zur Einsatzoptimierung des

Fuhrparks) in den Mitgliedsunternehmen.
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Sensibilisierung in Publikationen

Die Handwerkskammer zu Kdoln berichtet in ihrer Fkdilon “Stimme des Handwerks" zu
der Luftschadstoffsituation in Hurth und wirbt blefen Mitgliedsunternehmen fir die zuvor
genannten schadstoffreduzierenden MalRnahmen. Dégshé@ndwerkerschaft publiziert in

entsprechender Weise in ihrem Magazin “Meisterhrief

Die Bundnispartner werben bei ihren Mitgliedsunternrehmen darum

a) Kunden hinsichtlich energetischer GebaudesaniewnthEinsatz von Systemen zur
Nutzung erneuerbarer Energien zu beraten und zwgethung solcher Malinahmen zu
motivieren;

b) bei der Erbringung von Dienstleistungen, deren tuegsorte nicht im unmittelbaren
Einzugsbereich des betroffenen Abschnitts der Lueger Stralie liegen oder die
nicht ausschlie3lich tber diesen Teil erschlossed, sn den Verkehrsspitzenzeiten
den kritischen Bereich moéglichst zu umfahren;

c) Fahrzeuge nachzuristen, sofern ein zur Minderung 8tickoxiden geeignetes

Nachristungssystem fur den jeweiligen Fahrzeugtyp/arkt verfligbar ist.

5.2.3.2 M 29 - Fernwarme in der Stadt Hlrth

Die Stadt Hurth verfolgt seit Jahren den konseqrerdusbau des Fernwarmenetzes,
ursprunglich aus der Notwendigkeit heraus, die amlenstaub belastete Luftqualitat zu

verbessern.

Die Warme wird zu rd. 85 % aus dem Kraft-Warme-Klappgs-Prozess des Goldenberg-

Kraftwerks in Hurth-Knapsack gewonnen und in das\Wwérmenetz eingespeist.
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Abb. 5.2/7. Fernwarmeversorgungsnetz mit HauptleitungszufQuelle: SWH, 2010)
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Fernwirme Heizél EL | Einsparung
RWE DEGUSSA| Summe
Warme aus KWK [MWh/a] 270.869 -
Abwarme [MWh/a] - 39.213 310.082
Netzverlust Fernwérme 22.5%
Nettowarme [MWh/a] 209.923 30.390 240.313 240.313
Energieaufwandszahl 43% - -
Nutzungsgrad Olkessel 3 = 80%
Primadrenergieaufwand [MwWh/a] 116.474 - 116.474 300.392 183.918
bzw. kg SKE/a] | 14.302.967 - 14.302.967 | 36.888.130 | 22.585.163
Substitution HEL [a] - - - - 30.039.194
Emissionen
CcOo, kg/a] | 47.754.205 - 47.754.205 | 87.113.662 | 39.359.457
SO, [kg/al 14.792 - 14.792 212.677 197.885
NO, [ka/al 31.331 - 31.331 77.201 45.869

Tab. 5.2/2 Umweltbilanz Fernwarme (Quelle: SWH, 2010)

Die im Jahr 2009 in Hirth verwendete Fernwarme peitist einer zu verfeuernden
Heiz6lmenge von etwa 30 Millionen Litern und damiiher Einsparung von rund 46 Tonnen
Stickoxiden (NQ), 198 Tonnen Schwefeldioxid (S0 sowie fast 40.000 Tonnen
Kohlendioxid (CQ), die nicht durch fossile Brennstoffe in Hurtheeitungen freigesetzt

werden.

Ein grol3er Teil der Hurther Burger erhalt Fernwéarmoen Zwecke der Raumheizung und
Wassererwarmung. Mittlerweile heizen Uber 50 %Higrther Burger mit Fernwarme, 6.000

Haushalte mit einer Anschlussleistung von rd. 1&gMvatt sind an das 130 Kilometer lange
Netz angeschlossen. In einigen Ortsteilen wie Beath, Alstadten-Burbach und Stotzheim
liegt der Anschlussgrad zwischen 70 und 80 %, imi@déheim-Mitte sogar bei 100 %.

Der weitere Ausbau des Fernwarmenetzes ist gepkiat.zum Jahr 2015 sollen 6.600

Haushalte an das Netz angeschlossen sein. DiessibaAuwird sich positiv die N©

Belastung auswirken.
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Fernwarmeversorgung gsmdtwe,kem
Kennzahlen /Vertragsleistung - et
Jahr 1998 2009 2015
?gg Vertragsleistung [Mw] 97 163 190
180 Warmenetzeinspeisung [MWh] 190.000 310.000 350.000
170 Hausanschliisse [Stck]  3.300 5.699 6.600
; 160 Netzléinge [km] 100 130 140 '-|
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Abb. 5.2/8 Quelle: Stadtwerke Hurth

5.2.3.3 M 30 - Container-Terminal KCG Knapsack Cargo GmbH

Im Jahr 2001 wurde die KCG Knapsack Cargo GmbH.@Gsprozentige Tochtergesellschaft
der Infraserv Knapsack mit dem Zweck des Betriabess offentlichen Container-Terminals
im Chemiepark Knapsack gegriindet. Heute sind neleerinfraServ Knapsack die Hafen-
und Guterverkehr KéIn AG und die CTS Container-TieahGmbH Gesellschafter der KCG.
Der operative Betrieb wurde im Jahr 2002 aufgenomrmefgrund der steigenden Nachfrage

wurde das Terminal zuletzt in 2007 ausgebaut.

Das Leistungsangebot der KCG ist auf alle Artenkaesbinierten Verkehrs ausgerichtet. Ein
Schwerpunkt ist die Durchfihrung von ChemietrantgmorDas Knapsacker Terminal dient
als Ergéanzung im Kdélner Studen zu den bestehendenidas Koéln-Eifeltor (DB) und Koéln-
Niehl-Hafen (CTS). Eine tagliche Zugverbindung (F0Q-besteht zwischen Knapsack und
KdIn-Niehl-Hafen.
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Abb. 5.2/9 Entwicklung der Container-Umschlagszahlen (TEUransport Equivalent
Unit = 20ft) und LKW-Fahrten 2003-2009 (QleeKCG, 2010)

Der Hafen Ko&In-Niehl mit seinem Container-Terminatl Drehpunkt flr nationalen und
internationalen Verkehr in der Kolner Region RistguUbersee. Fir den Chemiepark
Knapsack erschlief3t sich dadurch der wichtige magonale Transportweg zu den Héfen in
Antwerpen, Rotterdam und Amsterdam per Binnenscliffenfalls konnen die deutsche

Seehéfen Bremen und Hamburg per Zug via Niehl@teverden.

Die Lieferverkehre von und
nach Knapsack konzentrieren
sich demzufolge auf die
Verbindung zum KoéIn-Niehl-
Hafen. Aufgrund der Lage des
CTS im Kolner Norden und

seiner Anbindung an die Al

AK Kéln-s

geht die KCG davon aus, das
nur wenige LKW-

Transportfahrten  Gber  die
Luxemburger Stral3e fuhren. 7 _
Fahrten zum UmschlagbahnhofAbb' 5.2/10: Wegeverbindung KCG — CTS, Quelle: KQG10

KdlIn-Eifeltor vom Terminal Knapsack erfolgen nursehr geringem Umfang.
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Es ist anzunehmen, dass Im- oder Export-Ladungod®sr fir den Kélner Stiden via KCG
aus Koln-Niehl kommt, und damit Transporte auch def Luxemburgerstral3e entfallen.

Diese Annahme l&sst sich jedoch nicht quantifiziere

Insgesamt stammen etwa 45-50 % der Umschlage vapdacker Unternehmen. 45 % der

Fahrten von bzw. in den Chemiepark ist als Gefatgglkiennzeichnet.

Nach einem kontinuierlichen Anstieg der Containenddhlagszahlen ist seit dem Jahr 2008
eine Abnahme zu verzeichnen, die laut Aussage de6G Km Zusammenhang mit der

Weltwirtschafts- und -finanzkrise zu begrinden ist.

Ziel ist es, bis zum Jahr 2015 weitere Transpaoteder Stral3e auf die Schiene zu verlagern.

5.3 Ablauf des Beteiligungsverfahrens

Auf der Grundlage des 8§ 47 Abs. 5 und 5a BImSchGrdewuder Entwurf des
Luftreinhalteplans Hirth in das Beteiligungsver&hgegeben.

Die Veroffentlichung im Amtsblatt der Bezirksregiag Koln und in der Zeitung erfolgte am
06.06.2011. Der Entwurf des Luftreinhalteplans Hueg in der Zeit vom 06.06.2011 bis
05.07.2011 im Rathaus der Stadt Hurth und bei degirBsregierung Koln offentlich aus.
AulRerdem war der Entwurf des Luftreinhalteplans thittiber das Internet bei der

Bezirksregierung Koln und der Stadt Hirth abrufbar.

Die Frist fur die Einreichung von Stellungnahmedete am 19.07.2011.

Die im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung eingegenen Einwendungen wurden
analysiert und bewertet. Es wurden insgesamt 4 &mdwngen vorgetragen. Diese mahnen
Uberwiegend einen starkeren Gesundheitsschutz eedligerung an. Die MalRnahmen des
Luftreinhalteplanes werden teilweise als nicht aicsrend angesehen. So wird beispielsweise
die sofortige Sperrung der Luxemburger StralBe fén dKW-Verkehr gefordert. Die
sofortige Sperrung wurde jedoch angesichts moglichéderer MaRnahmen — hier die
umfangreichen Selbstverpflichtungserklarungen desaosassigen Industrieunternehmen und
Speditionen — und der Bedeutung des Industriestesiddirth zum jetzigen Zeitpunkt

verworfen.
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Von anderer Seite wird der Verzicht auf den Bau dergehungsstrale B 265n gefordert,
weil nach Auffassung der Einwender diese unnotigest&h verursacht und zusatzlichen
Verkehr anziehen werde. Im Rahmen des Planfesistglerfahrens zum Bau der
UmgehungsstralRe B 265n wurde jedoch eine Entladturtdermilheim prognostiziert.

Dartber hinaus wurde eine aktive Verkehrslenkungtdeine geeignete Beschilderung auf
den Bundesautobahnen gefordert. Die BeschilderurigAatobahnen unterliegt strengen
Vorgaben und ist regionalen Winschen nicht zugéhgliediglich eine Optimierung der

Beschilderung an der Parallelfahrbahn der Ausfahigiemdoglich und wird derzeit gepruft.

Die beflrchtete Verlagerung des LKW-Verkehrs in \Wgébiete wird bei der Entscheidung
uber eine Sperrung der Luxemburger Stral3e zu bgiditigen sein.

5.4 Hinweis fur immissionsschutzrechtliche Genehmigung&rfahren

Bei Neu- oder Anderungsgenehmigungen von immissngzrechtlich
genehmigungspflichtigen Anlagen kann es auf Gruerdb@sonderen Belastungssituation im
Luftreinhalteplangebiet im Einzelfall erforderlictsein, vor einer Anwendung der
Irrelevanzklausel im Sinne von Nr. 4.2.2 a) TA Lzt prifen, ob die Schwelle der Irrelevanz
von 3,0 vom Hundert reduziert werden muss. Nach ale@uellen Rechtsprechung sind
insoweit jedoch jedenfalls Zusatzbelastungen vob vdgm Hundert der Gesamtanlage
zulassig, sofern kein atypischer Sachverhalt vgilie

Sowohl die bundesweit maRgebliche Kommentarlitetatals auch die hierauf Bezug
nehmende oberverwaltungsgerichtliche Rechtspre¢fwegschiedener Bundeslander gehen
namlich davon aus, dass es in Einzelfallen — urgl alech unabhangig von bestehenden
Luftreinhalteplanen - an einer Bindungswirkung theelevanzklauseln der TA Luft fehlen
kann. Zwar handelt es sich bei der TA Luft um eim@rmkonkretisierende
Verwaltungsvorschrift, an die die Verwaltung graattlich gebunden ist. Zu bertcksichtigen

ist aber, dass es sich bei der TA Luft um einengetetzliche Norm handelt, die lediglich fur

15
Hansmann, TA Luft, Nr. 4.2, Rn. 38 und vor. NrRh. 20; Jarass, BImSchG, § 5, Rn. 17

16 OVG NRW, Urteil vom 10.6.2008, Az: 8 D 103/07.AKdimom 9.12.2009, Az: 8 D 6/08.AK; Prof.

Seibert, DVBI 2011, S. 391 (395 f.); VGH Kasseltdirvom 24.9.2008, Az: 6 C 1600/07.
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den Regelfall gefasst werden konnte. In den Falledlenen die Anwendung der Vorschrift
daher nicht dem hoherrangigen materiellen Rechspecht oder wenn ein atypischer
Sachverhalt zu beurteilen ist, kann eine einsclada& Auslegung der untergesetzlichen
Regelungen durch die Verwaltungsbehorde erforderlgein.  Ein Verstol3 gegen
hoherrangiges Recht kann in Bezug auf die Irrelekianisel der Nr. 4.2.2 a) TA Luft etwa

vorliegen, wenn der malRgebende Immissionswert ralshnur geringfiigig Gberschritten ist
und wenn an einem Beurteilungspunkt mehrere Anlagent vergleichbaren
Immissionsbeitragen einwirken kdnnen. Eine Sumnmgrer Beitrage von deutlich tber 3 %
kann dann nicht mehr als gesetzeskonform angeselgden. Die Schadlichkeit von
Umwelteinwirkungen ist namlich nach MalRRgabe des BIB;SchG aus der Sicht des
Akzeptors zu beurteilen. Dartber hinaus kann eirsdd® gegen hoherrangiges Recht auch
gegeben sein, wenn die in einem Luftreinhalteplang@sehenen MalRnahmen i.S.v. § 47

BImSchG i.V.m. der 39. BImSchV durch Regelungen B&rLuft unterlaufen wirden. Mit
Hilfe der Luftreinhalteplanung, werden etwa umfagne — mit den Umweltzonen und
Fahrverboten insbesondere verkehrliche — Mal3nahfestgesetzt, um die Grenzwerte
innerhalb den von der EU vorgegebenen Fristen Barhau kénnen und dementsprechend
ein Vertragsverletzungsverfahren zu vermeiden. Eimeh diese MalRnahmen mit groRem
Aufwand erreichte oft minimale Verbesserung der t&/ez.B. 1ug/m3 PMyg) kann aber
schon durch ein einziges weiteres Genehmigungswveria unter Ausschopfung der
Irrelevanzklausel wieder zunichte gemacht werdeB. (2 % entsprechend 1;,@)/m3 PMy).

In diesen Fallen muss die Irrelevanzklausel dalesetzeskonform dahin ausgelegt werden,
dass nur Immissionsbeitrage als irrelevant angeseleeden konnen, die deutlich unter der
3 % Grenze (also vielmehr etwa bei dem alten Went I %) liegen. Dabei kann aber wohl
nach der aktuellen Rechtsprechung jedenfalls lesrefusatzbelastung von unter 1 % von
einem irrelevanten Beitrag ausgegangen werden.uldearhinaus ist die Irrelevanzregelung
der TA Luft aber auch bei einer atypischen Sachalespestaltung nicht anwendbar. Eine
solche kann etwa vorliegen, wenn sich die Beitgiger Anlage zum Jahresmittelwert und zu
den Kurzzeitwerten (Tages- und Stundenmittelwent)der Hohe des jeweiligen Anteils
deutlich unterscheiden. Die Irrelevanzklauselltstelr auf den Jahresmittelwert ab. Weicht

der Kurzzeitwert deutlich von dem Jahreswert ndmnaab, liegt ein vom Vorschriftengeber
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nicht geregelter atypischer Sachverhalt vor (z. Hampagnenbetrieb¥) In diesen
Einzelfallen kann dann auch die Irrelevanzschwélle den Jahresmittelwert unter 1%

lieger'®.

5.5 Abwagung der Mal3hahmen

Bei der Abwagung zwischen den in Frage kommendeflindlamen sind der Verursacher-
anteil und der Grundsatz der VerhaltnismaRigkeibetiicksichtigen. Vor allem MalRnahmen,
die in die Rechte Dritter eingreifen und in den LRBfgenommen werden, missen

entsprechend den gesetzlichen Vorgaben nachfolgénigeien erfullen.

Sie missen
1. zu einer dauerhaften Verminderung von Luftverungeingen fihren,
2. entsprechend ihrem Anteil gegen die relevanten igaaher gerichtet sein und

3. insgesamt verhaltnismalig, also geeignet, erfaatkenind angemessen sein.

zu 1. Dauerhafte Verminderung von Luftverunreinigungen

Fur den LRP missen MalRnahmen ausgewahlt werden,sidie auf eine dauerhafte
Absenkung der Luftbelastung auswirken. Besonderttemiund langfristig ausgelegte
Festlegungen werden sich nachhaltig auf die Lufi@auswirken. Dazu gehoért eine weitere
Um- und Nachristung der Fahrzeugflotten, der Baw dengehungsstralle B 265n,

Verbesserungsmaflinahmen an Industrieanlagen sowerevelalinahmen.

zu 2. Relevante Verursacher
Beim Verursacheranteil sind diejenigen Emittent@mahzuziehen, die mit einem Beitrag
> 3 % zu der Immissionssituation beitragen. Eirethdlb dieser Schwelle liegender Beitrag

ist nach TA Luft irrelevant.

Die Grenzwerttberschreitungen beim N®eruhen ganz Uberwiegend auf den starken
stralRenverkehrlichen Belastungen an dem untersudBétastungsschwerpunkt, aul3erdem

auf Anteilen der Industrie.

17
Hansmann, TA Luft, Nr. 4.1, Rn. 21; vgl. auch OV®&W, Urteil vom 10. Juni 2008, Az: 8 D 103/07.AK

18
Prof. Seibert, DVBI 2011, S. 391 (396)
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Der Hauptverursacher der lokalen Belastung istkdefVerkehr. Weitere relevante Beitrage
ergeben sich aus dem regionalem Hintergrund und lddustrie. Bei dem regionalen
Hintergrund handelt es sich um eine in ihrer genaderkunft nicht eindeutig bestimmbare
Mischung von verschiedenen Verursachern. In deeR&gd dies Schadstoffbelastungen, die
Uber grof3e Entfernungen durch meteorologische iiSs#l zugetragen werden und die nicht

unmittelbar durch gezielte MaBhahmen bekampft wekdenen.

Da der ,regionale Hintergrund also durch lokale fdahmen nicht beeinflussbar ist, wird
der Schwerpunkt der kiinftigen Aktivitaten auf derakfahrzeugverkehr und die Industrie zu

richten sein.

Ganz unbehandelt lassen darf man das Phanomemigbér Daher muss durch geeignete
Mittel wenigstens eine mittelbare Verbesserung dsgonalen Hintergrunds angestrebt
werden. Hier eignen sich naturgemal’ flachig augtel®alRnahmen am besten, um die
ebenfalls flachig wirkende Hintergrundbelastungrimgrern zu kénnen. Selbst kleine Erfolge
auf der Ebene des regionalen Hintergrunds sindgrofier Bedeutung, denn sie senken das
dauerhafte Grundbelastungslevel fir eine ganzedRegmd bewirken, dass dafir z. T. auf

gravierende Einschrankungen auf lokaler Ebene sfetei werden kann.

Der Verkehr ist als wesentlicher Verursacher derstzigstellenden lokalen
Schadstoffbelastungen unmittelbar durch gezielt@Mdamen beeinflussbar. Bezogen auf die
Stickstoffdioxidbelastung ist der lokale Anteil d&erkehrs an der Immissionssituation
tberall hoher als der Anteil des regionalen Himanges. Dabei kann der Verkehr sogar noch
differenzierter betrachtet werden. So ist nachgsenedass ein schweres Nutzfahrzeug mehr
als die zehnfache Menge an Luftschadstoffen al®yeimaler Pkw emittiert. Dartber hinaus
hat das LANUV weitere Unterscheidungskriterien @ngn Analysen definiert und beurteilt.
So ergibt sich insgesamt ein Betrachtungsfeld, wsht deutlich auf die unmittelbar
beeinflussbaren Verursacher schliel3en lasst. Daipgideutlich, dass der Straf3enverkehr in
Bezug auf die N@Belastungen den bedeutendsten Beitrag leistet.

zu 3. Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit
Die hier getroffenen MalRnahmen zur Luftreinhalteplag unterliegen schliel3lich auch dem
Grundsatz  der  VerhaltnismaRigkeit, auch , Verhatt@8igkeitsprinzip®  oder
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,UbermaRverbot* genannt. Die MalRnahmen sind dabei ginen in ihrer Gesamtheit, also
als Mallnahmenbiindel zu beurteilen, zum anderenaaioérin ihrer Wirkung gegeneinander
abzuwagen. Je nach Intensitat des Eingriffs inebestde Rechte ist es angezeigt, auch zu

einzelnen MalRnahmen insbesondere deren Angemesgdesgunders zu begrinden.

Eingreifende MalRnahmen erfordern immer eine gaské&zl Grundlage (,Vorbehalt des
Gesetzes"). Die in dem MalRnahmenkatalog festgeled@lRnahmen, die Eingriffe in
dieRechte Betroffener darstellen, stutzen sichdaug8§ 47 und 48a BImSchG und von diesen
ausgehend zunéchst auf die 88 17, 24 und 40 BiImSda@u auf die 39. und die 35.
BImSchV, fur verkehrliche Beschrankungen auch ad$ $tVO.

Daneben enthalten die MalRnahmenkataloge auch Mitded zur Verbesserung der

Luftqualitat im Stadtgebiet beitragen, ohne einectirRseingriff vorzunehmen.

Das VerhaltnismaRigkeitsprinzip fordert zum Schubz GbermaRigem Eingriff des Staates,
dass die gewahlten MalRnahmen

e geeignet,

» erforderlich und

» verhaltnismaRig im engeren Sinn, also zumutbar bngemessen sind.

Geeignet sind die MalBhahmen, wenn sie zweckori¢ngiead, also dem Erreichen des
angestrebten Ziels dienen und mit ihm in direktamanmenhang stehen. Die ausgewdahlten
Malnahmen stehen allesamt in direktem Zusammenhaitgder Verbesserung der
Luftqualitat im Stadtgebiet. Ihre Ansatze sind wstliedlich (Verkehr, Infrastruktur etc.), die
Zielrichtung ist aber vorrangig oder zumindest inebneffekt auf die Reduzierung der
Emission von Luftschadstoffen oder deren Aufwirlnglgerichtet. Sie sind somit geeignet im
Sinne des VerhaltnismaRigkeitsprinzips.

Erforderlich ist eine MalBhahme dann, wenn kein endd und gleich geeignetes Mittel zur
Verfugung steht. Fir den LRP Hurth wurden unteestliche geeignete MalRnahmen
festgelegt. Die Mallnahmen, die keinen Rechtseingnithalten, reichen aber alleine nicht
aus, um den angestrebten Zweck, namlich die dafterhaSenkung der

Luftschadstoffbelastung unter die gesetzlichen @memte, zu erreichen. Die Uber die

Messstellen des LANUV ermittelte Belastungssituaist vielmehr so gravierend, dass eine
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Abwagung innerhalb der Gruppe der geeigneten Miitght zielfuhrend ist. Warden im Zuge
einer derartigen Abwéagung einzelne Malihahmen welgergroReren Milde anderer Mittel
aus dem MaRnahmenblndel gestrichen, ware damiAwieck des Plans gefahrdet. Denn das
angestrebte Ziel kann in Kenntnis der aktuelleraBingssituation nur erreicht werden, wenn
alle aufgefihrten MalRnahmen gemeinsam wirken kéniesofern muss sich die interne

Abwagung der Mittel hinsichtlich ihrer Erforderlikgit auf ein Minimum reduzieren.

Die geeigneten und erforderlichen Mallnahmen des HRRh muissen schliel3lich auch
verhaltnismaflig im engeren Sinn sein, d. h. diecldudie rechtseingreifenden Mittel
hervorgerufenen Belastungen durfen nicht deutlici®ea Verhaltnis zu den erwarteten
Erfolgen stehen. Sie missen vor diesem Hintergtiinddie Betroffenen zumutbar und
angemessen sein.

Die hier getroffenen MalRBhahmen dienen der Einhgltdar Grenzwerte. Sie sollen den
Wirtschaftsstandort Hurth nicht schadigen und nickiazu fihren, dass die

Schadstoffbelastung in andere Bereiche verlaged. wi

Eine umstrittene Mal3nhahme des Luftreinhalteplani@shHst die mdgliche Anordnung einer
temporaren LKW-Sperrung auf der Luxemburger Stré&iee besondere Inanspruchnahme
dieser Fahrzeuggruppe resultiert aus dem hohernrdéaeranteil an der N@Belastung vor
Ort. AuRBerdem dient die Luxemburger Stral3e als ditstnecke zwischen den Autobahnen
Al und A4. Daruber hinaus ist nachgewiesen, dass@&iweres Nutzfahrzeug mehr als die
zehnfache Menge an Luftschadstoffen gegeniiber emmmalen PKW emittiert. Aus den
vorgenannten Grinden ist die Angemessenheit der ndfafle im engeren Sinne

gewahrleistet.

Die weiteren MalRnahmen des Mal3nahmenkataloges nsaid mit einem Rechtseingriff
verbunden. Wie bereits dargestellt, war eine Beésdtung auf allein diese MalRnahmen
jedoch nicht méglich, da sie alleine nicht ausreighdie Immissionssituation signifikant zu

verbessern.
Die Umsetzbarkeit und Wirksamkeit aller Mal3nahnm&ngegeben. Sie widersprechen auch

nicht den Zielen und Grundsatzen der Raumordnugbamdesplanung gemal § 47 Abs. 3
BImSchG.
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5.6 Auswirkungen der MalRnahmen auf die Larmbelastung

Nach einem Erlass des MKULNV sollen Mal3hahmen zenb¥sserung der Luftqualitat auch

die Auswirkungen auf den Larm im Sinne einer qga#iren Betrachtung berucksichtigen.

Eine Verbesserung der Luftqualitat darf nicht niitee Verschlechterung des Larmschutzes
einhergehen.

Nach einer qualitativen Abschatzung der beschriebdvialinahmen wird die Larmsituation

im Plangebiet nicht negativ beeinflusst.

MalRnahmen, die zur Verkehrsvermeidung, insbesondertg Verringerung des
Schwerlastanteils am Verkehrsautfkommen dienen, ewerdich auch Larm mindernd
auswirken. Eine Verstetigung des Verkehrsflussed bhenfalls keine negativen

Auswirkungen auf die Larmsituation.

5.7 Vorgesehener Zeitplan
Die Einhaltung der Grenzwerte lasst sich nur inabusmenarbeit mit verschiedenen Partnern
erreichen. Aufgrund der staatlichen Aufgabenvartgjl der Interessenlagen und der

umweltpolitischen Mdglichkeiten ist zur Realisiegutles Luftreinhalteplans die Mitarbeit der

- Stadt Harth,

- Polizei,

- Verkehrsbetriebe,

- Branchen-, Berufs- und Fachorganisationen aud\leschaft sowie
- Interessensverbande der Bereiche Verkehr und Umwe

- Vertreter der Industrie

erforderlich.
Die kontinuierliche Uberprifung der Wirksamkeit dé&falRnahmen erfolgt in einem

abgestimmten Zeitrahmen durch die nach EU-Ricletfinifestgelegte Uberprifung der

Immissionskonzentration (siehe Kapitel 5.6 — Wirgsikontrolle)

5.7.1 Bau der Umgehungsstral3e B 265 n
Die Fertigstellung der UmgehungsstralRe B 265 filislas Jahr 2015 geplant.
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5.7.2 Reduzierung des LKW-Verkehrs auf der Luxemburger Stral3e sowie

ggfls temporare Sperrung
Ob die freiwillige Selbstverpflichtung der ansassigunternehmen zu einer nachhaltigen
Reduzierung der LKW-Verkehre auf der Luxemburgeaf@ fihrt, wird fir den Zeitraum
vom 1.01.2012 bis zum 31.12.2012 uberpruft. ZuaetieZweck wiederholt die Stadt Hurth
die Verkehrzahlung an der Einmindung Luxemburgeaf3&t Industriestral3e (mindestens 2 x
in 2012) und teilt die Ergebnisse der Bezirksragigr Koln mit. Parallel dazu ermittelt das
LANUV den Jahresmittelwert 2012 fir N@m Hot Spot Luxemburger Stral3e. Sobald die

Ergebnisse vorliegen, werden diese den MitgliedemProjektgruppe vorgestellt. Zeigt sich
keine nachhaltige Verminderung der LKW-Fahrten we$ NQ-Jahresmittelwertes, wird
tber Art, Umfang und Dauer einer Sperrung der Luxemer Strafl3e fur den LKW-Verkehr

entschieden.

5.7.3 Beitrag der Industrie

Der Beitrag der Industrie an der Gesamtbelastuny@nsoll bis 2015 um 2 ugffrgesenkt
werden. Zum freiwilligen Beitrag der Evonik Carb8tack GmbH und Basell Polyolefine
GmbH, vgl. 5.2.2.1.

5.7.4 Ausbau des Fernwarmenetzes

Der Ausbau des Fernwarmenetzes auf insgesamt Bl&@€anschlisse erfolgt bis 2015.

5.8 Erfolgskontrolle

Die Erfolgskontrolle setzt sich aus einer Kontraler Umsetzung der MaRnahmen und einer
Kontrolle der Auswirkungen dieser Malnahmen zusamm®lit einer periodisch
durchgefuihrten Erfolgskontrolle soll Gberprift wengd ob die von verschiedenen Partnern in
eigener Verantwortung umzusetzenden MalBnahmen clditdd  realisiert
(=Umsetzungskontrolle) und inwieweit die gesteckteiele erreicht worden sind

(=Wirkungskontrolle).

Umsetzungskontrolle

Die Standortbestimmung bei der Umsetzung der Mafdeahauf der Vollzugsebene bedingt

eine periodische Uberpriifung des Umsetzungs- udidisstandes. Da sich die
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Rahmenbedingungen und Einflussfaktoren bei der lthueg von MalRnahmen verandern
konnen, ist im Rahmen der mal3nahmenorientiertetkugskontrolle die Méglichkeit von
flexiblen Anpassungen offen zu halten. Dies kanisfelsweise eine Intensivierung der
Anstrengungen, eine Anderung des Umsetzungszestptaler auch der Verzicht auf die
Weiterfihrung einer MalRnahme bedeuten. Wesenttitidabei, dass die Erkenntnisse der
wirkungsorientierten  Erfolgskontrolle mdglichst ¢hs und vollstandig fur eine
Neubeurteilung des Handlungsbedarfs in den verdehen Aktionsfeldern zur Verfiigung

stehen.
Die Bezirksregierung Koln wird daher in regelmafigelurnus eine Arbeitsgruppe
einberufen und die Umsetzung der Mallnahmen deseintilteplans Hirth begleiten und

Uberprifen.

Wirkungskontrolle

Das Messen und Beurteilen von Emissionen und Imaomes stellt die wesentliche

Grundlage dar, um den Erreichungsgrad der-R€duzierung zu Uberprifen. Damit ist es
moglich, den Erfolg der getroffenen MalRhahmen zaotdadlieren oder gegebenenfalls die
Malinahmen anzupassen.

Die Wirkungskontrolle besteht somit hauptsachlicarimj dass die Auswirkungen der

verschiedenen MalRnahmen auf die Luftqualitat ladifsgobachtet werden.

Die Kontrolle der Wirksamkeit besteht in der Erhegpuler aktuellen Immissionssituation und
deren Beurteilung hinsichtlich der Einhaltung deltgnden Grenzwerte. Die Datenerhebung

erfolgt durch Immissionsmessungen und/oder Modeltigen.

Zunachst werden die fortlaufenden Messungen des WANzur Wirkungsbetrachtung
herangezogen. Dabei missen die Messstationen Isarfitgt werden, die zur Ermittlung der
Hintergrundbelastung dienen, um meteorologischefliEse berlcksichtigen zu kénnen.
Modellrechnungen liefern ebenso geeignete Beurtgdkriterien um die Messungen zu
erganzen oder Gebiete zu beurteilen, an denen kasewerte vorliegen.

Als erfolgreich gilt eine MalRBhahme, wenn eine Réslung der Schadstoffbelastung in der

Luft festgestellt wird. Die Malinahme muss fiir emssagekraftige Erfolgskontrolle ihre
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volle Wirksamkeit mindestens Uber ein volles Kalemwhr entfaltet haben, damit die
Messungen des LANUV EU-Richtlinien konform und digrgebnisse direkt mit den
Ausgangsdaten aus dem Referenzjahr des Luftre@gialts vergleichbar sind.

Das LANUV wird deshalb in regelmafliigen Abstdndere dmmissionssituation zur

Erfolgskontrolle beurteilen und die Ergebnisse i@nElJ-Kommission berichten.

Sollten die Ergebnisse der Wirkungskontrolle in 2(Zeigen, dass mit der vollstandigen

Umsetzung aller Mal3nahmen des Luftreinhalteplacistmiie prognostizierten

Minderungseffekte erzielt wurden, wird durch diezBksregierung die Projektgruppe zur

Fortschreibung des Luftreinhalteplans einberufen.

6 Prognose der Belastung unter Beriicksichtigung der eplanten Mal3-

nahmen

6.1 Erlauterungen zum Prognoseverfahren

Fur die Belastungsprognose wurden Malnahmen ausVdeschlagen der Stadt Hurth
ausgewahlt, die von zentraler Bedeutung sind uet durch Berechnungsverfahren mit
vertretbarem Aufwand simulieren bzw. validierensi&s Nicht alle EinzelmalRnahmen
konnen auf rechnerische Weise hinsichtlich ihreswitkungen auf die Immissionswerte
beurteilt werden, da aussagekréaftige Datengrundlagd&/ergleichsmalistabe oder
Beurteilungsmethoden fehlen oder allenfalls mit erhéltnismallig hohem Aufwand zu
beschaffen/erarbeiten wéren. In einigen Bereich@mnten aber zumindest fachlich

abgesicherte Abschatzungen vorgenommen werden.

Das Zieljahr zur Einhaltung des EU-Grenzwertesdi@ér Stickstoffdioxidbelastung war 2010,
weil in diesem Jahr der Grenzwert von 40 pigérstmals ohne Toleranzmarge giiltig war.
Messtechnisch wurde in 2010 jedoch eine deutlichengvertiiberschreitung an der
Luxemburger StraRe nachgewiesen. Die hier festggiegMallnahmen werden ihre
Wirksamkeit in den Folgejahren entfalten, so daiss verninftiger Prognosezeitrahmen

festzulegen ist.
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Der im Luftreinhalteplan vorgegebene Zeitplan gidton aus, dass spatestens zu Beginn des
Jahres 2015 alle beschlossenen MalRRnahmen ihre Wtlessamkeit entfalten, so dass das

Kalenderjahr 2015 als Prognosezeitraum geeignet ist

6.2 Trendprognose flr die Luxemburger Stral3e
6.2.1 Regionaler Hintergrund 2015

Um die regionale Hintergrundbelastung in Deutsathlan Jahr 2015 zu ermitteln, wurden
Berechnungen mit einem komplexen Aerosol-Chemie-@lod (EURAD-Modell)

durchgefuhrt.

Das Hintergrundniveau ist nicht einheitlich. Eg&e hohere Belastungen in Ballungsraumen,
niedrigere in den Ubrigen Regionen vor. Die Hintenglbelastungen werden von 2010 bis
2015 im Jahresmittel fiir Pidum 1ug/m und fir NQ um 2 pg/m absinken. Die Anzahl der
PM;o-Uberschreitungstage nimmt in diesem Zeitrahmercan# Tage ab.

6.2.2 Prognose der Verkehrsemissionen (ohne Mal3nahmen)

Fur Untersuchungen zur Wirksamkeit von Malinahmerd veunachst bestimmt, welche
Veranderungen im Untersuchungsgebiet ohne zud@zMalRinahmen eintreten werden. Dies
sind v. a. prognostizierte Veranderungen in derk8t&ind Zusammensetzung des taglichen
Verkehrs. Der Bau der Umgehungsstral3e flie3t hoehmicht ein, sondern wird gesondert

als MalRnahme dieses Luftreinhalteplans hinsichdiehWirkung untersucht.
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Tab. 6.2/ Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)dar Luxemburger Stral3e
sowie NQ- und PMg-Emissionen 2015 ohne den Einfluss zuséatzlicher

MaRnahmen
DTV NO,-Emissionen PMo-Emissionen
Differenz Differen Differen
Fahrzeuggruppe | [Kfz/24h] zu 2010 | [kg/km* Z [kg/km* Z
[%] aJ zu 2010 aj zu 2010
[%0] [%0]

PKW 12.440 +2,9 1.385,6 -9,8 225,9 -6,4
Leichte
Nutzfahrzeuge. 565 +2,9 134,0 -19,6 15,6 -41,2
(INfz)
Busse 65 0 158,6 -4.6 9,4 +0,1
Krader 384 +2.9 12,4 -7,1 6,0 +3,1
Schwere
Nutzfahrzeuge 901 06| 14123 -297 147,4]  -121
ohne Busse
(SNOB)
Kfz gesamt 14.35% +2,7| 3.102,9 -20,2 404.,4 -10,3

6.3 Prognose der Wirksamkeit einzelner MalRnahmen auf Bsis von

Berechnungen und quantitativen Abschatzungen

6.3.1 Untersuchte MalRnhahmen

Ortsumgehung B 265n
In der Stadt Hirth wird der Neubau der BundesstrBR265n ,Ortsumgehung Hurth-

Hermulheim“ vom Landesbetrieb StraRen NRW gepldder derzeitige Charakter der

B 265alt ,Luxemburger Stral3e” bleibt durch diesai®alinahme unberihrt. Durch den Bau
dieser neuen Ortsumgehung ist eine deutliche HEuatlgsder Luxemburger Stral3e zu
erwarten. Die Malinahme soll bis 2015 realisiertdearund stellt deshalb eine zentrale Rolle
in der MaRnahmenplanung des Luftreinhalteplanshdat.
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Zur Ermittlung der verkehrlichen Wirkungen der gepen Ortsumgehung wurden Ausziige
aus einem Verkehrsgutachten /PTV 2010/ und einstchidstoffgutachten /IMA 2010/

ausgewertet. Dort sind abschnittsbezogene Angabeez Verkehrsbelastungen enthalten.

Aus diesen Daten wurde die prognostizierte Veranugrder Verkehrsbelastungen am Hot
Spot Luxemburger StralBe zwischen Planfall 2025 Nualifall 2025 ermittelt. Die relativen
Veranderungen wurden dann auf die Verkehrsbelas2Qa§ am Hot Spot Ubertragen, um die
Verkehrsbelastung fur den Malinahmefall Ortsumgeliiiingh 2015 zu ermitteln.

Reduzierung des Schwerlastverkehrs auf der Luxembwer Stral3e
Ausgehend von der Belastung 2010 auf der Luxembusgealle wurden zwei Szenarien

angenommen.

1 Reduktion des Schwerlastverkehrs um 20 %
Diese Malinahme wird als erreichbares Ziel durch fi@willigen Vereinbarungen

ortsansassiger Unternehmen mit Lieferanten unditgueen angenommen.

2. Reduktion des Schwerlastverkehrs um 50 %
Dieses Ziel soll durch eine Sperrung der LuxemburdgstraBe fur den LKW-

Durchgangsverkehr erreicht werden.

Bei den Berechnungen der emissions- und immisséatigesn Wirkungen der LKW-

Reduktion wurde jeweils davon ausgegangen, dast/migehungsstral’e noch nicht gebaut
ist. Dadurch ergibt sich ausschlie3lich das Mindgspotenzial dieser Einzelmalinahme.
Dieser Weg wurde deshalb gewahlt, weil im Rahmen Mafinahmenplanung in der
Projektgruppe auch der Fall der befristeten Umsgjan der Zeit vor der Fertigstellung der

Umgehungsstral3e diskutiert wurde.

Modernisierung der Hirther Stadtbusflotte

Die in 2009 durchgefuhrte Modernisierung der HirtBesflotte wurde ebenfalls hinsichtlich
ihrer Wirksamkeit untersucht. Hierbei ist jedoch kmachten, dass sich diese Minderungen
bereits im NQ@-Messwert des Jahres 2010 nieder geschlagen hattknliese Mal3hahme
nicht mehr zusatzlich in der Prognose fur 2015 sark ist.

- 103 -



Bezirksregierung Koln Lufimbalteplan Huirth

6.3.2 Emissionsseitige Wirkung der Maflinahmen

Ortsumgehung B 265n

Eine Gegeniberstellung der ermittelten durchsdiuhién taglichen Verkehrsbelastungen fur
die Kfz-Gesamt (DTV_Kfz) und die schweren Nutzfauge ohne Busse (DTV_SNoB) fur
die Trendprognose 2010, den Prognose-Nullfall 2008 Prognose-Planfall 2015 ist in der
Tabelle 6.3/1 aufgefihrt.

Tab. 6.3/1: Vergleichende Gegenuberstellung der ermitteltercitiahnittlichen taglichen
Verkehrsbelastungen der Kfz (DTV_Kfz) und der sctemeNutzfahrzeuge
ohne Busse (DTV_SNOB) fur
» die Trendprognose 2010 ohne MalRBhahmen (IST 10)

» die Trendprognose 2015 ohne Mal3hahmen (PN_15)
* den Prognose-Planfall 2015 mit Umgehungsstra3eSPP1

StralBenname DTV_Kfz  DTV_sNoB
ki B h I - -
(Abschnitt) Strid/Strnr erechnungsia [kiz/24h]  [kfz/24h]
Trendprognose 2010 13.981 906
Trendprognose 2015 (ohne
MafRnahme) (PN_15) 14.353 900
Luxemburger Stra3e Planfall 2015 (mit MaR nahme)

(Horbeller Strae - B265  |(Pp_15) 6.823 211

Sewerinusstrale) B
Diff PN_15/IST_10 3% -1%
Diff PP_15/IST_10 -51% -T7%
Diff PP_15/PN15 -52% -T7%

Fur den Prognose-Planfall 2015 mit Mal3hahme zeadjt isn Vergleich zur Trendprognose
2015 eine deutliche Reduktion der Verkehrsbelagorder Kfz um 52%. Sehr deutlich - um
77 % - wird bei Umsetzung dieser MalRnahme die Batgsdurch den Schwerlastverkehr
(SNOB) an der Luxemburger Straf3e zurtickgehen.
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Sowohl fur NG als auch fur PWy wird durch die MaRnahme Ortsumgehung eine sehr
deutliche Emissionsreduktion an der Luxemburgeal&trprognostiziert. Die NGMinderung

liegt bei 68%, die Minderung der RMGesamtemissionen bei 69%.

Reduzierung des Schwerlastverkehrs

Wahrend sich die Umgehungsstral3e auf die Belastiunch alle Fahrzeugarten auswirken
wird, kann durch die Vereinbarungen der Industrietmehmen oder durch ein LKW-
Durchfahrverbot nur auf den Anteil der schwerenzfalirzeuge eingewirkt werden.

In den Abbildungen 6.3/1 und 6.3/2 sind die Emissio und die Anteile der verschiedenen
Fahrzeugarten als Trendprognose 2010 und 2015 widUmnsetzung der genannten
Malinahmen dargestellt.

5.000
Luxemburger Strafl3e sNoB > 3,5t
4.500 Busse
INfz<=3,5t
Pkw + Kréader

4.000
£ 3.500
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>
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c
g 2.500
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g 1.130
W' 2.000 299 706
o) 186 166
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0 T T -
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Abb. 6.3/1: NOyx-Emissionsanteile verschiedener Fahrzeugarten igr Ldxemburger
Stral3e, Trendprognose 2010 und 2015 und MaRnahmissun@ehung
sowie Verringerung des Schwerlastverkehrs um 2@% B0 %
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Abb. 6.3/2: PM;g-Emissionsanteile verschiedener Fahrzeugarten i@rLdxemburger

Stral3e, Trendprognose 2010 und 2015 und MafRnahteen@yehung sowie
Verringerung des Schwerlastverkehrs um 20 % bzv650

Modernisierung der Hurther Stadtbusflotte

In den Abbildungen 6.3/3 und 6.3/4 sind die emissseitigen Minderungspotenziale fur
NOx und PM, durch die Modernisierung der Hirther Stadtbus#lotrgestelt.

Auf eine Prognose 2015 konnte hier verzichtet werda die MaRnahme in 2010 bereits ihre
volle Wirksamkeit entfaltet hatte und in den folden Jahren keine weitere Minderung durch

diese Malinahme erfolgen wird.
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Abb. 6.3/3: NOy-Emissionsanteile verschiedener Fahrzeugarten fér Ldixemburger
Stral3e, Trendprognose 2010 und MalRnahme Modemnigjeler Busflotte
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Abb. 6.3/4: PMig-Emissionsanteile verschiedener Fahrzeugarten irLdxemburger
Stral3e, Trendprognose 2010 und MaRnahme Modeungjeter Busflotte
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6.3.3 Immissionsprognose

Zur Abschéatzung der immissionsseitigen Wirkung dbtaBnahmen werden die
Immissionswerte fir den betrachteten Streckenalitscinit einem einfachen Screening-
Verfahren zur Immissionsabschétzung tber die eatisseitigen Wirkungen ermitt&lt Als
Eingangsdaten sind die Hintergrundbelastung undmididere Immissionsbelastung fir den
Hot Spot bekannt.

Die Differenz zwischen der Hot-Spot-Immissionsbielag und der Hintergrundbelastung
stellt die Immissionszusatzbelastung dar, die ddexhlokalen Verkehr auf dem betrachteten
StralRenabschnitt verursacht wird.

Im Rahmen des Screening-Verfahrens wird davon @asgen, dass sich die
emissionsseitigen Malinahmenwirkungen direkt in dewerkehrsbedingten
Immissionszusatzbelastung wiederfinden und weiRaeameter (Bebauung, Meteorologie)
unverandert bleiben. Das heildt, es wird vereinfaghtlinearer Zusammenhang zwischen

Emission und Immission unterstellt.

Das Screening-Verfahren darf nur fur StraRenabtiehangewendet werden, bei denen die
Immissionszusatzbelastung ausschliel3lich durch HEmissionen des Stral3enabschnitts
verursacht wird (StraBenschlucht mit beidseitigegb@iung), so dass Anderungen der

Emissionen direkt als Anderungen der Immissiondzbséastung zu sehen sind.

Fur jeden Berechnungsfall wurde die Emissionsamdgrmn Vergleich zum Basisniveau

ermittelt und diese prozentuale Anderung auf dienissionszusatzbelastung ubertragen.
Durch Addition der entsprechenden Immissionszusdasbung und der Hintergrundbelastung
kann eine Immissionsgesamtbelastung fir alle Bengusfalle abgeschéatzt werden, die
jedoch nicht die im Prognosejahr zu erwartende ksmnsbelastung darstellt, sondern
lediglich das Wirkungspotenzial der betrachteterf3N&hme im Vergleich zum Basisniveau
zeigt. Zur Bericksichtigung der Umwandlungsrate W@ in NO, wird der Ansatz nach

Romberg (1996% herangezogen.

Brandt, A.; Schulz, T.: Wie wirksam sind MaRnahmen zur PM10-Minderung?; Gefahrstoffe — Reinhaltung der Luft Nr. 7/8
2005

0 . . .
Romberg, E.; Bosinger, A.; Lohmeyer, A.; Ruhnke, R.; Réth, E. P.: NO/NO, —-Umwandlung fir die Anwendung bei

Immissionsprognosen fur Kfz-Abgase, Bochum, 1996
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(Die Romberg-Beziehung kann jedoch nicht fur diesaabelastung im Einzelnen, sondern
nur far die gesamte Immissionsbelastung angewendetden. Deshalb werden die
Immissionsanteile zunachst fur Nestimmt und anschlieBend in Summe mit Hilfe der

Romberg-Gleichung auf NQumgerechnet.)

Um das Wirkungspotenzial der MalBnahmen zu beunteileird deshalb eine Gesamt-
Hintergrundbelastung angenommen, in der das relgidfiatergrundniveau und die Beitrage
aller anderen Verursacher enthalten sind. Nur disaZbelastung, die durch den lokalen
StraRenverkehr verursacht wird, ist mit der unteliten MalRnahme beeinflussbar, und wird
deshalb isoliert betrachtet (Blauer Abschnitt inndAbbildungen 6.3/5 und 6.3/6 -
"Zusatzbelastung”). Die genannten Abbildungen zeigeleshalb lediglich das
Wirkungspotenzial der EinzelmaRnahmen. Anderungemeigionalen Hintergrund, die sich
ebenfalls auf die Gesamtbelastung auswirken werd@mg in diesen Grafiken nicht

berucksichtigt.

Der Gesamthintergrund fur NQvird mit 36 pg/ms, der fur PM mit 21 pg/m3 angenommen.
Der Gesamthintergrund setzt sich zusammen aus @gnalen Hintergrundniveau aus
Kapitel 4.2.1 und der Summe aller Ubrigen Verursadigl. Kapitel 3.3). Ausgenommen

wird der Anteil des lokalen StralRenverkehrs, daMi&nahme hierauf wirkt.
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Abb. 6.3/5 Immissionsprognose fur die NQusatzbelastung an der Luxemburger Stral3e
in Harth 2010 sowie 2015 elumd mit MaRnahmen
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Abb. 6.3/6: Immissionsprognose fir die RZusatzbelastung an der Luxemburger Stral3e in
Hurth 2010 sowie 2015 ohne und\vialRnahmen
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In 2010 lag die gemessene jahresmittleredB@lastung bei 54 pg/ms, d.h. deutlich tber dem
gultigen Grenzwert von 40 pg/ms.

Die verkehrsbedingte Zusatzbelastung wird in 204 %ergleich zu 2010 um ca. 3pg/iNO,
und 0,6 pg/MPMyo absinken.

Mit der MaRnahme ,Ortsumgehung” konnten unter deznaginten Voraussetzungen
zusatzliche Minderungspotenziale von ca. 6 [fgid, und ca. 3,2 pug/fPMy ermittelt

werden.

Mit der Reduzierung des Schwerlastverkehrs um 58u#dem StralRenabschnitt lassen sich
Minderungen von ca. 3 pg#iO, und 0,9 pg/mPMyg erzielen. Bei einer Reduzierung des
Schwerlastverkehrs um 20 % sind die Potenzialeait pg/mNO, und ca. 0,3 pg/iMPMig

erwartungsgemal geringer.

Modernisierung der Busflotte

Die Untersuchungen des LANUV haben ergeben, dabsdse Modernisierung der Busflotte
auf die Immissionsbelastung 2010 an der Luxembusgealle ausgewirkt hat. Durch diese
MaRnahme konnte die lokale M@usatzbelastung um ca. 0,5 pg/gesenkt werden. Die

Minderung der PNy-Zusatzbelastung durch diese MaRnahme betrugTagin?.

Zusammenfassende Prognose

Der PMyJahresmittelwert wird ohne weitere Malinhahmen teeraingehalten. Die

prognostizierte Immissionsbelastung von ca. 26 Rgkmigt, dass die Anzahl der
Tagesmittelwerte >50 pgfmauch in 2015 die erlaubte Anzahl von 35 Tagen tnich
Uberschreiten wird. Die Minderungsmal3nahmen in Bereichen Industrie und Hausbrand

werden eine weitere Absenkung der Immissionsbeigdterbei fihren.

Die Untersuchungen zu den Stickoxiden zeigen, Basge der EinzelmalRnahmen allein zur
Einhaltung des Grenzwertes von 40 uY/MO, im Jahresmittel fithrt. Der Bau der

Umgehungsstral3e B 265n stellt fir die Zukunft eileéversprechende MalRnhahme dar, die in
2015 zur Grenzwerteinhaltung fihren kann, sofeam slie angenommene Absenkung der

regionalen Hintergrundbelastung wie erwartet elliste
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Bis zu diesem Zeitpunkt bleibt festzuhalten, dagsden hier betrachteten MaRnahmen der ab
2010 gultige N@Grenzwert weiterhin nicht eingehalten werden kann.

Es ist daher unverzichtbar, alle zuvor diskutiefésa3nahmen konsequent umzusetzen und
ggf. weitere Minderungsmaglichkeiten in Betrachtzeehen, um die Immissionsbelastung bis

zum wirksam werden der UmgehungsstralRe weiter abkes.

7 Moglichkeiten zur weiteren Verbesserung der Luftquditat

Eine langfristig erfolgreiche und nachhaltige Luidjtatsstrategie muss auch zu einer
wirkungsvollen Minderung der Hintergrundbelastutigpren. Im Hinblick auf die weiterhin
zu hohen Luftschadstoffwerte hat die EU-Kommissgine "Thematische Strategie zur
Luftreinhaltung” erarbeitet, die im 6. Umwelt-Aktisprogramm als langfristige, integrierte
Strategie fiur die gesamte Luftreinhaltepolitik akigjedigt worden war. Mit dieser Strategie
werden Umweltziele fur das Jahr 2020 vorgeschlaggel ist es, die gesundheitlichen
Auswirkungen von Feinstaub, Stickoxiden und Ozomn dAnteil von Uberséuerten
Waldflachen sowie von Flachen mit Gberh6htem Sdioffémtrag weiter zu vermindern. Zur
Umsetzung der Strategie sind u. a. folgende neu@®nifamen zur Verminderung der

Luftschadstoffemissionen erforderlich:

7.1 Verscharfung der Richtlinie Gber Nationale Emissiorshéchstmengen

(NEQ
Die EU hat mit der Richtlinie 2001/81/EG vom 232@1 (NEC-Richtlinie) nationale
Emissionshéchstmengen fir die Luftschadstoffe Sékdiexid (SQ), Stickstoffoxide
(NOy), Ammoniak (NH) und flichtige organische Verbindungen (ohne MethdMVOC)
festgelegt, die nach dem Jahre 2010 nicht mehrstdbetten werden dirfen. Auch wenn die
Richtlinie vorwiegend mit dem Ziel der Verminderudgr Eutrophierung, Versauerung und
der Bildung bodennahen Ozons gestartet ist, lestetauch einen wichtigen Beitrag im

Rahmen der Luftreinhalteplanung.
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7.2 Neue Abgasstandards fir Pkw und Lkw

Ein weiterer wichtiger Schritt der Luftreinhaltunguf européaischer Ebene ist die
Verscharfung der Abgasgesetzgebung flur KraftfalgeewDie schnelle Einfihrung von
EURO 5 und EURO 6 fur PKW und leichte Nutzfahrzesgavie EURO VI fur schwere
Nutzfahrzeuge muss umgehend um- und durchgesetdemeDie EU-weite Verscharfung
der Abgasgrenzwerte und der damit verfolgte Qualisatz ist eine notwendige und sinnvolle

Erganzung zu den nationalen Anstrengungen derdiaftalteplanung.

7.3 Weitere Begrenzung der Ammoniak-Emissionen aus ddrand-
wirtschaft

Ammoniak ist eine Vorlaufersubstanz zur Bildung wsedkérer Partikel. Da die Emissionen
aus der Landwirtschaft zur Feinstaubhintergrunditetsy (immissionsseitig) beitragen,
mussen auch hier die Emissionen weiter begrenatameiDie mit der NEC-Richtlinie der EU
festgeschriebenen nationalen Emissionshéchstmeifiggkmmoniak haben letztlich zu dem
Malnahmenprogramm der Bundesregierung ,SenkungAdenoniak-Emissionen aus der
Landwirtschaft" gefihrt. Das Ammoniak-Minderungggiamm ist nun konsequent
umzusetzen. Hierbei mussen Initiativen zur Emissienderung bei der Tierhaltung und

speziell bei der Gulleausbringung verstarkt geftirded gefordert werden.

7.4 Weitere Verminderung der Emissionen aus Kleinfeueragsanlagen

Die Begrenzung der Emissionen aus Feuerungsanldogsiert auf dem Bundes-

Immissionsschutzrecht, und zwar u. a. fur Kleinfengsanlagen nach Maligabe der
1. BImSchV. Am 22.03.2010 ist die novellierte 1nE8chV in Kraft getreten (BGBI. 201 Nr.

4, S. 38), die eine Verscharfung der Emissionsgrvernz sowie eine Anpassung an den Stand
der Luftreinhaltetechnik zum Ziel hat. Dies ist wehdig, wenn man die vom

Umweltbundesamt erhobenen Daten Uber Feinstaubiemgss (Stand 12.03.2007) der

Holzfeuerungsanlagen von etwa 24 kt/a mit den nheingten Emissionen des

Stral3enverkehrs von 20,8 kt/a vergleicht.  Scholein@ aus dem Grundsatz des
Verursacherprinzips und der Verhaltnismaligkeidsiei den Kleinfeuerungsanlagen die
gleichen Anstrengungen zur Emissionsreduzierungraeflich wie beim StraRenverkehr. Im

Rahmen der Luftreinhalteplanung hat sich heraustiestdass es sehr schwierig ist,

detaillierte Daten Uber den genauen Bestand denfiéleerungsanlagen zu bekommen. Die

erforderlichen Daten gehen Uber die Erfassung dagReiten der Bezirksschornsteinfeger in
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den Kehrblichern hinaus. Benétigt werden detadli&hlagendaten. Fir die Erhebung der
detaillierten Anlagendaten bestand bisher aberek&arpflichtung und keine einheitliche

Vorschrift. Die 2010 novellierte 1. BImSchV beintelnun eine solche Verpflichtung eines
jahrlichen Statistikberichts an die Uberwachungébeén. Mogliche MaRnahmen, um die

Emissionen von Kleinfeuerungsanlagen zu reduziesied,z. B.:

* Anreizsysteme zur Umstellung von Feuerungsanlagéz. B. Gasbetrieb, Fernwarme,
Solarenergie

» Energiesparendes Bauen und Sanieren

« Beteiligung am Okoprofit

* die Pflanzung von staubfilternder Vegetation sofdach- und Fassadenbegrinung.

8 Zusammenfassung

Die européische Union hat sich einen verbessertht® der Birgerinnen und Burger vor
Luftschadstoffen  zum  Ziel  gesetzt. Mit  der EU-Rahnhtlinie  zur
Luftqualitatsiberwachung (EG-RL 96/62) und den hdggen Tochterrichtlinien werden in
Europa einheitliche Luftqualitatsziele zur Vermeidu oder Verringerung schéadlicher
Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit undJaivelt angestrebt. Daraus resultieren
scharfere Grenzwerte fir bestimmte Luftschadstoffie Stickstoffdioxid (NQ) und
Schwebstaub (P)).

Der Luftreinhalteplan Hirth musste aufgestellt veerdweil der geltende Grenzwert fur NO
Uberschritten wurde. Dies haben die Immissionsmmegsu des LANUV im Jahre 2008
ergeben. Fir NQist von der EU ab dem Jahr 2010 ein Jahresmiéelyvert von 4Qug/m®
festgelegt.

Im Gebiet des Luftreinhalteplans Hirth wurden Ubkrsitungen des zulassigen
Jahresmittelwertes fir NGan der Messstelle Luxemburger Stral3e verzeiclhmelahr 2008
wurden 53 pg/mStickstoffdioxid (NQ) gemessen, im Jahr 2009 waren es 52 figirer
PMio- Jahresmittelgrenzwert und die erlaubte Zahl voberschreitungstagen wurden

eingehalten.
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Im Luftreinhalteplan werden kurz-, mittel- und ldnstige Mal3hahmen festgelegt, die auf die
dauerhafte Grenzwert-Einhaltung ausgerichtet $ilihen dem regionalen Hintergrund leistet
die lokale Zusatzbelastung durch den Stral3enved@iigrofiten Beitrag zur N@Belastung.
Aber auch die Industrie tragt zu dieser BelastugigDaher setzen die Malinahmen bei diesen
Verursachern an.

Unbertcksichtigt bleiben solche MalRnahmen, dieAdteaktivitat des Wirtschaftsstandortes

Hurth in unangemessener Weise beeintrachtigen wirde

Unter Berlcksichtigung der durch die Verbreitungpagtstoffarmer PKW/LKW insgesamt
zurickgehenden Emissionen kann prognostisch natitiggen Erkenntnisstand davon
ausgegangen werden, dass bei konsequenter Umsetlaigorgesehenen MalRnahmen
insgesamt eine Reduktion der Stickstoffdioxidbelagterreicht werden kann.

Die Bezirksregierung wird in 2013 Uberprifen, ob dorgesehenen MalRnahmen zeitgerecht
umgesetzt worden sind und die Einhaltung des Grertew fir Stickstoffdioxid N@im Jahr
2015 erreicht werden kann. Das LANUV wird zudematiukontinuierliche Messungen und

Berechnungen die Schadstoffentwicklung iberwachen.

9 Inkrafttreten / AulRerkrafttreten

Der Luftreinhalteplan Hurth tritt afd1.10.2011n Kraft.
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10 Anlagen
10.1Glossar

Aktionsplane (AP)

Alarmschwelle

Anlagen

anthropogen

Basisniveau

Beurteilung

Emission

Emissionserklarung

waren bis August 2010 gemdalR der bis dahin geltenden
Fassung des 8§ 47 Abs. 2 BImSchG von der zustdndigen
Behorde zu erstellen, bei Uberschreitung einer Alarmschwelle
oder der Gefahr der Uberschreitung einer Alarmschwelle oder
bei der Gefahr der Uberschreitung von Immissionsgrenzwerten.
Die hierin beschriebenen MalRhahmen waren kurzfristig zu
ergreifen mit dem Ziel, die Uberschreitung von Grenzwerten zu
verhindern bzw. die Dauer der Uberschreitung so kurz wie
madglich zu halten. Der Begriff ,Aktionsplan“ wurde durch das 8.
Anderungsgesetz zum Bundes-Immissionsschutzgesetz ersetzt
durch die Formulierung ,Plan fur kurzfristig zu ergreifende
MalRnahmen*.

in einer Richtlinie festgelegter Wert, bei dessen Uberschreitung
bei kurzfristiger Exposition eine Gefahr fir die menschliche
Gesundheit besteht und bei dem die Mitgliedstaaten umgehend
Mallnahmen gemal dieser Richtlinie ergreifen.

alle ortsfesten Einrichtungen wie Fabriken, Lagerhallen,
sonstige Gebaude und andere mit dem Grund und Boden auf
Dauer fest verbundene Gegenstéande. Dazu gehéren ferner alle
ortsveranderlichen technischen Einrichtungen wie Maschinen,
Gerate und Fahrzeuge sowie Grundsticke ohne besondere
Einrichtungen, sofern dort Stoffe gelagert oder Arbeiten
durchgefuhrt werden, die Emissionen verursachen kodnnen;
ausgenommen sind jedoch offentliche Verkehrswege.

alles vom Menschen Beeinflusste, Verursachte oder
Hergestellte

Konzentration, die in dem Jahr zu erwarten ist, in dem der
Grenzwert in Kraft tritt sofern auf3er bereits vereinbarten oder
aufgrund  bestehender Rechtsvorschriften  erforderlichen
Maflinahmen keine zusatzlichen MalRhahmen ergriffen werden.

alle Verfahren zur Messung, Berechnung, Vorhersage oder
Schéatzung der Schadstoffwerte in der Luft.

luftverunreinigende Stoffe, Gerédusche, Licht, Strahlen, Wéarme,
Erschitterungen und &hnliche Erscheinungen, die von einer
Anlage (z.B. Kraftwerk, Miullverbrennungsanlage, Hochofen)
ausgehen oder von Produkten (z.B. Treibstoffe,
Kraftstoffzusatze) an die Umwelt abgegeben werden.

Erklarung der Betreiber genehmigungsbedurftiger Anlagen
gem. der 4.BImSchV uber aktuelle Emissionsdaten an die
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Emissionskataster

Emissionswerte

Emissionsdaten

Epidemiologische
Untersuchung

zustandige Uberwachungs-behdérde; erfolgt im
Vierjahresrhythmus

raumliche Erfassung bestimmter Schadstoffquellen (Anlagen
und Fahrzeuge). Das Emissionskataster enthélt Angaben Uber
Art, Menge, raumliche und zeitliche Verteilung und die
Ausbreitungsbedingungen von Luftverunreinigungen. Hierdurch
wird sichergestellt, dass die fur die Luftverunreinigung
bedeutsamen Stoffe erfasst werden. Regelungen hierzu enthalt
die 5. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum BImSchG.

im Bereich der Luftreinhaltung in der TA Luft festgesetzte
Werte, deren Uberschreitung nach dem Stand der Technik
vermeidbar ist; sie dienen der Vorsorge gegen schadliche
Umwelteinwirkungen durch dem Stand der Technik
entsprechende Emissionsbegrenzungen. Von den
Emissionsbegrenzungen kommen in der Praxis im
Wesentlichen in Frage: zulassige Massenkonzentrationen und —
strome sowie zulassige Emissionsgrade und einzuhaltende
Geruchsminderungsgrade.

Angaben Uber Art, Menge, raumliche und zeitliche Verteilung
von Emissionen aus einer Anlage

Untersuchung der Faktoren, die zu Gesundheit und Krankheit
von Individuen und Populationen beitragen

EU-Baseline-Szenario Beschreibung der Immissionssituation im Hinblick auf die

EURAD

Exposition

Feinstaub

Menge von Schadstoffen, wie sie fur die Jahre 2000, 2010 und
2020 unter der Annahme erwartet werden, dass keine weiteren
spezifischen MalRnhahmen Uber die auf Gemeinschaftsebene
und in den Mitgliedsstaaten derzeit in Kraft oder in Vorbereitung
befindlichen gesetzlichen, administrativen und freiwilligen
MalRnahmen hinaus getroffen werden. In diesem Szenario wird
davon ausgegangen, dass die bestehenden und kinftigen
Richtlinien umgesetzt werden.

Europaisches Ausbreitungs- und Depositionsmodell des
Rheinischen Institutes fur Umweltforschung an der Universitat
zu Kaln.

Ausgesetztsein von lebenden Organismen oder Gegenstanden
gegenuber Umwelteinfliissen

(Particulate Matter- PM) Luftgetragene Partikel definierter
GroRRe. Sie werden nur bedingt von den Schleimh&uten in Nase
und Mund zurtickgehalten und kdnnen je nach Grél3e bis in die
Hauptbronchien oder Lungenblaschen vordringen. S. auch
PM10
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Gesamthintergrund

Genehmigungs-
bedirftige Anlagen

Grenzwert

Hintergrund

Hintergrundniveau

Hintergrundstation

Hochwert

Hot Spot

IMmIsluft

IMMISNet

Immissionen

Immissionssituation, die sich bei der Abwesenheit lokaler
Quellen ergibt (bei hohen Kaminen innerhalb von ungeféhr 5
km, bei niedrigen Quellen innerhalb von etwa 0,3 km; diese
Entfernung kann — z. B. in Gebieten mit Wohnraumbeheizung-
kleiner oder —z. B. bei Stahimihlen — groRRer sein). Bei dem
Gesamthintergrundniveau ist das regionale Hintergrundniveau
einbezogen. In der Stadt ist der Gesamthintergrund der
stadtische Hintergrund, d.h. der Wert, der in Abwesenheit
signifikanter Quellen in ndchster Umgebung ermittelt wirde. In
landlichen Gebieten entspricht der Gesamthintergrund in etwa
dem regionalen Hintergrundniveau.

Anlagen, die in besonderem Mal3e geeignet sind, schadliche
Umwelteinwirkungen oder sonstige Gefahren, erhebliche
Nachteile oder erhebliche Belastigungen fir die Nachbarschaft
oder die Allgemeinheit herbeizufihren.

Wert, der aufgrund wissenschaftlicher Erkenntnisse festgelegt
wird, um schadliche Auswirkungen auf die menschliche
Gesundheit und/oder die Umwelt insgesamt zu vermeiden, zu
verhiten oder zu verringern, und der innerhalb eines
bestimmten Zeitraums erreicht werden muss und danach nicht
Uberschritten werden darf.

s. auch ,Hintergrundniveau®

Schadstoffkonzentration in einem groBeren Maflstab als dem
Uberschreitungsgebiet.

Messstation (in NRW Messstation des LUQS-Messnetzes) die
Aufgrund ihres Standortes Messwerte liefert, die reprasentativ
fur die Bestimmung des Hintergrundniveaus sind.

Bestandteil der Koordinaten im Gaul3-Kruger-
Koordinatensystem. Er gibt die Entfernung des Punktes zum
Aquator an.

Belastungsschwerpunkt

landesweites kommunales Luftschadstoffscreening in NRW
nach aktuellen EU-Richtlinien. Das Screeningmodell ist ein
Computerprogramm, das in der Lage ist, die Konzentration von
Stickstoffdioxid und Feinstaub mit relativ geringem Aufwand
rechnerisch zu ermitteln.

auf Menschen (Tiere, Pflanzen, Boden, Wasser, Atmosphéare
sowie Sachguter) einwirkende Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen, Licht, Warme, Strahlen.
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Immissionskataster

Immissionsbelastung

MessgroRRe ist die Konzentration eines Schadstoffes in der Lulft,
bei Staub auch die Menge, die sich auf einer bestimmten
Flache pro Tag niederschlagt.

raumliche Darstellung der Immissionen innerhalb eines
bestimmten  Gebietes, unterteilt nach  Spitzen- und
Dauerbelastungen. Das Immissionskataster bildet eine wichtige
Grundlage far Luftreinhalteplane und andere
Luftreinhaltemafl3nahmen.

Mal3 der Belastung der Atemluft mit Schadstoffen

Immissionsgrenzwerts. Grenzwert

Infektionsresistenz

Interpolation

Jahresmittelwert

Langzeit-Exposition

Luft

Luftreinhalteplan

Luftverunreinigung

LUQS

Makroklimatisch

Widerstandskraft eines Organismus gegen aul3ere Einfllisse.

Bestimmung von Werten aufgrund einer Reihe bekannter
Zahlenwerte.

Ist der arithmetische Mittelwert des Messwertekollektives eines
Jahres.

Aussetzung des Korpers gegenuber Umwelteinflissen tber
einen langeren Zeitraum.

(Gebrauch in Luftreinhalteplanen) Luft der Troposphare mit
Ausnahme der Luft an Arbeitsplatzen.

ist gemalR 8§ 47 Abs. 1 BImSchG von den zustdndigen
Behorden zu erstellen, wenn die Immissionsbelastung die
Summe aus Grenzwert und Toleranzmarge Uberschreitet. Ziel
ist — mit zumeist langfristigen MalRnahmen — die Grenzwerte ab
den in der 39. BImSchV angegebene Zeitpunkten nicht mehr zu
Uberschreiten und dauerhaft einzuhalten (gemaf § 47 Abs. 2).

Veranderung der naturlichen Zusammensetzung der Luft,
insbesondere durch Rauch, Ruf}, Staub, Gase, Aerosole,
Dampfe, Geruchsstoffe o0.4.; kann bei Menschen Belastungen
sowie akute und chronische Gesundheitsschadigungen
hervorrufen, den Bestand von Tieren und Pflanzen gefahrden
und zu Schaden an Materialen flhren. Luftverunreinigungen
werden vor allem durch industrielle und gewerbliche Anlagen,
den StraRenverkehr und durch Feuerungsanlagen verursacht.

LUQS, das Luftqualitatsiberwachungssystem des Landes
Nordrhein-Westfalen, erfasst und untersucht die Konzentration
verschiedener Schadstoffe in der Luft. Das Messsystem
integriert kontinuierliche und diskontinuierliche Messungen und
bietet eine umfassende Darstellung der Luftqualitatsdaten.

Kontinentale und globale Klima Zusammenhange
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MEO-Region Medium Earth Orbit, wird u.a. fir Navigationssatelliten genutzt

Mesoskalig In  der Meteorologie wurden zwecks einer besseren
theoretischen Handhabung verschiedene Skalenbereiche bzw.
Grollenordnungen  definiert, auf denen atmosphéarische
Phanomene betrachtet werden. Mesoskalige atmospharische
Phanomene haben dabei eine horizontale Erstreckung
zwischen 2 und 2000 Kilometern.

Mesoklimatisch Lokale und gelandebezogene Klima Zusammenhange

Nicht genehmigungs-

bedulrftige Anlagen Anlagen, die nicht in der 4. BImSchV aufgefihrt sind oder fur
die in der 4.BImSchV bestimmt ist, dass fur sie eine
Genehmigung nicht erforderlich ist.

NO Stickstoffdioxid, in hdéheren Konzentrationen stechend-stickig
riechendes Reizgas

NO,-Grenzwert s. Grenzwert
Notifizierung Mitteilung/Anzeige an die EU
Offroad-Verkehr Verkehr auf nicht offentlichen StralRen, z. B. Baumaschinen,

Land- und Forstwirtschaft, Gartenpflege und Hobby, Militar.

OKOPROFIT Kooperationsprojekt zwischen Kommune und Wirtschaft.
Modular aufgebautes Beratungs- und Qualifizierungsprogramm,
das Betriebe jeder Art und Gr6Re bei der Einfihrung und
Verbesserung des  betrieblichen  Umweltmanagements
unterstatzt.

Passivsammler Kleine Rohrchen, die ohne jede Energieversorgung Schadstoffe
aus der Luft aufnehmen und anreichern. Sie werden in kleinen
Schutzgeh&ausen mit einer Aufhangevorrichtung montiert

Plane fir kurzfristig
zu ergreifende Mal3-

nahmen neue Formulierung fur den bisherigen Begriff ,Aktionsplan®
(s.0.)
Plangebiet setzt sich zusammen aus dem Uberschreitungsgebiet und dem

Verursachergebiet.

PMjo Feinstaub; Staubpartikel, die einen gro3enselektierenden
Lufteinlass passieren, der fur einen aerodynamischen
Durchmessen von 10 um eine Abscheidewirksamkeit von 50%
aufweist. Der Feinstaubanteil im Grol3en-bereich zwischen 0,1
und 10 pum ist gesundheitlich von besonderer Bedeutung, well
Partikel dieser GroBe mit  vergleichsweise  hoher
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Wahrscheinlichkeit vom Menschen eingeatmet und in die
tieferen Atemwege transportiert werden.

Rasterquadratdarstellung Darstellungsform zur Visualisierung von ermittelten

Rechtswert

Referenzjahr

Regionales
Hintergrundniveau

Verbrauchs- und Emissionsdaten

Bestandteil der Koordinaten im Gaul3-Kriger-
Koordinatensystem. Er gibt die Entfernung des Punktes vom
nachsten Mittelmeridian an.

Bezugsjahr

Immissionsniveau, vom dem in Abwesenheit von Quellen
innerhalb eines Abstands von 30 km ausgegangen wird. Bei
Standorten in einer Stadt wird Dbeispielsweise ein
Hintergrundniveau angenommen, das sich ergabe, wenn keine
Stadt vorhanden ware.

Respiratorische Effekte  die Atmung betreffende Wirkung

Rul

Schadstoff

Staub

Stand der Technik

feine  Kohlenstoffteiichen oder Teilchen mit hohem
Kohlenstoffgehalt, die bei unvollstandiger Verbrennung
entstehen.

jeder vom Menschen direkt oder indirekt in die Luft emittierte
Stoff, der schadliche Auswirkungen auf die menschliche
Gesundheit und/oder die Umwelt insgesamt haben kann.

feste Teilchen, die abhangig von ihrer Gré3e nach Grob- und
Feinstaub unterteilt werden. Wéhrend die Grobstaube nur kurze
Zeit in der Luft verbleiben und dann als Stabniederschlag zu
Boden fallen, koénnen Feinstaube langere Zeit in der
Atmosphare verweilen und dort Uber groRe Strecken
transportiert werden. Das wichtigste Unterscheidungsmerkmal
der Partikel ist die TeilchengréRe. Schwebstaub hat eine
TeilchengroRe von etwa 0,001 bis 15 pum. Unter 10 pm
Teilchendurchmesser wird er als PM10, unter 2,5 um als PM2,5
und unter 1 um als PM1 bezeichnet. Staub stammt sowohl aus
natdrlichen wie auch aus von Menschen beeinflussten Quellen.
Staub ist abhéngig von der Gréf3e und der ihm anhaftenden
Stoffe mehr oder weniger gesundheitsgefahrdend.

Entwicklungsstand fortschrittlicher Verfahren, Einrichtungen
oder Betriebsweisen, der die praktische Eignung einer
Mallnahme zur Begrenzung von Emissionen gesichert
erscheinen lasst. Bei der Bestimmung des Standes der Technik
sind insbesondere vergleichbare Verfahren, Einrichtungen oder
Betriebsweisen heranzuziehen, die im Betrieb mit Erfolg erprobt
worden sind.
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Stick(stoff)oxide

die Summe von Stickstoffmonoxid und Stickstoffdioxid, ermittelt
durch die Addition als Teile auf 1 Mrd. Teile und ausgedruckt
als Stickstoffdioxid in pg/ms.

Strategische Umwelt-

prufung

TA Luft

Toleranzmarge

Topographie

Toxikologische
Untersuchungen

Systematisches Prifungsverfahren mit dem Umweltaspekte bei
strategischen Planungen untersucht werden.

normkonkretisierende und ermessenslenkende
Verwaltungsvorschrift der Bundesregierung zum BImSchG; gilt
far genehmigungsbeddrftige Anlagen und enthalt
Anforderungen zum Schutz vor und zur Vorsorge gegen
schadliche Umwelteinwirkungen. Fir die zustandigen Behorden
ist sie in Genehmigungsverfahren, bei nachtraglichen
Anordnungen nach 8§ 17 sowie bei Ermittlungsanordnungen
nach 88 26, 28 und 29 BImSchG bindend; eine Abweichung ist
nur zuldssig, wenn ein atypischer Sachverhalt vorliegt oder
wenn der Inhalt offensichtlich nicht (mehr) den gesetzlichen
Anforderungen entspricht (z. B. bei einer unbestreitbaren
Fortentwicklung des Standes der Technik). Bei behdrdlichen
Entscheidungen nach anderen Rechtsvorschriften,
insbesondere bei Anordnungen gegenuber nicht
genehmigungsbedurftigen Anlagen, koénnen die Regelungen
der TA Luft entsprechend herangezogen werden, wenn
vergleichbare Fragen zu beantworten sind.

Prozentsatz des Grenzwerts, um den dieser unter den in der
Richtlinie EG-RL 96/62 festgelegten Bedingungen uberschritten
werden darf.

Erfassung und Beschreibung der Gelandeverhaltnisse.

Untersuchung der Wirkung von Stoffen auf lebende
Organismen

Uberschreitungsgebiet  Gebiet, fiir das wegen der messtechnischen Erhebung der

Umweltzone

Verkehrsstation

Immissionsbelastung und/oder der technischen Bestimmung
(Prognoseberechnung in die Flache) von einer Uberschreitung
des Grenzwertes bzw. der Summe aus Grenzwert +
Toleranzmarge auszugehen ist.

definiertes Gebiet, in dem zum Schutz von Umwelt und
Gesundheit nur Kfz fahren dirfen, die eine bestimmte
Schadstoffklasse geméal? Kennzeichnungsverordnung (35.
BImSchV) einhalten,

Messstation (in NRW Messstation des LUQS-Messnetzes) an

einem Standort, dessen Immissionssituation hauptsachlich
durch den Verkehr gepréagt ist.
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Verursachergebiet

Wert

Gebiet, in dem die Ursachen fiur die Grenzwert- bzw.
Summenwertiiberschreitung im Uberschreitungsgebiet gesehen
werden. Es bestimmt sich nach der Ursachenanalyse und aus
der Feststellung, welche Verursacher fir die Belastung im
Sinne von 8 47 Abs. 1 BImSchG mitverantwortlich sind und zu
Minderungsmaflinahmen verpflichtet werden kdnnen.

die Konzentration des Schadstoffs in der Luft oder die

Ablagerung eines Schadstoffs auf bestimmten Flachen in einem
definierten Zeitraum.
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10.2 Abkirzungsverzeichnis

Abb. Abbildung

AP Aktionsplan

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz

BImSchV Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutz-
Gesetzes

DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

EG/EU Europaische Gemeinschaft/Européische Union

EMEP European Monitoring and Evaluation Programme

Kfz Kraftfahrzeug

IIASA International Institute for Applied Systems Analysis

INfz leichte Nutzfahrzeuge

LRP Luftreinhalteplan

LUA Landesumweltamt NRW

LUQS Luftqualitats-Uberwachungs-System

MUNLV Ministerium fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und
Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen

OPNV Offentlicher Personen-Nahverkehr

PM10 Partikel (Particulate Matter) mit einem KorngroRendurchmesser
von maximal 10 pum

sNoB schwere Nutzfahrzeuge ohne Busse

StUA Staatliches Umweltamt

TA Luft Technische Anleitung zur Reinhaltung der Luft

TNO Nederlandse Organisatie voor toegepast-natuurwetenschappelijk
onderzoek

UBA Umweltbundesamt

LASAT Lagrange - Simulation von Aerosol-Transport

NEC Richtlinie Uber nationale Emissionshochstmengen fir bestimmte
Luftschadstoffe

10.3 Stoffe, Einheiten und MessgrofRen

NO Stickstoffmonoxid

NO, Stickstoffdioxid

NO, Stickstoffoxide

ng/m® Mikrogramm (1 Millionstel Gramm) pro m*; 10-6 g/m?
kg/a Kilogramm (Tausend Gramm) pro Jahr

t/a Tonnen (Million Gramm) pro Jahr

kt/a Kilotonnen (Milliarde Gramm) pro Jahr
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